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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1956

Ano do Centenario
dos Caminhos de Ferro Portugueses

O que a «Gazetay escreveu, em 16 de Janciro de 1906,
sobre o0 «Ano do Jubileu dos Caminhos de Ferro Portuguesesy

OMO dissemos na nossa edicio de 1 do corrente, esta «Gazeta» tomou,
em Janeiro de 1906, a iniciativa de se comemorar o cinquentendrio
dos Caminhos de Ferro portugueses. Neste ano em que se vai celebrar

0 seu primeiro centendrio, achamos de interesse reproduzir aqui, sucessiva-
mente, 0 que a nossa revista exarou, entdo, a proposito do cinquentenério
dos caminhos de ferro.

Lancada a ideia no nimero de 1 de Janeiro, no nimero 16 do mesmo
més, a «Gazeta» publicava, ao alto da primeira pagina e a toda a largura
das duas colunas, sob o titulo «1906 — Ano do Jubileu dos Caminhos de Ferro
Portuguesess, o seguinte:

«Produziu a melhor impressio, entre a familia ferrovidria e mesmo
fora dela, a nossa iniciativa para a celebracdo, em 28 de Outubro préximo,
da grande festa do cinquentendrio dos caminhos de ferro portugueses,
ocupando-se dela, com louvores que muito agradecemos, muitos dos nossos
eovlegas, e especialmente O Comércio do Porto.

«A todos os nossos colegas da capital e provincia, aos quais vamos
enviar extractos do numero anterior e deste, pedimos nos auxiliem na pro-
paganda da ideia. Por esta forma, chegando ela ao conhecimento de todos
que se interessam pela celebracdo deste grandioso aniversario, todos pode-
rio auxiliar com as suas ideias e a sua boa vontade esta simpéatica pro-
paganda.

«A realiza¢gao de uma exposicio retrospectiva estd naturalmente indi-

cada e serd um dos numeros do programa que mais qtenqées precisa e que
de maior nimero de actividades carece».

Para melhor informacido dos leitores, diremos que em 1906 a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» finha como principais colaboradores, além de L. de
Mendonca e Costa, seu proprietario-director e editor; os ilustres engenhei-
ros A. Vasconcelos Porto, como consultor, e José Fernando de Sousa, como
redactor efectivo, sendo redactor principal J. de Oliveira Simoes e secretéi-
rio da Redaccao Cristiano Tavares. '
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua historia

Pelo Eng.°

FREDERICO = DE QUADROS ABRAGAO

O Estado ainda tentou manter uma carreira regu-
lar entre as duas cidades, na esperanca de a alargar
até ao Porto logo que o prolongamento da estrada
para o norte de Coimbra o permitisse. Mas acabou
por desistir, interrompendo-se assim, na citada data
de 4 de Maio de 1804, o nosso primeiro servico pii-
blico de transportes terrestres.

Voltou-se, portanto, ao velho SIStema de cavalos
e pedes.

Com estradas ou sem elas, porém, ndo era dos
menores inconvenientes o perigo a que os pobres
viandantes se arriscavam. Conta o engenheiro Ma-
nuel Raymundo Valadas (**) que «os actos de selva-
jaria cometidos no antigo caminho de Aldeia Galega
a Vendas Novas, levaram o governo a construir uma
estrada de Vendas Novas & fronteira, proximo de
Badajoz, e estabelecer “uma diligéncia, mandando
policiar a estrada por um esquadrdo de cavalaria;
mas o regimento de Lanceiros 2 e o de cavalaria 5
eram pouco para atender a este servigo. E, apesar
de todo este aparato de forca, sucediam-se os roubos,
0s assassinatos e atentados de toda a espécie».

E isto era evidentemente apenas um exemplo. ..

Por isso, é natural que, a falta de melhor, — ndo
havia ainda o caminho e ferro— se fizesse nova
tentativa e, com efeito, vinte anos depois, o sibdito
inglés Sir John Milley Doyle propos-se tentar, de
sua conta, estabelecer um servigo regular entre Vila
Nova e Caldas da Rainha, privilégio que lhe foi
concedido por decreto de 3 de Novembro de 1825,
para explora¢dio, por 14 anos, do servi¢o ptblico de
transportes, entre aquelas povoagodes, por carruagens
de posta ou diligéncias. (**)

As carreiras efectuar-se-iam seis vezes por se-
mana, no periodo de 13 de Maio a 13 de Outubro
e trés vezes nos restantes meses do ano.

As malas do correio e passageiros gastariam
trés horas e meia no percurso pelo rio, de Lisboa a
Vila Nova da Rainha, e seis horas, em diligéncia,
de af as Caldas.

Parece, porém, que também esta carreira ndo
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teve longa duracdo e ndo foi além do fim de Setem-
bro de 1826.

Em principios de 1829 achava-se concluida a
ligacdo da capital espanhola com a nossa fronteira
e, por isso, em Maio desse ano, a firma Francisco
de Paula Gomes Rollo & C.® propds ao governo
portugués o estabelecimento de uma carreira por
carruagens de posta entre Aldeia Galega e Badajoz,
fazendo assim a ligacdo de Portugal com a Espanha
e dai com os outros paises da Europa.

Em 29 de Maio havia chegado a Aldeia Galega
todo o material necessario e, em 31, fez-se uma
viagem de experiéncia, em que tomou parte a Con-
dessa da Figueira, esposa do Ministro de Portugal
em Madride, acompanhada de pessoas de sua familia.
A inauguracdo do servico ptblico, porém, s6 se
efectuou em 9 de Junho. ‘ "

Eram 36 horas de viagem para um percurso de
30 léguas, com 11 horas e meia para descanso e
refei¢cdo ; no regresso, levava 38 horas, com 14 para
descanso e refeicoes.

As carreiras la foram seguindo durante todo esse
ano de 1830 e, em consequéncia do melhoramento
do servigo no troco espanhol, estabeleceu-se, em fins
de Dezembro, uma ligag¢do rdpida com Madride : seis
dias de viagem, que custavam 28.000 réis na ber-
linda e 24.400 réis no interior.

Mas a indiferenca ou apatia das populacoes ainda
desta vez ndo deixou vingar a iniciativa e, apesar
do subsidio anual de nove contos que recebia do
governo, a empresa das «Reais Diligéncias» teve de
suspender as carreiras em 15 de Fevereiro de ‘1831,

Em 1834 nova tentativa, agora limitada a Lisboa
e arredores ; por decreto de 7 de Agosto € concedido
a Aristides Rousseau Fleury de Barros, cidadao
francés casado em Portugal, e a Luis Francisco Cas-
tinel o privilégio de estabelecer em Lisboa um ser-
vico de carruagens publicas, cuja explora¢do contudo
parece s6 ter comecado em 1835. Pouco depois
forma-se uma empresa denominada <Companhia

de Carruagens Omnibus», de que foram principais




organizadores Manuel Anténio Viana Pedro, Barto-
lomeu Lourenco Martelli, Francisco Alexandre Fer-
raz, Vitor Jorge, Dr. Augusto Xavier da Silva, efc.,
e para a qual se transferiu a concessdo de Fleury
Batros & C.a, =

Esta empresa, cujos estatutos sdo de 13 de Abril
de 1836, ampliava, em Julho de 1855, as suas car-
reiras para o Lumiar, Poco do Bispo, Oeiras e Mafra
e, em 1858, para Carnide, Loures e Cascais.

Mas, na noite de 24 de Fevereiro de 1865, um

‘grande incéndio destruiu quase completamente as

cavalaricas e matou grande ntmero de animais. Su-
primiram-se as carreiras, o publico protestou, os
accionistas queixaram-se e o contrato acabou por
ser rescindido por decreto de 27 de Maio de 1865.

Entretanto o Norte ndo ficava inactivo. O Didrio
do Governo de 21 de Julho de 1851 publicara as bases
do concurso para conclusdo das importantes estradas
do Porto a Braga e a Guimardes. Constituiu-se,
entdo, no Porto uma companhia denominada «Com-
panhia de Viag¢do Portuense», de que foram princi-
pais organizadores os capitalistas José Pedro de
Barros Lima, Joaquim Augusto Kopke Schewirin de
Sousa— conhecido por Bardo de Massarelos —e
Antonio Gomes dos Santos. Propunha-se tomar a
seu cargo o acabamento das referidas estradas, em
troca da concessdo do servico publico de trans-
portes.

Os trabalhos foram-lhe, de facto, confiados por
contrato de 9 de Setembro de 1851, confirmado por

decreto de 13 do mesmo més.
Iniciaram-se as carreiras em 5 de Maio de 1852

entre Porto e Braga e, apesar da estrada so ter
ficado concluida em 1855, as viagens fizeram-se
sem interrupcdo entre aquelas duas cidades desde

4 de Maio de 1853.
Depois da inevitavel crise financeira e de varias
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Onibus de Lisboa em 1836

peripécias, que ndo vale a pena pormenorizar aqui,
a estrada de Guimardes, que entroncava com a de
Braga em Vila Nova de Famalicdo, foi aberta ao
ptiblico em 1 de Maio de 1860 e logo as carruagens
da Companhia a percorreram nos dois sentidos.

A «Viagdo Portuense» dispunha nessa época de
24 carros, entre grandes e pequenos, € de cerca de
150 cavalos.

Transportou nesse ano 18 788 passageiros.

Em 1870 resolveu o governo rescindir o contrato
com a «Viagdo Portuense», o que fez por decreto
de 15 de Junho de 1871. Extinguiu-se assim aquela
companhia; mas Gaspar Ferreira Baltar — que foi
também fundador do jornal «Primeiro de Janeiro» —,
criou em 1871 a «Nova Companhia de Viagdo Por-
tuense»>, que alargou a sua accdo a outras estradas
do norte do Pais, até que, com a inauguracdo das
comunicagoes ferroviarias entre Porto e Braga, em
20 de Maio de 1875 e do Porto a Penafiel em 30 de
Junho, todo o trafego por traccdo animal decaiu
rapidamente.

No entanto — conta Godofredo Ferreira(*) de
onde sdo tiradas estas notas —nos primeiros meses
apos. a inauguracdo do caminho de ferro minhoto,
ndo s0 se mantiveram as carreiras como se criaram
outras: aferrada a tradicdo e confiando pouco no
progresso, muita gente se negava nos primeiros
tempos a confiar as suas pessoas ao comboio e isso
ia animando os alquiladores, sempre & espera dos
eventuais fracassos da traccdio a vapor.

No Sul, vimos como a carreira de Aldeia Galega
a Badajoz foi suspensa em 15 de Fevereiro de 1831.

Depois, s6 em Setembro de 1852 se encontra
noticia‘de novo concurso, com um 86 concorrente
Artur Stott & C.2, de Paris ; mas as suas condigdes
ndo foram aceltes

Sete meses mais tarde, em Maio de 1853, nova
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proposta do «mestre de postas» francés, Jodo Bap-
tista Isidoro Elluin, que néo era mais do que o re-
presentante de uma empresa, que se estabelecera
em Paris sob o pomposo nome de «Société des Pos-
tes Portugaises et des Messageries Portugaises-
Espagnoles».

A 19 de Setembro daquele zno, assina-se, de
facto, em Paris, o contrato provisério entre o go-
verno portugués e Elluin e a inauguracio das
carreiras € fixada para o dia 1 de Abril do ano
seguinte, 1854. :

A Mala-Posta deveria partir de Aldeia-Galega as
8 horas da manhd e gastar 27 horas até Badajoz.
Os passageiros embarcavam, juntamente com as
malas do correio, as 6 horas da manha no vapor, que
os conduziria a Aldeia Galega e dali seguiriam se-
gundo aquele horério estabelecido.

Tanto o condutor das malas do correio como o
cocheiro seguiam convenientemente armados, inde-
pendentemente da proteccdo de forgas de cavalaria,
que patrulhavam a estrada.

O contrato provisério chegou a ser convertido
em ‘lei em 3 de Junho de 1854 ; mas, ao fim deste
ano, a empresa francesa trespassava a concessdo
a Manuel Freire de Faria.

O novo concessionario ndo foi, porém, mais
feliz porque a estrada continuava intransitavel e,
nem o servigo satisfazia nestas condigdoes, nem
havia gado que aguentasse o esforco que se lhe
exigia.

Comega, porém, a aparecer o caminho de ferro.

Em 15 de Junho de 1858, é inaugurada a linha
do Sul, entre Barreiro e -Bombel, e o transporte de
passageiros e correio passa a fazer-se por comboio
até esta dltima estacdo e s6 daf para diante ¢ que
seguiam na mala posta.

CARRUAGEM DA MALA-POSTA
DE LISBOA AO PORTO

18556 — 1864

Compde-set coupé A frente,

e rotunda ou berlinda atrds.

Entre estes dois corpos estd

a caixa destinada As malas
do coi‘reio

Revista quinzenal

Esta, desembaragada dos 48 quilometros de mau
caminho em terreno arenoso, de Aldeia Galega a
Vendas Novas, melhorou considerdvelmente a via-
gem, o que, somado ao trajecto em caminho de
ferro, encurtou sensivelmente o tempo previsto ini-
cialmente para o trajecto total de Lisboa a Badajoz.

Mas o caminho de ferro comecou a estender-se
um pouco por toda a parte. A linha do Leste ficava
concluida em Agosto de 1863 e levava os passagei-
ros a Elvas com toda a facilidade.

Estava terminada a missdo da mala-posta do
Alentejo ; e, de facto, .em 1 de Setembro desse ano,
¢ dado por rescindido o contrato de 15 de Maio de
1857 e os seus servicos cessam.

Dessa companhia restam o paldcio de Vendas
Novas e as cavalaricas do Largo de S. Domingos,
em Elvas, que passaram a posse do Ministério da
Guerra e o escritorio, que tinha na Praga do Co-
mércio e passou, entdo, para a posse da Direccdo

'‘dos Caminhos de Ferro do Sul.

Voltemos a ligacdo de Lisboa com o Porto.

Em 24 de Abril de 1852 foi aberto concurso para
arrematacdo do servico de carreiras didrias entre
Lisboa e Porto em mala-posta, a iniciar logo que as
estradas estivessem em condicoes.

Parece, porém, ndo ter tido qualquer seguimento
pratico porque, em Setembro de 1854, nos aparece
novo concurso, agora pot ac¢do do ministério das
Obras Publicas, chefiado por Fontes, para carreiras
entre Carregado e Coimbra, primeiro trogo da es-
trada de Lisboa ao Porto.

Apareceu um unico concorrente ; mas, ndo tendo
sido consideradas aceitdveis as suas condicdes, foi
resolvido por portaria de 6 de Novembro daquele
ano explorar o servico da mala-posta directamente
pelo Estado.
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Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

- Manuel Bandcira e o caminho de ferro

No jantar mensal do Circulo Literdrio e Artistico
«Tdbua Rasa», o ilustre escritor brasileiro, sr. Dr.
Miguel do Rio-Branco, que hd dois anos reside em
Lisboa, na qualidade de primeiro secretdrio da Em-
baixada do seu pais, proferitt uma notdvel conferén-
cia sobre um dos maiores poetas vivos do Brasil:
Manuel Bandeira.

O Dr. Miguel do Rio-Branco, que alia a sua
distingdo pessoal, ndo apenas o dom de uma simpa-
tia irradiante, mas, também, o talento de um verda-
deiro critico literdrio, encantou a numerosa assis-
téncia. Critico e artista, viu e ensinou-nos a ver
simultdneamente em Manuel Bandeira um drande
escritor de versos e um poeta auténtico, em cujos poe-
mas, de ritmos novos, os anseios humanos se reflec-
tem com extraordindria expressao.

Tenho aqui agora, na minha mesa de trabalho,
um livro do Dr. Miguel do Rio-Branco: Etapas da
Poesia Brasileira, editado, hd meses, por <Livros
do Brasil», de Lisboa. Esse livro é constituido por
admirdveis ensaios sobre alguns dos maiores poetas
do pais irmdo, como Gongalves Dias, Casimiro de
Abreu, Castro Alves, Olavo Bilac, um dos mestres
do soneto e da lingua portuguesa, e, entre os vivos,
esse cingular Manuel Bandeira, em cujos primeiros
versns encontramos, por coincidéncias de estados
de alma, algumas afinidades com o nosso Anténio
Nobre.

Manuel Bandeira, intérprete da alma brasileira
também cantou, num dos seus poemas, o caminho de
ferro. E uma pégina curiosa, essa, de que reprodu-
zimos, nd coluna ao lado, um excerpto.

Os ferrovidrios hdo-de dostar de ler esses versos
onomatopaicos tdo felizes.

Novidade literaria

Encontro, & porta da Bertrand, o ilustre humo-
rista Luis de Oliveira Guimardes. Ndo nos viamos
hd muito tempo.

—Por onde tem andado, meu caro camarada ?—
pergunto-lhe com interesse e amizade.

—Muito atarefado com um novo livro meu, a
entrar por estes dias no prelo. Estd Vocé a par do
sensacional duelo Agquilino-Gongalves Rodrigues ?
Pois bem. O meu trabalho vai por tudo a limpo.

— Ah, sim? E que titulo vai dar-lhe ? '

—«O Cavaleiro de Oliveira nunca existius,

O Pago de Sintra — Aguarela de J. Alves de Sd

TREM DE FERRO

Café com pao
Café com pao
Café com pao

Virge Maria que foi isto maquinista ?

Agora sim
Café com pao
Agora sim

Voa, fumaca
Corre, cerca
Al seu foguista
Bota fogo

Na fornalha
Que eu preciso
Muita forca
Muita forga
Muita forga

006

Foge, bicho
Foge, povo
Passa ponte
Passa boi
Passa boiada
Passa galho
De ingazeira
Debrugada
No riacho
Que vontade
De cantar !

Vou depressa
Vou correndo
Vou na toda
Que 56 levo
Pouca gente
Pouca gente
Pouca gente. ..

Manuel Bandeira
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A mesa da presidéncia na sessiio solene, vendo-se, no uso da palavra, o Presidente da Direcgiio do Ateneu Ferrovidrio, Alvaro Martins Baptista

Ateneu Ferroviario

Na tarde de domingo, 8 do corrente, o Ateneu
Ferrovidrio comemorou, com uma sessdo solene
muito concorrida, o 21.° aniversdrio da sua fundacao.

Presidiu o sr. Dr. Elio Cardoso, secretdrio adjunto
da Direccdo Geral da C. P., ladeado por membros
da direccdo daquela colectivVidade e por alguns re-
presentantantes de outros organismos, entre os quais
o st.’ Alfredo Céndido, presidente da Federacdo das
Sociedades de Recreio.

Aberta a sessdo, o sr. Alvaro Martins Baptista,
presidente da direccdo do Ateneu, agradeceu, em
primeiro lugar, a ilustre Direccio-Geral da C. P. o
auxilio que lhe tem prestado, e em seguida referiu-se
a histéria e vida daquela associa¢do, que tem pro-
curado sempre, durante os seus 21 anos de existén-
cia, concorrer para um mais alto nivel cultural dos
seus filiados e para o estreitamento dos lacos de
amizade entre os ferrovidrios. Exaltou a acc¢do da
excelente Banda e do Grupo Cénico, que em toda a
parte onde se tém exibido conquistaram éxitos lison-
geiros, tendo uma e outro colaborado, em vérias
terras da provincia, em festas de beneficéncia. O sr.
Alvaro Martins Baptista disse ainda que em certa
altura da sua existéncia, o Ateneu atravessou uma
crise dificil, mas que, mercé do auxilio das instdn-
cias superiores e das diligéncias de um grupo de fer-
rovidrios, as suas finangas foram, felizmente, equili-
bradas.

Falaram depois, o sr. Alfredo Candido, que elo-
giou a benéfica acgado das colectividades e o sr. Dr.
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Elio Cardoso que, ao encerrar a sessdo, disse que
mais uma vez a Direc¢do Geral se fazia representar
na festiva ceriménia comemorativa da fundacao do
Ateneu.

E o ilustre Secretdrio-Adjunto da Dlreccc’xo -Geral
acrescentou de seduida:

«Pretende-se assim significar o esforco e reco-
nhecimento que a C. P. merece a obra social e cul-
tural como esta, a todos os titulos digna dos mais
rasgados elogios, que o Ateneu com pleno éxito,
desde 2 de Dezembro de 1934, tem vindo a reali-
zar. Pretende-se, por outro lado, contribuir com a
nossa presenca para tornar mais fortes e duradoi-
ros os lacos de amizade e simpatia que crescente-
mente estreitam a C. P. ao Ateneu e a quantos
mourejam pelo seu engrandecimentos.

E quase a terminar o seu breve mas expressivo
discurso, o sr. Dr. Elio Cardoso disse ainda:

<Apraz-me transmitir a todos V.Ex.", da parte
do Ex." Director-Geral, Eng.” Espredgueira Mendes,
as suas efusivas saudagdes e a esperanca, plena de
certeza, no prosseguimento da generosa missdo a
que Ateneu se tem proposto. Mais ainda: pediti-me
Sua Exceléncia para afirmar da sua parte a certeza
de poder o Ateneu contar com o seu franco e
carinhoso acolhimento, por todos os assuntos que
ao Ateneu respeitem».

Finda a sessdo solene, a Direccdo do Ateneu \
ofereceu um <«Porto de honra» aos seus convidados.
Segduiu-se, depois, um baile muito animado,
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CAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO

A Nova l?eorganizag:ii‘o do
Quadro de Servicos da C. P.

Os nossos caminhos de ferro, como grande parte
dos organismos congéneres estrandeiros, vém su-
portando, hd anos, uma situacdo financeira deficit4-
ria. Diversas medidas, por esse facto, tém sido to-
madas ultimamente, a fim de que, com a diminuicao
das despesas, se melhore essa situacdo.

Mas as empresas de caminhos de ferro, ao con-
trario de muitas outras empresas, ndo existem para
a exclusiva obtencdo de lucros — mas, itnicamente,
para servir o ptiblico e os interesses nacionais. Os
lucros tém um destino: melhorar os seus meios de
exploracdo. Nesta ordem de ideias a C. P. procura
o seu equilibrio financeiro sem recorrer a elevacio
tarifdria substancial, mas diligenciando obter, com a
melhoria das condi¢des de transporte, uma orgénica
mais perfeita da técnica e dos servicos. |

A ultima Grande Guerra, com a criacdo de difi-
culdades de toda a espécie, ndo permitiu que a C. P.
iniciasse a reorganizagdo dos seus servicos, que
tinha projectado. Porém, a partir de 1948, e em
seguida a diversos estudos realizados, foi possivel
elaborar um vasto programa de renovaca® de mate-
rial. Escusado serd dizer que a C. P., dada a limi-
tacdo dos seus recursos financeiros, s6 lentamente
poderd dar realidade a esse programa.

Como complemento indispensavel, acaba de ser
feita a nova reorganizacao do quadro de servigos da
C. P. A sua elaboragdo obedeceu aos seguintes
objectivos: diminuicdo de deficiéncias e simplifica-
¢do e melhor arrumagdo de servicos.

A nova reorganizdo da C. P. passou a ser a
seguinte:

Da Administragdo da Companhia dependem direc-
tamente a Secretaria-_Geral e a Direc¢do-Geral, que
por sua vez compreendem os seguintes Servigos:

[
SECRETARIA - GERAL, com:
[—Secretdrio - Geral
compreende:

Secretaria e Informacdo

Servigo Central do Pessoal

Previdéncia Ferrovidria e Abono de Familia
Armazéns de Viveres

Servigos Sociais

Contabilidade e Finangas, com:

Servi¢co da Contabilidade

Servi¢o da Fiscalizacdo

Tesouraria

Servigo da Estatistica e Mecanografia

I
DIRECCAO - GERAL, com:

1 — Director - Geral

i 1 — Subdirector
compreende :

Secretaria

Gabinete de Estudos

Contencioso

Servigos Médicos

Compras e Recepcdo

Divisdo da Exploragdo, com:
Servico do Movimento
Servigo Comercial e do Trafedo
Servico da Fiscalizacdo das Receitas
Servico de Telecomunicagdes e Sinalizacdo
—dependem destes Servicos centrais
3 Zonas de exploracéo.

Divisdo de Material e Tracgdo, com:
Servico da Trac¢do e Material Circulante
Servigcos Técnicos e Eléctricos
Oficinas e Aprovisionamentos ,
—dependem destes-Servigos centrais 3
Zqnas de material e traccdo,
—e%o de Oficinas e Aprovisionamen-
tos dependem ainda as Oficinas do
material e traccdo.

Divisdo da Via e Obras, com:

Servi¢o de Estudos
Servi¢o da Via
Servigo das Obras Metdlicas
—dependem destes Servicos centrais 3
Zonas de via e obras,

PORMENOR

I
SECRETARIA - GERAL
1 — Secretédrio - Geral

Secretaria e informago

1 — Chefe de Servigo

1 — Subchefe de Servico

1 — Chefe de escritério

1 — Subchefe de escritério

10 — Escriturdrios
1 — Telefonista
e 0’'seguinte pessoal menor:
1 — Chefe de pessoal menor
15 — Continuos
3 — Motoristas
9 — Serventes

Servigo Central do Pessoal

1 — Chefe de Servi¢o (Economista)
2 — Economistas
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compreende as seduintes sec¢des de servigo: 1 —Economista
1.# — Admissdo e movimentacdo e compreende as seguintes sec¢des de servigo:
1 — Chefe de escritério 1.*—Despesas
1 — Subchefe de escritério 1 — Chefe de escritério
15 — Escriturdrios 1 — Subchefe de escritério
2. = Situacdo 16 — Escriturdrios

1 — Chefe de escritorio
1 — Subchefe de escritério
17 — Escriturérios

3.2 — Cadastro e Arquivo

2.8 _ Armazéns

1 — Chefe de escritério
11 — Escriturérios
1 — Chefe de escritério 3." — Caixa, Bancos e- Tit.ulos
1 — Subchefe de escritorio 1 —Chefe de escritrio
8 — Escriturérios 1 —Subchefe de escritorio
15 — Escriturdrios

8 — Serventes
4" — Contas-correntes, Registos e Averbamentos

4.* — Concessoes
1 — Chefe de escrit6rio 1 — Chefe de escritério
11 — Escriturérios -

1 — Subchefe de escritério
5.2 — Escrituracdo e Patrimonio

15 — Escriturdrios
Previdencia Ferroviaria e Abono de Familia 1 —Chefe de escritério
1 —Subchefe de escritério

1 — Chefe de Servigo My _
1 — Subchefe de Servico — Escriturdrios

1 — Chefe de escrit6rio Servigo da Fiscalizagiio
2 — Subchefes de escritério 1— Chefe de Servigo (Economista)
36 — Escriturdrios 1 — Economista
2 — Continuos . -
: e compreende as seduintes seccd 3
1 — Servente : P g ¢coes de servigco

1.*—Orc¢amentos e custos de producdo
1 — Inspector de contabilidade

1-— Chefe de escritério
1 — Subchefe de escritério

Armazéns de Viveres
1 — Chefe de Servico
| — Subchefe de Servigco

compreende: : 10 — Escriturérios
Seccdo de expediente 2. — Folhas de vencimento
1 — Chefe de escritorio 1.*—Subseccao~Norte

1 — Subchefe de escritério

96 — Escriturdrios 1 — Chefe de escritério

1 — Subchefe de escritério

2 — Continuos 24 — Escriturdrios
e armazéns de viveres em Campanhd, Régua, Alfare- § = Servente -
los, Guarda, Entroncamento, Lisboa, Cacém, Barreiro, ge__ Sibsecclo-Céntro
Casa Branca, Beja e Faro, " ¢
com:? 1 — Chefe de escritério
1 — Fiscal dos armazéns de viveres 1 — Subchefe de escritério
11 —Encarregados de armazéns de viveres 38 — Escriturdrios
5 — Subencarregados de armazéns de viveres 1 — Servente
15 — Caixeiros de 1.* classe 34 — Subsec¢do-Sul
20 — Caixeiros de 2.* classe . 1 — Chefe de escritério
30 — Caixeiros de 3." classe . ~ 1 - Subchefe de escritério
1 — Motorista 18 — Escriturdrios
25 — Serventes 1 = Servente .
Servigos Sociais, compreendem as seduintes secgdes 5. — Fiscalizacéio de receitas (em estudo)
de servico:

Provisoriamente na Divisdo da Exploracgdo

1.*—Expediente, com: il :
P 4. — Fiscalizagdo de despesas com o material e

; 3 g:f:;u‘:_eé;ziriwrm ; pagamento de servigos
T ey | — Inspector de contabilidade
5'a o lés o s s : ’ 1 — Chefe de escritério
4°. % Co t?las ' 1 — Subchefe de escritorio
O 29 — Escriturdrios
Contabilidade e Finangas 1 o Sardaute ;
1 — Chefe dos Servigos (Economista) Tesouraria
1 — Subchefe dos Servicos { = Chtls dir Barvico -
com: _ 1 —Subchefe de Servi¢o
Seccdo de Expediente, Pessoal e Arquivo e compreende:
1—Chefe de escritério 1.* — Sec¢do-Lisboa
7 — Escriturdrios 6 — Pagadores
- Servent.es 8 — Fiéis de tesouraria
e compreende: 4 — Escriturdrios
Servigo da Contabilidade 3 — Continuos

1 — Chefe de Servico 2 — Serventes
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2.1 .— Secc¢do-Porto
1 — Chefe de escritorio
3 — Padadores
1 — Fiel de tesouraria 5
2 — Escriturdrios
2 — Continuos
1 — Servente
Servigo da Estatistica e Mecanografia

1 — Chefe de Servi¢o (Economista)
1 — Economista

e compreende as seduintes sec¢des de servigo:
1.2 — Estatistica
1— Chefe de escritério
1 — Subchefe de escritorio
41 — Escriturdrios
2 — Serventes
2" — Mecanogdrafia
1 — Chefe de escritorio
1 — Subchefe de escritorio
22 — Escriturdrios ;
26 — Mecandgrafas
1 — Servente
I .
DIRECCA!O - GERAL
1 — Director - Geral
1 — Subdirector

compreende :
Secretaria da Direcgiio - Geral

1 — Chefe de Servico
1 — Chefe de escritorio
1 — Subchefe de escritorio
19 — Escriturdrios
24 — Dactilografas
4 — Desenhadores
3 — Telefonistas
com o seguinte pessoal menor:

1 — Chefe de pessoal menor
18 — Continuos

2 — Motoristas
12 — Serventes

e o seguinte pessoal de policia privativa:

1 — Chefe de policia

1 — Subchefe de policia Cobtens
15 — Adentes de investigacdo da P.]J.) tadoe
23 — Subchefes e duardas da P. S. P.

200 — Guardas da policia privativa
Gabinete de Estudos
1 — Engenheiro, especializado em assuntos de
tracgdo
1 — Engenheiro electrotécnico (trac¢do eléc-

trica)
1 — Engdenheiro civil (instalagdes fixas)

1 — Engenheiro, especializado em assuntos de
exploracdo-técnica

1 — Economista, especializado em assuntos de
exploracéo-comercial

Contencioso
1 — Chefe de Servigo (jurista)
2 — Advogados
1 — Solicitador
1 — Ajudante de solicitador

e compreende:
Escritério

1 — Chefe de escritorio
4 — Escriturdrios
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tem ainda como pessoal auxiliar

4 — Advogados, para Porto e Coimbra
2 — Advogados, para Lisboa
1 — Advodado, para Alentejo e Algarve

Servigos Médicos

1 — Chefe de Servi¢o (Médico)

1 — Subchefe de Servigo (Médico)
1 — Subchefe de Servico

2 — Médicos

compreendem as seguintes sec¢des de servico:
1. — Expediente e pessoal

2 — Escriturdrios
2. — Assisténcia e fiscalizacdo clinica

1 — Chefe de escritério
1 — Subchefe de escritério
18 — Escriturdrios

3. — Acidentes de trabalho e material sanitédrio

1 — Chefe de escritério
1 — Subchefe de escritério
12 — Escriturdrios

com a subseccdo:
Depdésito de material sanitdrio

1 — Enfermeiro
4 — Serventes

e compreendem ainda:
Farmaécia
1 — Farmacéutico
1 — Escriturario
2 — Serventes
Laboratorio de andlises clinicas

1 — Médico analista

1 — Preparador

1 — Ajudante de preparador
1 — Servente

e as seguintes inspeccgdes:
1.* — Inspecgao—Campanha
1 — Médico-Inspector

1 — Médico
1 — Escriturdrio
dispde de:
15 — Médicos especialistas
e estdo-lhe subordinados:
Postos sanitdrios (7)
11 — Médicos
3 — Médicos substitutos
9 — Enfermeiros
5 — Serventes
Secgoes sanitdrias (52)
52 — Médicos
2.8 — Inspecgdo—Coimbra
1 — Médico-Inspector
1 — Médico
1 — Escriturdrio

dispoe de:

15 — Médicos especialistas
e estdo-lhe ainda subordinados:
Postos sanitdrios (5)

5 — Médicos

1 — Médico substituto
6 — Enfermeiros

1 — Servente
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Seccoes sanitdrias (41)
41 — Médicos
3.4 — [nspecgao—Lisboa
1 — Médico-Inspector
1 — Médico
dispoe de:
16 — Médicos especialistas
e estdo-lhe ainda subordinados:
Postos sanitdrios (15)
24 — Médicos
7 — Médicos substitutos
30 — Enfermeiros
10 — Serventes
Seccoes sanitdrias (90)
90 — Médicos

Compras e recepgio

1 — Chefe de Servi¢co (Endenheiro)
2 — Engenheiros
compreende as seguintes sec¢des de servigo:
1.2 — Expediente e pessoal
4 — Escriturdrios
22 Compras
1 — Chefe de escritério
2 — Subchefes de escritério
30 — Escriturarios
3 — Serventes
3.2 — Recepgdo de materiais
1 — Agente técnico de engenharfa
2 — Contramestres (')
4 — Escriturérios

estdo ainda na sua dependéncia:
Laboratério de ensaios

1 — Agente técnico de endenharia
1 — Preparador
2 — Ajudantes de preparador
1 — Escriturdrio
3 — Serventes
Armazém de recep¢do
1 — Agente técnico de engenharia
2 — Escriturdrios
3 — Recebedores de materiais
3 — Serventes
1 — Motorista
Armazém de impressos
1 — Chefe de armazém
4 — Escriturdrios
6 — Fiéis de armazém
11 — Serventes
Tipografia
(Explorada por empreiteiro)

Divisio da Exploragio

1 — Chefe de Divisdo (Engenheiro)

1 — Subchefe de Divisdo (Engenheiro)

1 — Engenheiro

2 — Inspectores de sec¢do de exploracdo

com:
Secc¢do de Expediente e Pessoal da Divisdo

1 — Chefe de escritério
6 — Escriturdrios
e compreende:

(*)—Destacados das oficinas do material e tracgdo.
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Servigo do Movimerito
1 — Chefe de Servico (Engenheiro)
2 — Endenheiros
com as segduintes sec¢des de servigo:
1.* — Orgdanizacdo de transportes

1 — Adente técnico de engenharia
4 — Adidos técnicos

5 — Escriturdrios

1 — Desenhador

2.8 — Utiliza¢do de material
1 — Adente técnico de engenharia
8 — Escriturdrios
3.2 — Fiscalizacdio de servigos
1 — Adente técnico de engenharia
2 — Adidos técnicos
23 — Escriturdrios
Servigo Comercial e do Trafego
1 — Chefe de Servigo (Economista)
4 — Economistas
e compreende as seguintes sec¢des de servico:
1.* — Passagdeiros e Turismo
1 — Adente de trédfedo
12 — Escriturdrios
2.8 — Camionagem
1 — Agente de trafego
6 — Escriturdrios
3.2 — Mercadorias
1 — Agente de tréfego
6 — Escriturdrios

4.* _ Prestacdes diversas
1 — Adente de trédfego
11 — Escriturérios

Servigo da Fiscalizagdio das Receitas (')

1 — Chefe de Servico 3
2 — Economistas
1 — Inspector de receitas

3 — Verificadores de receitas
e compreende as seduintes sec¢des de servigo:

1.* — Passageiros
1 — Chefe de escritério
1 — Subchefe de escritério
76 — Escriturdrios

2.* — Mercadorias

. 1 — Chefe de escritério

1 — Subchefe de escritério
46 — Escriturdrios

30 — Serventes.

~ 3.*— Receitas

1 — Chefe de escritdrio
1 — Subchefe de escritério

33 — Escriturdrios

4.*» — Reclamacgoes

2 — Inspectores de secc¢do de exploragio
1 — Chefe de escritério

13 — Escriturdrios "

com a subsec¢do !
Armazém de leiloes
1 — Fiel de armazém
1 — Servente
5.4 — Féabrica de bilhetes
1 — Chefe de escritério

8 — Escriturdrios

(")y—Provisério,
(Continua)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Gabinete do Ministro

Decreto-lei n.° 40463

O «Didrio 'do Governo», n.° 283, I série, de 27 de Dezem-
bro de 1955, publica o seguinte: -

O contrato de 18 de Abril de 1881 que outordou a The
West of India Portuguese Guaranteed Railway Company, Ltd.,
a concessdao do porto e caminho de ferro de Mormugao esta-
beleceu (artigo 29.°) que a fiscalizacdio do Governo Portugués
se exerceria através de um director ex officio, por ele no-
meado para o conselho de administracdo, em Londres, e de
um engenheiro inspector, residente na India Portuguesa.

Em Janeiro de 1888 entrou em servico a tiltima sec¢do
do caminho de ferro e em Dezembro seguinte foi publicado o
decreto que aprovou o Regulamento para a Fiscalizag@o na
India, no qual se definiu o quadro de pessoal que lhe ficava
adstrito, sob a direc¢do do engenheiro inspector fiscal, e se
consignaram minuciosamente as atribuicdes dos diferentes
servi¢os e funciondrios. Compunham o quadro, além daquele
engenheiro, trinta funciondrios, adgrupados em trés secgoes:
secretaria, movimento e trafedo e via e obras.

Nos sessenta ‘e sete anos que decorreram desde que foi
criada, por lardas vicissitudes passou a fiscalizacdo local.
Atribuido 0 encardo de a manter as minguadas finangas do
Estado da India e suportados-pelo Tesouro metropolitano os
onus do contrato de concessdo, nem sempre se verificou a
eficiéncia desejdvel ou a orientagéo que os interesses nacio-
nais reclamavam. Assinado em 1902 o acordo pelo qual a con-
cessiondria, com a san¢do do Governo, transferm para a
Southern Mahrata Railway Company, Ltd., da india Briténica,
a manutencdo e exploracdo do porto e caminho de ferro,
maiores passaram a ser as dificuldades de fiscalizar e meno-
res as possibilidades de intervengéo do organismo fiscalizador.

Ao terminar o ano corrente um novo periodo se iniciard
na vida, do porto e caminho de ferro de Mormugéo, quando,
posto termo ao acordo de 1902, uma efectiva fiscalizacdo e
orientacdo nacionais facultem a base sobre que poderd er-
duer-se uma real e desejdvel prosperidade do empreendimento.

Importa, por isso, darantir, desde ja e sem delongdas, os
meios de accdo necessdrios para enfrentar a nova conjuntura,
mesmo conf o risco de ulteriores reajustamentos a realidades
um tanto diversas das que se suponham condicionar o futuro

da concessan.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.° do
artigo 100.° da Constituigdo, o Governo decreta e eu pro-
muldo, para valer como lei, o seduinte:

Artigo 1.° A fiscalizagdo por parte do Estado do porto e
caminho de ferro de Mormugddo passa a denominar-se «Ser-
vico de Inspec¢do do Porto e Caminho de Ferro» e a dozar
de autonomia administrativa e financeira e de personalidade
juridica, sob a autoridade do dovernador-deral do Estado da
india. Tera sede na cidade de Vasco da Gama e serd dirigida
pelo endenheiro inspector a que se refere o artigo 29.° do
contrato de concessdo de 18 de Abril de 1881.

Art.o 2.0 Constituem atribuicoes do Servico de Inspecgio

do Porto e Caminho de Ferro: :
a) As funcgoes fiscalizadoras mencionadas no artigo 29.°
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do contrato de concessdio de 1881 e todas as que resultaram
ott venham a resultar de acordos ou contratos adicionais cele-
brados ou a celebrar entre o Estado e a concessionéria;

b) As funcdes de orientacdo e administrac@o ou quais-
quer outras que ao Estado caibam, ou venham a caber, junto
dos organismos locais da concessiondria;

¢) Assegurar as relagdes dos servigos do Estado com os
ordanismos locais da concessiondria, salvas as excepgoes que
a lei venha a estabelecer;

d) Propor a aprovacdo superior os regulamentos, taxas,
tarifas e regimes especiais de exploragdo do porto e caminho
de ferro que se revelem necessdrios, sejam da sua iniciativa,
ouvida a concessiondria, ou da iniciativa desta;

e) Estudar, em colabora¢do com a concessiondria ou
separadamente, os planos e projectos de melhoramento ou
apetrechamento do porto e caminho de ferro e os correspon-
dentes cadernos de encargdos e programas de concurso para
execucdo, bem como informar semelhantes trabalhos que te-
nham sido elaborados pela concessiondria ;

/) Executar ou promover a execug¢do dos planos e pro-
jectos a que se refere a alinea anterior, quando o Governo,
ouvida a concessiondria, assim o decida;

g) Estudar e informar todos os assuntos relativos ao
porto e caminho de ferro que lhe sejam cometidos pelo
Governo.

§ tinico. Para desempenho das atribui¢des mencionadas
nas alineas e) e f) deste artigo poderd o Servi¢o de Inspecao
do Porto e Caminho de Ferro, quando autorizado pelo Minis-
tro do Ultramar, recorrer a colaboracdo de especialistas con-
tratados ou comissionados para o efeito.

Art. 3.2 O Servico de Inspec¢do compreenderd, além do
gabinete do endenheiro inspector, uma Reparticdo Técnica e
uma Reparticio Administrativa, com o pessoal discriminado
no quadro anexo, nele equiparado ao dos servicos de obras
ptiblicas para o efeito de vencimentos.

§ tinico. Ao engenheiro inspector € atribuida a gratifica-
¢do mensal de chefia de 1.0008.

Art. 4.° Os funciondrios do Servigo de Inspec¢do do Porto
e Caminho de Ferro de Mormugao serdo, para todos os
efeitos, considerados funciondrios piblicos ultramarinos, go-
zando de todas as regalias e obedecendo a todos os deveres
consequentes, sem embardo do que dispde o artigo 8.°.

§ 1.° Os funciondrios do Servi¢o de Inspeccdo do Porto e
Caminho de Ferro poderao ser nomeados ou contratados,
segundo as redras do artido 5.°, e pertencer ao respectivo
quadro ou aos quadros de outros servicos do Estado e ali
colocados em comissdo de servico, nos termos do Decreto-Lei
n.° 39 677, de 24 de Maio de 1954. .

§ 2.2 O pessoal menor poderd ainda servir em redime de
asssalariamento, regime que serd exclusivamente o aplicdvel
ao pessoal operdrio eventual,

Art. 5° O provimento dos lugdares criados por este di-
ploma serd feito:

1. Em comissdo ou por nomeacio:

a) O de engenheiro inspector, de entre os engenheiros
civis, electrotécnicos ou mecénicos pertencentes aos quadros
comuns de obras piblicas, de portos, caminhos de ferro e
transportes, de geologia e minas e dos correios, telédgrafos e
telefones do ultramar portugués, ou aos quadros de servicos
metropolitanos afins, podendo ainda a nomeacdo recair em
endenheiro de qualquer daquelas especialidades estranho aos
quadros e de notéria e reconhecida competéncia:

b) O de engenheiro chefe da Reparticio Técnica, de
entre os engenheiros das referidas especialidades oriundos
dos quadros mencionados, podendo ainda a nomeacéo recair
em efidenheiro de idéntica habilita¢do estranho aos quadros
e de reconhecida competéncia;

¢) O de contabilista chefe da Reparticaé Administrativa,
de entre individuos que se mostrem habilitados com o curso
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de Financas do Instituto Superior de Ciéncias Econdmicas
e Financeiras ou de contabilista;

d) Os condutores de 1.2 e 2.2 classes, de entre os funcio-
ndrios de igual catedoria do quadro da Direcgdo dos Servigos
de Obras Piblicas da provincia, podendo, na sua falta, a no-
meacdo recair em adentes técnicos de endenharia habilitados
com as especialidades de obras piiblicas ou de electricidade e
aquinas:

2.° Por nomeacdo ou promogao :

a) O de desenhador de 2. classe, de entre os desenha-
dores de 3.2 classe da Direccdo dos Servigos de Obras Piibli-
cas da provincia com mais de cinco anos de servi¢o na classe
¢ boas informacdes, podéndo ainda a nomeacdo efectuar-se
precedendo concurso de provas priticas entre individuos ha-
bilitados a concorrer ao lugar de desenhador de 3.% classe dos
servigos de obras piiblicas;

b) O de fiscal de obras portudrias e dragagens, de entre
funciondrios ou individuos estranhos ao funcionalismo que,
tendo pel6 menos o 2.° ciclo dos liceus ou habilitagdes equiva-
lentes, forem considerados idéneos pelo dovernador-gderal,
sendo dada preferéncia aos habilitados ao exercicio da fungéo
de topografo, agrimensor ou ajudante de topografo ou agri-
mensor auxiliar;

c¢) Os de agentes fiscais de via e obras, de entre os chefes
de conservacdo do quadro do pessoal permanente auxiliar de
construcdo e conservagdo da Direc¢éo dos Servigos de Obras
Piiblicas da provincia que tenham boas informagdes ;

d) Os de adentes fiscais de material e oficinas, de entre os
mecénicos de 2.2 classe do quadro dos servigos dos correios
telégrafos e telefones da provincia ou, precedendo concurso

gg; Lisboa desporiliva
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de provas prdticas, de entfe individuos qualificados pard
admissdo jaos ditos lugares de mecanicos;

e) O de fiscal revisor de 1.2 classe, de entre os fiscais re-
visores de 2. classe, pela forma que for redulada pelo Go-
verno-deral da provincia ;

/) O de fiscal revisor de 2.2 classe, por individuos com o
2.0 ciclo dos liceus ou habilitagdes equivalentes, pela forma
que for redulada pelo dovernador-deral da provincia:

h) O de fiscal do trafego portudrio de 2.2 classe, de entre
os individuos nas condi¢des da alinea f);

i) O de segundo-oficial, de entre os terceiros-oficiais do
quadro aprovado por este diploma com mais de trés anos de
servico na catedoria e daprovacdo €m concurso de provas
praticas para a classe imediata ;

j) O de terceiro-oficial, de entre os aspirantes do quadro
aprovado por este diploma com nomeagdo definitiva e apro=
vacdo em concurso de provas préticas para a classe imediata;

k) O de aspirante, de entre os aspirantes do quadro da
Direcdo dos Servicos de Obras Ptiblicas da provincia ou,
precedendo concurso de provas préticas, de entre individuos
habilitados a concorrer a aspirantes da mesma Direccéo.

3.° Por centrato :

O de electricista-chefe, de entre os individuos que, pos-
suindo o curso das escolas industriaig, provem estar habilita-
dos a exercer o lugar. Na sua falta serd contratada pessoa
considerada idonea pelo dovernador-deral da provincia.

4.° .Por contrato ou assalariamento:

a) Os de continuos e motoristas, nos termos que estive=
rem redulados para os demais servi¢cos da provincia;

b) O de servente.

seu querido clube.

»

S SO S

ONSTITUIDO exclusivamente por ex-casapianos, o «Casa Pia Atlético Clube», fun-
dado em 3 de Julho de 1920, ainda hoje ¢ considerado um dos mais sélidos baluartes
do Desporto puro. visto pelo lado do verdadeiro amadorismo.

Nas suas fileiras militaram nomes cheios de prestigio, qual deles o mais impor-

tante no j4 longo historial do Desporto Portugués. :
Ao principio, quando se fundou, o «Casa Pia» era um dos maiores entre os. grandes; mas,
depois, viu-se forcado a deixar passar 4 frente outras agremiacdes de maiores possibilidades
financeiras, sem nunca. no entanto, deixar de contribuir com importantissima quota-parte

para o prestigio e valorizagio do Desporto Nacional.
Sempre amparado nas mais sinceras e desinteressadas dedicagoes, o «Casa Pia» tem

inclusivamente lutado com o proprio Destino: e cada palmo de terra do seu Estidio de Pina
Manique é um testemunho da maravilhosa mistica casapiana que nunca volta a cara quando

é necessirio trabalhar ou pugnar pela sobrevivéncia do

Esta vontade inquebrantdvel, este «querer» que
tantos impossiveis tem tornado possiveis, ainda hao-de
conseguir que o «Casa Pia» volte, no futuro, a ocupar o
lugar a que lhe dé direito o seu prestigioso passado.
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~ § tinico. As condigoes especiais exigidas neste artigo ndo
dispénsam as condi¢des derais estabelecidas na lei para.o
provimento de cargos priblicos. '

Art. 6.° (transit6rio). Independentemente de nova nome-
¢do ou contrato, visto e posse, transitam desde ja -

a) Para o ludar de chefe da Reparticiio Técnica o actual
engenheiro, contratado, chefe da Reparticdo técnica do 'Porto
e Caminho de Ferro de Mormugdo, ao qual serd mantido o
vencimento contratual até ao termo do respectivo contrato ;

b) Para os lugares de fiscais revisores de 1.2 e 2.2 classes 08
actuais fiscais revisores damesma designacds e classesdo quadro
da Direcc¢do dos Servicos de Obras Piiblicas da provincia;

¢) Para o lugar de segundo-oficial o funciondrio da
mesma categoria da Direc¢do mencionada na alinea antece-
dente, em servico na Seccdo de Fiscalizagdo do Caminho de
Ferro de Mormugdo da Direccéio dos Servicos de Obras Piis
blicas no Estado da india;

d) Para os lugares de terceiros-oficiais os actuais aspi-
rantes contratados em servigo na Sec¢do de Figcalizacdo do
Caminho de Ferro de Mormugdo ;

e) Para os lugares de continuos e serventes os actuais
serventuérios da mesma designacdo da Repafticdo da refe-
rida alinea antecedente.

§ tinico. Os demais lugares criados por este decreto se-
rdo preenchidos nos precisos termos do artigo antecedente
salvo o referido na alinea g), que no seu primeiro provimento
poderd ser ocupado por pessoa idénea com a habilitacdo
minima do 2.° ciclo dos liceus ou equivalente.

Art. 7.° O pessoal menor terd direito a fardamento & custa
do Servigo. :

Art. 8.° Todas as despesas com o funcionamento do Ser-
vico de Inspeccdo, incluindo as que resultem do disposto no
§ tnico do artigo 2.° serdo levadas a conta da exploracdo do
porto e caminho de ferro e, como tal, satisfeitas em primeira
mao pela concessiondria, como as restantes despesas de ex-
ploracéo.’

§ 1.2 O or¢amento do Servico Auténomo de Inspecgédo do
Porto e Caminho de Ferro de Mormugdo, a integrar, nos ter-
mos do artigo 22.° do Decreto n.° 17 881, de 11 de Janeiro de
1930, no orcamento deral do Estado da India, inserird como
receita a quota-parte da receita bruta do porto e caminho de
ferro atribuida a fiscalizac@o e como despesa a prevista nos
termos do pardgrafo seduinte.

§ 2° O endenheiro inspector submeterd ao Governo-Ge-
ral, até seis meses antes do inicio de cada ano econémico, o
orcamento da despesa do Servigo, o qual, uma vez aprovado,
serd enviado & concessiondria, através do director ex officio,
para inclusdo no or¢camento da concessdo, e a Direccdo dos
Servicos da Fazenda e Contabilidade, para efeito da publica-
¢do a que se refere o parddrafo anterior,

§ 3.° No primeiro dia 1itil de cada més a concessiondria
depositard no Banco Nacional Ultramarino, em Vasco da
Gama, a quantia correspondente ao duodécimo do més se-
guinte, a qual ficard & ordem do Servi¢o de Inspec¢édo. No pri-
meiro més do ano econémico o depdsito serd o correspon-
dente aos duodécimos dos dois primeiros meses.

§ 4.° No decurso do ano econémico, quando se verifique
indispensdvel exceder a dotacdo dlobal atribuida ao Servico
de Inspecgdo, poderd ser aprm.)ado um or¢camento suplemen-
tar, que seréd enviado & concess;.nonﬁria para os efeitos do § 3.
em relacdo aos duodécimos assim alterados.

§ 5.° No primeiro més de-cada ano econémico o Servico
de Inspec¢éio do Porto € Caminho de f.*‘e.rro, pelo endenheiro
inspector, submeterd a HPFO\?aCt?.lO administrativa do governa-
dor-geral as contas do ano anterior, e o saldo que se verifique
serd, apos a aprovagdao, transferido para a conta da conces-
siondria no Banco Nacional Ultramarino em Vasco da Gama,

fim de ser intedrado nas contas da concessdo. :
: "g 6o Obtida a aprovagéo do parddrafo anterior, serdo as
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contas do Servico Auténomo submetidas a julgamento, nos ter-
mos legdais.

§ 7.° O Servico de Inspec¢do depositard nos cofres com-
petentes, mediante duia, quaisquer descontos de que sejam
passiveis os vencimentos dos seus funciondrios.

Art. 9.° Até 30 de Junho de 1956 o engenheiro inspector
submeter4 & aprovacgdo do Governo-Geral o projecto do regu-
lamento interno dos servi¢os a seu cardo.

Art. 10° No 1.° quadrimestre de 1956 podefd o doveérnd:
dor-geral, por simples despdacho, determinar as medidas de
¢ircunstancia adequadas, como fegime de transicdo entre as
condi¢des de fiscalizagdo actuais e as previstas no presente
diploma, submetendo & sancdo do Ministro do Ultramar ds
providéncias que, nos termos da léi, caregdm de a obter:

Art, 11,° Até 31 de Marg¢o de 1956 o engenheiro inspector
submeterd a aprovagdio superior, para os efeitos do artigo 8.°
e seus pardgdrafos, o orcamento relativo ao primeiro exercicio
do Servi¢co de Inspeccdo do Porto e Caminho de Ferro de
Mormugéo. Até 30 de Junho seguinte serdo as despesas co
a mantitengdo do Servigco custeadas provisoriamente peld
concessiondria de conta dos fundos creditados ao Governo
Portugués por exercicios findos e que reterd em seu poder
até aquela data. A liquida¢do de tais despesas seréd feita me-
diante requisi¢does de fundos assinadas pelo engenheiro ins-
pector e autorizadas pelo dovernador-deral, mediante visto
nelas aposto.

§ tnico. Obtida a aprovacdo mencionada na primeira
parte do corpo deste artido, considerar-se-do integradas no
orcamento geral do Estado da India para o ano de 1956, em
artigos adicionais e pelas suas importancias totais, as receitas
e despesas do or¢amento privativo do Servico de Inspeccao
do Porto e Caminho de Ferro para o referido ano.

Art, 12.° A comissdo administrativa do Servi¢o de Inspec=
¢dao do Porto e Caminho de Ferro serd constituida pelo en-
denheiro inspector e pelos chefes das Repartigoes Técnica e
Administrativa.

Art. 15.° Além e sem prejuizo da sua fungéo propria, 0
Servi¢o de Inspecgdo do Porto e Caminho de Ferro de Mor-
mugdao prestard a concessiondria todo o apoio e colaboracao
de que ela possa carecer para assegurar a boa eficiéncia do
servigo piublico a seu cargo, sempre que o governador-geral o
entenda oportuno. Nas mesmas condi¢des e como medida de
emergéncia, poderd o pessoal subalterno do Servico de Ins-
pecgdo servir tempordria e dratuitamente sob as ordens do
representante local da concessiondria, quando de tal proce-
dimento nd@o resulte prejuizo sensivel para a funcdo fis-
calizadora.

Art. 14.° Sdo extintas a actual Secc¢do de Fiscalizacdo do
Caminho de Ferro de Mormuddo da Direccéio dos Servicos
de Obras Piiblicas da provincia e o lugar de engenheiro
chefe, contratado, da Reparticdo Técnica do Porto e Caminho
de Ferro. de Mormugddo, existente na mesma Direcgdo de
Servigos.

Art. 15.° O presente decreto-lei entra em vidor no dia 1 de
Janeiro de 1956,

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repitiblica, 27 de Dezembro de
1855, — FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anfonio
de Oliveira Salazar— Marcello Caetano — Fernando dos
Santos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de
Matos Antunes Varela — Antonio Manuel Pinto Barbosa—
Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Viris-

simo Cunha - Eduardo de Arantes e Oliveira—Raiil Jorge

Rodrigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés—Manuel Gomes de Aratijo
— Henrique Veiga de Macedo.

Para ser presente & Assembleia Nacional.

Para ser publicado no Boletim Oficial do Estado das
india. — R. Ventura.
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Servico de Inspecgdo do Porto e Camiinho de Ferro
de Mormugao

Quadro do pessoal

Servigos, lugares e categorias

Equiparac¢iio ao quadro
de obras piiblicas da India
para efeitos de vencimentos

Gabinete do engenheiro inspector |

1

e Lol Ul S

o

2
2

endenheiro mecénico ou elec-
trotécnico ou civil, inspector (a)

aspirante
continuo
motorista

Repartig@o Técnica

engenheiro civil ou mecénico
ou electrotécnico, chefe da re-
particdio(@) . . . . . .
condutor de 1.2 classe de obras
ptiblicas ou de electricidade e
mdquinas (0) . . . . . .
condutor de 2.2 classe de elec-
tricidade e mdquinas ou de
obras piblicas (0) .
desenhador de 2. classe
electricista-chefe . - . . . .
fiscal de obras portudrias e dra-
gadens ., v« G hedl e s
agentes fiscais de via e obras .
adentes fiscais de material e
oficinas .

aspirantes .

servente,

motorista

Repartigio Administrativa

contabilista, chefe de reparticao
segundo-oficial F
terceiros-oficiais .

aspirantes . . . . . .
fiscal revisor de 1.2 classe .
fiscais revisores de 2. classe .
fiscal de trafego portudrio de
R e R R e N S
fiscais de trafedo portudrio de
2.2 classe S el
serventes

motoristas .

Endenheiro director dos
Servicos
Aspirante
Continuo
Motorista

Engdenheiro adjunto
Condutor de 1.* classe

Condutor de 2. classe
Desenhador de 2.* classe
Primeiro-oficial

Primeiro-oficial
Terceiro-oficial

Terceiro-oficial
Aspirante
Servente
Motorista

Endenheiro adjunto
Sedundo-oficial
Terceiro-oficial
Aspirante
Primeiro-oficial
Sedundo-oficial

Primeiro-oficial
Sedundo-oficial

Servente
Motorista

(a) Quando um destes engenheiros for mecinico ou electrotéenico, o

outro serfi, em regra, civil.
(b) Quando um destes condutores tiver a especialidade de obras pi-

blieas, o outro terdi, obrigatoriamente,
miquinas.

Ministério do Ultramar, 27 de Dezembro de 1955. — O Mi-
nistro do Ultramar, Rail Jorge Rodrigues Ventura.

a especialidade de electricidade e
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Imprenda

«DIARIO DE NOTICIAS>»

Entrou no 92.° ano de publicagdo o «Didrio de
Noticias», da direccdo do ilustre diplomata e acadeé-
mico, sr. dr. Augusto de Castro.

Como nos demais anos, a data do aniversdrio foi
festejada em Lisboa e em algumas cidades do Pais
com espectdculos dedicados as criangas das escolas.

Ao «Didrio de Noticias> apresentamos cordiais
felicitacdes pela sua entrada em novo ano de exis-

téncia.

<O SECULO»

Com a sua edicdo de 3 do corrente, completou
75 anos de existéncia o didrio «O Século», da direc-
cdo ilustre do sr. Jodo Pereira da Rosa.

Ao fazer o balanco das suas actividades, desde
1880, ano em que se fundou, até hoje, «<O Século>
afirma que <os seus setenta e cinco anos foram vivi-
dos intensamente, com a dignidade e o espirito de
sacrificio que sdo padrdes na actividade jornalistica.

Saudamos, efusivamente, a Direccdo de <O Sé-

culo» pela sua entrada no, 76 ano de publicagao.
e S RS e

" BOAS FESTAS

Nesta redaccdo foram recebidos mais cartdes e tele-
gramas de cumprimentos das seguintes entidades:

Sabena, Camara de Comércio Portuguesa de
Paris, Société d’Etudes Ferroviaires, de Paris, Ate-
neu Ferroviario, Richard Gans, S. A.y de Madrid,
Livraria Morais, Associacdo Industrial de Angola,
de Luanda, e dos Senhores:

José Vendinha, Silva Bastos, Alexandre Rosado
da Conceicdo, Guerra Maio, de Paris, Luis Santana
Leite, Diamantino Viseu, Isidoro Ferreira da Silveira,
Carlos Rodrigues Teixeira, Jodo Coimbra, Fernando
Matos Cerqueira, Breno de Vasconcelos, Domingos
da Silva Agulheiro, Jodo Carlos da Silva Janior,
Horacio Novais, Cardoso Marta, Francisco Andrade
Sousa Aguiar, Tadeu da Silveira, Eng.c Carlos Ma-'
nitte Torres, Eng.c Atilio Cappa, de Buenos Aires,
Eng.c Almeida Henriques, Horacio Teves, J. M.
Boavida Portugal, Carlos dos Santos Martins.

Agradecemos e retribuimos.

BRINDES E CALENDARIOS

Recebemos, por oferta, nesta redaccdo, vistosos
e artisticos calenddrios para o corrente ano de 1956
das seguintes firmas e empresas: Henschel, repre-
sentada, em Portugal, pela firma Carlos Empis; So-
ciété Nationale des Chemins de Fer Frangais; Esto-
res «Vitorias : Caminhos de Ferro Federais Suigos,

Os nossos agradecimentos,




Revista quinz :nal

OS VINMOS

MESSIAS
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Depositario nos distritos de Lishoa e Setdhal ;

Sociedade dos Uinfos do Sul, b.

ARMAZEM

AZAMBUJA
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ESCRITORIO
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«TEJO)»

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel, 28953

LISBOA

ML\ XC R X oTaN 2y

ASUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR
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PARA
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REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.
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