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Os ramais particulares
da rede ferroviaria portuguesa

Pelo Dr.

(Conclusao)

nimeros reflectem com nitidez o elevado
grau de industrializacio de certos paises.

Saltam a vista, sobretudo, as densidades
da Bélgica—em média, em 100 Kms. de
linha férrea, inserem-se 53 ramais! —, do
Sarre e da Suica.

E, por exemplo, quanto a Bélgica, te-
nha-se em conta a importancia relativa con-
siderdvel dos transportes por estrada e por
rios e canais.

Em certas regidoes fortemente indus-
trializadas de alguns desses paises, como,
por exemplo, em Franca, onde as fabricas
e estabelecimentos industriais sdo vizinhos
uns dos outros, vé-se até com frequéncia a
ligacdo de vérios ramais a uma via cha-
mada via mae de ramais, que fica especial-
mente afecta ao servico dos mesmos e goza
de regime administrativo especial.

Em Portugal, em 1953, a densidade de 7,
refere-se ao conjunto de ramais e cais par-
ticulares; considerando s6 ramais (actual-
mente em nlimero de 235), a densidade fi-
Xa-se em . :

E curioso notar que os pafses de elevada
densidade de ramais particulares tém tam-
bém elevada densidade ferrovidria.

4) Os ramais particulares da rede ferro-
viaria portuguesa: distribuicao geo-
grafica e por sectores econémicos

No nosso Pais a localizaciio dos ramais
@ cais particulares tem predominio nas li-
nhas do Norte, Oeste, Sul, Beira Baixa,
Beira Alta, Minho e Vale do Vouga.

Na verdade as referidas linhas cabem

ROGERIO TORROAIS VALENTE

as seguintes percentagens do nimero dos
ramais ligados a rede da C. P.:

Linha do Norte 34°/, |
Linha do Oeste &
[.inha do Sul 9-7s

Linha da Beira Baixa 6°/,1 74 °/,
Linha da Beira Alta 6°/o
Linha do Minho 47/

Linha do Vale do Vouga 4°/,

Nas outras linhas e ramais localizam-se
os restantes 2(°/ .

No entanto, se olharmos ao aspecto de
densidade, temos de salientar os trocos
das linhas do Norte, entre Lisboa e Setil
(57 Kms.), onde se inserem 31 ramais, da
linha do Oeste, entre Cacém e Marinha
Grande (133 Kms.) onde se inserem 20 ra-
mais e o do Vale do Vouga e Norte, entre
S. Pedro do Sul e Porto (137 Kms.), onde
se inserem 18 ramais.

Sobretudo a densidade do referido trogo
da linha do Norte — Lisboa-Setil —, mostra-
-nos uma densidade excepcionalmente ele-
vada, na média de 54 ramais por 100 Kms.
de linha, comparédvel portanto as de algu-
mas zonas de outros paises fortemente in-
dustrializados.

As estagdes que registam maior na-
mero de ramais inseridos nas suas agulhas
sdo Gaia (8), Bragco de Prata (8), Faro,
Aveiro e Figueira da Foz (6), Montijo (5),
Alhandra, Braco de Prata, Pévoa e Alfer-
rarede (todas com 4).

Pareceu-nos interessante elaborar uma
distribui¢do de ramais particulares por ti-
pos de actividade dos estabelecimentos ser-
vidos. Ela dar-nos-4 esclarecimentos sobre
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0s sectores econdémicos que mais recorrem
a este valioso elemento complementar da
rede ferrovidria.

QUADRO 11II

LCistribui¢io co nfimero de ramais particulares segundo os

tipos de actividade dos estabelecimentos servidos

Instalagd s ou estabelecimentos servidos, por | Niimero de RBESSELE
tipo de actividade ramais gemtndlo e
Minas 8 3,4
Estabelecimentos fabris 106 45,1
Propriedades agricolas e celeiro$ 18 % §
Estabelecimentos comerciais e depdsitos 86 36,6
Estabelecimentos portudrios 9 3,8
Estabelecimentos diversos de servicos
ptiblicos 2 0,9
Construcgées diversas (que conferem ca-
rdcter esporddico aos respectivos
ramais) 6 2,5
Total 236 100,0

Verifica-se, pois, predominio acentuado
de ramais ligados a estabelecimentos fabris
-—cerca de 45°, do total. Os ramais ligados
a estabelecimentos comereciais e a depodsi-
tos econstituem o segundo grupo — cerca de
de 37'/.. Ambas as categorias absorvem,
pois, cerca de 82°, do total.

5) Aspectos contratuvais ¢ tarifarios li-
gados a utilizacao de ramais parti-
AN o

Como inieialmente dissemos, siio 0s con-
tratos ou acordos que determinam o esta-
belecimento de ramais particulares.

Os franceses chamam-lhes {raités d’em-
branchement.

Por tais contratos ou «tratados», que
entre nés se subordinam a minutas-tipo, se
descrevem e se designam 0s ramais; se de-
fine o servico a prestar; se coneretizam as
verbas a despender com a construcio pelo
interessado no ramal e se fixa o montante
das rendas anuais devidas ao Caminho de
Ferro, por despesas diversas e pelo eapital
imobilizado ; se fixa igualmente qual o ser-
vico a prestar no ramal, tanto na entrega
como na recepeio, e varios pormenores de
ordem tarifaria, como as taxas pelo forne-
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cimento do material, as taxas de reexpe-
dicdo para o ramal, os prazos de cargas, a
taxa de estacionamento, efe..

Todos os ramais existentes em liga¢io
a rede da C. P. e respectivos contratos en-
contram-se relacionados numa publicacio
intitulada Indicador Geral dos Ramais e
Cais de servico particular.

Neste diploma, que julgamos um auxi-
liar precioso para o servico das estacdes,
constam as indicacdes essenciais sobre a
localizacio e caracterizacio dos ramais
(por exemplo, se estio inseridos dentro das
agulhas das estacdes ou apeadeiros de que
dependem ou se estdo situados em plena
via), certos pormenores a ter em vista para
as cobrancas das taxas, determinadas par-
ticularidades de servico, as entidades con-
cessiondrias dos ramais e as que, além des-
tas, estdo autorizadas a utilizd-los, ete.

6) O trafego nos ramais particulares

O trafego nos ramais particulares nos
prinpais paises da Europa de que temos
informes ¢é verdadeiramente considerivel.

O Quadro 1V permite fazer uma ideia
do que afirmamos.

QUADRO 1V

Trafego nos ramais particulares ligados a algumas redes
europeias (em 1953)

Relagfio entre a to-

Total de va-ponelagem earre- Melagem carregads

Redes gdes oarre-lunqq @ desoarre-|® desoarregada e 8

grndo e des- gada tonelagem total do

carregados servigo comercial

y (em percentagem)
C. F. Alemdies (17 162 666 286 100 000 129
C. F. Austriacos| 1 714 272| 25 714 080 70
C. F. Belgas 4 726 079 88 538 757 140
C. F. Franceses - 132 500 000 81
C. F. Italianos | 2 154 023 27 981 774 63
C.F.Portug.(') | 125 4%4| 1 455 060 (%) 42

C. F. Sarrenses | 1 513 708/ 35 209 650 104

de 20.

(") S6 C. P. (%) Inclui também tonelagem carredada e
descarregada nos cais particulares, os quais séo cerca

FONTE: Statistique Internationale des Chemins de
Fer., 1953, publica¢do da U. L. C.

Quanto aos ramais e cais ligados a C.
P. dispomos ja dos dados relativos ao tra-



Revista quinzenal

fego em 1954 e que sdo os seguintes (com
arredondamento):

1) Total de vagodes cdarre-

gados e descarregados 149 700

2) Tonelagem carregada

e descarregada 1 876 500

3) Relacdo entre 2) e a
tonelagem total doser-
vico comereial (em per-

centagem) 51

Sao de salientar sobretudo, através dos
ntimeros referidos na 4.* coluna do Qua-
dro IV, que traduzem a relacdo entre a to-
nelagem carregada e descarregada e a to-
" nelagem total do servigo comercial (em
percentagem), os casos da Alemanha Oci-
dental, da Bélgica e do Sarre. Nestes pai-
ses o conjunto da tonelagem carregada e
descarregada nos ramais supera a tonela-
gem total do servico comercial!

E 6 curioso dizer que, em face do papel
importante desempenhado pelos ramais
particulares e de variados problemas que
se pdoem, se estd assistindo a formacio de
associacoes de utentes de ramais particula-
res, das quais a mais relevante é a Asso-
ciacao Internacional dos Utentes de Ra-
mais Particulares (no original francés 4sso-
ciation Internationale des Usagers d’em-
branchements particuliers,abreviadamente

LR RO

e

(') Esta Associacéio, cuja sede é em St. Gall (Sui¢a), foi
fundada em 1954, e dela fazem parte importantes entidades
e agrupamentos de entidades da Alemanha, Franca, Austria e
Suiga, estando em contacto também para o mesmo efeito
Com entidades da [tdlia e Bélgica.

Segundo consta do respectivo Regulamento, o objecto
desta Associagdo é defender os interesses comuns dos utentes
dos ramais particulares, para o que se pord em relagdo di-
recta com as organiza¢des internacionais de caminhos de
ferro, autoridades, poderes piiblicos, etc., dos respectivos
paises,

Entre os membros da A. I E. P. incluem-se vérias Asso-
ciagdes .das indistrias pesadas alemds, a Association N atio-
nale des Propriétaires et Usagers d’Embranchements Par-
ticuliers, e a Verband Schweiz Anschlussgeleise-und Pri-
vatgiterwagen Besitzer, agrupamentos respectivamente dos
utentes de ramais particulares franceses e Suigos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" Entre nés, embora o papel dos ramais

‘ndo seja tdo preponderante como nos outros

paises —o que era de prever em face da
nossa menor densidade de ramais (vide
Quadro 1I), o menor grau de desenvolvi-
mento industrial, sobretudo no capitulo de
industria pesada e industria mineira, e a
menor quota-parte dessas industrias no
coméreio externo, por tudo isso sem que
as chamudas matérias ponderosas de, e
para, as fdbricas ou de, e para, as instala-
¢Oes portudrias, tenham aquele predominio
no triafego que se verifica 14 fora — esse
papel é, mesmo assim, assaz significativa:
cerca de metade do irdfego de mercado-
rias da rede ferrovidria portuguesa pro-

cede ou destina-se (ou procede e destina-se

sumulidneamente) a ramais e cais parti-
culares. '

Finalmente, falando do trafego de ra-
mais, apresentamos no Quadro V as esta-
¢oes ferroviarias portuguesas as quais aflui
maior trifego proveniente de ramais par-
ticulares (um ou védrios), ou aos mesmos
destinado, bem como os dados desse
traifego, seja de expedigoes, seja de che-
gadas.

QUADRO V

Estagdes ferrovidrias portuguesas is quais aflui maior
trafego proveniente de ramais particulares ou aos mesmos

P, destinado, com indicagiio dos dados desse trafego

3 Expedi¢fes nos Chegadss sos
Estagdes ou apeadeiros ramais ramsis
de que dependem

o i shve s | obemer | Sndts | o

vagdes das) vagodes das)

Carvalhal 5855 81004 — —
Lisboa-P, 491 5725| 1984| 21 121
Pdvoa 2 683 | 32 789 112 1 179
Vila Franca de Xira 009 | 9 660 997 | 12 733
Aveiro — = 10635 26 188
Cacia 2 187 | 37 392| 2 329 35 010
Estarreja 1375 18791 1 115( 16 418
Gaia 4518 55 006 1 770| 20 810
Pataias 2 358 | 30 223 350| 3 610
Martinganca 3956| 45 177| 2 785| 37 157
Barreiro 24 556|331 974 3 065| A4 84
Faro aven — 2 156 | 28 494
Praias-Sado 9 108|120 126 31 607 389 197

Lousal 16 490 | 189 922 — v

TOUTAIS 75 766 | 957 789 | 49 911 "626 741
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7) Conclusdes

Em 1951, a Unido Internacional dos Ca.
minhos de Ferro (U. I. C) empreendeu
junto dos seus membros um inquérito so-
bre a politica seguida em matéria de ra-
mais particulares.

As razdes determinantes desse inqué-
rito foram principalmente as seguintes:

— que a constru¢do e manutencdo
dos ramais particulares apresentavam um
grande interesse para o Caminho de Ferro,
pois o0s proprietarios destas instalacoes
constituem em geral uma clientela fiel;

— que o servigo directo dos estabeleci-
mentos industriais e comerciais, elimi-
nando despesas terminais, fazia com que o
trafego dos ramais particulares fosse me-
nos vulnerdvel a concorréncia;

—que havia interesse no desenvolvi-
mento dos ramais particulares, cuja exis-
téncia evitava, por demais, despesas relati-
vamente elevadas ao Caminho de Ferro.

Apreciado o Relatério elaborado, nas
reunides da IV Comissio da U. I. C., em
Eastbourne (Maio de 1951), verificaram-se
sobretudo dois factos importantes:

—uma aprecidvel identidade de actua-
¢40 nos vérios aspectos contratuais da ma-
téria;

—a disposi¢cdo da maioria das Admi-
nistragdes para, através de uma politica
judiciosa, facilitar a manutencio e a difu-
sdo dos ramais particulares, seja no que
respeita ao aligeiramento das despesas de

Revistz quinzenal

<
primeiro estabelecimento (mas s6 quando

houvesse garantia séria de trifego), seja
no que respeita aos encargos de explora-
¢do (supressdo ou reducdo de certas ta-
xas, ete.). |

Sem tomarmos posi¢do pela convenién-
cia ou inconveniéncia desta ou daquela
solugdo, como providéncias de cardcter ge-
ral, ou ecomo providéncias peculiares de
certos trafegos, nio ha dividaque a grande
conclusdo que se pode tirar é a da extraor-
dindria importancia do papel dos ramais
particulares na economia dos transportes
ferrovidrios. Eles foram, pode dizer-se, a
primeira solug¢do encontrada para o ser-
vi¢o de «porta a porta».

Os nimeros que apresentamos nos pa-
ridgrafos anteriores demonstram que assim
é, e isto ndo obstante a difusio de outros
meios que tendem a disputar-lhe a prima-
zia de que, desde cedo, passaram a desfru-
tar (6 o caso dos contentores, dos vagdes
sobre reboques, dos reboques sobre va-
goes, ete.).

Em nosso entender, os ramais parti-
culares continuardo a usufruir de maior
eficacidade em grande nimero de casos.
Por isso mesmo, se crescer a quantidade
de ramais-e se 0 movimento nos que exis-
tem se intensificar de ano para ano isso
significard que Caminho de ferro e empre-
sas utentes dos ramais estardio conjugando
bem os esforgos para a consolidacio e di-
fuséio destes inestiméveis complementos
da rede ferrovidria.

Pedro Correia Marques

Regressou a Lisboa, quase restabelecido, o nosso
querido amigo e ilustre director de <A Vozs, sr.
Pedro Correias Marques, que, hd dias, fora acome-
tido por doenga repentina, quando se encontrava
em Famalicdo, em doso de férias.

Tendo recebido os primeiros tratamentos na-
quela vila, seguiu, depois, para uma casa de satide
do Porto, onde, submetido a um especial tratamento,
obteve rdpidas melhoras.

Com um grande abraco, apresentamos a Pedro
Correia Marques os nossos melhores votos de com-

pleto restabelecimento.
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Eng.’ Espregueira Mendes

Iniciou-se ontem, em Londres, a reunido dos di-
rectores-gerais de caminhos de ferro, que se des-
tina a tratar da constituicdo da nova sociedade in-
ternacional do financiamento do material ferrovidrio
—a Eurofima. ;

A fim de representar, nessa reunido, a C. P.,
que fard parte da referida Sociedade, seguiu h4
dias, para Inglaterra, o sr. Engenheiro Roberto de
Espregueira Mendes, nosso ilustre amigo, a quem,
na sua alta qualidade de Director-Geral da Compa-
nhia Portuguesa de Caminhos de Ferro, o Pais deve
muitos servicos.
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PANORAMAK

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Centenario de Joao Franco Os nossos artistas

Na vila do Funddo, e na fredguesia do Alcaide, comemo-
rou-se, com grande solenidade, o centendrio do nascimento de
Jodo Franco, o tltimo ministro de D. Carlos. :

Foi uma das grandes figuras do seu tempo, & qual s as
deragoes que vieram mais tarde comecgaram. a prestar-lhe jus-
tica. Olhando-o sem facciossimo—para nele se ver e admirar

apenas o portugués puro de espirito construtivo — o Dr. Jodo

Franco foi, de facto, um dos vultos mais eminentes do Pais em
todos os tempos, embora, desgracadamente, a sua obra tivesse
sido interrompida, em 1908, pela tragédia do Terreiro do Paco.

D. Carlos e Jodo Franco quiseram actualizar Portugal,
remocd-lo, endrandecé-lo, europeizd-lo. O que se fez em pouco
mais de trés anos! Construcdo de liceus, modernizacdo do
ensino ; pensdes, no estrangdeiro, a professores e alunos por-
tugueses; uma atengdio mais séria e carinhosa para as.classes
operdrias, etc., sem contar com o esfor¢o empregado no sentido
da valorizacdo e nacionaliza¢do do nosso Ultramar,

Com o crime do Terreiro do Pago, ndo morreram apenas
um grande Rei e um Principe, que era uma esperanca, morreu,
com a sua partida para o voluntdrio exilio da sua terra, o poli-
tico, em cujas maos honestas estiveram entregues 0s destinos
do Pais,

O historiador imparcial, alheio a partidarismos e paixoes
politicas, poderd escrever, com grandeza, o elogio de Jodo
Franco, embora tenha, por vezes, de lamentar que muitos ho-
mens de responsabilidade do tempo do malogrado ministro de
D. Carlos ndo tivessem querido compreendé-lo e acompanhd-lo.

Um retrato de D. Carlos

Por inciativa do sr. Dr. Anténio Luis Gomes, ilustre pre-
sidente do conselho de administracdo da Fundagdo da Casa
de Braganca, expOs-se, no saldo do teatro do Paldcio Foz, um
retrato de D. Carlos, o Rei Artista, pintado por Philipe Lazlo,
pintor de reis e de principes, e ele mesmo o principe dos pin-
tores do seu tempo.

Pintado em 1905, esse retrato admirdvel parece ter sido
feito por um dos maiores pintores do nosso tempo. S6
envelhecem as obras de arte a que falta o sopro do génio.

Ao lado desse retrato, que é uma obra prima, figurou
também na exposicio uma «Paisagem do Alentejo», a pastel,
da autoria de D. Carlos, que foi um dos maiores artistas do
seu tempo e a quem muitos artistas portugueses ficaram a dever
Provas de camaradagem, de carinho, de incitamento e de
Compreensio.

O cimulo da sinceridade

Mrs. Nannie Doss, de Tulsa, Estados Unidos, confessou no
Tribunal ter envenenado com arsénico quatro dos cinco ho-
mens, que foram seus maridos. Acusada de ter envenenado
mais dez pessoas, a homicida negou esses crimes, explicando
com inexcedivel cinismo: «Tenho a consciéncia tranquila, pois
matei apenas os meus maridos».

CHAFARIZ DE D. PEDRO II (SETUBAL)

Desenho de Antdénio Carvalho

Antologia

Que estranha tatuagem Deus te deu
Vestindo-te da noite mais escura
Que surgiu neste mundo e neste céu,
O’ dramdtica e triste criatura!

De luto, assim, quem fot que te morreu,
O tropical beleza, ¢ formosura ?

— Es a estdtya cruel de quem sofreu

e grato monumento a desventura.

Sempre de negro, ¢ virgem caprichosa,
a tua boca ¢ pétala de rosa
a noite do teu corpo perfumando.

E o teu olhar, humedecido e mole,
parece um brando Sol, tal qual o Sol,
parece mesmo o Sol que estd chorando !

Tomaéas Vieira da Cruz
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE RAMOS

O cérebro electrénico criado pelo dr. Sorbine, da Acade-
mia de Ciéncias da Noruega, revelou que desde o ano 650 an-
tes de Cristo, as nacoes do globo estiveram empenhadas em
1656 «corridas ao armamento», das quais resultaram 1640 guer-
ras. Supondo que a terceira guerfa mundial rebente, o cére-
bro electrbnico prevé que na futura guerra atémica morrerdo
cerca de um bilido, quatrocentos milhdes e duzentas mil pes-
soas (trés de cada cinco seres actualmente vivos). Na india,
por exemplo, de uma populagdo de 356 milhdes, pereceriam

mais de 62 milhdes.
(De La Revue Coloniale Belge — Bruxelas)

A Comissdo de Transportes Britdnicos estuda a aderén-
cia das rodas aos carris de caminho de ferro. No laboratério
de pesquisas, a roda e o carril sdo representados por rolos
accionados por um motor de corrente que funciona também
como gerador, encontrando-se tudo encerrado numa camara
de at condicionada para que o efeito das diferengas atmosfé-
ricas também possa ser verificado.

(De Dagbreek en Sondaynuus — de Joanesburgo)

Os planos de uma nova cidade satélite da capital sueca
com 35 mil habitantes e trabalho. para 10 mil individuos, fo-
ram aprovados pelo municipio. Situada ao sul de Estocolmo
~ a nova cidade terd uma «capacidade de estacionamento» para

cada 5 habitantes. Estard pronta dentro de dez anos e terd o

nome de «Farsta».
(Do didrio Sicilia — Catania)

De que maneira o nicleo da célula viva controla as acti.
vidades de toda a célula? Talvez seja encontrada uma expli-
cacdio para o caso nas laminas de ovos de ras de um milio-
nésimo de polegada (25 mimicrons) de espessura. Estuda-
das essas lAminas em microscopio) electrénico verificou-se
que existiam fios diminutos entre o niicleo e 0 protoplasma do
resto da célula. A descoberta foi feita pelo professor Pelister
que a comunicou, em recente reunido da Academia Nacional
de Ciéncias de Nova Yorque.

(Do The Muslin World — Hartford)

Os moinhos de vento da Holanda estdo a ser utilizados
como geradores de forca eléctrica para o que foram dotados
com 0s necessdrios maquinismos,

(Do The United States News — N. lorque)

Actualmente, na Inglaterra, hd "615 exemplares de jornais
didrios para 1.000 habitantes e no Afganistdo 1 exemplar para
o mesmo ntimero de habitantes.

(Do Virginia Spectator — Richmond)

Cientistas americanos estdo fazendo experiéncias com a
reserpina e o hexameténio para combater a pressdo arterial
elevada. A reserpina age directamente sobre o cérebro.

(Do didrio Star — Pretoria)
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A Universidade de Johanesburdo acaba de compilar um
catdlogdo em que se comprova terem atingido o niimero de
10,000 edi¢des os primeiros livros em lingua africander.

(Do Ceylon Dail News — Colombo)

Comparando o peso dos automdveis modernos com oS
veiculos de 1930 nota-se que os carros grandes pesam menos
500 quilos e os pequenos aumentaram o seu peso em 250 quilos

(Do Dagens Hyheter — Estocolmo)

Os admiradores da conhecida escritora inglesa Catarina
Mansfield vio comprar a vila «Isola Bella», perto de Menton,
onde ela viveu dgrande parte da sua vida. A casa vai ser trans-
formada em museu.

(Do North Western Evening Mail — Furness)

No voo sem escala, de Téquio a Vancouver, 6 passageiros
e 9 tripulantes tiveram a sensacdo de chegar ao final da via-
gem. . trés horas antes de partir! Devido & diferenga de
horédrio, o avido deixou a capital japonesa as 3,47 de sexta-
-feira, hora do Japdo, e aterrou em Vancouver as 0,30 horas
do mesmo dia, fazendo o percurso de 4.800 milhas em treze
horas e 51 minatos de voo.

(Do Morning Advertiser — Londres)

Um especialista em questdes de contrabando, na Alema-
nha, estabeleceu uma lista dos 482 diferentes lugares nos
comboios em que os contrabandistas ocultam mercadorias
para passar as fronteiras.

(Do Rand Daily Mail — Pretoria)

Iniciou-se em Les Angeles o maior hotel da América. Terd
85 andares, 780 apartamentos, 1.400 quartos e 56 elevadores.

(Do Philadelphia Bulletin)

Os habitantes da cidade sueca de Gotemburgo foram re-
centemente despertados com o repicar insistente dos sinos da
igreja. Todos se levantaram, supondo tratar-se de algum cata-
clismo. E que os sinos s#o movimentados por um sistema
eléctrico e um curto-circuito foi a causa do falso alarme. ..

(Do Il Nuovo Cittadino — Génova)

A psicose do emagrecimento domina hoje os Estados
Unidos. A mania de emagrecer foi aproveitada por uma fébrica
de toalhas de mesa... que trazem tabelas de calorias e conse-
lhos para dieta, dando a lista dos alimentos que podem ser
comidos.

(Do Stockolmes Tidminger — Estocolmo)

Os mais destacados produtores de lacticinios na Califor-
nia sdo americanos de origem portuguesd, cujas propriedades
rendem cerca de 1,378 milhdes de litros de leite, anualmente,
sem contar com a grande quantidade de produtos derivados.
E muito comum entre esses cidadios americanos os sobreno-
mes de Silva, Pereira, Ferreira.

(De 7 T'age — Baden-Baden)
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A PONTE DA ARRABIDA,

DOURO, NO PORTO

SOBRE O

SIS L SETse oo S il s

' UMA OBRA DE GRANDE VULTO QUE HONRA
A ENGENHARIA PORTUGUESA

Senhor Ministro das Obras Piiblicas, Eng.
Arantes de Oliveira, deslocou-se no dia 6 do
més passado ao Porto, com o fim de inaugu-
rar cinco blocos de moradias, no Bairro «Rai-
nha Dona Leonor. Do discurso proferido por Sua

confina em si préprio, antes se relaciona intimamente
em mais de um aspecto, com o problema geral do
desenvolvimento urbanistico da cidade. Haverd, pois,
alguma ldgica na sequéncia da minha exposicao.
Mas ainda que assim nao fosse, restar-me-ia a espe-

A ponte rodovifiria da Arribida, sobre o rio Douro, visionada por uma fotomontsgem, segundo o projecto definitivo

Exceléncia destacamos a parte que sé refere a cons-
trucdo da Ponte da Arrdbida, sem divida, uma das
obras mais importantes a realizar no nosso Pais e
que ficard entre as primeiras do mundo no seu gé-
nero, levada a efeito pela engenharia portuguesa.

Palavras do Senhor Ministro das Obras Pﬁblicés:

«Sinto que poderia terminar aqui as breves con-
sideracdes a que me obrigava o programa desta
$€8sd0. Todavia, tendo-me referido ao progresso do
Porto, sou insensivelmente tentado a aludir a outros
sectores importantes em que se estd operando este
progdresso. Alids, o problema habitacional ndo se

L

ranca de que V. Ex.” me poderdo desculpar que
aproveite esta oportunidade para me referir, embora
sumariamente, a alguns dos pontos mais importantes
em que estd intervindo, directa ou indirectamente, o
meu Ministério em beneficio do engrandecimento da
capital do Norte.

Tenho em primeiro lugar muito prazer em comu-
nicar a V. Ex." que pude aprovar hd poucos dias o
projecto definitivo, documentado com o parecer do
Conselho Superior de Obras Piblicas, da nova ponte
da Arrdbida. Este trabalho notabilissimo, que honra
0 seu autor e a engenharia portuguesa, vai servir de
base ao concurso putiblico para a arrematacdo da
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empreitada, que espero possa ser anunciado no dia
20 do corrente.

Apé6s detido estudo nos vdrios escaldes da hierar-
quia tidcnica do meu Ministério, optou-se pela solu-
cao da ponte sobre arco de betdo armado, cujo
aspecto geral V. Ex.* jd conhecem através de foto-
grafias e do modelo exposto publicamente.

Com a realizacdo desta grande obra, 6 Porto, que
detinha jd os mdximos dos vdos das pontes nacio-
nais, com o arco metdlico da ponte D. Luis e com o
arco de betdo da ponte da Foz do Sousa, passard a
orgulhar-se de poder situar este dltimo médximo no
plano internacional.

Com efeito, o arco de betdo armado da ponte da
Arrébida, com os seus 270 m ‘de véo, ficard sendo o
maior até adora construido em todo o mundo. Esta-
mos, pois, em presenca de uma grande obra, cujas
propor¢oes melhor poderdo avaliar-se se dissermos
que este vdo é superior duas vezes e meia o da
ponte da Foz do Sousa, o mdximo absoluto até
adgora atingido no nosso Pais.

A extensdo total da nova ponte serd de 614 me-
tros e o seu tabuleiro, situado a cerca de 65 metros
acima das dguas do rio, terd a lardura de 25 metros.
Quatro drandes elevadores assegurardo a ligagao
vertical, utilizdvel por pedes e por ciclistas, entre as
avenidas marginais, de um e de outro lado do Douro,
e o tabuleiro. Prevé-se para a conclusdo dos traba-
lhos, cujo orcamento é de cerca de 80.000 contos, o
prazo de trés anos; faremos todo o possivel para
encurtar este prazo.

Simultdneamente com a constru¢do desta obra
de excepcional enverdadura serd dada realizagdo
aos importantes acessos rodovidrios a Norte e a Sul,
cujos projectos estdo em activa elaboragao, por
forma a assegdurar a sua execug¢do dentro do prazo
de construcdo da ponte. Do lado de Vila Nova de
Gaia o tracado de ligacdo a testa Sul da ponte nas-
cerd nos Carvalhos, onde entroncard com a actual
estrada nacional n.” 1. Do lado do Porto desenvol-
ver-se 4 entre a testa da obra-de arte e a Via Norte,
passando sob a Avenida da Boavista e constituindo
um importante trogo da cintura interior da cidade,
tal como estd definida no seu plano director. Estdo
previstos para ambos vs acessos, na sua expressdo
definitiva, caracteristicas de auto-estrada, pelo que,
mesmo no interior da cidade, ndo haverd cruzamen-
tos de nivel com as artérias urbanas atravessadas.
Disposi¢coes especiais permitirdo o transito de pedes
e de ciclistas nas melhores condi¢cdes de seduranca.

* ok Kk

No conjunto das novas vias que tem por fulcro a
ponte a construir, a Cdmara Municipal terd a seu
cargo uma parte de grande volume e importancia: a
realizacdo da dgrande artéria de penetracdo da cidade
a partir da testa Norte da ponte, integrada no vasto
plano de urbanizagdo do Campo Alegre. Com assi-
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;ﬁodificacao de tarifas de -
passageiros dos comboios

Um despacho do sr. ministro das Comunicacdes,
publicado na folha oficial, modificou a redac¢do do
artigo 3.° da tarifa deral de transportes, aprovada pelo
decreto-lei n.” 35.198 e alterada pelo decreto-lei n.°
27.351, passando a ser a seduinte: <O prec¢o dos bi-
Ihetes corresponde sempre ao percurso total a efec-
tuar, expresso em frac¢des indivisiveis de 1 km., e
calcula-se pelas seguintes bases, por passageiro
e quilémetro: nas linhas exploradas pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses—1." classe, $50;
2., $38; 3.°, $28; nas linhas exploradas pela Socie-
dade Estoril —1.° classe, $50; 2.%, $35; 3.%, $25».

Para os meios-bilhetes, os minimos de cobranca,
por passageiro,sdo: 1." classe, 3%')0; 2.%, 2$50; 3., 1$50.

- —

naldvel merecimento e inexcedivel diligéncia, con-
cluiu j& o Municipio os estudos derais respectivos
e prepara-se para assegurar a melhor coordenacgéo
possivel dos seus trabalhos com os que ficam a
cargo do Ministério das Obras Puablicas, por inter-
médio da Junta Auténoma de Estradas. Tudo per-
mite esperar que a ponte, 0s seus acessos, a pene-
tracdo na cidade e a zona urbanizada do campo
Alegre virdo a constituir um conjuuto urbano que
ndo tem paralelo no nosso pais e uma realizacdo de

transcendente importdncia para a cidade do Porto»
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Ljinlgas Estrangeiras

AFRICA Um dos maiores planos da habitagao
DO SUL até hoje lancados na Unido da Africa

do Sul estd a ser estudado pela Administracdo dos
Caminhos de Ferro Sul-Africanos. Esse plano, cal-
culado em 6.000.000 de libras esterlinas, destina-se
especialmente aos ferroyidrios, abrangendo chefes
de estacdo, engenheiros, condutores, cobradores
pessoal de trafego, etc. As moradias serdo construi-
das nas vérias cidades da Unido.

A Administracdo dos Caminhos de Ferro, uma
das maiores entidades patronais do pais, luta com
falta de pessoal.

A répida expansdo da economia do pafs veio so-
brecarregar enormamente o pessoal ferrovidrio, es-
tando o recrutamento de novos funciondrios a sofrer
grande concorréncia por parte do comércio e da
indistria. Espera-se, por isso, que este plano de ha-
bitagao atraia pessoal novo.

Alteracoes aos horarios
dos comboios expressos

Por motivo da mudanca da hora legal, haverd, a
partir de domingo, as seguintes altera¢cdes aos hora-
rios dos comboios expressos :

O «Sud-Express» partira diariamente de Santa
Apoldnia, as 11,40, e chegara aquela estacdo as 17,4;
‘€ o «Lusitinia-Expresso» partira de Santa Apoldnia
e chegara aquela estagdo, todas as segundas, quar-

tas e sextas-feiras, respectivamente as 19,38 e as
9,55.

Caixas de Reformas e Pensdes
e de Previdéncia do Pessoal da C. P.

Em face de davidas apresentadas pela direcgdo
das Caixas de Reformas e Pensdes e de Previdéncia
.do Pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.) sobre se deveria ser reduzida
Para 45 por cento a actual melhoria das pensoes-
-base, calculadas aos agentes da mesma Companhia
inscritos na Caixa dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, o sr. ministro das Corporagdes determinou que
a0s referidos agentes seja mantida a melhoria de 50
‘POr cento sobre aquelas pensdes, presentemznte em
vigor,

—Por despacho do sr. ministro das Corporagoes,
foi determinado que a direccdo das Caixas de Re-
formas e Pensdes e de Previdéncia do Pessoal da
C. P. desempenhe as fungdes da comissdo organi-
zadora da Caixa de Previdéncia dos Ferroviarios
?figda pelo decreto-lei n.°c 40.262, de 29 de Julho

indo.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres

Direcgdio dos Servigos de Exploragido e Material
3.2 REPARTICAO

O «Didrio do Governo» n.° 174, Il série, de 28 de Ju-
lho de 1955, publica o seduinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do Decre-
to-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de S.* Ex.® o Ministro das Comunicac¢des de 20 do
corrente o projecto de aviso ao piblico, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, que estabe-
lece o preco especial, de 1.2 classe, de $40 por passageiro-
-quilémetro, a vidorar nas linhas da rede explorada por aquela
Companhia anulando e substituindo o aviso ao piiblico B. n.°
182, de 3 de Marcgo de 1953.

Direc¢do-Geral dos Transportes Terrestres, 22 de Julho
de 1955. — O Endenheiro Director-Geral, José Anténio Mi-
randa Coutinho.

42 REPARTICAO
Secgdio de Via e Obras

O «Didrio do Govérno» n.° 192, II série, de 19 de Adosto
de 1955, publica o seguinte:
Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-

tro das Comunicagdes, aprovar o processo de expropriacdo
de uma parcela de terreno com a superficie de 1014 m?, a di-

_reita da linha férrea de Vendas Novas, entre os pontos qui-

lométricos 50,490.40 50,780.00, destinada & ampliacdo das linhas
de resduardo da estacdao do Lavre.

Ministério das Comunicacdes, 19 de Adosto de 1955. —
O Ministro das Gomunicagdes, Manuel Gomes de Aratijo.

Hora de Inverno

Na madrugada de amanha, os relédios serdo
atrazados 60 minutos, comec¢ando, entdo, a vigo-
rar a chamada Hora de Inverno.

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendador
de Ordem de Instrugdo Pablica

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telefone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO NMASCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrug¢fio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Oiclo Pre-
paratério do EKnsino Técnico — Admisslio aos
——— Institutos Comercial e Industrial ——
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Outubro de 1905)

A «doenca dos tunneis»

"

Se encarados sob o ponto de vista economico e social,
os tunneis despertam a attencdo dos politicos e dos sociolo-
gos, pois que facilitam as rela¢des entre os povos, supprimindo
as barreiras que a natureza levantou entre as nacgoes, nao me-
nos interesse despertam também aos homens de sciencia e
aos hydienistas.

O organismo humano ndo é apropriado para a vida sub-
terrdnea. Ao homem € indispensavel o ar puro da atmosphera,
por isso a permanencia nos tunneis é para elle sempre no-
civa e perigosa, porque a modificacdo do meio ambiente, tor-
nando a atmosphera irrespiravel, rapidamente se manifesta
pela sua accdo deleteria, originando novas enfermidades e
creando condi¢des particulares que ja comegaram a chamar a
attencdo dos medicos.

Os accidentes morbidos produzidos pela permanencia nos
tunneis sdo devidos ao calor e & viciagéo do ar.

Mosso, um phisiologista italiano, observou em uma deter-
minada occasido que o ar de um tunnel continha apenas 4 por
cento do seu oxygdenio, isto é, perdera tres quartas partes do
gaz respiravel.

Em compensa¢do, o ar ganhdra 3 por cento de oxido de
carbone, cuja toxicidade é tamanha que na propor¢éo de 0,05
por cento é jd nocivo, quando respirado por algum te.npo.

O calor aggdrava os etfeitos do oxido de carbone.

O machinista e o fodgueiro d'um comboio que segue num
tunnel vdo envoltos em uma nuvem asfixiante; o guard i-fr eio
na sua guarita, embora com menos intensidade, soffre tam-
bem as consequencias d'aquelle ambiente anormal. Os passa-
deiros occupando a parte média do comboio sdo os que van,
em melhores condigdes.

U.n observador, descendo a um tunnel, constatou que de-
pois da passagem d'um comboio, em certos pontos, ficava
uma nuvem de fumo espesso e immovel, a tal ponto que ndo
deixava vér as luzes collocadas a alguma distancia.

Tendo permanecido sete horas no tunnel, sentiu enfraque-
cer-se-lhe a memoria, perdeu o ouvido e o appetite, elevou-se-
-lhe a temperatura do corpo e experimentou uma sensagdo
de fadiga desproporcionada com o esfor¢o realizado,

Taes sdio os symptomas da «doeng¢a dos tunneis»,

Depois de sair do tunnel comec¢au a sentir violentas dores
de cabeca, teve nauseas e vomitos. O mal estar e abatimento
chegaram a um ponto extremo, conservando-se assim até o
dia seguinte pela manha. 2

Todos estes symptomas teem sido notados pelos empre-
gados dos tunneis, quando respiram o ar viciado d’elles, de-
pois da passagem de um comboio.

A -esta ordem de phenomenos pertence tambem a verti-
gem, que é um dos symptomas mais frequentes e mais perigo-
sos da «doenca dos tunneis», € 0o que mais temem os machi-
nistas, fogueiros e guarda-freios.

A extrema debilidade constitue um dos symptomas mais
geraes, chegando a manifestar-se uma quasi impotencia dos
membros inferiores, ao passo que os membros superiores con-
tinuam desempenhando perfeitamente as suas funcgdes.

Os phisiologos teem demonstrado experimentalmente que
a «doenga dos tunneis» € apenas um envenenamento pelo
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Dublicacied recebida

‘dad

Revue Brown Bovery

O ultimo nimero da <Revue Brown Boverys, que
se publica em Baden (Suiga), érgdo da Sociedade
Anénima Brown, Bovery & C.*, constitui uma signifi-
cativa homenagem a Portugdal.

Com efeito, reproduz, na capa, a cores, um as-
pecto da Central de Salamonde, que pertence a
Companhia Hidro-Eléctrica do Cdvado, e publica
algumas paginas, ilustradas com gravuras, da autoria
do eng. M. Ebersberder.

Arsenal do Alfeite

O Relatério do Conselho de Administracdo do
Arsenal do Alfeite, referente ao ano de 1954, anun-
cia-nos que é de prever que, para o ano de 1936,
entre em vigor um novo regime administrativo do
Arsenal do Alfeite e que este dé completa satisfacdo
aos desejos do Governo, tdo claramente manifesta-
dos ndo sé no relatério da actual Lei Orgénica —
Decreto-Lei n.® 28.408, de 31 de Dezembro de 1957,
como, também, na letra do seu artigo primeiro.

Por este novo redime se interessou bastante, em
anteriores relatdrios, a sr. Endgenheiro Joaquim Au-
gusto José de Aradjo Perestrelo de Vasconcelos,
presidente da Conselho da Administracdo do Arse-
nal do Alfeite.

Se foi drande a actividade técnica do Arsenal,
notdvel foi também a sua actividade fabril, represen-
tada pelas novas construgoes de navios e pelo ni-
mero de reparacdes. Entre as construgdes novas
figuram a vedeta destinada a fiscalizagdo do rio Mi-
nho, o Bateldo-cisterna a motor, o navio-tanque
«Erati» e dois patrulhas-costeiros.

Felicitamos a Administracdo do Arsenal do Al-
feite pelo belo resultado das suas actividades no ano
de 1985. '

oxido de carbone, complicado com outros factores, entre
elles, o calor,

Como medida prophilatica contra o mal, Mosso propoz o
emprego de cilindros de ar comprimido ou de oxygenio, facil.
mente applicaveis nos comboios.

Recommenda este meio a modicidade do prego e a facili-
dade do transporte, Os tubos slo de a¢o e conteem cada um
cinco kilos de gaz comprimido a cento e vinte atmospheras,

Dois cilindros sdo colocados na plataforma para serem
utilizados pelo machinista e pelo fodueiro. Na cauda do com-
boio vae um outro cilindro 4 disposi¢do do guarda freio.

D'esta maneira é facil provocar uma corrente abundante
d’ar, creando uma atmosphera fresca e respiravel durante o
tempo necessario para a passagem do tunnel.

Repetidas experiencias teem demonstrado que por este
meio pouco dispendioso se proporciona a passageiros e em-
predados a protecglio desejada contra a nova doenga, a
«doenga dos tunneis»,

o ‘,I' ll';"'“,
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Pocortes sem Comentarios

Engenheiro Tristao Ferreira de Almeida

Passou no dia 24 do corrente, 0 2.° aniversdrio da morte
do Engenheiro Francisco Tristdo Ferreira de Almeida, que
foi Presidente da Camara Municipal deste Concelho, ao qual
votou o melhor da sua inteligéncia, boa vontade e sacrificio,
aliado a um bairrismo dos melhores, predicados que o acalen-
taram até ao 1ltimo momento da sua vida pois foi sabido que,
quando surgiu o trdgico momento, pensava em assuntos cama-
rdrios e para a Camara se diridia.

Quanto mais tempo passa, mais avulta a 'sua personalida-
dc e nos lembra a obra que realizou.

A profunda remodelagdo por que acidade estd a passar,
deve-se ao seu esfor¢o, pois o Engenheiro Ferreira de Almeida,
que encontrou outros assuntos ja resolvidos por vereacdes
transatas, e esta em esbogo jd, a ela meteu ombros de tal for-
ma, que ai temos a sua efectivacgdo.

Pena foi que ndo visse o fruto do seu labor e colhesse o0s
loiros bem merecidos, mas estou certo que a cidade saberd
prestar-lhe condigna homenagem por intermédio da edilidade
que o contou no niimero dos que bem pugnaram pelo endran-
decimento de Viseu. -

Ja aqui o dissemos mas nunca é demais repeti-lo, que o
nunca esquecido Presidente com clara visdo dos problemas
numerosos e, por vezes, complexos que se prendem a vida da
cidade e do Concelho, trazia entre maos, além da renovagédo
€m curso, a valoriza¢do do Parque de Fontelo, os mercados
citadinos, os transportes urbanos, a transferéncia para local
adequado da Feira de dgado, a cobertura do Pavia, a moderni-
zacao ou transferéncia da Esta¢do do caminho de ferro e
melhoramento dos respectivos servicos ferro-vidrios, a estra-
da de ligagdo ao Vale de Besteiros, a Central de camionagem
€ outros de menor monta, mas todos tendentes & valorizacdo
da cidade e da regido.

A renovagiio ai'd temos jd e os outros melhoramentos os
viremos a ter.

Ndo Ihe permitiu a morte trdgica ver a obra drandiosa
que concebera, mas' a Ideia ficou, e com ela, a dratiddo ao
- homem que soube servir a sua terra.

Que a sua memoéria seja condignamente perpetuada na
Cidade, sdio os nossos votos, para que essa gratiddo se mani-
feste, A eles juntamos mais uma vez o desejo e fazemos preces
a Deus, para que o tenha em sua divina companhia.

(De «Politica Nova», de Viseu)

Certiddo de obito com o doente ainda vivo

MESAO FRIO, Agosto, 20 — Esta parece de almanaaue,
Mas a verdade é que aconteceu vai para alguns dias ¢ teve
POr cendrio, digamos assim, o consultério de um médico local,

Foi 0 caso de que, durante a noite, aquele médico teve
Uma chamada urgente para determinado lugar de uma fregue-
sia do concelho de Baido, onde, segundo diziam, havia um
doente em perigo de vida. Deu-se, porém, o caso de o referi-
do clinico ter saido para outra consulta e sé ter regressado
Pela manha. Visto que nada lhe tinha sido comunicado em
contrario, preparava-se o doutor para ir a casa do doente,
quanqo, inesperadamente, lhe surde, portas adentro, um ho-
Menzinho, extenuado pela dureza da caminhada, que lhe trans-
mite mais ou menos o seguinte recado: Que o estado do doen-
te se agfavara de tal modo que jd ndio seria precisa a presenca
do médico e que o doutor, para evitar a deslocagdo de nova

pessoa ao seu consultério, até ja podia ir passando a certidfo
de 6bito, pois que a morte do doente «eram favas contadas»..,

Mandam as conveniéncias que ndo se prante aqui 0 nome
dos personagdens desta veridica histéria, até porque, na verda-
de, nem lugar hd para quaisquer comentdrios,..

(Do «Didrio de Lisboa»)

Milhoes de mortos

Sedundo as estatisticas fornecidas por diversos centros
internacionais, a Riissia comunista jd provocou nada menos
de 63 milhdes de vitimas, assim discriminadas

Vitimas da Revolug¢do bolchevista (i917) ....... ... 4.500.000
Guerra com a Finlandiaem 1918 ......o.oovunnn.. 50.000
Guerralcom a Litunia em 1918-19 . ........couv s 50.C00
Guerra com a Letonia e a Estonia em 1918 ....... 60.000
Guerra com a Poldnia‘ 1919-1921 . ............. < 600.000
Guerra com a Gedrdia, 1921-1922 ,......... ..... 20.000
Guerra com a China, 19251830 ..vovee vemcnio oo 50.000
Guerra com 8 Poldnia, 1989 ... i viv. csesithe susb 3.000
Guerra com a Finlandiaem 1939 . . ., ....... .. 460,000
Guerra com a Alemanha, 1940-45 ......... ... ... 13.085.000
Vitimas do terrorismo vermelho 1912-19235 ........ 2.5340.000
Mortos de fome, 1920-1922 .......... S 6.000.000
~Camponeses kulaks mortos como «resistentes» con-
tra a colectivizagdo, 1950-1931 ......... ssi vy 45000.000
Camponeses condenados a morte, 1930-1933 ... .. 750.000
Pessoas condenadas a morte pela G. P. U., 1933-1937 1.600.0C0
Pessoas condenadas a morte, 1957-1938 (Iezhov) .. 1.105.C00
Pessoas condenadas a morte pela NKWD, 1938-1945 2.748.000
Mortos nos campos de concentracdo ..... e 21.000.000

De 1947 para cd, muitas outras tém sido vitimas conheci-
das ou desconhecidas, na Unido Soviética ou nos «satélites».

(De «A Voz»)

Pescou-se uma camiocneta

CIDADE DA PRAIA, 29 — Pode, por vezes, o mar de Ca-
bo Verde néo ser prodigo para os que se dedicam a faina da
pesca, mas ha dias em que a sua denerosidade ndo tem limi-
tes. .

Ao lancar as redes nas dguas do porto da vila Maria Pia,
na ilha de Santo Antdo, a traineira «Mar Novo» «pescou» uma
camioneta do tltimo modelo e, pouco depois, uma éncora, que
fora perdida, em tempos, pelo navio «Boa Vista.

Quanto ao veiculo, trata-se da camioneta que, tendo sido
encomendada pelo comerciante sr. Anténio Marcal, caiu ao
mar quando estava a .ser descarregada para um bate-
do. — (A. N. L).

Tenente-Coronel Travassos Arnedo

Poucas vezes se terd escrito com tanta e tdo inteira pro-
priedade que estd de luto — e de luto carregado — o Nacio-
nalismo Integral Portugués, como adora, ao referit-se o in-
fausto acontecimento que foi a morte inesperada do tenente-
-coronel Mario de Travassos Arnedo.

Combatente intemerato e esforcado do bom combate, al-
ma de eleicdo onde se erguiam os melhores e mais apruma-
dos dotes de cardcter, o tenente-coronel Arnedo foi, desde
sempre, ndo apenas o soldado, na grande e verdadeira acep-
¢éoda palavra, como, mais do que isso, se é possivel assim dize."
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-se, 0 patriota sempre enamorado do alto ideal de Bem Servir,
ndo as solugdes transitérias que coisa alduma resolvem e o
préprio tempo cilindra, mas aquela que vencendo o préptio
Tempo, porque encarna o derradeiro sentimento da Patria é
a tinica que convém ao verdadeiro servico da Nacdo.

Monéarquico desde sempre, desde o tempo em que afir-
mé-lo era igual a correr riscos do maior perido, o tenente-co-
ronel Arnedo pertenceu ao niimero daqueles que esteve sem-
pre na primeira fila, na vanduarda do combate contra a De-
magodia. Fazendo-o usava o processo que & sua alma ardente
de patriota e de portugués da melhor témpera, lhe parecia o
mais certo para conduzir finalmente a solugcdo ansiada, aque-
la que enfim seria e serd sempre, a da salvacdo da
Patria,

Foi assim que, desde 1921, mal o Pais se refez dos horro-
res do trddico 19 de Outubro todos os movimentos contra a
Demagogia, entdo imperante, encontravam sempre na sua van-
dguarda, apesar da sua mocidade, o* tenente-coronel Arnedo.

No entanto, no meio da balbirdia das vérias correntes e secto-

res que entdo se erguiam contra o despotismo democritico,
Arnedo jamais se deixou confundir ou acamaradou com o0s que
pescavam nas dduas turvas e queriam que a Revolu¢cdo ndo
fosse além do tirar dum partido para por outro.

Por isso mesmo, quando apés o fracasso do 18 de Abril
a sua ac¢do revoluciondria mais e mzis se intensifica, é sempre
em colaboracdo com os chefes mondrquicos que o tenente-co-
ronel Arnedo situa a sua accao.

Em determinado momento ele serd o homem de coqflanca
de Sinel de Cordes e Raiil Esteves, aquele em quem os chefes
confiam para ser o primeiro a «arrancar», a soltar com o pe-

i
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queno agrupamento de Setibal, onde entdo se encontru, o gri-
to da revolta, que héd-de arrastar o Exército a vitoria final.

Depois, na prepara¢do do 28 de Maio onde ele serd dos
maiores e mais activos elementos — coube ao entdo tenente
Arnedo convidar Gomes da Costa e o deneral Carmona em
nome de Sinel de Cordes e o dgrande ordanizador de tudo —
para aderirem a Revolu¢do — o bravo oficial é o mesmo de
todas as horas: o elemento de confianca dos chefes que se
deixam enleiar pelos pescadores das dguas turvas.

Triunfante a Revolugdo do Exército, ele que como poucos
podia apresentar conta pelos servigos prestados, retirou-se
para junto dos seus soldados e nada reclama, nada pede, se-
ndo que lhe déem sempre o primeiro ludar entre os que tive-
rem de servir,

Destarte, em todas as revolug¢des que se ergueram contra
a Ditadura Militar, Arnedo surdiu sempre na primeira fila dos
que, emmbora com drave risco, defenderam esfor¢adamente a
Ordem. Mas mal esta se restabelecia o bravo e decidido ofi-
cial recolhia de novo ao seu quartel ao convivio amigo e sim-
patico dos seus soldados.

Quando viu que a marcha dos acontecimentos ndo corria
de aoordo com os seus anseios e ideais, Arnedo tomou o ca-
minho do Ultramar onde continuou a servir com 0 mesmo en-
tusiasmo e patriotismo que foram seu timbre.

De redresso a Metrdpole, quando das suas belas qualida-
des de cardcter tanto e tanto havia a esperar, vem a morte
impiedosa e colhe a admirdvel figura do soldado e do comba-
tente abrindo brecha alta nas hostes ,dos que bem servem a
Pétria.

(De «O Debate»)

{

CLUBE ORIENTAL DE LISBOA ¢ a resultante da fusao dos antigos clubes do
bairro oriental da cidade : Chelas, Marvilense e Fésforos. _
Procurando tenazmente enfileirar ao lado dos «grandes», encontraremos o
«Oriental» a marcar nitida posi¢io de relevo, em todas as competigdes desportivas
em que tomou parte, desde 8 de Agosto de 1946 : data da sua fundagio.
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Campedo Nacional de Futebol da 2." Divisio, em 1952/53 ; Campeido Regional de Andebol,
em Juniores, nas épocas de 1946/47, 1947/48, 1948/49, 1950/51, e 1951/52; Campedo Nacional,
na mesma modalidade e categoria, em 3 épocas, sendo duas consecutivas; o Clube Oriental de
Lisboa possui ainda virios triunfos em provas de vela, modalidade onde sempre marcou presenga

muito honrosa.

O acendrado bairrismo de todos os simpatizantes e associados, diao a este clube caracteristicas
especiais que o tornam merecedor de realizar mtegralmente todas as suas aspiragbes, entre as quais

figuram : a subida a 1." Divisdo, de onde infelicidades varias
o forgaram a sair hd duas épocas; e a construgiao de um
verdadeiro estddio, no Vale Fundao, com todas as condigdes
necessdrias para uma cultura mais completa das diversas
modalidades praticadas.

O Clube Oriental de Lisboa atingird certamente os
objectivos que tem em vista. Para isso, felizmente, nao lhe
faltam dirigentes probos e trabalhadores, e a forga inque-
brantdvel de 6.500 associados, unidos e perseverantes, capa-
zes das mais abnegadas dedicagbes para que o seu clube passe
a ocupar o lugar destacado que verdadeiramente mercce.

&
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A SUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR

REPRESENTANTES

'OLYMPIA MAQUINAS DE ESCRITORIO, LDA,

STAND EXP ESCRITORIO
AV, ALMIRANTE REIS, 205D ALAMEDA D.AFONSO HENRIQUES, 56%E.
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MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°- Telef. 23232/4 5
E. PINTO BASTO & C.*, L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TALEYT & C."

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7
re s o
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Linhas Portuguesas

Experiéncias com uvma nova aviomotora
na linha do Tuva

No dia 3 do corrente, em viagem de experiéncia,
chegou 4 estacdo de Bradanca, pelas 13 horas, uma
nova automotora com atrelado, do tipo das que vao
substituir as que actualmente fazem servigo. Tripu-
lada pelo sr. Julio dos Prazeres Pereira, conduzia os
endenheiros da C. P., srs. Antonio Monteiro e Celso
Vasconcelos, além de dois endenheiros holandeses,
representantes da firma construtora.

Com a entrada deste novo material em servico
muito beneficiarda o publico, pois que as antigas au-
tomotoras apenas comportavam 37 passageiros cada,
o que ¢ insuficiente para o trafego da linha.

A nova composicdo transporta 112 passageiros.

As experiéncias satisfizeram em absoluto todos
aqueles que a elas assistiram.

* k *

Em segunda experiéncia, no dia 5, compareceram
o Director-Geral da C. P., Sr. Eng.° Espregueira
Mendes, engenheiros Xavier da Fonseca, Director
Geral dos Transportes Terrestres, Branco Cabral,
do Conselho de Administracao da C. P., Joao Fon-
teiro e outros funciondrios superiores.da mesma com-
panhia, além dos representantes da casa construtora.

Estes srs. foram aguardados na estagdo pelos
srs. Governador Civil do Distrito, Armando Val-
fredo Pires; Presidente da Camara Municipal,
Adriano Augusto Pires e outras individualidades,
que expressaram ao Sr. Eng.® Espregueira Mendes
o seu reconhecimento pela melhoria das ligacdes
ferrovidrias da linha do Tua a Bragdanca.

As 11,45 h. do mesmo dia a automotora, condu-
zindo todos os.convidados, seguiu com destino a
Tua, com paradem em Macedo de Cavaleiros, onde,
na estalagem do Cacador, se realizou um almogo
oferecido pelo Chefe do Distrito.

O Presidente da C4dmara de Macedo de Cava-
leiros, Padre Manuel Faria, apresentou cump:imen-
mentos ao sr. Eng.° Espredueira Mendes que, agra-
decendo, se declarou agradavelmente impressionado
com os encantos da redido e que a C. P. concorrera
para o embelezamento da vila, iniciando, dentro em
breve, obras de reparacdo e ampliacdo da sua esta-
¢ao de caminho de ferro.

A noticia da entrada das novas automotoras em
servico causou deral regozijo em Braganca e em
toda a regdido.

BAETA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67—LISBOA
TELEFONE 2 6329

SOCIEDADE TEXTIL DO SUL, L."*

Sede Social : Escritério e Armazém

Rua da Prata, 199-1.°e 2.° - LISBOA
Telefone 32728

Sociedade proprietaria da
FABRICA DE FIACAO E TECELAGEM
EM ALHANDRA e da FABRICA DE
ESTAMPARIA, TINTURARIA, BRAN-
QUEACAO E. ACABAMENTO DE
SACAVEM
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ENGENHEIRO

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
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Avenida de Sidénio Pais, 14, rlc. Esq.
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{ISERVATORIOS

FLOREIRAS
E OUTRAS PECAS
MOLDADAS

Servigos técnicos especializados

Sociedade Técnica de Hidrdulica, S. A. R. L.

ESCRITORIOS E ARMAZEM — Av. Fonles Perelra de Melo, 14
Telef, 4 0768 — 57127 — 5 7128 — LISB0A

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAIS

CIMENTO
L3 B

FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO

SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

" PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO)
Rua da Vitoria, 88-2.°—Tel. 28953
LISBO'A

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estdncia de tratamento e repouso, situada numa re-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quiléometros de Viseu. Aberta desde 15 de

. Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao

regime florestsl, que se facultam aos senhores aquistas
cagadores.

A’gua muito fluoretada a mais fluoretada, do mundo
contendo muita silica em combina¢do, Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensdio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsi¢dio dos senho-
res aquistas. .

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepdticos

Pequenas casas e quartos mobilados
———— de aluguer, para familias ——

Dirigir correspondénecia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA
VISEU — Telefone 5506
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Empresa Geral de Transportes

R. L.

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS # SERVICOS AUXILIARES

DO CAMINHO DE FERRO x RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS

E BAGAGENS AO DOMICILIO

SERVICO DE PORTA A PORTA

EM CONTENTORES % ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO

Rua do Arsenal, 124 e 146
Telefs. 82151/54 ¢ 32261/64

LISBOA

T T e e R SRR IR R 2

Rua Mousinho da Silveira, 30

Telefs. 25938/39
PORTO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA)»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguess

RECOMENDADA PELA GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

::g:aos 2 Fogo, Marftimos, Agricolas, Pessoais,

o Tovels, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

8, lransportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegagdo no PORTO: Rua S$4 da Bandeira, 283, 1.
Delegagdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

NOGUEIRA Limitada

Representantes de:

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMPTEURS
ET MATERIEL D'USINES A GAZ - Montrouge (Seine), Franca.
A maijor fdbricu especializada, francessa, de contadores para agua,
gis ¢ electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratorios,

DAVUM EXPORTATION, Paris (Franca). Todos os produtos
sideriirgicos, estacas-pranchas (Palplanches), vigas GREY, Folha
de Flangres,

SOCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca).
Ferro de fundicdio — Hematites de todas as qualidades.

COMPTOIR FRANCO-BELGE D'EXPORTATION DES TU-
BES D’ACIE~, Paris (Franca). Tubos de ferro para dgua, dgds e
yapor — Tubos de ago para caldeiras — Tubos de aco para sonda-
gens — Tubos de aco para mdveis, bicicletas e canalizacdes eléc-
tricas — Tubos para a indiastria de petr6leo API —Tubos de aco
para canalizacdes subterraneas — Tubos hidrdulicos — Tubos para
elementos de sobreaquecedores — Garrafas ae aco para gases
liquefeitos — Postes tubulares.

SOVEDA -SOCIETE "POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franga). Aros de ago para rodas e vagdes e ca ruagens—Eixos de
rodas — Pertis para caixilharia metdlica - Pecas forjadas — Rodas
Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franca). So-
breaquecedores para caldeiras.

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franca)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franga )
Metais nfio ferrosos—Cabo de “luminio-aco.

SOCIETE VALLOURE , Paris (Franga). Curvas e acessorios
de aco para a indistria petrolifera e outros fins industriais,

USINES & BOULONNERIES HERMANT HICGUET, Hautmout
Nord)-Franca. Parafusos, tirafundos, crapauds, anilha-, etc.

STEIN & ROUBAIX, Paris (¥rangns). Fornos para todas as
indiistrias —Fornos especiais—QGrelhas, queimadores € mai. aces-
sorios para calderas,

«SIDELOR>-UNION SIDERURGIQUE 1.()RRA1‘NE_—-Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franca. Carris e outro.
material de via.

107, Rwa dos Douradores — Telef. PABX 21381-21382
LISBOA
136, Rua do Almada — Telef. 27167 — P ORTO
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