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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Sociedade FEstoril

¢ a modernizacao da suva linha férrea

Sociedade Estoril iniciou, em 16 do
passado més de Agosto, os trabalhos
de modernizacido da sua linha. Com

ela, faz-se a introducdo, em' Portugal, da
mais moderna técnica francesa de assenta-
mento de via. As obras comecaram no tro-
¢o de via descendente compreendido entre
Belém e Aledntara-Mar, ao qual se seguiri
imediatamente o troco da mesma via entre
Alcantara-Mar e Cais do Sodré.

Trata-se de uma obra importante ¢ por
isso vamos dar alguns pormenores interes-
santes acerca do novo sistema de via.

Este sistema de via, pelo maior peso
das travessas empregadas— 200 kg. cada,
contra 60 kg., as de madeira—o que da
uma muito maior estabilidade a via, e pela
fixagdo duplamente eldstica do ecarril as
travessas, o que impede o seu caminha-
mento longitudinal, permite atingir com a
maior seguranca o fim, que tem sido tao
desejado, de suprimir as juntas dos carris

A soldadura das juntas permite dupli-
car a vida real do earril, porque faz desa-
parecer o esmagamento e a deformagao
dos seus topos, nas juntas. Em 1951, reti-
raram-se da linha 15 km. de via, inicamente
por essa razidio, porque os carris estavam
ainda dentro das tolerancias de desgaste.

Vem a propdsito citar que, em Franeca,
a supressao das juntas foi pedida com in-
sisténeia pela Tracedo, devido aos choques
nos motores de trac¢io e sua supressio.
Na linha do Estoril também se pode apon-
tar que diminuiram sensivelmente as ava-
rias nos motores de tracecio, quando, em
1951, se substituiram os carris com os to-
pos deformados, pelos novos ecarris que
ainda t&m os topos em bom estado.

A travessa de betdio aumenta a segu-

ran¢a da via, ndio s6 pelo seu maior peso,
como por a fixagio ser duplamente elédstica.
Com efeito o deslocamento eldstico lateral
do carril, ao nivel da cabeca, é cinco vezes
superior ao da travessa de madeira com
tirefonds, havendo portanto um maior
amortecimento das acedes transversais dos
veiculos e do seu movimento de lacet, pelo
facto de a fixacfio ser solidamente anco-
rada na madre de aco da travessa, a resis-
téncia transversal é 40°/, superior a da
mesma via normal com travessas de ma-
deira e com tirefonds solidamente aper-
tados, o que raramente acontece.

A fixacdo eldstica ndo se desaperta
nunca, e nao requer, portanto, qualquer
trabalho de aperto.

A travessa de betdo <R. S.», que come-
¢gou a ser empregada na linha, tem sobre
0s restantes tipos de travessas de betfo, as
seguintes vantagens:
~ a) Simples no desenho e no fabrico e
muito mais barata.

b) Mais leve: os outros tipos de traves-
sas sao tao pesados que tornam dificilimo
0 seu transporte e colocacio.

¢) Tem maior estabilidade lateral, por
ter quatro faces verticais mergulhadas no
balastro, em vez das duas habituais.

d) Pode ser fabricada com brita maior
do que a maioria das restantes travessas
de betdo. A brita, quando mitda, tende a
separar-se da base das travessas, quando
sao atacadas.

e) Os parafusos sio fixados muito sim-
ples e firmemente nas fendas da madre de

aco nado havendo necessidade de usar bu-
chas de madeira, que apodrecem, ou espi-

rais de ago, que se corroem.
f) O desenho é apropriado para resistir
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as vibracoes de alta frequéncia causadas
pela passagem de rodados.

g) Nédo hé perigo de fractura por flexdo
devido a apoio central no balastro, o que
acontece as travessas prismaticas.

A via soldada assente em travessas
«R. S.» com fixacdo duplamente elastica é
muito mais confortdvel para os passageiros
e é praticamente insonora.

Muitos sdo os paises que adoptam o
emprego da travessa «R. S.», colocando-se,
a frente de todos, naturalmente, a Franca.
Seguem-se-lhe a Italia, a .Suic¢a, a Bélgica,
Paises Baixos, Espanha, Algéria, Tunisia,
Congo Belga, Dinamareca e Irao.

Revista quinzenal

seguranca da via soldada. Sem divida pode-
riamos substituir as travessas «en recher-
che» em pequenas propor¢des, mas este
processo, corrente nos KEstados Unidos, é
muito dispendioso. Tem, além disso, o grave
inconveniente de desconsolidar a via e com-
prometer’ a sua estabilidade.

A via soldada s6 pode, pois, ser colocada
sobre travessas de madeira quando estas
tiverem a mesma duracdo que o0s earris.
Esta condicio sé pode ser realizada nas
linhas de grande trafego em que o desgaste
do carril é rdpido, desde que as travessas
sejam de madeira de excelente qualidade
e protegidas por impregnacio, e em climas

L0 novo tipo de travessas <R. 8.» que comegou a ser empregado na moderniza¢io da linha da Sociedade Estoril

Vem muito a propdsito transerever aqui
o que, hd dois anos, o engenheiro Roger
Sonneville, dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses, numa das suas notdveis comunica-
coes, ao estudar os objectivos da moderni-
zacdo das vias francesas, afirmou sobre as
vantagens da soldagem dos carris em
grandes comprimentos e da escolha das

travessas:

«Ndo se podem empregar travessas
cuja duracdio seja inferior a dos longos
carris soldados. Com efeito, serd muito
dificil substituir um grande nimero de tra-
vessas sem comprometer gravemente a

310

como os dos paises do Norte, que assegu-
ram uma boa econservacgao.

Nas grandes artérias da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses,
os carris duram um minimo de doze anos.
Devem ser retirados destas linhas néo por
estarem danificados, mas unicamente por-
que o esmagamento das extremidades nas
juntas e o desgaste das pecas constituidas
pelas barretas tornam dispendiosa a conser-
vacdo da vianas condicoes compativeis com
as grandes velocidades. Se estes carris
forem soldados, a sua durac¢do sera prova-
velmente o dobro visto que se suprimem as
principais causas do envelhecimento pre-
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O Eng. Belo, Subdirector da S, E, acompanha os visitantes
na visita o fdbrica das travessas

maturo, isto é, as juntas. Os longos carris .

soldados poderao, pois, durar nestas gran-
des artérias cerca de 24 anos.

Se quisermos aproveitar as vantagens
téenicas e sobretudo econdn.icas que ofe-
rece a soldagem dos carris em grandes
comprimentos, torna-se importante ainves-
ticacio de travessas que tenham a duragao
de quarenta anos. Esta investigacdo esta
inserita no primeiro plano das preocupa-
¢Oes dos engenheiros, porque a compra e
substitui¢gio das travessas sobrecarregam
pesadamente o orcamento de manutenc¢ao
da via ou do estabelecimento de novas vias.
Pude verificar, no decurso de uma longa
viagem sobre a linha do <Transiranien»,
que as travessas de madeira, colocadas ha

catorze anos, se apresentavam no fim da

sua duracdo. No Libano, a vida das traves-
sas nio ultrapassava oito anos e na Vene-
zuela (regidio do Orenoco) trés anoss.

Em seguida o engenheiro Roger Sonne-
ville ocupa-se das travessas de betao, nes-
tes termos: |

«As travessas de betio oferecem muito
mais interesse porque sdo mais pesadas e
econdémieas, visto ser fécil obter cascalho,
areia e cimento. O betdo apresenta-se como
0 material rival para fabricar travessas pe-
sadas e durdveis, que sdo o complemento
indispensdvel da via soldada. E ainda neces-
sario estudar, conceber e utilizar estas tra-
vessas de maneira a que resistam efectiva-
mente ao triafego que lhe é imposto, que
sejam fdceis de construir, em que ndo sejam

-
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necessarias instalagdoes industriais comple-

~ Xas e que o seu pre¢co de venda seja seme-

Ihante ao das cldssicas travessas de madeira
empregadas até agora.

«0U estudo de uma travessa em betdo
armado --sublinha o engenheiro dos Cami-
nhos de Ferro Franceses — é, na realidade,
muito complicado, porque é muito difieil
definir as solicitacdes a que as travessas
podem ser submetidas, sobretudo nas vias
percorridas por comboios pesados, a gran-
des velocidades, pelo facto do caricter dina-
mico e extremamente varidavel destas soliei-
tagoes. Para este estudo delicadoa S.N.C. F.
estava particularmente bem colocada:

«De um lado, porque possui, sobre a sua
rede, um grande nimero de travessas em
betdo armado de tipos diversos, colocadas
apos a primeira grande guerra mundial, em
linhas de trafego variado. Um exame mi-
nucioso das travessas que ficaram na
via e a andlise das causas do seu envelhe-
cimento ou da sua destruicdo forneceram-
-nos importantes notas, porque a melhor
maneira de conhecer as solicitacdes reais e
as influénecias diversas que actuam sobre
uma travessa de determinado tipo é exa-
minar os efeitos ap6s um determinado niu-
mero de anos. E sempre melhor apoiarmo-
-nos em dados reais tirados de uma longa
experiéncia e de beneficiar os diferentes
tipos de travessas ji conhecidos do que
fazer inovagdes baseadas em hipéteses.

«Por outro lado — continua o eng. Roger
Sonneville —tivemos a sorte de podermos

Obgervando uma pe¢s {abrieada de momento
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explorar o dominio complexo das acg¢des
dinamicas, e em particular vibracdoes de
alta frequéncia na via. Gracas a uma apa-
relhagem apropriada, pudemos, em parti-
cular, registar curvas de aceleracéo dos car-
ris e das travessas que correspondem as
vibracdes de alta frequéncia. O resultado
destes estudos e destas medidas que foram
feitos pela primeira vez, serviram de base
tanto ao estudo das fixacdes capazes de su-
portar e de amortecer as vibracdes ceriadas
pelo rolar das rodas a grande velocidade
sobre o ecarril como ao edleulo das traves-
sas em betdo pre-esfor¢ado-.

Nao deixa de ter especial interesse o que
o engenheiro Roger Sonneville, que conhece
o nosso Pais, diz acerca do problema das
travessas mistas aco-betdo : |

- «Desde 1948 — esclarece-nos ele — tenho
procurado a solu¢do ao problema de uma
travessa em betdo armado que seja robusta,
facil de construir e muito econémica. Nesta
época, colaborava com M. Gonon na pre-
paracio de notas a apresentar no Congresso
dos Caminhos de Ferro, em Lisboa. Durante
numerosas viagens em vias equipadas ecom
travessas de betdo armado de tipos antigos,
nio s6 em Franca como no Norte de Africa
e nalguns paises estrangeiros pude verifi-
car que certas travessas de tipo misto Va
gneux, compostas de dois blocos em betao
armado, reunidas por madres metéilicas,
tinham resistido durante 20 anos @ um tra-
fego que chegava a ultrapassar 15,000 tone-
ladas didrias».

«As madres das travessas Vagneux, colo-
cadas, em Franca, tinham um perfil em
duplo T em ago ordindrio, mas que eram
facilmente atacadas pela ferrugem apés
vinte anos, sobretudo quando estavam com-
pletamente cobertas pelo balastro poluido
pelas escorias deidas que caem das ma-
quinas. O tipo de travessa mista de aco e
betdo armado tinha teito as suas provas em
condicoes dificeis, e era tentador estudar
uma travessa muito moderna, utilizando os
resultados obtidos ap6és uma experiénecia
ao mesmo tempo larga e antiga. |

«Foi sobre estas bases sélidas que estu-
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dei a travessa R. S, que foi brevetada em
Franca pela S.N. C. F. no principio de 1949,

E o eng. Roger Sonneville, que deu o
nome as travessas dasua invenciao — «<R. S.»,
fornece nos este esclarecimento:

«Uomo a antiga {ravessa Vagneau, a tra-
vessa R. 8. é composta de dois blocos ma-
cigos de betdo armado reunidos por uma
madre metdalica. Mas a madre metélica de-
sempenha aqui um papel importante, por-
que tem um comprimento quase igual ao
comprimento total da travessa e constitui
a robusta armadura prinecipal dos blocos de
betao».

«Além disso, em vez de procurar fixar
0s pernes ou os parafusos no betdao de um
lado e de outro da madre, pensei que era
muito mais simples fixar os pernes na pro-
pria madre e de fixar o carril que ondula
a passagem das cargas, sem que isso resulte
em fadiga para as ligacoes. Por esta razio,
a travessa R. S. assemelha-se muito mais a
uma travessa metdlica leve, de a¢o duro,
reforgada por dois blocos de betido armado,
de que a uma travessa de hetdo armado».

A transcrigdo foi, talvez, um pouco
longa, mas absolutamente necessiria e
oportuna, porque se trata do depoimento
do engenheiro francés que inventou as tra-
vessas «R. S.»; que a Sociedade «Estoril»
adoptou para a renovacio da sua via.

Estamos, pois, nas vésperas de assistir
a inauguracao de um importante melhora-
mento. Os trabalhos que se estio a realizar
na linha da Sociedade do Estoril nao sd
verificam; evidentemente, sem alguns em-
baragos para o servi¢o e assim passaram
os comboios a circular apenas na via as-
cendente, estando o servi¢go montado por
forma a assegurar um minimo de ine6mo-
dos e atrasos. : :

Esses trabalhos consistem no levanta-
mento da actual via, da qual se aproveitam
unicamente os carris e o balastro de pedra.

Depois de se proceder a limpeza e regu-
larizacdo deste balastro, procede-se ao
assentamento das novas travessas mistas
de betdo armado e aco, do referido tipo

franecés «R. 8.5, que estdo sendo fabricadas
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A «IV Conferéncia Comercial

Ferroviaria Portugal-Espanha»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_Combalenies da Grande Guerra

vai realizar-se em
SANTIAGO DE COMPOSTELA

Vai efectuar-se, em Santiago de Compostela, a
«lV Conferéncia Comercial Ferrovidria Portugal-Es-
panha», na qual tomardo parte os delegados das
divisbes comerciais dos caminhos de ferro dos dois
paises.

Entre os assuntos a tratar, estdo incluidos os
seduintes :

Adaptacdo da tarifa de passageiros Portugal-Es-
panha & nova Convengdo Internacional de Passadei-
ros (C. I. V.); reserva de lugares entre Espanha e
Portugal: comboios e automotoras especiais para
excursoes entre Portugal e Espanha; transporte de
drupos de passageiros a partida de Espanha; forne-
cimento pela Renfe, de bilhetes directos da tarifa
Portugal-Espanha as agéncias de viagens estabeleci-
das em Espanha; servico combinado de camiona-
dem de passageiros e bagagens de, e para Sevilha,
em ligacdo com o servico ferrovidrio, por Vila Real
de Santo Anténio-Ayamonte : servico de veraneio em
Portugal, no préximo ano; exame do projecto da
tarifa Espanha-Portugal para o transporte de merca-
dorias, em pequena velocidade: admissdo e circula-
¢ao em Portudal dos vagdes espanhois de proprie-
dade particular, incluindo os de eixos intermuddveis,
e admissao e circulacdo em Espanha dos vagdes
portugueses de propriedade particular; servico de
drupagens entre Lisboa e Paris em vaddes de eixos
intermudéveis: encargos das Agéncias Aduaneiras
espanholas sobre as remessas de, e para Portugal ;
e tarifa europeia de mercadorias.

no KEspargal, junto a linha, entre Paco de
Arcos e Santo Amaro. Os carris actuais
serao depois assentes nelas, com interposi-
040 de palmilhas de borracha canelada, e
fixados as travessas por meio de parafusos
e grampas eldsticas de aco.

Esta fixacdo, conhecida por duplamente
eldstica, aliada a robustez, maior estabili-
dade e peso das travessas de betdo armado,
permite soldar todas as juntas dos carris, o
que contribui enormemente para o conforto
€ seguranca dos comboios.

Assim, teremos a via formada por carris
de comprimento igual a distdncia entre
estagdes e equipada de acordo com a tltima
palavra em técnica ferrovidria, como,
muito em breve, os milhares de passagei-
ros da linha do Estoril terdio a oportuni-
dade de verificar.

Confraternizacao de oficiais ¢ soldados
do Concelho de Leiria

Sob a presidéncia do Sr. Coronel José Pereira
Pascoal, reuniram-se em Leiria, no dia 20 de Adosto,
alguns combatentes da Grande Guerra de 1914-1918,
tendo ficado assente que, no préximo dia 25 do cor-
rente, se realize uma concentracao junto do primeiro
Monumento aos Mortos da Guerra que se levantou
em Portugal, e em local onde se colhe um panorama
encantador, que se estende da Serra do Bucaco e
arredores de Aveiro até as Berlengas, abrangendo a’
costa maritima, numa centena de quilémetros, e todo
o imenso vale do Lis.

E, precisamente, nesse local, valorizado, a pouca
distancia do referido monumento, pela antiga e poé-
tica capela de Nossa Senhora do Monte, construida
hd 400 anos, que vdo reunir-se os oficiais e soldados
de Infantaria 7 que fizeram parte do C. E. P. e todos
os oficiais e soldados pertencentes a outras armas e
servicos militares, naturais do Concelho de Leiria,
que tomaram idgualmente parte naquela Grande
Guerra.

Vidrios actos hao-de abrilhantar a concentracéo
dos antigos combatentes, entre os quais figuram a
inaugurac¢do do Cruzeiro; que foi restaurado, um al-
mogo de confraternizacdo e uma merenda as crian-
¢as da redido.

E de esperar que muitos combatentes de outrag
regioes se associem a esta homenagem aos Mortos
da Grande ‘Guerra, junto do primeiro monumento
que se erigiu em terras portuguesas, tanto mais que,
para a organizacdo, brilhantismo e propaganda dessa
concentracao se ordanizou, além da Comissdo Exe-
cutiva, algumas subcomissdes com as seguintes atri-
buigoes:

Comissao E.rebuh‘m — Coronel José Pereira
Pascoal, Capitdo Alfredo Ribeiro de Meneses, Jodo
Lage Lopes,

Subcomissdo de Propaganda—Capitao Anténio
Paula Santos, Alferes Capelao Padre José Ferreira
de Lacerda, Carlos d’Ornellas.

. Subcomissao Encarregada das Solenidades da
Inauguragdo do Cruzeiro Restaurado — Dr. Fran-
cisco Marcelino Marques, Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques.

Subcomissdo Encarregada do Almogo de Con-
[raterniza¢do dos Antigos Combatentes da Grande
Guerra— Tenente Domingos Fernandes Pedro, José
de Oliveira Dias, Joaquim Ferreira da Costa. .

Subcomissdo Encarregada da merenda a ofe-
recer as criang¢as da regido — Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques, Luis Gaspar Alves.
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Nascimento Fernandes

Vdo desaparecendo, pouco a pouco, o8 drandes
nomes da cena portuguesa. A morte, inexordvel,
roubou-nos, hda duas semanas, mais um. Nascimento
Fernandes, que foi um dos artistas mais queridos das
riossas plateias, tinha talento para dar e vender. Foi,
sem duvida, um dos comediantes mais bem dotados
do nosso tempo, um dos drandes mestres da arte de
representar. Todos os géneros lhe foram familiares
e em todos triunfou absolutamente. O seu nome, no
teatro ligeiro, bastava para encher um cartaz. No en-
tanto, este actor, que criou, com fantasia desbordante,
dezenas de tipos burlescos, quando representava a
alta comédia, sabia dar a nuta dramética, natural,
humana, aos seus personagens. Com ele, admitia-se a
tese de que, como em Charles Chaplin e tantos acto-
res ingleses, na pele de um grande actor de farsa
estd sempre um extraordindrio actor tragico.

Esse artista de talento, que ganhou fortunas,
morreu pobre, como todos os boémios e, sobretudo,
como todos os homens de coracdo generoso.

Turismo

A hospitalidade que Portugal ofereceu a milhares
de refugiados durante a dltima Grande Guerra, e a
reunido, em Lisboa, de vérios e importantes congres-
sos internacionais, concorreram, ndo hd davida, pdra
que o nosso Pais despertasse a atencéao dos turistas
estrangeiros para os encantos da nossa terra. Nunca,
como agora, o estrangeiro sentiu tanto interesse em
visitar Lisboa, Estoril, Sintra, Tomar, Porto e seus
mais belos arredores. Portugal é, hoje, um dos mais
aliciantes cartazes de turismo da Europa.

Se as nossas paisagens e 08 nossos monumentos
encantam os estrandeiros, também os nossos vinhos e
os nossos pratos redionais conquistam a sua admi-
racdo. A personalidade de um povo manifesta-se
também no que come e no que bebe. Mas, com a
vinda de tantos estrangeires, surde um problema
grave: a falta de hotéis, tanto mais que os que pos-
suimos mal chegam para os proprios portugueses.

Lisboa

Acabo de ler a 8.* edicdo do l.° volume do
Manual do Viajante em Portugal, de Carlos d’Or-
nellas. Meu Deus! Como Lisboa cresceu! Recomendo
este volume a quantos vivem em Lisboa e ndo conhe-
cem esta clara e portentosa cidade. Quem o ler, terd
a sensacdo de fazer uma descoberta maravilhosa,
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Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

PANORAM

Portugal Pitoresco

A estfitua de Longuinhos, ou de «8. Longuinhoss,
no Bom Jesus, de Braga

INTIMIDADE

Eu sinto na minha alma em confusdo,
O que existe no Céu, também imenso,
E ndo encontro a razdo

Desta vida, gquando penso.

Fujo @ matéria e, nunca estando ausente,
Encontro-a noutras formas que disponho
Como se a gente

Vivesse as coisas num sonho.

Ninguém o sabe porque o vento dorme
No siléncio, calando a sua voz...
O mundo parece enorme

E cabe dentro de nos.
César Teixeira

(Do livro Margem —
«Coleeglo 4 Ventos» — Braga)
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polillano cle DaPis

metropolitano de Paris estd a bracos com

uma nova e tremenda crise. De resto, eu

sempre assim o conheci e todos os remédios

que lhe tém sido aplicados, nos tltimos 20
anos, ndo tém conseduido po-lo a flutuar. Inventou-se
a porta automadtica para se suprimir um empregado,
fez-se a fusdio com o seu colega «Nord-Sud», orga-
nizou-se uma sociedade exploradora em comum do
metropolitano e dos servicos de autocarros, fecha-
ram-se aldumas estacoes, tudo foi indtil.

As tarifas, elevadissimas, tiveram como conse-
quéncia ndo de suprimir o edeficits, mas de aumen-
td-lo pela fuga dos passageiros para o automovel
econémico de
dois ou quatro
cavalos, assim
como para © :
velo-motor. g

Adora o me-
tropolitano vem, - e
com pezinhos de
la, anunciar um
novo«<beneficio»
para o ptblico,
uma tarifa dife-
rencial,como em
Londres, segun-
do a distancia
percorrida. Ndo
sei se o Gover-
no a aceitaré e
muito menos
qual serd a reac-
(ao dos munici-
pes. Sim,porque
a grande vanta-
dem do metro-
politano para o
publico — dnica
do mundo —é a
de ter uma tarifa
uniforme, seja
qual for a dis-
tancia percorri-
da, o que favo-

Praga VendOime

Por GUERRA " MATO

riza imenso os passageiros nas suas voltas pela cidade,
pois podem fazer tridndulos, o que representa um
elevado beneficio.

A razdio do «deficit» &, porém, outra, que nem
o Governo nem a Companhia querem confessar: as
reformas do pessoal no mdximo aos 60 anos, o que,
vista a longevidade actual, pem fora do servico
pessoas com perfeita robustez fisica. Nao sei o que
se passa no metropolitano em relagdo ao niimero
dos seus reformados, mas, nos Caminhos de Ferro,
estdo metade a trabalhar e metade a boa vida,

Mas, qué? Adoptou-se o estribilho que era pre-
ciso dar lugar aos novos, mas a primeira coisa que
0 empregado faz
em se reforman-
do, € arranjar
um empregdo, ti-
rando assim um
lugar aos novos
e indo dedicar-se
a uma tarefa,
fora daquilo em
que toda a vida
trabalhou e para
a qual nao tem
tirocinio.

Mas é assim
mesmo. «Quem
semeia ventos,
colhe tempesta-
des», ld diz o
rifdo. Era ne-
cessdrio agradar
aos eleitores e
0s deputados em
Fran¢a sao mui-
to sensiveis aos
seus interesses,

E como o ca-
so da construcao
civil: depois de
1914 fizeram-se
tantas leis e adi-
tamentosemprol
dos inquilinos,
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que ninguém mais fez casas; quem as quisesse que
as mandasse construir a sua custa, e dai o exagde-
rado numero de residéncias particulares nos arredo-
res de Paris, que alardou enormemente a cidade, se
assim a considerarmos com os arrabaldes mais
proximos.

E agdora inventou-se a casa colectiva, feita de
muitos andares, paga pelos inquilinos, o que custa
um alojamento de 4 divisdes, uma coisa como dois
milhdes e meio de francos, ou sejam duzentos contos
da nossa moeda.

Voltemos, porém, ao metropolitano e aos seus
projectos. Alardamento da sua drea de exploracdo,
construindo novas linhas e transformando algumas
em servicos rdpidos —as paradens custam caro e
nalgumas esta¢does o movimento é diminuto. Assim
haverd o metro-expresso, ou melhor o metro-espe-
cial, com paragem apenas nas estacdes importantes,
ou sejam as de entroncamento. Por outras palavras,
reduccdo da «paragite», que custa cara, pelo arran-
que e pela demora nas estagdes de pequena impor-
tdncia.

Tudo isto seria bom para o ptiblico, se ndo hou-
vesse a ameaca do estabelecimento da tarifa dife-
rencial, que deve ser o principal fim da Companhia,
O ptblico ja paga 50 °/, mais caro, comprando sepa-
radamente os bilhetes. O que serd entdo se tiver
que seguir o regime da tarifa pela distdncia andada ?

Como disse, as tarifas do metropolitano séao
muito caras —20francos cada viagem, se comprar um
ccarnets de 10 passadens, mas_se os adquirir sepa-
radamente, custa-lhe 30 francos. E uma espécie de
imposto aplicado aos provincianos e aos estrangdei-
ros, os quais, ignorando a modalidade, compram um
bilhete de cada vez ou ndo tém necessidade de 10
viadens. '

Hé4, é certo, o bilhete semanal com 12 viagens,
duas em cada dia, e pelo qual o passagdeiro pagda
apenas 8, ou seja 160 francos. Até hd pouco o pas-
sageiro podia tomar, a ida ou a volta, a estacdo que
Ilhe conviesse, o que era de elevada conveniéncia
para quem tenha que dar voltas na cidade, mas agdo-
ra é obrigatério o inicio da viagem de ida ser na
estacdo em que comprou o bilhete.

Vista a loucura — permita-se o termo — do veiculo
motorizado e como os carros muito leves de 2 ou 4
cavalos, assim como os velo-motores, dastam pouca
gasolina, o ptiblico vd de fazer contas, nas quais
encontra facilmente que o deslocamento didrio é
mais econdémico que o metropolitano, num carro
pequeno ou na motocicleta, sobretudo se nesta levar
a garupa a mulher para o trabalho.

Estd a chover? Faz frio? Isso pouca importa, 08
dias maus sdo poucos e tem-se um veiculo para se
passear ao domingo. Isto porque nao faz conta do
custo da gazolina consumida.

Devo agora dizer que até 1918 o preco do bilhete
do metropolitano custava 15 centimos, hoje mesmo
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04 nosdod mostod

Manuel Rodrigues Leal

Embora, hd muitos anos, Manuel Rodrigues Leal,
falecido na madrugada de 29 de Agosto, andasse
arredado das lides da Imprensa, é inegdvel que, com
a sua morte, desapareceu um dos mais distintos,
mais cultos, mais sinceros profissionais do jorna-
lismo. Foi, sobretudo, em <A Voz», sob a direc¢do
de José Fernando de Sousa e ao lado de Pedro
Correia Marques, que o nosso saudoso amigo exer-
ceu, com maior actividade, a sua profissao.

Tendo abandonado a vida dos jornais, para se-
duir outros rumos, fez uma larda temporada em
Africa, e, mais tarde, de regresso a Metrépole, s6
de raro em raro enviava, para um cu outro jornal,
a sua colaboragao, em que se sentia sempre pre-
sente um prosador de alta estirpe.

Antonio Sardinha, que foi seu amigo pessoal e
um dos seus mestres doutrindrios, apreciava-o tam-
bém como alto poeta. Dispersas e esquecidas, por
védrias publicagdes, existem numerosas poesias suas,
de grande beleza formal, que bem mereciam ser
recolhidas em volume.

A familia do saudoso extinto, e, em especial, a
seu irmdo, o distinto jornalista Sérgio Rodrigues,
Apresentamos os nossos sentidos pésames.

- e T A T i e —

CAMARA PORTUGUESA DO COMERCIO EM PARIS

REYNALDO FERREIRA GODINHO

Deu-nos o prazer da sua visita a esta Redaccao,
0 nosso querido amigo sr. Reynaldo Ferreira Godinho,
da Camara Portuguesa de Comércio em Paris.
Espirito culto e dindmico, o sr. Reynaldo Fer-
reira Godinho tem ali desenvolvido uma grande acti-
vidade em beneficio da expansdo dos nossos produtos,
concorrendo assim para o prestidio daquela Cadmara.
Os nossos adradecimentos pela sua visita.

e — -
—

comprando-se por «carnets> custa 20 francos ou
sejam umas 130 vezes mais, enquanto que as tarifas
ferrovidrias em 3." classe, as mais caras, em relacdo
igualmente a 1914, nado vdo além do coeficiente 125.

Se tivermos em conta as tarifas do metropolitano
em 1936 — antes do doverno Blum, o qual com as;
suas leis sociais perturbou grandemente a vida fran-
cesa —que estavam a menos do coeficiente 3, e 0
custo da vida estava 5 vezes mais que em 1914,
temos que concordar que daquele ano para cd elas
subiram 30 vezes, o que é muito. E em 1936 a rede
metropolitana era muito mais extensa que a de 1914,
mas pouco inferior & de agdora,

O metropolitano de Paris — o melhor do mundo,
diga-se em abono da verdade — estd sofrendo uma

- nova crise é esta de dificil solucao.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE RAMOS

As «Estrelas» de Hollywood langaram a moda de pintar
nas unhas retratos de artistas de cinema.

(Do Het Binnenhof — Roterdéo)

Charles Noiziers, de Gembloux, foi ao. aerodromo ver
como aquilo era e meteu se num avido. Mexeu numa alavanca
e viu-se nas nuvens sem saber como. Quando aterrou a du-
zentos quilometros de distdncia foi preso sob a acusacéo de
ter roubado o aparelho.

(De Le Sonneur — Bruxelas)

Vio ser langadas no Pacifico 12.000 garrafas contendo a
data da partida, e em que se pede & pessoa que as encontrar
que comunique o facto, a fim de se conhecer a data e o local
da sua descoberta. O objectivo desta operacdo é estudar as
correntes maritimas, :

(Do Maroc Press — Casablanca)

O italiano Guissepe Morani, que comecgou a sua vida
como ferrovidrio, exerceu, depois, outras profissdes e chegou
a miliondrio, deixou, ao falecer, 118 milhdes de dé6lares. Este
patriménio foi ledado ao governo com a condi¢cdo de que
passado 50 anos seria entregue aos herdeiros que por acaso
aparecessem. Encontraram-se agora os tinicos herdeiros:
duas senhoras vitivas que vivem em Buenos Aires nas mais
modestas condigdes.

(Do Rhodesia Herald)

A ciéncia ndo decifrou ainda o enigma dos raios c6smicos
— essas particulas atémicas animadas de rapidez semelhante
a da luz que, constantemente, sem qualquer interrup¢do, bom-
bardeiam a terra e possuem energia milhdes de vezes supe-
rior & das particulas aceleradas nos ciclotrons mais poderosos.
Nos Estados Unidos estdo sendo lancados grandes baldes de
matéria plastica, verdadeiros laboratérios aéreos, que sobem
a 35000 metros., E uma tentativa para medir os raios cés-
micos. As particulas destes deixam vestigios na chapa foto-
grafica e um contador Geider mede a sua intensidade.

(Da revista Hesperis — Rabat)

Numa Joalharia de Chicago foi surpreendido um gatuno,
ao’ qual encontraram cinco mil délares. Solicitou a policia
que ndo informasse a mulher dele sobre estas economias que
estava fazendo para comprar um automével |

(Do Il Giornale — Népoles)

O professor Lovell exibiu na Sociedade Cientifica de
Londres um disco em que, com o auxilio de poderosos radio-
telescopios, captou o ruido do choque de duas constelacdes
de estrelas ocorrido hd cem milhdes de anos. O som da tre-
menda explosdo cosmica (o choque entre as duas constela-
¢Oes teria a forca de milhares de milhdes de bombas atémi-
cas) reduziu-se a um sussurro estranho depois de uma viagem
de cem milhdes de anos através do espaco interplanetdrio, a
velocidade de 300 mil quilémetros por segundo.

(Do didrio Maasbod — Roterdio)

Segundo um estudo recentemente levado a efeito numa
biblioteca de Holywood, cerca de 50 por cento da personalis
dade dos artistas estd nos seus olhos, 10 por cento no cabelo
e 20 por cento na boca...

(Do Picolo Sierra — Trieste)

Um juiz de Buenos Aires num processo em que um afs
dentino pede indemnizacdo por ter sido atropelado por um
automoével na Calle Florida, deu ganho de causa ao transetinte.
«Os regulamentos podem permitir a circulaciio de automéveis
em certos momentos, mas o automovel ndo deixard de ser ym
intcuso na vida de Calle Florida: e como intruso deve com=
portar-se: pedindo permissdo a cada momento e procurando

ndo incomodar o transetinte.

(De Le Jura — Genebra)

Estudos recentes feitos pelo dr. Sepih levaram este ho-
mem de ciéncia a afirmar que as abelhas sabem matemdética.
Conhecem o niimero de pétalas de uma flor e distinguem dessa
maneira as que tém e as que ndo tém néctar. Sabem se uma
flor tem 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10 ou 12 pétalas, mas falham nos
nimeros 7, 9, e 13. Os niimeros 3 e 5 tém para elas dupla
significacdo. Ndo se sabe ainda qual seja, pois ndo se conhece
outra linguagem das abelhas além do zumbido.

(De Les Cahiers d’Qutre-Mer — Bordeus)

Dois ladroes tracaram cuidadosamente o seu plano antes
de penetrar na casa de um rico industrial de Turim, levando
em conta, principalmente, o facto de haverem saido todos
os membros da familia. Estavam arrombando um cofre quando
Ihes surgiu pela frente um fantasma.., Era uma mulher velha
e palida envolvide numa espécie de lengol, Um deles fugiu
horrorizado e o outro desmaiou. E o fantasma, que era uma
velha irma dos donos da casa, sondmbula esquelética, por
sua vez perdeu os sentidos com o susto. ..

(Do Journal de Corse — Ajacio)

Em Boston foi preso um homem de 66 anos por estar na
via piblica em completo estado de embriagués. Explicou que
nunca se embriagara, mas que daquela vez ndo pode resistir
a afogar em muito dlcool a indignagdo que sentira, quando
a esposa, de 72 primaveras, entrara em casa e lhe anunciara
que tinha comprado quarenta vestidos e trinta e trés chapéus.

. (De 7l Messagero Veneto — Veneza)

~

Coronel Percira Coelho

Encontra-se, felizmente, em franca convalescenca
da grave e recente doenga, que o reteve, durante
meses, em casa, 0 nosso prezado amigo sr. Coro-
nel Pereira Coelho, ilustre subdirector do «Didrio de
Noticias>.

Os nossos melhores cumprimentos com votos para
que, em breve, volte a ocupar as suas funcdes,
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Recortes sem Comentarios

e

General Raiil Esteves

Foi a enterrar, no passado dia 4 de Julho, o corpo do in-
trépido General Raiil Esteves, e evocar este nome é reviver
uma €poca agditada e quantas vezes arriscada, que durou quase
déz anos, periodo de dreves, de bombas e de atentados pes-
soais efectuados pela protedida «legido vermelha», factos que,
desenrolados hd pouco mais de trinta anos, constituem chisto-
ria antiga» para muitos que julgam terem os «homens novos»
de entdo vivido descuidadamente como a «gente moga» de agora.

Nesse tempo, o comandante Rairl Esteves representava o
expoente maximo da accéo contra a desordem : vdrias vezes o0s
Governos a ele recorreram para enfrentar dreves, com ele
contava sempre o valoroso comandante Ferreira do Amaral
para jugular qualquer altera¢do de ordem piiblica.

E o seu quartel, em Campo de Ourique, de Sapadores de
Caminhos de Ferro, era o ponto de apoio de todas as reaccoes
contra os desordeiros, e nele se aglutinavam todos os esfor-
¢os para o bom combate. Y

Nunca, o coinandante pactuou com as faltas de honestida-
de, quem quer que as praticasse ; nunca escondeu uma opinido
falando sempre claro, considerando indignos todos os acomo-
daticios : ai das Pdtrias cujos filhos perdem a rigidez de cardc-
ter, dizia ele.

Os Sapadores de Caminhos de Ferro, mobilizados, para a
guerra de 1914, estavam aquartelados na Cidadela de Cascais,
também residéncia do Presidente da Repiiblica.

Um dia, este mandou convidar o capitio Raiil Esteves, co-
mandante dos Sapadores, para jantar. Este declarou: se o
convite é particular ndo conhego pessoalmente o sr, presiden-
te para o aceitar ; se tem cardcter oficial s6 irei com farda de
campanha. E veio a ordem: compare¢a com farda de campa-
nha.

Exigia tudo dos seus oficiais, mas defendia-os até a tlti-
ma, fazendo justica.

Ao regdressar da Grande Guerra, um oficial estava impos=-
sibilitado de tomar posse do seu lugar, obtido por concurso,
porque o Ministro — o célebre camarada-guitarrista — lhe
exigia a declaracdo de republicanismo, que aquele oficial ndo
podia nem queria dar.

O comandante Ratil Esteves troca impressdes com o Mi-
nistro da Guerra sobre a exigéncia e declara: pergunte-me
V. Ex.* se eu sou republicano e veja se eu respondo : ele, fard
0 mesmo.

Néo eram passados oito dias o Ministério da Guerra man-
dava apresentar esse oficial ao outro Ministério para tomar
posse do lugar que lhe pertencia.

® % %

Ao rebentarem as dreves nos Caminhos de Feiro eram
logo mobilizados os Sapadores de Caminhos de Ferro. No

Barreiro existia um dos focos mais intensos de revoluciond~ -

rios e os oficiais ali em servigo eram rigidos.

Numa manhd, as alfurjas mandaram os seus representan-
tes ao Governo, exigindo a transferéncia daqueles oficiais,
porque eram «talassas». Grande alvoroco e terror no seio do
Governo. Convocado o comandante Rail Esteves para expli-
cacgoes, faz esta simples pergunta: Quer o Governo jugular a
greve? E & resposta afirmativa, ele com voz muito calma diz:
entdo sr. Ministro, V. Ex." também é «talassa». O jornal da
noite «A Capital» sempre nutriu mad vontade contra os Sapa-
dores de Caminhos de Ferro, e num dos nimeros, noticiando
um roubo na Avenida da Repiiblica, afirmou que entre as ga-

318

zuas e ferros deixados pelos gatunos, estava um emblema da-

quela unidade. _
No dia seguinte, de manhd, conhecida no quartel essa fal-

sa noticia, pussada revista a todo o Batalhdo, verificada a in-
consisténcia da acusacdo, pela Policia que tinha feito a apre-
ensdo foram, pelo comandante Raiil Esteves, escolhidos dois
capitdes, dois sardentos e dois cabos, incumbidos de exigir
uma retratacdo nesse mesmo dia, porque, sendo, esses dois ca-
pitdes com as suas Companhias viriam fazer justica; e a re-
tratagdo fez-se.

Na Cémara dos Deputados, um dos seus membros vibrou
de indignacdo, exidiu castigo, mas no quartel estavam todos
solidarios.

Nem o atentado de que foi alvo, em 1921, abrandou a sua
actuacdo contra a desordem.

# W

Como preparacdo para o 18 de Abril e para permitir uma
ligacdo entre a oficialilade da guarnicdio, sem se levantarem
suspeitas, os «aniversdrios natalicios» dos oficiais de Cami-
nhos de Ferro eram comemorados com convites aos seus ca-
maradas das outras unidades, «aniversdrios» que, no mesmo
ano, se repetiram para os mesmos oficiais. ..

A pouco e pouco os oficiais de Caminhos de Ferro foram
seguindo outros destinos, mas os lagos de amizade e camara-
dagem permaneciam intactos e que uma reunido anual, presi-
dida pelo seu antigo comandante, fazia-os reanimar.

A deste ano fez-se sem a sua presidéncia, pois jd o deste=
mido general estava muito doente, mas nédo se esqueceu dos
seus oficiais, sardentos e pracas, e, na véspera da sua morte
pediu, por intermédio de um grande e devotado amigo, que
nunca os componentes do Batalhdo de Caminhos de Ferro
deixassem de reunir-se, anualmente, Batalhdo que hé trinta
anos fora o reduto inflexivel contra a alteracdio da ordem pii-

blica.
Faleceu um Chefe, que enfrentou sempre o perigo com

calma e que, conhecedor da técnica de comandar, soube reu-
nir um grupo de homens que o serviram com dedicacdo e es-
tima, -

E, ladeando a urna dentro do cemitério e levando-a aos
ombros dentro da capela, os seus antigos oficiais ainda ou-
viam a voz imperativa do seu comandante: «Sirvam sempre a

Pétria e bem», .,
De «O Debates

Foi encontrado um galedo espanhol
afundado na Escdocia ha 370 anos

LONDRES, 25 — O galedio da armada espanhola, carre-
dado de ouro, que se afundou na Bafa Tobermo, na isolada
ilha de Mull, ao lardo da costa ocidental da Escocia, ha 370
anos, foi encontrado — informa o «News Chronicle». s

O jornal disse que os peritos em salvamentos, que estdo a
fazer dragadens através de quase quatro metros de sedimen-
tos no fundo do mar, conseguiram arrancar com uma draga a
galeria dos canhdes do tombadilho, que juldam pertencer ao
navio «Duque de Floréncia»,

Veio a superficie um grande bocado de madeira envolvido
em chumbo, com cerca de dois metros de comprimento. Jun-
tamente, veio uma grande bala esférica de ferro, para canhdes
e pecas retorcidas de chumbo.

O «News Chronicle» afirma que o barco seréd agora assi-
nalado nos seus contornos com béias e que seria cavada uma
vala & sua volta.

e Tt e 4
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O Duque de Argyll, a quem pertence o galedo afundado,
é 0 responsdvel por vdrias tentativas para localizar o barco,
realizadas nos uiltimos anos, e ordanizou as actuais pesquisas.
Desde 1663 tém-se realizado varias expedi¢cdes para localizar
0 galedo afundado. — (R.).

'Execugﬁu da autora de um crime passional

LONDRES, 11 — Ruth Ellis, de 28 anos, modelo profissio-
nal, em Junho dltimo pronunciada por assassinio do corredor
automobilista David Blakelly, que alvejou com cinco tiros de
pistola, serd executada quarta-feira de manhd, na prisdo de
Haloway.

Acerca do caso, que tem tido grande repercusdo na Ingla-
terra, o Ministro do Interior, a quem competia recomendar, ou
ndo, a rainha, o acto de cleméncia, declarou que ndo via ra-
zdo para impedir a Justica de seduir o seu curso, apesar de
ter recebido vérias peticdes com um total de 20 mil assinatu-
ras, para que a condenada nédo fosse executada. Recorda-se
que Ruth Ellis, que é mée de dois filhos de David, ndo quis
assinar o pedido de perddo e que durante o julgamento sem-
pre afirmou, com notdvel calma, que tinha tido a intencdo de
matar o companheiro. O crime passional ndo tem circunstéan-
cias atenuantes, sedundo a lei ingdlesa.

Um lugar a concurso

Veio no «Didrio do Governo» o aviso de estar aberto o
concurso de habita¢do para provimento do lugar de aspirante
do quadro privativo da secretaria do Governo Civil do distrito
de Coimbra. Seguem-se certas indicagdes formalisticas, com
referéncias a codidos e parddrafos de artigos, a que se acres-

Lisbga desporliva

undada em 6 de Abril de 1856, por El-Rei D. Pedro V, a Associagcdo Naval
¢ de Lisboa orgulha-se de ser o clube mais antigo da Peninsula. ;
Durante os seus 99 anos de existéncia, ja conheceu melhores tempos: mor-
mente quando teve a sua sede onde hoje se encontram instaladas a Cruz Verme-
lha Portuguesa, na Rocha do Conde de Obidos, e a Companhia de Seguros

Mundial, no Chiado.

8 praticamente impossivel enumerar todos os campeonatos regionais e nacionais
conquistados por este clube em tantos anos de constante actividade, ao servico

dos desportos néauticos.

Dedicando-se especialmente ao Remo e Vela, a Associacdo Naval de Lisboa,
amparada ao auxilio moral e material do Estado,
na coesdo da massa associativa, e dedicagdo dos
auténticos valores que a tém dirigido, conta poder
inaugurar muito brevemente a sua nova sede e
Posto Néautico; e bem assim langar ao Tejo barcos
modernos e bem apetrechados, capazes de alicia-
rem para os desportos nauticos novos adeptos

e praticantes.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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centam depois os papéis necessdrios: certiddo de idade, cer-

“tiddo de ter cumprido os deveres militares, declaracdo nos

precisos termos tais, mais declaragdo de que se segdue a le;
tal, mais documento comprovativo de quita¢do com a Fazenda
e, ainda, documento comprovativo da posse de um curso
superior,

E o aviso, para completa elucidacdo de todos os interes-
sados, acrescenta: «o vencimento atribuido a este cargo é de
1.400$00 e o programa do respectivo concurso de habilitacdo
é o que consta dos artidos 6.° a 9.° do decreto n.° 27.759, de
16 de Junho de 1937».

O lugar vadou pela concessido de licenca ilimitada ao res-

pectivo titular, mencionado, efectivamente, com indicacdo de

licenciatura universitaria,
(Do Didrio de Lisboa)

0 futebol

40 contos mensais e 200 contos de dratificacéo é quanto
vem ganhar, segundo lemos, um treinador de futebol para um
clube portugdués.

Simplesmente fantdstico!

Parece que a drvore das patacas deixou de existir no
Brasil —porque dum brasileiro se trata — para ser plantada
em Portudal. ..

E quantos fesos vdo, ao domingo, vér a bola sem, depois,
terem dinheiro para um cidarro. Mas vdo fazer acumular
escudos — e depois, 0s homens sdo, assim, principescamente
pagos !

Bolas!...

(De O Despertar, de Coimbra)

#
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Gabinete do Ministro
Decreto-Lei n.° 40 261

O «Didrio do Governo, n.° 166, | série, 20 de Julho de
1955, publica o seguinte: i

1. As carreiras de transportes automoveis classificadas
de concorrentes, transportando trafedo que normalmente per-
tenceria ao caminho de ferro, dificilmente se justificam num
sistema coordenado de transportes terrestres, que visa neces-
sariamente a evitar a sopreposi¢cdo de meios, dando a cada
um a fungdo econémica que lhe estd reservada e conjugan-
do-os em ordem a assedurar o transporte de pessoas e mer-
cadorias nas condi¢des mais econdmicas.

Como, porém, as carreiras concorrentes sdao de manifesta
utilidade para as populacdes das localidades que, embora re-
lativamente proximas do caminho de ferro, tém dificuldades
de ligacdo com este, a lei admite a sua existéncia, ndo sem
que, através de medidas de natureza diversa, procure impedir
que a respectiva exploracdo adrave as drandes dificuldades
financeiras do caminho de ferro, imprescindivel a economia
e a defesa do Pais, nao obstanté os avultados deficits redis-
tados de ano para ano.

Para tal fim lancou-se mado, fundamentalmente, do im-
posto de camionagem — instituido com o objectivo de estabe-
lecer o equilibrio econdémico em que deve assentar a coorde-
nacao dos transportes terrestres —e da fixacdo de um limite
minimo tarifdrio. ¢

Assim, as carreiras concorrentes pagam o dobro do im-
posto de camionadem’ devido pelas carreiras afluentes, com-
plementares e independentes e a respectiva tarifa minima por
passagdeiro-quildmetro é superior em 10 por cento & base do
cédlculo dos precos de transporte de passadeiros de 3.2 classe
do caminho de ferro.

O facto de a tarifa das carreiras concorrentes ser mais
elevada que a ferrovidria tem inteira- justifica¢do, relativa-
mente aos utentes, na medida em que, devido & maior malea-
bilidade do transporte automdvel, a utilizagdo daquelas car-
reiras representa maior comodidade para eles.

Acresce que € intenso o trdfedo das carreiras concorren-
tes, 0 que mostra que a aludida diferenqa tarifdria ndo afecta
a economia das empresas. :

2. A revisao dos vencimentos e saldrios do pessoal da C, P.,
bem como o acréscimo que sofreu a contribuicdo da empresa
para as caixas de reformas e pensdes e do abono de familia
do mesmo pessoal, trouxeram novos encargos, da ordem dos
60 000 contos por ano, para fazer face aos quais se adoptaram
varias medidas destinadas a criar a necessdria receita, sem o
que se agravaria naquela importéancia o deficit anual.

Entre essas medidas fidura a elevag¢do das bases do cdl-
culo dos precos do transporte de passageiros no caminho de
ferro, levada a cabo por despacho ministerial desta data.

Por este motivo, dentro da orienta¢do acima exposta e a
fim de manter o desnivel existente entre a tarifa minima das
carreiras concorrentes e a base para o cdlculo do prego de
- transporte de passadeiros na 3. classe do caminho de ferro,
cumpria elevar aquela em medida correspondente ao agrava-
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mento sofrido por esta, o que se faz por portaria também
désta data. :

Dado, porém, que as empresas exploradoras destas car-
reiras desfrutam de uma situagao financeira desafodada, aquela
elevacdo, no caso de para elas reverter a correspondente re-
ceita, viria acrescentar os seus lucros, ja suficientemente remu-
neradores, quando €é certo que o aumento de receita previsto
com a altera¢do das tarifas ferrovidrias nao cheda para fazer
face a 50 por cento dos novos encargdos.

Nestas condicdes, entende o Governo que a receita de
exploracdo das carreiras concorrentes de passadeiros, na me-
dida em que advier da elevacdo da respectiva tarifa minima
por passadeiro-quilometro, deve reverter para o Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres e ter a aplicacdao das demais
receitas deste Fundo.

Para esse fim cria o presente diploma um adicional ao
imposto de camionadem pago por aquelas carreiras,

3. Aproveita-se também a oportunidade para esclarecer,
de modo que desaparecam as diividas que até agora se tém
levantado, o que deve entender-se por tarifa minima para efei-
tos do cdlculo do imposto de camionadem devido pelas carrei-
ras redulares e provisorias de passageiros. ‘

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.* 2,° do
artido 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° Sobre o imposto de camionagem devido pelo
transporte de passadeiros em carreiras regulares e proviso-
rias classificadas de concorrentes, no todo ou em parte do
percurso, passa a incidir um adicional constituido pelo pro-
duto daquele imposto por um coeficiente calculado pela for-
mula :

0,44 (T'miny — Tmin,)
006 Tmin

em que C é o coeficiente, 7min' o pre¢o minimo em escudos
por passageiro-quilometro da tabela de precos em vigor a
data da publicacdo do presente diploma e 7'min? aquele que
vidorar posteriormente.

§ 1.° A Direcgao-Geral de Transportes Terrestres indicard
as seccoes de finangas, para o efeito de por elas ser calculado
o adicional devido, qual é, para cada carreira, o respectivo
coeficiente. _

§ 2. O padamento do adicional fica sujeito ao disposto
no artigo 212.° do Decreto n.* 37272, de 31 de Dezembro
de 1948, '

Art. 2° O adicional referido no artido anterior constitui
receita do Fundo Especial de Transportes Terrestres.

Art. 3.° A Tarifa minima designada por 7min na férmula
de liquidag¢do do imposto de camionagem nas carreiras regu-
lares e provisorias de passadeiros, a que se refere o artigo 5.°
do Decreto-Lei n.° 37 191, de 24 de Novembro de 1948, repre-
senta 0 pre¢o minimo em escudos por passageiro-quilometro
das tabelas de pregos aprovados para as referidas carreiras.

Art. 4.° Este decreto entra em vidor em 1 de Setembso
de 1955.
Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Republica, 29 de Julho de 1955. —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antonio de
Oliveira Salazar — Marcello Caetano— Fernando dos San-
tos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros - Jodo de Matos
Antunes Varela — Antonio Manuel Pinto Barbosa — Amé-
rico Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul Jorge Ro-
drigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto— Ulis-
ses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratijo —
Henrique Veiga de Macedo,
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Portaria n.° 15484

Manda o Governo da Reptiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, ao abrido do disposto no artido 145.9 do
Decreto n.° 37 272, de 31 de Dezembro de 1948, que seja fixado
em $30 (8) por passadeiro-quilometro o limite minimo tarifario
das carreiras concorrentes.

Esta portaria entra em vidor em 1 de Setembro, de 1955
revogando na parte aplicdvel a Portaria n.° 12912, de 4 de
Adosto de 1949.

Ministério das Comunicacoes, 29 de Julho de 1953. —
O Ministro das Comunicacoes, Manuel Gomes de Araiijo,

Despacho ministerial

A revisdo das remuneragdes do pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses (C.. P.), que s6 agora,
com a reordanizacao dos servigos e consequente reforma da
estrutura e composi¢do dos quadros, foi possivel levar a cabo
pela conclusao das negdociacdes referentes ao acordo colec-
tivo de trabalho entre aquela empresd e os sindicatos nacio-
nais interessados, determinou um aumento de despesa supe-
rior a 60 000 contos por ano.

Esta verba é composta por uma parcela que corresponde
a simples aplicacdo ao pessoal existente das novas tabelas de
vencimentos, da ordem dos 47 000 contos, e por outras corres-
pondentes ao aumento dos encardos com o preenchimerito de
vagdas, admissdes e promogdes e com as contribui¢des para as
caixas de reforma e pensdes e de abono de familia.

Torna-se, por conseduinte, necessdrio, a fim de ndo adra-
var ainda mais a situacdo deficitdria da empresa, criar as
receitas precisas para fazer face aos novos encardos referidos.

Entre as medidas que o Governo decidiu adoptar para

tal fim figura a elevagdo da tarifa de passadeiros:
Nestes termos:

1. Usando da faculdade que me confere o Decreto-Lei
n.? 37 351, de 24 de Margo de 1949, determino que as bases
para o cdlculo dos precos da tarifa deral de transportes, ti-
tulo I, «Passadeiros», aprovada pelo Decreto-Lei n.° 35198,
de 24 de Novempro de 1945, passem a ser, no tocante as 2. e
3.% classes, repectivamente de $38 e $28.

2. De harmonia com o disposto no artigo 2.,° do Decreto-
-Lei n.o 27665, de 24 de Abril de 1937, aprovo a elevacao do
pre¢o especial de 1.* classe por passadeiro-quilometro de $38
para $40.

Ministério das Comunicacoes, 27 de Julho de 1955.
O Ministro das Comunicacoes, Manuel Gomes de Aratijo.

'MINISTERIO DAS CORPORACOES
E PREVIDENCIA SOCIAL

Gabinete do Ministro

Decreto n.° 40262

De londa data vem sendo sentida a necessidade de rever
a ordanizagdo da previdéncia do pessoal ferrovidrio, em or-
dem & fusdio das vérias institui¢oes em funcionamento, tendo
sido para tal efeito nomeada uma comissdao de estudos, atra-
Vés das portarias de 11 de Dezembro de 1947 e 8 de Adosto
de 1952,

Foi facilitada a consecucdio daquele objectivo pelo De-
creto-Lei n. 39557, de 9 de Marco de 1954, em que se deter-
minou o unificacdo da administracio das Caixas de Reformas
€ Aposentagdes do Pessoal da Companhia dos Caminhos de
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li“erm Portudueses, sob uma direccéo assistida de uma comis-
sdo de reformas, de que fazem parte representantes dos bene-
ficidrios de cada uma daquelas caixas.

No presente diploma, em que se atende aos trabalhos
apresentados pela referida comissdo de estudos, efectua-se
desde jd, em rela¢do ao pessoal daquela Companhia, a unifi-
cacao pretendida, assedurando-se aos inscritos nas caixas
actuais a manutencao dos beneficios estabelecidos nos redu-
lamentos em vidor,

No respeitante a Caixa de Reformas e Pensoes do Pes-
sodl da Sociedade Estoril, criam-se as condi¢des de uniformi-
dade indispensdveis para se completar a unifica¢do, por sim-
ples portaria, na oportunidade que se julgar conveniente.

Tornam-se extensivos os beneficios da providéncia na in-
validez, velhice. e morte a todo o pessoal de cardcter perma-
nente da Companhia que actualmente, em niimero de cerca
de 4000, se encontra sem aquela protec¢do obrigatéria, adop-
tando-se para este um esquema de beneficios andlogo ao pra-
ticado em relagdo aos trabalhadores das empresas do comér-
cio e indistria. o qual serd também aplicdvel aos que de futuro
sejam admitidos em quaisquer dos quadros da Companhia,
com exclusdo do pessoal eventual ou adventicio, estagidrio, e
da policia privativa — este por estar ja ao abrido da Caixa
Geral de Aposentagoes e aqueles pelo cardcter transitorio da
sua afectacdo ao servico. ;

Prevé-se a extensdo do mesmo esquema de beneficios ao
pessoal ja abrandido obrigatoriamente na previdéncia em con-
dicoes menos favoraveis, bem como a faculdade de o restante
pessoal obter, mediante- o pagamento das respectivas contri-
bui¢des, a contagem na nova caixa do seu tempo de servigo
anterior,

A nova caixa assumird a concessdo de abono de familia a
todo o pessoal da Companhia, continuando a cargdo desta til-
tima a prestacdo de beneficios do seguro na doenca: assistén-
cia médica e subsidio.

Torna-se uniforme a contribuicao dos actualmente inscri-
tos nas caixas de pensoes e aposentagdes do pessoal ferrovid-
rio sem qualquer sacrificio para os interessados, em conse-
quéncia da dispensa de contribui¢des do pessoal para abo-
no de familia, que também se determina no presente diploma.

Impde-se a exploracdo da Companhia a responsabilidade
pela intedracdo das pensdes e subsidios, o que permite dis-
pensar o depésito normal das contribui¢des patronais. Estan-
do ja a ser cobertas por avultadas subvencdes da Companhia

- as pensoes em curso, pontualmente pagas aos reformados e

familiares pelas caixas respectivas, dispensa-se também o pa-
damento das contribuigdes presentemente em divida.

Considerando que se mantém o -esquema especifico das
prestacoes asseduradas pelas caixas actuais e dado o redime
privativo de. financiamento da nova caixa, afasta-se a aplica-
¢do as mesmas instituigdes do regime deral de transferéncias
de inscri¢do vidente nas outras caixas de previdéncia. Garan-
te-se, porém, nos casos de cancelamento, a conservacdo de
direitos perante a nova caixa e faz-se cessar, com ressalva
dos estrangdeiros, o direito ao reembolso de contribuigdes por
rescisdo do contrato de trabalho. .

Nesta conformidade, mantém-se os compromissos presen-
tes e futuros, tomados em relacdo aos inscritos nas actuais
caixas do pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses e estabelece-se, de acordo com as possibilidades da
empresa e da exploracdao dos servigos, a garantia do esquema
normal de previdéncia em favor de todo o pessoal de carécter
permanente,

Sem qualquer cerceamento das situacdes adquiridas e em
furrgacﬁo, conferem-se melhorias substanciais a alguns milha-
res de trabalhadores. -

No conjunto das suas disposi¢des constitui o presente
diploma a consolidacdo efectiva da seguranca social do pes-
soal ferrovidrio,
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Nestes termos: :

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.° do
artide 109.° da Constitui¢do. o Governo decreta e eu promul-
do, para valer como lei, o seguinte:

Art. 1.° Todos os empredados e assalariados de cardcter
permanente ao servico da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que ndo estejam actualmente abrandidos pelas
caixas referidas no art.° 1.° do Decreto-Lei n.° 39 557, de 9 de
Marco de 1954, passam a contribuir, a partir de 1 de Julho
de 1955, com 5 por cento das suas remunerag¢des normais para
a Caixa de previdéncia dos Ferrovidrios, que serd constituida

ao abrido do disposto na sedunda parte do artido 2.° do Dé-

creto-Lei n.° 32674, de 20 de Fevereiro de 1943, e se destinard
a conceder pensdes de reforma por invalidez e velhice e subsi-
dios por morte, e assumird a concessao do abono de familia
em conformidade com o disposto no respectivo regulamento e
no presente diploma. -

§ 1.° Serd inscrito na Caixa de Previdéncia dos Ferrovia-
rios todo o pessoal que, de futuro, indressar em q“alquer dos
quadros da Companhia, excluido apenas o pessoal eventual ou
adventicio e o da policia privativa e os aprendizes e pratican-
tes, os quais, porém, beneficiardo de abono de familia.

§ 2.° E aplicdvel o disposto no corpo deste artigo aos be-
neficidrios da Caixa de Previdéncia do Pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portudal admitidos ao
servico desta Companhia depois de 15 de Outubro de 1938 e
que actualmente se encontrem ao servico da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, tomando-se em conta na
Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios o tempo de contribui-
¢do naquela Caixa.

§ 3.2 Ao pessoal referido no corpo deste artido serd facul-
tada a contagem, na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios,
da totalidade ou parte do tempo de servigo na Gompanhia,
mediante o padamento das respectivas contribui¢des, nos ter-
mos a definir no redulamento da mesma Caixa.

Art. 2.° Da aprovacdo do Regulamento da Caixa de Pre-
vidéncia dos Ferrovidrios resultard a fusdo, nesta instituicao,

das caixas mencionadas no artido antecedente e das Caixas

Privativas do Pessoal das Oficinas e de Invalidez do Pessoal

Contratado da C. P., a cujos beneficidrios ou socios serd asse- |

gurada a manutengdo das prestagdes previstas nos respecti-
vos regdulamentos em vidor, nas modalidades de invalidez, ve-
lhice e morte,

Art. 3.° Aos beneficidrios cujas inscrigoes sejam cancela-
das na Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios serd assedurada
a conservacdo dos direitos perante a mesma institui¢do, de
harmonia com o regime estabelecido no Decreto-Lei n.° 39 365,
de 21 de Setembro de 1953, ndo sendo aplicavel & mesma Cai-
xa o disposto naquele diploma e no artigo 1.° do Decreto-Lei
n.° 37 426, de 25 de Maio de 1949, sobre transferéncias d€
capital.

§ tnico. E mantido apenas em relacdo aos estrangdeiros,
nos termos do disposto no artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 37 426,
o direito ao reembolso de contribui¢des em consequéncia da
saida dos quadros da Companhia,

Art. 4.° Constitui encardo da explora¢do da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses a integracdo das pensdes
e subsidios, ficando dispensada a mesma Companhia do depoé-
sito normal das contribuicdes patronais estabelecidas nos
actuais regulamentos das caixas do seu pessoal e das que fo-
rem previstas no Regulamento da Caixa do Pessoal Ferrovid-
rio, bem como da entreda de quaisquer outras receitas con-
signadas as caixas pelos redgulamentos em vigor.

§ tnico. A dispensa estabelecida neste artido é extensiva
as contribui¢des patronais e dos beneficidrios, referentes as
actuais caixas do pessoal da Companhia, em divida & entrada
em vidor do presente diploma.

Art. 5. A partir de 1 de Julho de 1955 serd de 6 por cento
das remuneracdes normais a contribuicdo dos beneficidrios
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L»inlgas E-strfangeirfas

Prosseguem activamente os trabalhos

ESPANHA da segunda via da linha do Norte, na

parte que falta construir entre Miranda

do Ebro e Alsasua, estando jd concluida a parte de

Victoria a Aledria, tendo a via sido assente com tra-

vessas de cimento, as quais estdo sendo igualmente

postas na renovacdo que se estd fazendo entre Medi-
na e Valladolid e entre S. Sebastido e Irun.

— Acaba de ser inaugurado um novo ttinel no
caminho de ferro Madrid-Zaragdoza, entre as provin-
cias de Guadalajara e Soria. Chama-se tinel da Horna
e tem trés quilémetros, sendo dupla a linha assente,
Esta variante, de 17 quilémetros, custou oitenta mi-
lhoes de pesetas., Suprimem-se com ela a curva e a
vertente de Torralba, e por isso era necessdria a
tracgdo dupla desde a estagdo,de Arcos de Jalon até
a de Alcuneza, em Guadajara.

Foi necessdrio construir uma nova estacdo de ca-
minho de ferro, no entroncamento das linhas Tor-
ralba-Soria-Castejon, )

A construcdo do tdnel motivou uma série de
obras complementares, como diversas pontes, modi-
ficacdo da estrada de Madrid a Zaragoza e da es-
trada de enlace da estrada geral Madrid-Zaragoza
a Torralba, :

O novo tanel delimita na metade do seu tracado,
aproximadamente, os vales por onde passam o Tejo
e Ebro. Por ambas as bocas do mesmo saiem dois
ribeiros, um que desagua no Jalén e outro que verte
as suas dguas na ribeira em Henares. Tanto o tinel
como as obras da variante e as da nova estacgdo
encontram-se praticamente terminadas.

das caixas referidas no artigo 1.° do Decreto-Lei n.” 39 557,
com ressalva do disposto no § 2. do artigo 1.° do presente de-
creto-lei.

§ tinico. Cessa a partir da mesma data a contribuicdo do
pessoal prevista no Regulamento da Caixa de Abono de Famf-
lia dos Ferrovidrios Portugueses.

Art. 6.° Consideram-se remunera¢des normais, para os
efeitos do disposto nos artidos 1.° e 5.% os vencimentos de ca-
tedoria« 0s prémios de percurso.

Art. 7° E aplicdvel & Caixa de Reformas e Pensdes do
Pessoal da Sociedade Estoril o disposto no artigo 3.° e sell
parddrafo e no artigo 5.° do presente diploma.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 29 de Julho de 1955, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anténio de
Oliveira Salazar — Marcelo Caetano — Fernando dos San-
tos Costa — Joaquim Trigo de Negreiros — Jodo de Matos
Antunes Varela— Antonio Manuel Pinto Barbosa — Amé-
rico Deus Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raiil Jorge Ro-
drigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto — Ulis-
ses Cruz de.Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratijo —
Henrique Veiga de Macedo,
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Hstel Bayacd

17, Rue du Conservaloire
PARIS
: O hotel onde se fala a nossa lingua,
‘:l com quartos com ou sem refei¢des
'; e que os portugueses preferem por
' —— estar no centro de Paris
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i MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4 5

E. PINTO BASTO & C.%, L.

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

-

-

4'“"0000-'-"00"’-”’“"-

{4 End. Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 2 0911

Capital:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Brehie ma. ol Uk AFARELMMEM BLECTEICA m;:,..,-.“

AVEMIDA 24 DB NULMO, WME-LIEOA L P A

ADQUIRIR © ‘NOSSO MATERIAL
E GARANTIA DE OBTER MATE-
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE_MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS
DO CRUCIFIXO,

G4 O-L. 1S BO A

i
EM TODO O PAIlS l
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