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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Sociedade FEstoril

¢ a modernizacao da suva linha férrea

Sociedade Estoril iniciou, em 16 do
passado més de Agosto, os trabalhos
de modernizacido da sua linha. Com

ela, faz-se a introducdo, em' Portugal, da
mais moderna técnica francesa de assenta-
mento de via. As obras comecaram no tro-
¢o de via descendente compreendido entre
Belém e Aledntara-Mar, ao qual se seguiri
imediatamente o troco da mesma via entre
Alcantara-Mar e Cais do Sodré.

Trata-se de uma obra importante ¢ por
isso vamos dar alguns pormenores interes-
santes acerca do novo sistema de via.

Este sistema de via, pelo maior peso
das travessas empregadas— 200 kg. cada,
contra 60 kg., as de madeira—o que da
uma muito maior estabilidade a via, e pela
fixagdo duplamente eldstica do ecarril as
travessas, o que impede o seu caminha-
mento longitudinal, permite atingir com a
maior seguranca o fim, que tem sido tao
desejado, de suprimir as juntas dos carris

A soldadura das juntas permite dupli-
car a vida real do earril, porque faz desa-
parecer o esmagamento e a deformagao
dos seus topos, nas juntas. Em 1951, reti-
raram-se da linha 15 km. de via, inicamente
por essa razidio, porque os carris estavam
ainda dentro das tolerancias de desgaste.

Vem a propdsito citar que, em Franeca,
a supressao das juntas foi pedida com in-
sisténeia pela Tracedo, devido aos choques
nos motores de trac¢io e sua supressio.
Na linha do Estoril também se pode apon-
tar que diminuiram sensivelmente as ava-
rias nos motores de tracecio, quando, em
1951, se substituiram os carris com os to-
pos deformados, pelos novos ecarris que
ainda t&m os topos em bom estado.

A travessa de betdio aumenta a segu-

ran¢a da via, ndio s6 pelo seu maior peso,
como por a fixagio ser duplamente elédstica.
Com efeito o deslocamento eldstico lateral
do carril, ao nivel da cabeca, é cinco vezes
superior ao da travessa de madeira com
tirefonds, havendo portanto um maior
amortecimento das acedes transversais dos
veiculos e do seu movimento de lacet, pelo
facto de a fixacfio ser solidamente anco-
rada na madre de aco da travessa, a resis-
téncia transversal é 40°/, superior a da
mesma via normal com travessas de ma-
deira e com tirefonds solidamente aper-
tados, o que raramente acontece.

A fixacdo eldstica ndo se desaperta
nunca, e nao requer, portanto, qualquer
trabalho de aperto.

A travessa de betdo <R. S.», que come-
¢gou a ser empregada na linha, tem sobre
0s restantes tipos de travessas de betfo, as
seguintes vantagens:
~ a) Simples no desenho e no fabrico e
muito mais barata.

b) Mais leve: os outros tipos de traves-
sas sao tao pesados que tornam dificilimo
0 seu transporte e colocacio.

¢) Tem maior estabilidade lateral, por
ter quatro faces verticais mergulhadas no
balastro, em vez das duas habituais.

d) Pode ser fabricada com brita maior
do que a maioria das restantes travessas
de betdo. A brita, quando mitda, tende a
separar-se da base das travessas, quando
sao atacadas.

e) Os parafusos sio fixados muito sim-
ples e firmemente nas fendas da madre de

aco nado havendo necessidade de usar bu-
chas de madeira, que apodrecem, ou espi-

rais de ago, que se corroem.
f) O desenho é apropriado para resistir
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as vibracoes de alta frequéncia causadas
pela passagem de rodados.

g) Nédo hé perigo de fractura por flexdo
devido a apoio central no balastro, o que
acontece as travessas prismaticas.

A via soldada assente em travessas
«R. S.» com fixacdo duplamente elastica é
muito mais confortdvel para os passageiros
e é praticamente insonora.

Muitos sdo os paises que adoptam o
emprego da travessa «R. S.», colocando-se,
a frente de todos, naturalmente, a Franca.
Seguem-se-lhe a Italia, a .Suic¢a, a Bélgica,
Paises Baixos, Espanha, Algéria, Tunisia,
Congo Belga, Dinamareca e Irao.

Revista quinzenal

seguranca da via soldada. Sem divida pode-
riamos substituir as travessas «en recher-
che» em pequenas propor¢des, mas este
processo, corrente nos KEstados Unidos, é
muito dispendioso. Tem, além disso, o grave
inconveniente de desconsolidar a via e com-
prometer’ a sua estabilidade.

A via soldada s6 pode, pois, ser colocada
sobre travessas de madeira quando estas
tiverem a mesma duracdo que o0s earris.
Esta condicio sé pode ser realizada nas
linhas de grande trafego em que o desgaste
do carril é rdpido, desde que as travessas
sejam de madeira de excelente qualidade
e protegidas por impregnacio, e em climas

L0 novo tipo de travessas <R. 8.» que comegou a ser empregado na moderniza¢io da linha da Sociedade Estoril

Vem muito a propdsito transerever aqui
o que, hd dois anos, o engenheiro Roger
Sonneville, dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses, numa das suas notdveis comunica-
coes, ao estudar os objectivos da moderni-
zacdo das vias francesas, afirmou sobre as
vantagens da soldagem dos carris em
grandes comprimentos e da escolha das

travessas:

«Ndo se podem empregar travessas
cuja duracdio seja inferior a dos longos
carris soldados. Com efeito, serd muito
dificil substituir um grande nimero de tra-
vessas sem comprometer gravemente a

310

como os dos paises do Norte, que assegu-
ram uma boa econservacgao.

Nas grandes artérias da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses,
os carris duram um minimo de doze anos.
Devem ser retirados destas linhas néo por
estarem danificados, mas unicamente por-
que o esmagamento das extremidades nas
juntas e o desgaste das pecas constituidas
pelas barretas tornam dispendiosa a conser-
vacdo da vianas condicoes compativeis com
as grandes velocidades. Se estes carris
forem soldados, a sua durac¢do sera prova-
velmente o dobro visto que se suprimem as
principais causas do envelhecimento pre-
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O Eng. Belo, Subdirector da S, E, acompanha os visitantes
na visita o fdbrica das travessas

maturo, isto é, as juntas. Os longos carris .

soldados poderao, pois, durar nestas gran-
des artérias cerca de 24 anos.

Se quisermos aproveitar as vantagens
téenicas e sobretudo econdn.icas que ofe-
rece a soldagem dos carris em grandes
comprimentos, torna-se importante ainves-
ticacio de travessas que tenham a duragao
de quarenta anos. Esta investigacdo esta
inserita no primeiro plano das preocupa-
¢Oes dos engenheiros, porque a compra e
substitui¢gio das travessas sobrecarregam
pesadamente o orcamento de manutenc¢ao
da via ou do estabelecimento de novas vias.
Pude verificar, no decurso de uma longa
viagem sobre a linha do <Transiranien»,
que as travessas de madeira, colocadas ha

catorze anos, se apresentavam no fim da

sua duracdo. No Libano, a vida das traves-
sas nio ultrapassava oito anos e na Vene-
zuela (regidio do Orenoco) trés anoss.

Em seguida o engenheiro Roger Sonne-
ville ocupa-se das travessas de betao, nes-
tes termos: |

«As travessas de betio oferecem muito
mais interesse porque sdo mais pesadas e
econdémieas, visto ser fécil obter cascalho,
areia e cimento. O betdo apresenta-se como
0 material rival para fabricar travessas pe-
sadas e durdveis, que sdo o complemento
indispensdvel da via soldada. E ainda neces-
sario estudar, conceber e utilizar estas tra-
vessas de maneira a que resistam efectiva-
mente ao triafego que lhe é imposto, que
sejam fdceis de construir, em que ndo sejam

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

necessarias instalagdoes industriais comple-

~ Xas e que o seu pre¢co de venda seja seme-

Ihante ao das cldssicas travessas de madeira
empregadas até agora.

«0U estudo de uma travessa em betdo
armado --sublinha o engenheiro dos Cami-
nhos de Ferro Franceses — é, na realidade,
muito complicado, porque é muito difieil
definir as solicitacdes a que as travessas
podem ser submetidas, sobretudo nas vias
percorridas por comboios pesados, a gran-
des velocidades, pelo facto do caricter dina-
mico e extremamente varidavel destas soliei-
tagoes. Para este estudo delicadoa S.N.C. F.
estava particularmente bem colocada:

«De um lado, porque possui, sobre a sua
rede, um grande nimero de travessas em
betdo armado de tipos diversos, colocadas
apos a primeira grande guerra mundial, em
linhas de trafego variado. Um exame mi-
nucioso das travessas que ficaram na
via e a andlise das causas do seu envelhe-
cimento ou da sua destruicdo forneceram-
-nos importantes notas, porque a melhor
maneira de conhecer as solicitacdes reais e
as influénecias diversas que actuam sobre
uma travessa de determinado tipo é exa-
minar os efeitos ap6s um determinado niu-
mero de anos. E sempre melhor apoiarmo-
-nos em dados reais tirados de uma longa
experiéncia e de beneficiar os diferentes
tipos de travessas ji conhecidos do que
fazer inovagdes baseadas em hipéteses.

«Por outro lado — continua o eng. Roger
Sonneville —tivemos a sorte de podermos

Obgervando uma pe¢s {abrieada de momento
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explorar o dominio complexo das acg¢des
dinamicas, e em particular vibracdoes de
alta frequéncia na via. Gracas a uma apa-
relhagem apropriada, pudemos, em parti-
cular, registar curvas de aceleracéo dos car-
ris e das travessas que correspondem as
vibracdes de alta frequéncia. O resultado
destes estudos e destas medidas que foram
feitos pela primeira vez, serviram de base
tanto ao estudo das fixacdes capazes de su-
portar e de amortecer as vibracdes ceriadas
pelo rolar das rodas a grande velocidade
sobre o ecarril como ao edleulo das traves-
sas em betdo pre-esfor¢ado-.

Nao deixa de ter especial interesse o que
o engenheiro Roger Sonneville, que conhece
o nosso Pais, diz acerca do problema das
travessas mistas aco-betdo : |

- «Desde 1948 — esclarece-nos ele — tenho
procurado a solu¢do ao problema de uma
travessa em betdo armado que seja robusta,
facil de construir e muito econémica. Nesta
época, colaborava com M. Gonon na pre-
paracio de notas a apresentar no Congresso
dos Caminhos de Ferro, em Lisboa. Durante
numerosas viagens em vias equipadas ecom
travessas de betdo armado de tipos antigos,
nio s6 em Franca como no Norte de Africa
e nalguns paises estrangeiros pude verifi-
car que certas travessas de tipo misto Va
gneux, compostas de dois blocos em betao
armado, reunidas por madres metéilicas,
tinham resistido durante 20 anos @ um tra-
fego que chegava a ultrapassar 15,000 tone-
ladas didrias».

«As madres das travessas Vagneux, colo-
cadas, em Franca, tinham um perfil em
duplo T em ago ordindrio, mas que eram
facilmente atacadas pela ferrugem apés
vinte anos, sobretudo quando estavam com-
pletamente cobertas pelo balastro poluido
pelas escorias deidas que caem das ma-
quinas. O tipo de travessa mista de aco e
betdo armado tinha teito as suas provas em
condicoes dificeis, e era tentador estudar
uma travessa muito moderna, utilizando os
resultados obtidos ap6és uma experiénecia
ao mesmo tempo larga e antiga. |

«Foi sobre estas bases sélidas que estu-
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dei a travessa R. S, que foi brevetada em
Franca pela S.N. C. F. no principio de 1949,

E o eng. Roger Sonneville, que deu o
nome as travessas dasua invenciao — «<R. S.»,
fornece nos este esclarecimento:

«Uomo a antiga {ravessa Vagneau, a tra-
vessa R. 8. é composta de dois blocos ma-
cigos de betdo armado reunidos por uma
madre metdalica. Mas a madre metélica de-
sempenha aqui um papel importante, por-
que tem um comprimento quase igual ao
comprimento total da travessa e constitui
a robusta armadura prinecipal dos blocos de
betao».

«Além disso, em vez de procurar fixar
0s pernes ou os parafusos no betdao de um
lado e de outro da madre, pensei que era
muito mais simples fixar os pernes na pro-
pria madre e de fixar o carril que ondula
a passagem das cargas, sem que isso resulte
em fadiga para as ligacoes. Por esta razio,
a travessa R. S. assemelha-se muito mais a
uma travessa metdlica leve, de a¢o duro,
reforgada por dois blocos de betido armado,
de que a uma travessa de hetdo armado».

A transcrigdo foi, talvez, um pouco
longa, mas absolutamente necessiria e
oportuna, porque se trata do depoimento
do engenheiro francés que inventou as tra-
vessas «R. S.»; que a Sociedade «Estoril»
adoptou para a renovacio da sua via.

Estamos, pois, nas vésperas de assistir
a inauguracao de um importante melhora-
mento. Os trabalhos que se estio a realizar
na linha da Sociedade do Estoril nao sd
verificam; evidentemente, sem alguns em-
baragos para o servi¢o e assim passaram
os comboios a circular apenas na via as-
cendente, estando o servi¢go montado por
forma a assegurar um minimo de ine6mo-
dos e atrasos. : :

Esses trabalhos consistem no levanta-
mento da actual via, da qual se aproveitam
unicamente os carris e o balastro de pedra.

Depois de se proceder a limpeza e regu-
larizacdo deste balastro, procede-se ao
assentamento das novas travessas mistas
de betdo armado e aco, do referido tipo

franecés «R. 8.5, que estdo sendo fabricadas
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A «IV Conferéncia Comercial

Ferroviaria Portugal-Espanha»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_Combalenies da Grande Guerra

vai realizar-se em
SANTIAGO DE COMPOSTELA

Vai efectuar-se, em Santiago de Compostela, a
«lV Conferéncia Comercial Ferrovidria Portugal-Es-
panha», na qual tomardo parte os delegados das
divisbes comerciais dos caminhos de ferro dos dois
paises.

Entre os assuntos a tratar, estdo incluidos os
seduintes :

Adaptacdo da tarifa de passageiros Portugal-Es-
panha & nova Convengdo Internacional de Passadei-
ros (C. I. V.); reserva de lugares entre Espanha e
Portugal: comboios e automotoras especiais para
excursoes entre Portugal e Espanha; transporte de
drupos de passageiros a partida de Espanha; forne-
cimento pela Renfe, de bilhetes directos da tarifa
Portugal-Espanha as agéncias de viagens estabeleci-
das em Espanha; servico combinado de camiona-
dem de passageiros e bagagens de, e para Sevilha,
em ligacdo com o servico ferrovidrio, por Vila Real
de Santo Anténio-Ayamonte : servico de veraneio em
Portugal, no préximo ano; exame do projecto da
tarifa Espanha-Portugal para o transporte de merca-
dorias, em pequena velocidade: admissdo e circula-
¢ao em Portudal dos vagdes espanhois de proprie-
dade particular, incluindo os de eixos intermuddveis,
e admissao e circulacdo em Espanha dos vagdes
portugueses de propriedade particular; servico de
drupagens entre Lisboa e Paris em vaddes de eixos
intermudéveis: encargos das Agéncias Aduaneiras
espanholas sobre as remessas de, e para Portugal ;
e tarifa europeia de mercadorias.

no KEspargal, junto a linha, entre Paco de
Arcos e Santo Amaro. Os carris actuais
serao depois assentes nelas, com interposi-
040 de palmilhas de borracha canelada, e
fixados as travessas por meio de parafusos
e grampas eldsticas de aco.

Esta fixacdo, conhecida por duplamente
eldstica, aliada a robustez, maior estabili-
dade e peso das travessas de betdo armado,
permite soldar todas as juntas dos carris, o
que contribui enormemente para o conforto
€ seguranca dos comboios.

Assim, teremos a via formada por carris
de comprimento igual a distdncia entre
estagdes e equipada de acordo com a tltima
palavra em técnica ferrovidria, como,
muito em breve, os milhares de passagei-
ros da linha do Estoril terdio a oportuni-
dade de verificar.

Confraternizacao de oficiais ¢ soldados
do Concelho de Leiria

Sob a presidéncia do Sr. Coronel José Pereira
Pascoal, reuniram-se em Leiria, no dia 20 de Adosto,
alguns combatentes da Grande Guerra de 1914-1918,
tendo ficado assente que, no préximo dia 25 do cor-
rente, se realize uma concentracao junto do primeiro
Monumento aos Mortos da Guerra que se levantou
em Portugal, e em local onde se colhe um panorama
encantador, que se estende da Serra do Bucaco e
arredores de Aveiro até as Berlengas, abrangendo a’
costa maritima, numa centena de quilémetros, e todo
o imenso vale do Lis.

E, precisamente, nesse local, valorizado, a pouca
distancia do referido monumento, pela antiga e poé-
tica capela de Nossa Senhora do Monte, construida
hd 400 anos, que vdo reunir-se os oficiais e soldados
de Infantaria 7 que fizeram parte do C. E. P. e todos
os oficiais e soldados pertencentes a outras armas e
servicos militares, naturais do Concelho de Leiria,
que tomaram idgualmente parte naquela Grande
Guerra.

Vidrios actos hao-de abrilhantar a concentracéo
dos antigos combatentes, entre os quais figuram a
inaugurac¢do do Cruzeiro; que foi restaurado, um al-
mogo de confraternizacdo e uma merenda as crian-
¢as da redido.

E de esperar que muitos combatentes de outrag
regioes se associem a esta homenagem aos Mortos
da Grande ‘Guerra, junto do primeiro monumento
que se erigiu em terras portuguesas, tanto mais que,
para a organizacdo, brilhantismo e propaganda dessa
concentracao se ordanizou, além da Comissdo Exe-
cutiva, algumas subcomissdes com as seguintes atri-
buigoes:

Comissao E.rebuh‘m — Coronel José Pereira
Pascoal, Capitdo Alfredo Ribeiro de Meneses, Jodo
Lage Lopes,

Subcomissdo de Propaganda—Capitao Anténio
Paula Santos, Alferes Capelao Padre José Ferreira
de Lacerda, Carlos d’Ornellas.

. Subcomissao Encarregada das Solenidades da
Inauguragdo do Cruzeiro Restaurado — Dr. Fran-
cisco Marcelino Marques, Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques.

Subcomissdo Encarregada do Almogo de Con-
[raterniza¢do dos Antigos Combatentes da Grande
Guerra— Tenente Domingos Fernandes Pedro, José
de Oliveira Dias, Joaquim Ferreira da Costa. .

Subcomissdo Encarregada da merenda a ofe-
recer as criang¢as da regido — Rev. Francisco Jorge,
Anténio Marques, Luis Gaspar Alves.
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Nascimento Fernandes

Vdo desaparecendo, pouco a pouco, o8 drandes
nomes da cena portuguesa. A morte, inexordvel,
roubou-nos, hda duas semanas, mais um. Nascimento
Fernandes, que foi um dos artistas mais queridos das
riossas plateias, tinha talento para dar e vender. Foi,
sem duvida, um dos comediantes mais bem dotados
do nosso tempo, um dos drandes mestres da arte de
representar. Todos os géneros lhe foram familiares
e em todos triunfou absolutamente. O seu nome, no
teatro ligeiro, bastava para encher um cartaz. No en-
tanto, este actor, que criou, com fantasia desbordante,
dezenas de tipos burlescos, quando representava a
alta comédia, sabia dar a nuta dramética, natural,
humana, aos seus personagens. Com ele, admitia-se a
tese de que, como em Charles Chaplin e tantos acto-
res ingleses, na pele de um grande actor de farsa
estd sempre um extraordindrio actor tragico.

Esse artista de talento, que ganhou fortunas,
morreu pobre, como todos os boémios e, sobretudo,
como todos os homens de coracdo generoso.

Turismo

A hospitalidade que Portugal ofereceu a milhares
de refugiados durante a dltima Grande Guerra, e a
reunido, em Lisboa, de vérios e importantes congres-
sos internacionais, concorreram, ndo hd davida, pdra
que o nosso Pais despertasse a atencéao dos turistas
estrangeiros para os encantos da nossa terra. Nunca,
como agora, o estrangeiro sentiu tanto interesse em
visitar Lisboa, Estoril, Sintra, Tomar, Porto e seus
mais belos arredores. Portugal é, hoje, um dos mais
aliciantes cartazes de turismo da Europa.

Se as nossas paisagens e 08 nossos monumentos
encantam os estrandeiros, também os nossos vinhos e
os nossos pratos redionais conquistam a sua admi-
racdo. A personalidade de um povo manifesta-se
também no que come e no que bebe. Mas, com a
vinda de tantos estrangeires, surde um problema
grave: a falta de hotéis, tanto mais que os que pos-
suimos mal chegam para os proprios portugueses.

Lisboa

Acabo de ler a 8.* edicdo do l.° volume do
Manual do Viajante em Portugal, de Carlos d’Or-
nellas. Meu Deus! Como Lisboa cresceu! Recomendo
este volume a quantos vivem em Lisboa e ndo conhe-
cem esta clara e portentosa cidade. Quem o ler, terd
a sensacdo de fazer uma descoberta maravilhosa,

314

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

PANORAM

Portugal Pitoresco

A estfitua de Longuinhos, ou de «8. Longuinhoss,
no Bom Jesus, de Braga

INTIMIDADE

Eu sinto na minha alma em confusdo,
O que existe no Céu, também imenso,
E ndo encontro a razdo

Desta vida, gquando penso.

Fujo @ matéria e, nunca estando ausente,
Encontro-a noutras formas que disponho
Como se a gente

Vivesse as coisas num sonho.

Ninguém o sabe porque o vento dorme
No siléncio, calando a sua voz...
O mundo parece enorme

E cabe dentro de nos.
César Teixeira

(Do livro Margem —
«Coleeglo 4 Ventos» — Braga)
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polillano cle DaPis

metropolitano de Paris estd a bracos com

uma nova e tremenda crise. De resto, eu

sempre assim o conheci e todos os remédios

que lhe tém sido aplicados, nos tltimos 20
anos, ndo tém conseduido po-lo a flutuar. Inventou-se
a porta automadtica para se suprimir um empregado,
fez-se a fusdio com o seu colega «Nord-Sud», orga-
nizou-se uma sociedade exploradora em comum do
metropolitano e dos servicos de autocarros, fecha-
ram-se aldumas estacoes, tudo foi indtil.

As tarifas, elevadissimas, tiveram como conse-
quéncia ndo de suprimir o edeficits, mas de aumen-
td-lo pela fuga dos passageiros para o automovel
econémico de
dois ou quatro
cavalos, assim
como para © :
velo-motor. g

Adora o me-
tropolitano vem, - e
com pezinhos de
la, anunciar um
novo«<beneficio»
para o ptblico,
uma tarifa dife-
rencial,como em
Londres, segun-
do a distancia
percorrida. Ndo
sei se o Gover-
no a aceitaré e
muito menos
qual serd a reac-
(ao dos munici-
pes. Sim,porque
a grande vanta-
dem do metro-
politano para o
publico — dnica
do mundo —é a
de ter uma tarifa
uniforme, seja
qual for a dis-
tancia percorri-
da, o que favo-

Praga VendOime

Por GUERRA " MATO

riza imenso os passageiros nas suas voltas pela cidade,
pois podem fazer tridndulos, o que representa um
elevado beneficio.

A razdio do «deficit» &, porém, outra, que nem
o Governo nem a Companhia querem confessar: as
reformas do pessoal no mdximo aos 60 anos, o que,
vista a longevidade actual, pem fora do servico
pessoas com perfeita robustez fisica. Nao sei o que
se passa no metropolitano em relagdo ao niimero
dos seus reformados, mas, nos Caminhos de Ferro,
estdo metade a trabalhar e metade a boa vida,

Mas, qué? Adoptou-se o estribilho que era pre-
ciso dar lugar aos novos, mas a primeira coisa que
0 empregado faz
em se reforman-
do, € arranjar
um empregdo, ti-
rando assim um
lugar aos novos
e indo dedicar-se
a uma tarefa,
fora daquilo em
que toda a vida
trabalhou e para
a qual nao tem
tirocinio.

Mas é assim
mesmo. «Quem
semeia ventos,
colhe tempesta-
des», ld diz o
rifdo. Era ne-
cessdrio agradar
aos eleitores e
0s deputados em
Fran¢a sao mui-
to sensiveis aos
seus interesses,

E como o ca-
so da construcao
civil: depois de
1914 fizeram-se
tantas leis e adi-
tamentosemprol
dos inquilinos,
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