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HENSCHEL

Uma experiéncia coroada de éxito

Vastas regies aridas desprovidas de dgua e a
existencia de carvdo nacional levaram os South
African Railways a adquirir locomotivas de
condensagdo, para faxer face @ expansdo
sempre crescente do seu trafego.

O problema a solucionar pelas fabricas de
locomotivas, requerev uma intima cooperagdo
com os peritos técnicos dos South African
Railways e a solugdo duma serie de questSes
técnicas bem como a efectivagdo de numerosos
ensaios praticos. Conseguiu-se criar déste
modo um tipo de locomotivas, o qual, posto
em circulagdo nos extensos trajectos dos

terri torios aridos da Unido Sulafricana,

tem provado a sva insuperavel qualidade.
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As locomotivas de
condensa¢do "Henschel”’
e as suas locomotivas do fipo
Henschel-Beyer-Garratt”’,
circulando nas linhas do Continente
Africano, sdo testemunhos da sva
impecavel qualidade e da seguranga e
economia que proporcionam. A sva criagdo
é o resultado da cooperagdo confidente entre a
Administragdo dos Caminhos de Ferro Sulafricanos e
os fabricantes.
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General Raul Esteves

OM dgrande comogdo recebemos, embora . es-
perada, infelizmente, hd muitos meses, a no-
ticia do falecimento do sr. General Raul Es-
teves, e é ainda com emogao que tracamos

estas linhas de homenagem & sua memdria. Durante
muitos anos o extinto teve o seu nome prestigioso
ligado & Gazeta dos Caminhos de Ferro, primeira-
mente como colaborador, e depois, apds o falecimen-
to do Engenheiro José Fernado de Sousa, na quali-
dade de membro do nosso Conselho Directivo. Dei-
Xd em todos nds, nesta nossa

ano, pela primeira vez, o General Ratl Esteves fal-
tou. A doenca implacdvel que o vitimou, j& ndo lhe
permitia sair de casa e muito menos do leito." Dava
gosto vé-lo, sorridente, orgulhoso, entre os seus ca-
maradas da Grande Guerra. O batalhdo heréico, que
tanto glorificou o esfor¢o portugués, era agora uma nu-
merosa familia, em que todos fraternalmente se esti-
mavam. Sempre Five era a legenda do Batalhao.
Os seus valentes sobreviventes mantinham-se sempre
fixes a0 seu comandante. Com a morte do General

Raul Esteves esse punhado de

casa, que era tamb2m sua, uma
profunda saudade. Esse homem,
que foi um temperamento de
disciplinador, que no comando
do Batalhao de Sapadores dos
Caminhos de Ferro, se notabi-
lizou pela ordem irrepreensivel
de todos os seus servicos; que,
na Grande Guerra, comandando
€Ss€ mesmo Batalhdo, tanto se
distinguiu e fez distinguir os
seus soldados, esse homem ex-
cepcional, estivesse onde esti-
vesse, s6 sabia criar em sua
volta simpatias e amizades. Com
alegria o viamos entrar nesta
Redacgdo. O General Ratil Es-
teves, sempre distinto, tinha um
sentimento elevado de cama-
radagem. Foi sempre assim.

General Raiil Esteves

bons portugueses sofreu um
rude golpe.

Esse amigo da ordem, da
disciplina, esse homem de rara
envergadurg moral,orgulhava-se
da sua independéncia. Patriota
acima de tudo, nunca se filiou
em qualquer partido politico.
Mas foi intransigentemente um
servidor do interesse nacional.
Tinha, por isso, numerosos
amigos em todos os sectores,
que muito o estimavam e res-
peitavam.

Foi um dos chefes do movi-
mento de «18 de Abrils, contri-
buindo, de forma eficaz, para o
advento da actual situacao.

Na defesa do regime actuou

Possuidor de uma larda
cultura geral, foi um publicista distinto, tendo tam-
bélll? colaborado em muitos jornais e na <Revista
Militars. Nao é pequena a sua bibliografia. Entre
outras obras, deixou a$ seguintes: «A fortificacdo no
Plan.o da Defesa do Pais», «O Problema da Defesa
Nacionals, <Algumas Observagoes sobre a Guerra
de Espanha», «A Defesa da Europa Ocidentals e
<O PI'OP‘EIT]EI Nacional dos Caminhos de Ferros.

Antigo combatente da Grande Guerra, como dis-
semos, os lacos de amizade e de camaradagem que
se estreitaram nas trincheiras, nunca se afrouxaram.
T.odos 08 sobreviventes desse heréico batalhdo reu-
niam-se todos os anos, num dos primeiros domingos
de Maio, num almogo de confraternizacio. Esse ba-
talhdo era mais conhecido por Sempre Fire. S6 este

decisivamente na repressdo do
movimento revoluciondrio de 7
de Fevereiro de 1927. Como ferrovidrio, foi, sem
favor, um dos mais notdveis elementos que a in-
distria dos transportes tem tido ao seu servigo. Em
1926 assumiu, por elei¢do, o alto cargo de presidente
do conselho administrativo dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste e mais tarde foi investido nas fun-
¢es de vice-presidente do conselho de administragéao
da C. P.. A sua actuagdo em ambos esses cargos
pos a prova os seus altos méritos.

O Batalhao de Sapadores de Caminhos de Fer-
ro ndg sé prestou patridticos servicos na Flandres,
também, sob o seu comando, serviu a ordem dentro
do préprio Pais, sufocando movimentos revolucioné-
rios e greves ferroviarias. Em tudo, o General Raiil
Esteves mostrou-se um grande portugués. Por vdrias
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vezes, foi-lhe confiado o desempenho de servicos de
responsabilidade, como, por exemplo, 0 de chefiar,
durante a guerra civil de Espanha, a missao militar

portuguesa de observacdo.

Alguns dados para a sva biografia

O saudoso extinto, que foi, inquestionavelmente,
uma das mais ilustres figuras nacionais, teve uma vi-
da activa, em que os factos se sucedem e multiplicam,
mas todos eles honrosos.

Da sua biografia consta o que a seguir inserimos:

O deneral Raiil Esteves nasceu em 8 de Dezembro de
1878, na freguesia de Santa Isabel, filho do falecido general
Augusto Sotero Esteves e de D. Maria Brigida de Azevedo
Neto Esteves.

Alistou-se como voluntdrio no Regimento de Cavalaria 4,
sendo incorporado em 28 de Setembro de 1897. Em 1 de No-
vembro de 1903, sendo 1.° sardento cadete da Companhia de
Alunos da Escola do Exército, foi promovido a alferes.

Teve na Escola Politécnica os 6 prémios em todas as ca-
deiras de matematica.

Na Escola do Exército, alcangou prémios pecunidrios em
1900-1901, em 1901-1902 (no 3.° ano do curso de Engenharia Mi-
litar) e (de 80.000 reis) no 4.° ano do mesmo curso em 1902-
-1903, terminando este curso com a alta classificacdo de 15,2
valores.

Foi colocado como %lferes, em 1903, no Regimento de En-
genharia e promovido a tenente em 1504.

Exerceu o cargo de professor do curso elementar de
construcdes em vérias épocas, desde 1605 a 1909.

Foi encarregado da aquisi¢do no estrandeiro de material
para mais duas seccdes da Companhia de Telegrafistas do
Regimento de Engdenharia, em 1509.

Em 19:0, foi nomeado vogal da Comissao de reorganiza-
cdo do Exército, entrando nesse mesmo ano no Estado Maior
de Endenharia. ‘

Em 1911, foi nomeado adjunto da inspec¢do do servico
militar de caminhos de ferro e promovido a capitéo, sendo de-
pois nomeado vogal da Comissio encarrega la de “emodelar o
regulamento para a promoc¢dc .us postos inferiores do Exér-
cito.

Em 1915, foi colocado na 5.* Companhia do Regimento de
Sapadores Mineiros e nomeado adjunto da inspeccdo do ser-
vico militar de caminhos de ferro e, depoig, nomeado coman-
dante da Companhia de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Em 1916 exerceu o cargo de director da Escola prepara-
téria de oficiais milicianos de caminhos de ferro.

Em 1917, em 11 de Maio, embarcou para a Franga, com o
Batalhdo.

Em 1918 foi promovido a Major por D. de 16 de Fevereiro
para o Estado Maior de Engenharia.

Em 1 de Maio de 1919 regressou a Portugal.

Em 1§19, foi promovido a tenente coronel para o grupo
de Caminhos de Ferro, sendo nomeado comandante do Bata-
lhdio nesse mesmo ano.

Foi alvo de védrios atentados durante as dreves ferro-
vidrias ‘de 1919, tendo sido ferido a tiros de pistola quando
redressava a sua casa, no dltimo atentadg, em 5 de Janeiro de

1921,
Em 1920, foi nomeado director dos Caminhos de Ferro do

Sul e Sueste.
Em 1924, foi nomeado para a comissdo encarregada de

apresentar as bases para a reorganizacdo dos servigos técni-
cos da arma de Engenharia,
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Em 1925, foi colocado no Estado-Maior de Endenharia e
nomeado chefe da 1. Reparti¢do da Inspeccdo Geral das For-
tificacoes e Obras Militares. ;

Em 1926, foi nomeado vogal da comissao técnica de Pio-
neiros e comandante do Batalhdio de Sapadores de Caminhos
de Ferro, onde seduidamente passou a Comandante Interino,
sendo nesse mesmo ano, em 25 de Setembro, promovido a Co-
ronel passando a Comandante do Regimento de 8 CPFye
nomeado Administrador Adjunto Militar dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Em 1927, Administrativo G.rul Militar.

Em 1928, foi nomeado para a comissao encarregada de es-
tudar os diferentes diplomas organicos do Exército.

Em 1929, foi nomeado vogal da Comissdo técnica da arma
de Engenharia, Inspector Interino das Tropas de Comunica-
cdo, acumulando com as fungdes de Comandante do Redi-
mento.

Foi Director da Arma de Engdenharia.

Em 1¢32, foi aprovado nas provas especiais de aptidao
para o posto imediato, sendo-lhe aplicavel desde Adosto a de-
signag¢dio de coronel tirocinado.

Em 1953, Inspector das Tropas de Comunicagéo.

Em 1934, Vogal de juri para avaliar as provas especiais de
aptiddo para a promocdo ao posto de majot dos capitdes de
Engdenharia.

Em 1935, Inspector Interino das Tropas de Comunicacao
acumuiando com as funcyes de Inspector Interino das Tropas
e Servico de Pioneiro. Vogal de juri para avaliar as provas
especiais de aptiddo para a promogdo a major dos capities
de Endenharia.

Em 1936, foi promovido a general, por escolha, na vada
aberta, deixada pelo General Amilcar Pinto.

No desempenho de todas estas fun¢oes, o sr. comandante
Raiil Esteves houve-se sempre de forma brilhante.

O reconhecimento do Estado pelos altissimos servicos
prestados pelo ilustre oficial, pelo zelo notavel, grande dedi-
cacdo, comprovada competéncia, ilustracdo invulgar, patriotis-
mo acendrado, por ele revelados no exercicio das fungoes de
que foi incumbido, constam da sua folha brilhante de servi-
cos, em muitos louvores, alguns dos quais vamos apontar:

Louvado por se haver distinguido na regéncia do curso
elementar de construcdio, nu organizagao da seccio de tele-
grafistas de campanha mobilizada, pela elaboragdo dum regu-
{imento provisério para a instrucdo do Regimento de Enge-
nhaiia, por haver sido julgada digna de especial consideragao
a conferéncia que realizou sobre fortificagdo na defesa do
Pais, pela correccio exemplar com que o Batalhdo de Sapa
dores de Caminhos de Ferro se apresentou na formatura 4
seduir ao seu desembarque no regresso de Francga, por, na
C. E. P., ter comandado desde o inicio esse Batalhdo, pela
maneira por que superiormente orientou a instrucéo dos re-
crutas, duas vezes por servicos relevantes prestados durante
as greves como comandante do Batalhdo, pela forma como
dirigiu os servigos prestados pelo Batalhdo nos transportes
referentes & comemora¢dio nacional aos soldados desconhe-
cidos mortos na Grande Guerra, pela forma como desem-
penhou o cargo de director dos Caminhos de Ferro do Sul e

Sueste, =

A atestar o valor excepcional do entdo co-onel
Ratil Esteves como oficial de élite — designacao
que lhe é dada num dos louvores e a forma bri-
Ilhante por que se desempenhou das fungdes de que
fora incumbido, h4 a acrescentar a esses louvores
muitas outras distincdes honorificas com que oS
governos de Portugal e os das nagoes estrangeiras
lhe testemunharam a consideragdo em que o tinham.
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Condecoracoes ¢ louvores

Em 1905, Cruz de 42 classe da Aguia Vermelha da Ale-
manbha.

Em 1907, Oficial da antiga, nobilissima e esclarecida or-
dem de S. Tiago, de mérito cientifico, literdrio e artistico.

Em 1908, louvado por se haver distinguido pelo seu nota-
vel zelo e muita dedicacdo na regéncia do curso elementar de
construciio da escola regimental do R. de Engdenharia.

Em 1909, louvado pelo muito zelo, dedica¢do e superior
critério que manifestou na organizacdo da sec¢io; de telegra-
fistas da Companhia mobilizada e na direccdo dos trabalhos
cuja execu¢do foi confiada a mesma seccdo louvado pelo
inexcedivel zelo e superior ilustragio de que deu evidentes
provas desempenhando-se da comiss@o de que foi encarrega-
do, «elaboracdo de um regulamento provisorio para a instru-
¢do do Regimento de Engenharia», trabalho que demandando
ndo s6 um aturado estudo, mas vastos conhecimentos, por is-
so que ¢ fundamentado na racional aplicacdo ao nosso
meio do que hd de mais aproveitdvel nos exércitos estrangei-
ros ; foi como urgia num diminuto espaco de tempo.

Louvado por haver sido julgada digna de especial consi-
deracdio a conferéncia que realizou sob o titulo «A fortifica-
¢@0 na defesa do pais», no periodo de instrucdo de 907-908
tendo produzido trabalho de reconhecido mérito cientifico-
militar concorrendo dessa forma para o desenvolvimento da
instrugdo profissional do exército.

Em 1911, Medalha Militar de prata de classe de bons ser-
vicos. &

Louvado pelo muito zelo, inteligéncia e dedicagdo que
manifestou durante os exercicios das acc¢des mobilizadas da
companhia de telegrafistas de campanha.

Louvado pela muita competéncia revelada nos trabalhos
apresentados e pela dedicagdo e interesse com que procurou
levar a cabo a sua missdio como vogal da comissdo nomeada
para apresentar um projecto de reorganizagdo do exército.

Em 1918, a melalha militar de prata da classe de compoi-
tamento excmplar.

Em 1919, a medalha comemorativa, com a ledenda Fran-
ca 1917-1918.

Em 18£0, louvado pzla correc¢éio exemplar, porte militar
com que o batalhdio de Sapadores de caminhos de ferro de
que foi ccmandante se apresentou na formatura a seguir ao
seu desembarque de regresso de Fran,a.

Adraciedo por Sua Majestade o Rei de Inglaterra com a
merce Distinguished Service Order.

Comendacor da Ordem de Cristo.

Louvado por no C. E. P. ter comandado desde o inicio do
B. S: C. F., fazendo sentir aos seus subordinados a sua ac¢éo
disciplinadora e exemplo de dedicagdo pelo servico, orientan-
do -todos os trabalhos com reconhecida competéncia, sendo
o citado batalhdo a unidade portuguesa que com mais persis-
téncia e assiduidade cooperou na zona de duerra, onde pres-

tou nf)tﬂvfzis e assinalados servigos em circunsténcias por ve-
zes dificeis e arriscadas.

Agraciado pelo Governo da Repiblica Francesa com a
«Croix de Guerre avec palme».

Medalha de ouro da classe de bons servigos.

Medalha da Vitéria.

Louvado pelo muito zelo, cuidado e competéncia desen-
volvidos na instrug¢io das pracas de engenharia.

: Louvado pela maneira criteriosa, como superiormente
orientou a instrugéio de recrutas.

Em 1921, grau de Oficial de Ordem de Torre e Espada de
valor, lealdade e mérito, por ter comandado com especial dis-
tingdo o Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro du-
rante toda a permanéncia dessa unidade em Franca, manten-
do nela sempre um elevado moral e um espirito de corpo fo-
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ra do vuldar e conseguindo que esse batalhdo, pelo seu porte
irrepreensivel e pela disciplina e proficiéncia que constante-
mente manifestou, dozasse sempre du melhor reputacao entre
os comandos aliados.

Distintivo especial do art. 43 do D. 6205 de 8 de Novembro
de 1919, por ter tomado parte nos feitos por que 0 Batalhdo
de Sapadores de Caminhos de Ferro, de que era comandante
no C. E. P., foi louvado e condecorado com o grau de comen-
dador da Ordem de Torre e Espada do Valor, Lealdade e
Mérito. :

Medalha de Ouro da classe de bons servigos.

Louvado pelos relevantes servicos prestados durante a
greve como comandante do B. S. C. F,, demonstrando o maior
zelo, enerdia, decisdo e 8do critério, confirmande, mais uma
vez, os seus créditos de oficial de excepcionais qualidades de
inteligéncia, comando, organizacdo e decisdo.

Em 1922, louvado pela forma como dirigiu superiormen-
te os servicos prestados pelo pessoal do Batalhdo de S.C. F.
nos transportes referentes a comemoracdo nacional dos sol-
dados desconhecidos mortos na Grande Guerra, € que entre
outros consistiram nas separacdes de alguns trocos da estra-
da Leiria-Batalha, no guarnecimento do comboio presidencial
do dia 10 de Abril, e no modelar policiamento de gares, tendo
mais uma vez comprovado as suas qualidades de oficial de
élite.

Louvado pela energia desenvolvida no comando da sua
unidade e pelos altos servicos prestados no periodo agitado
das gdreves a que foi chamado a intervir, com as tropas do seu
Batalhdo, que mostrou a mais integra disciplina.

Ordem da Coroa da Bélgica.

Comendador da Ordem Militar de Aviz.

Louvado pela dedicagdo que sempre mostrou e pelo pa-
triotismo com que desempenhou a misséo espinhosa de que
foi encarregado de engenheiro director dos Caminhos de Fer-
ro do Sul e Sueste.

Ordem de Mérito Militar de Espanha.

Em 1923, louvado pelo zelo, competénciay disciplina e
comprovada dedicagdo que demonstrou no desempenho da es-
pinhosa missao de dirigente de toda a instrucdo dos recrutas

Oficial da Legido de Honra da Repiiblica Francesa.

Louvado pela superior competéncia que imprimiu a ins-
trucdo da sua unidade.

Louvado como comandante do B. S. C. F., «pela inexcedi-
vel dedicacdo, pelo servigo que o guia como a todos os seus
subordinados no cumprimento dos seus deveres militares, de
que resulta para a unidade que comanda um notével espirito
de disciplina, de ordem ¢ de firmeza».

Agraciado com a medalha de prata de mérito, filantropia
e denerosidade.

Condecorado com a Cruz de Guerra de 2. classe «Por
no desempenho das.fungdes que lhe competia no Corpo Ex-
pediciondrio Portugués a Franc¢a no comando de B. S. C. F. ter
prestado servigos relevantes demonstrando a mais constante
dedicacdio, energia e decisdio, conseguindo com 0s brilhantes
actos da sua accdo impulsionadora, manter o moral das tro-
pas ainda ap6s o rude combate de Y de Abril, fortalecendo a
disciplina, concorrendo assim para o levantamento do nome
do Exército, nobilitagdo da raga e maior gloria da Pétria.

Condecorado com a medalha de ouro da classe de com-
portamento exemplar.

Em 1930, agraciado com a Gra-Cruz da Ordem de S. Sil-
vestre por sua Santidade o Papa Pio XI.

Agraciado por Sua Majestade o Rei de Espanha com a
Cruz de 3.2 classe da Ordem de Mérito Militar.

Adraciado por Sua Majestade o Rei de Itdlia com o Grau
de Comendador da Ordem da Coroa de Itélia.

Em 1931, louvado pelo superior critério, .inteligéncia e
dedicacdio com que se desempenhou da importante missdo
que lhe foi confiada de organizar e estudar um convénio entre
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o Ministério da Guerra e a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Louvado pela forma criteriosa e modelar como tem co-
mandado o Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro
revelando, a par de invulgares qualidades de comando, muita
competéncia, saber, zelo e dedicagdo, e sobretudo inexcedivel
lealdade.

Em 1933, condecorado com a Medalha Militar de Prata da
classe de bons servigos.

Louvado pela muita competéncla, dedicacdo, lealdade,inex-
cedivel zelo com que exerceu o comando do Regimento de
Sapadores de Caminhos de Ferro, no qual evidenciou grandes
qualidades de cardcter e patriotismo, especialmente em mo-
mentos de grande risco, para a Pétria e Repiblica, pelo que
os servicos que prestou naquele comando, e pelos quais €
louvado, devem ser considerados como comissdo extraordina-
ria e importante servico.

O scou funeral

Todos os jornais deram grande relevo a noticia
do falecimento do sr. General Rail Esteves e o seu
funeral constituiu uma eloquente manifestagao de pe-
sar. Registamos nas nossas colunas os nomes de al-
gumas individualidades que acompanharam o ilustre
extinto até ao seu jazido, no cemitério dos Prazeres.

Fizeram-se representar no préstito fiinebre, os srs. Presi-
dente da Repiiblica, pelo coronel Bento da Franca; Presiden-
e do Conselho, pelo coronel Esmeraldo de Carvalhais; Minis-
tro da Defesa, pelo seu chefe de gabinete, major Kaulza de
Arriaga; Ministro do Interior pelo seu chefe de dabinete, sr.
Dr. Higino Bordes de Meneses; e Ministro da Marinha, pelo
1.° tenente Carlos Benvindo da Fonseca.

No cortejo incorporaram-se ainda, os srs.: comandante Sar -
mento Rodrigues, Ministro do Ultramar; tenente-coronel Sa
Viana Rebelo, Subsecretirio de Estado do Exército; denerais
Domingos de Oliveira, D. Miguel Pereira Coutinho, D. Fer-
nando Pereira Coutinho, Afonso May, Costa Macedo, Lopes da
Silva, Frederico Vilar, Ferreira Martins, Daniel de Sousa, Fa-
ro Viana, Afonso Botelho, Ferreira Passos e Jiilfo Botelho Mo-
niz e almirante Sousa Dias. Os denerais Barros Rodrigues e
José Esquivel fizeram-se representar, respectivamente, pelos
capitdes Eduardo de Abreu e Donas Botto. Estavam também
presentes o brigadeiro Nunes Freire, coronéis Lobo da Costa,
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Garcia Gomes, Mdrio Cunha, Jorge Oom, Ermaus Leite Ribei-
ro e Oscar de Freitas: tenente-coronel Alvaro de Mendonga;
majores Silva Pais, Vassalo Pandayo e Ribeiro Viana; capitdo
Santos Romio; endenheiros Antonio Emidio Abrantes, Mério
Costa, Lib6rio Canas, Marqués de Alcédgovas, Carlos Alves e
Espredueira Mendes; Prof. Rui Ulrich, conde do Funchal e
Dr. Gomes Mota, pelos «Amigos de Olivenga»; a Caimara Muni-
cipal de Lisboa, pelo seu vice-presidente, sr.Lufs Pastor de Ma-
cedo; Dr. Ferreira Deusdado, Matos Sequeira pelos «Amigos
de Lisboa», Liga dos Combatentes do Barreiro e Ateneu Fer-
rovidrio, com os respectivos estandartes, e Direccdo do Sin-
dicato dos Ferrovidrios do Sul, O Centro de Cultura Popular
fez-se representar pelo sr. Dr. Carlos Miduel Gongalves.

O sr. end.® Raiil da Costa Couvreur representava o Conse-
lho Directivo da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», e 0 nosso
Director-Gerente, sr. Carlos de Ornellas, representava a Re-
daccdo, Administracdo e o pessoal dgréfico desta publicacéo.

Os sobrinhos do falecido, sre. capitdes Délio Esteves Fel-
das e José Esteves Feldas, transportaram em almofadas a es-
pada e o chapéu armado; e o tenente Artur Afonso Picdo, as
condecoracdes,

Quando a urna deu entrada no jazido foram da-
das as 15 salvas de artilharia devidas a alta distingao
da Ordein da Torre e Espada e as trés descargdas de
infantaria, da ordenanga.

A familia enlutada a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» apresenta a expressdo do'seu profundo pesar.

Como nota digna de redisto, acrescentaremos
que os oficiais do Batalhdo de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, acompanhados dos seus comandante
e segundo comandante, velaram constantemente o
corpo do ilustre extinto e conduziram o caixao,
desde a sua entrada na Igreja do Santo Condestével
até a capela onde ficou depositado, até a hora do
funeral, e desde a entrada, no cemitério dos Praze-
res, até ao jazigo de familia. Pracas do mesmo ba-
talhdo acompanharam também a urna no seu tra-
jecto. -

Foi esta a dltima e sentida homenagem que a
antiga e prestigiosa unidade prestou & memdria de
quem tinha sido seu digno comandante.
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Gompanhia dos Caminhos de Ferro

O que nos diz o0 Relatdrio do Conselho de Administragao,

referente ao exercicio de 1954

OB a presidéncia do sr. Dr. Ant6nio Bustorff
Silva, que tinha & direita os srs. Prof. Dr.
Jogé Alberto dos Reis, comissdrio do Go-
verno junto da Companhia e Dr. Arnaldo
Pinheiro Torres, e & esquerda o sr. Dr. Mendes de
Carvalho, reuniu-se, no dia 29 de Junho, a assem-
bleia geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
"Portugueses, para, em obediéncia ao dlsposto no
artigo 48.° dos Estatutos, tomar conhecimento do
relatério e das contas do exercicio de 1954 e ele-
ger um administrador e o presidente do conselho
fiscal.,

A reuniao, desta vez, decorreu na maior calma,
tendo apenas intervindo na apreciagio do Relaté-
rio e das Contas, 0 nosso antigo colaborador, sr.
Lucas Coelho dos Reis, que, depois de ter sau-
“dado o ilustre Conselho de Administracao, se con-
gratulou com a profunda transformaciao que se es-
t4 operando na C. P., assinalando a importincia
da electrificagao das linhas Lisboa-Sintra e Lisboa-
-Entroncamento. Elogiou o sr. presidente do Con-
selho de Administracao, Prof. Mdrio de Figueire-
do, a cuja acgao a C. P. muito deve. Abordou
também algumas consideragdes dcerca dos horé-
rios dos comboios.

O Relatério, a que, mais abaixo, nos referimos
espagadamente, foi aprovado na sua generalidade
@ votades as conclusdes do parecer do conselho
fiscal, e um agradecimento ao Governo.

Por ultimo, procedeu-se A eleigao de um admi-
nistrador e do presidente do conselho fiscal,sendo
reeleitos, respectivamente, os srs: eng. Manuel Jo-
86 Pinto Osério e dr. Emidio Guilherme Garcia
Mendes.

O sr. dr. Campos Figueira propds — tendo sido
aprovado por unanimidade — um voto de louvor
& mesa da assembleia geral.

Temos presente o Relatério e as respectivas Contas do
Conselho de Administragdo da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, contendo o Parecer do Conselho Fiscal,
Balango e outros documentos.

Com grande interesse o lemos. Porque se trata de uma
empresa, & qual a economia nacional muito deve, desde a sua
fundacgio, hd quase cem anos, vamos ocupar-nos desse relato-
rio com a largueza a que tem direito.

O resultado da exploragdio apresenta um deficit que se

-aumento de despesas—informa-nos o Relatério

aproxima muito da ordem dos 88000 contos, pouco se distan-
ciando do defitit atindido no ano anterior.

Se é certo que as receitas aumentaram de cerca de 12700
(5700 de passadeiros e 7000 de mercadorias) aumentaram tam-
bém as despesas de cifra sensivelmente correspondente. Esse
na parte que
tem significado, é sobretudo imputdvel ao agravamento dos
encargos sociais e destes, em especial, ao novo esquema de
abono de familia estabelecido.

As despesas com o pessoal, tanto da explora¢do como das
oficinas, baixaram de uma cifra da ordem dos 5 mil contos, mas
subiram as despesas com os servigos, incluindo nestes tanto as
feitas com material como as feitas com pessoal pago pela obra
e ndo por verba especialmente inscrita no orcamento geral da
Companhia.

A quese deve, pois, 0 aumento de receitas? Ao aumento que
ndo foi pequeno, do trdfedo tanto de passadeiros como de
mercadorias,

Efectivamente, o trédfego de passagdeiros aumentou em 1954
de cerca de 2.200.000 unidades em relacdo a 1953, devido aos
bilhetes de tranvias e, sobretudo, &s assinaturas. O nimero de
passadeiros transportados com bilhetes de assinatura aumen-
tou de cerca de 17.500.C00 para cerca de 19.300.000.

Os ntimeros que passamos a transcrever oferecem parti-
cular interesse:

Esse aumento deu-se essencialmente em passagdeiros de
pequenos percursos e que beneficiam de tarifas tdo baixas que
tém antes um sentido social do que lucrativo, ao menos no es-
tado actual dos meios da exploracdo. A tendéncia do aumento
dos beneficidrios daquelas tarifas vem de trds. Assim, em 1950,
0s passageiros de tranvias eram cerca de 16.000.000 e em 1954
cerca de 18.000.000; os de assinatura eram, em 1950, cerca de
12.000.000 e, em 1954, cerca de 19.300.000. Isto explica que, ape-
sar de se manterem as mesmas tarifas, a receita do trdfedo de
passagdeiros ndo tenha crescido proporcionalmente ao aumen-
to de passageiros transportados e possa mesmo, como jé suce-
deu, ser, em um ano em que se transportaram mais, inferior a
do outro em que se transportaram menos.

Vejamos agora 0 que se passou com o trédfedo de merca-

dorias.
Este trafego aumentou, em 1954, de cerca de 177.000 tone-

ladas em relacdo ao do ano anterior. Em relacéo a 1953, as al-
teracdes mais sensiveis, verificadas na tonelagem das princi-
pais mercadorias foram as seduintes:

a mais

Kiabod Joofe s 8 q Nou 5‘)()11t0neladas

Animais vivos. 2 806 »
Y R R N - 57 568 »
Farinhas. - : : SIS Y »
Materiais de Coubtruguo (umento, t(_”ldb,

lijolos, etc.) 53544 »
Ferro em bruto e em obra. . . 8670 »
Minérios, pedra, ardilas, etc. o SR T4 »
Matérias téxteis, papel e pasta COllllUHlCH o 50580 -»
Vinhos e outras bebidas. , . . . . . 12862 »
ARSI, - 8, Y 5 e e - DREGE 2645 »
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a menos
Carvdo mineral nacional 41 854 toneladas
BETOn S5 G @ eB8KRPL i 15 201 »
Cereais e legumes diversos. 16 357 »
BOS b v 5 887 »
Produtos alimentares diversos. . . . . 6 560 »

Vale a pena saber quais as razdes que concorreram para
que um certo nimero de mercadorias se transportasss a mais e
outras mercadorias se transportassam a menos.

Nas mercadorias que se transportaram a mais, a razdo fun-
damental do aumento — esclarece-nos o Relatorio, - deve estar
no facto da existéncia de acordos do transporte através dos
quais se instituiram precos especiais. A esta razdo fundamen-
tal podem juntar-se, funcionando independentemente dos acor-
dos ou em colaborac¢do com eles, alduns redimes tarifarios que
se estabeleceram para determinadas categorias de mercado-
rias sem consideracdo do transportador, ou circunstancias
provenientes do préprio condicionalismo da vida econémica.
O reconhecimento crescente, por parte da lavoura, das vanta-
dens da utiliza¢do dos adubos, e 0 acordo, que contribuiu pa-
ra este reconhecimento, tornou possivel um sistema de vendas
que levou o produto a todo o Pais, sem agravamento de encar-
gos na distribuic¢do. E, a propdésito, o Relatério comenta:

«Pode dizer-se que, com 0 acordo, lucraram ndo sé o pro-
dutor e o transportador mas também a economia nacional».

A razdo da diminuig¢do das mercadorias que se transpor-
taram a menos — continua a informar-nos e a explicar-nos o
o Relatério — reside em deral, em circunstincias exteriores a
propria vida dos transportes. Assim, relativamente ao carvio,
a diminui¢do deve imputar-se ao aumento de produg¢io da
energia hidroelétrica; e, quanto aos cereais e legumes diver-
s0s, 4 menor. encorporacdo de cevada e centeio na farinha
para panificagdo ou a reducdo das colheitas nos tltimos anos,
do feijdo e do grdo. Quanto ao arroz, pode dizer-se que a
diminuicdo, em 1953 e 1954, é igual ao aumento, verificado em
1952, de 33.000 toneladas. E que neste iiltimo ano fez-se uma
exportacdo acidental deste cereal e ainda nio faltava a ca-
mionagem o trigo que lhe fugiu em virtude do acordo com a
F.N. L. M.

Continuemos a ler o notdvel Relatdrio.

O resultado do exercicio, que se exprimiu, em 1953, por
um deficit de cerca de 33000 contos, é, em 1954, representado
por um deficit de cerca de 45 000 contos. A razdo fundamen-
tal do aumento reside no facto de as despesas do 1.° Estabe-
lecimento terem sido, em 1953, de cerca 6 500 contos e, em
1955, de cerca de 18000 contos. Estes 18 000 contos foram
aplicados, na sua quase totalidade, pela Via e Obras na reno-
vacdo da via, de pontes e pontdes e na ampliacio de esta-
cdes.

O Relatério passa, a seguir, a falar-nos dos problemas da
seguranca, entre os quais o da renovacdo da via é o que mais
tem preocupado a Administracdo.

Desassombradamente, o Relatério expde :

«Tem-se a consciéncia de que a via nio estd boa; conhe-
cem-se perfeitamente as suas necessidades e exerce-se sobre
ela uma vigdildncia constante e aturada. Estd elaborado o
plano que, uma vez executado, pord a via larga, de um modo
geral, em boas condi¢cdes de aproveitamento dos meios de
traccdo de que dispomos e, portanto, de circulagiio. Segundo
esse plano, renovar-se-ia a linha Lisboa-Porto com carris de
50 quilos e assentar-se-ia a sedunda via no trogo Fédtima-Al-
bergaria. A estimativa para levar a efeito esta obra é de
540 000 contos. O material levantado nesta linha seria reapro-
veitado em outras, o que importaria numa despesa da ordem
dos 60000 contos. Ainda ficariam por renovar cerca de 800
quilémetos nas linhas de via larga em condi¢des de poderem
esperar mais algum tempo»,
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Um pouco mais adiante o ilustre Conselho de Adminis-
tracdo acrescenta:

Devemos esclarecer que, ao dizermos, acima, ter a cons-
ciéncia de gue a via ndio estd boa,— ndo queremos significar
que estejam afectadas as condi¢des de seduranca da circula-
¢do nos termos em que esta se faz. Queremos significar ape-
nas que ela ndo nos permite, sem as cautelas de diminuicdo
de velocidades até limites hoje inadmissiveis, e que o piiblico
suporta com dificuldade e mau humor, e sem uma vidildncia e
o cumprimento dos esquemas de velocidade estabelecidos,
muito cuidadosos, fazer o servico que a Companhia desejaria
e que os meios de exploragdo de que dispde tornava impossi-
vel fazer. A situacdo adravar-se-ia amanha (se ndo se pudesse
levar a efeito a renovagdo) com o desvio, em maior escala,
dos novos meios de exploracdo para linhas diferentes das do
Norte, que a electrificacdo facultard.

Sobre o equilibrio econémico da Companhia e a politica
do abaixamento de mercadorias, o Relatréio oferece-nos in-
formacdo interessante,

O equilibrio econémico da empresa — esclarece-nos o
presente Relatério — s6 pode conseguir-se através do aumento
da receita ou da diminui¢do da despesa. O aumento da receita
$6 pode provir do alargamento do tréfedo, conservando-se as
tarifas as mesmas, ou da eleva¢dio das tarifas se, com ela, se
ndo for conduzido a um abaixamento do trédfedo. Mas a eleva-
¢do das tarifas de mercadorias ndo parece que possa fazer-se
sem provocar o abaixamento do trafego, apesar de, como se
mostrou, no Relatério do ano passado, elas ndo terem acom-
panhado a alta deral dos precos médios por tonelada-quilé-
metro e o dos precos por grosso, o primeiro sobe, em 1953,
para 168 e o sedgundo para 286.

Para evitar a fuga do trédfego de mercadorias e apesar
das indicacdes dos indices, a Administracdo da C. P. tem
continuado a fazer uma politica de abaixamento das tarifas
de mercadorias. Ndo obstante esta politica, — informa-nos o
Relatério — ndo se tem conseguido aumento sensivel na tone-
lagem transportada, embora se tenha porventura evitado a
sua queda vertical.

O quadro, que vamos transcrever, documenta a afirmacgdo
feita acima. E mostra igualmente que as variacdes de tonela-
gem transportada ndo tém influéncia correspondente nas
variacdes de percurso dos comboios de mercadorias, o que é
muito importante para a economia do transporte.

Segdue-se 0 quadro:

(Percurso, tonelagem transportada e toneladas-quiléme-
-lros. Receita em contos)

Tonela-
Anos Percurso tu‘g:::m 1;::;3:: Receita
tada (1)
43 T PR TR o) 4472 3310 | 520439 372041
B} % e e - 4 491 3479 | 585147 369895
SO+~ o' SNE W B 4934 | 3769. 678489 | 387915
O ‘ o 4770 | 3509 | 642571 | 357577
1954 . o g 4745 | 3686 | 683844 364345

(1) 86 tonelagem comercial, nilo inclufda, portanto, a do servigo.

Também as tarifas de passageiros ndo tém acompanhado
o aumento do custo da vida. Efectivamente, se representarmos
por 100 o indice, em 1938, dos pre¢os médios por passageiro-
~quilémetro e o custo da vida, aquele é representado, em 1953,
por 167, e este por 204,7, Se, nos iltimos anos tem aumentado
substancialmente o niimero de passageiros transportados, tem
também aumentado muito o percurso. Aquele aumentou de
cerca de 7.700.000 e este de cerca de 1.200.000 quilémetros.
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Sobre este aumento, transcrevemos, intedralmente, este
comentédrio do Relatério:

«O aumento de percurso ndo foi fun¢do apenas, nem tal.
vez sobretudo, do aumento de passadeiros transportados: foi
devido ao melhor servi¢o que se tem procurado prestar go
piiblico e dos novos meios de exploracéo utilizados. Pense-se
que, naquele aumento de 7.700.000, s6 cerca de um milhdo é
de passadei os que pagam pela tarifa geral, sendo os restan-
tes de assinatura e de tranvias e pense-se, por outro lado,
que os precos destes dificilmente cobrem os custos; logo se
concluird que a variagdo no numero de passagdeiros com re-
flexos favordveis na economia da empresa é miniman.

O Relat6rio ocupa-se seguidamente, do excelente material
rolante com que se melhorou consideravelmente o servigo de
transportes, além de trazer para a Companhia vantagens eco-
némicas.

Em referéncia as automotoras, 1é-se nesse documento:

«As automotoras tém-se revelado um admirdvel meio de
exploracéio. Sdo econémicas, sdo um optimo elemento de ca-
Ptacdo de trafego e tém a virtude de tornar remunerador o tré-
fego de passageiros que, em geral, 0 nio é.»

Oferece bastante interesse o mapa seduinte, que mostra
0 nimero de unidades de que a Companhia dispde ou ja estdo
encomendadas e que poderdo estar ao servico até ao fim des-
te ano ou principios de 1956 e aquelas de que se carece:
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treita, sobretudo na situada ao norte do Douro. «Na elimina-
¢do do vapor de certas linhas — lemos no Relat6rio — en-
quanto ndo pode eliminar-se de todas, estd mais uma fonte de
economia».,

E o Relatério traca, depois, um largo programa de reno-
vacgéo, assim o justificando:

«Com as automotoras de que dispomos ou vamos dispor
melhoraremos substancialmente o servigo. Acabaremos com o
vapor na linha do Oeste e daremos um passo largo no senti-
do de o eliminar na via estreita, sobretudo na situada ao
norte do Douro. Na elimina¢do do vapcr de certas linhas, en-
quanto ndo pode eliminar-se de todas, estd mais uma fonte de
economia. Salta aos olhos que uma linha sujeita a,um tnico
sistema de exploragdo dispensa instalagdes e servigcos que tém
de existir nas sujeitas a mais de um sistema de exploracio.
Nestas € preciso duplicar as instalagdes e o cortejo dos ser-
vigos que lhes respeitam. Por isso se insiste na politica de eli-
minar o vapor de onde se puder e designadamente da via es-
treita, cuja exploracdo € agravada por ser constituida, se as-
sim nos podemos exprimir, por seis redes independentes.

Nesta orienta¢do, vamos melhorar enormemente o servico
das linhas de via estreita ao norte do Douro.

Ainda ndo poderemos por, em todas, as novas automoto-
ras que ji4 comegaram a chegar; mas poderemos com estas
automotoras e com as que possuimos, de gasolina, fazer liga-
¢oes, ndo se dird muito coémodas, mas bastante rdpidas, a via
larga.»

Noutra pdgdina do Relatério 1é-se:

«E para o _barateamento dos meios de exploracdo que de-

b i e, Sygeanisia ) A adRuter vemos caminhar porque o nosso trifedo, sobretudo de merca-
Automotoras de via larga . 46 70 24 dorias, ndo acusa nos tltimos anos oscila¢des de considerar.»
Atrelados de via larga. .... 25 70 47 «Mas o pior,—comenta se e explica-se ali,—é que o nivel em
Automotoras de via estreita. 13 28 15 que mais ou menos se estabilizou € tdo baixo que até custa
Atrelados de via estreita. ... 8 28 20 referi-lo, por representar um indice pouco animador de de-
Automotoras (Foguete). . . 6 10 4 senvolvimento econémico, sobretudo quando se compara com
Atrelados (Foguete). ... . 3 8 5 o db. iktros passt

Com as automotoras de que a Empresa dispde ou vai dis-
Por, 0s servicos serdio melhorados substancialmente. Acabar-
“Se-d com o vapor na linha do Oeste e em seduida na via es-

Os dois quadros seguintes, que reproduzimos do Relatério,
mostram os niimeros estatisticos relativos ao movimento de
passadeiros e mercadorias, ne ano de 1953, em treze paises
da Europa :

PASSAGEIROS
- l;ﬁm:;glro; Passageiros-quilémetros ‘Ii’:rc:.r;: ;:Lé'gi:
a8s
o (t:;n:m;t:r‘::; (em '{:ﬁ;la res) Eg: I:n::illg:atllia. po(rhl?::::ito::;te (em qugi?tii::etros)
PORTUGAL . . .0 . 49 707 1 389 866 389 280 176 28,0
Noruega . °. ’ 39 374 1504 000 547 344 455 38,2
Dinamarca . . . 1 105 330 3085802 | 1175096 720 29,3
| RSOl ot 5 vt % 113 433 5954884 | 385230 850 51,7
3 T R 115571 7974505 | 615317 284 69,0
Austria, . el 135 355 5051798 | 845 447 725 57,2
Holanda , , . o 160 658 6621235 | 2629561 646 41,2
r oy RS CE ST BT 6225162 | 2796061 1320 29,0
Bélgica . , ., e 226 740 7528344 | 1765973 865 33,2
ks, 05, B it o 390 175 22422108 | 1361639 475 57,5
Franca., . « . .| 495495 | 258820001 848590 605 52,2
Inglaterra . . « . .| 985209 | 35480741 | 1081451 664 54,0
Alemanha Ocidental < . .| 1369800 | 33626685 | 1096641 704 24,5
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(Comerciais e de servigo)

Niime-o Toneladas-quilémetros Percurso médio
S de toneladas : 3 ~|de uma tonelada

e tranep radas | Pounl | rorkm do b | Copitasto,, [l quitémetros)
PORTUGAL . 4108 714706 200 164 91 174,0
Dinamarca 7 060 1 299 666 498 358 303 184,1 :
Noruega 14119 1354715 300 336 410 96,0
Suica . 22 335 2 585 180 869 260 548 1157
Holanda 25 308 3444 142 1 074615 533 156,1
Espanha 34 446 8 860 101 676 860 316 257,2
Suécia . 37 857 8 597 214 551 638 1218 219,5
Austria 40379 | 5606247 941 966 808 138,8
Italia . 52498 [12155764(a) | 738 068.a) 257(a) 274,8(n)
Béldica. 68374 1| 6181711 1252 626 710 90,4
Franca. e 185008 | 453769 000 1032 999 1024 239,0
Alemanha Ocidental 249214 | 46 452 095 1 518 396 o975 . 186,4
Inglaterra . 3153794 | 37 224 093 1202018 739 118,6

(a) — S6 comerciais

E o Relatorio comenta estes mapas, dizendo que, quanto a
passagdeiros, Portugal ocupa o peniiltimo lugar, e quanto a
mercadorias, ocupa, em todos os aspectos, a pior posi¢do,

«Em quase todos estes paises. — transcrevemos textual-
mente — as tarifas sdo mais elevadas do que as nossas, mes-
mo muito mais elevadas e, ndo obstante, vive-se em regime de
deficit e de subsidios proporcionalmente muito maiores do
que aqueles que nos tém sido atribuidos».

O Relatorio refere-se ao Plano de Fomento, que habilitou
a C. P., além de certos investimentos na via e nas pontes, a
iniciar a obra da electrificacdio. A exploracdo eléctrica na li-
nha de Sintra iniciar-se-4 no dia 28 de Outubro de 1956, por
ocasido do centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses
Nessa data, a C. P. levard também até ao Carregado, onde, ha
cem anos, chegou o primeiro comboio a vapor, uma formacdo
eléctrica. Em meados de 1958 estard completada a electrifica-
¢éio de todo o trogo até ao Entroncamento.

O Relatério fecha com palavras de agradecimento ao Go-
verno que, «<mais do que as ajudas que nos presta quando lhas
pedimos, chega a sugerir-nos, indo adiante de nés, a realiza¢io
de melhoramentos para os quais faculta os necessdrios finan-

ciamentos»; ao seu banqueiro e a todo o pessoal, dirigente e
dirigido, que sofre e ndo se poupa a sacrificios para servir
bem a empresa.

Em anexo, nos termos do art.® 15.° do contrato da Conces-
sdio técnica, inclui-se o Relatério do conselho de administra-
¢io da Empresa Geral de Transpories, referente ao exercicic
findo em 31 de Dezembro de 1954.

Neste exercicio, a Empresa continuou a modernizar o seu
material, o qual se encontra em boas condi¢cdes e devidamen-
te eficiente. _

O activo imobilizado soma 9456 contos, encontrando se jé
amortizado na importante verba de 6682 contos. As relagdes
da empresa com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gneses continuam sendo as melhores, 0 que registamos gosto-
samente.

Felicitamos vivamente o ilustre Conselho de
Administragao da C. P. pela obra magnifica de in-
teresse nacional, que vem realizando a bem do pi-
blico.

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Julho de 1905)

Desenvolvimento dos Caminhos de Ferro em Portugal

Comparando o rendimento das differentes linhas terreas
portuguezas em 1894 a 1902 vé-se que todas teem tido um

augmento de receita.
As estatisticas dizem o seguinte :

1894 1900 1902

Contos Contos Contos
Companhia Real. . . . . .. » 3.206 4.664 5.019
RN R L YR B S 218 M5 TIY
Nacional. . . . . « . . « . . 69 88 94
T e s e U e i 80 120 132
Guimardes. . . . . . « 5 . 62 89,1 89,7

Em 1902 s6 os impostos de transito e de séllo renderam
para o Estado duzentos e noventa e nove contos, e, como as
receitas das diversas empresas augmentaram, pagou menos
noventa e cinco contos de garantia de juro.

228

Publicacied trecebidad

Por oferta da Sociedade Fornecedora de Mdqui-
nas Industriais, Ld.", recebemos o n.° 3, correspon-
dente a Maio, da nova revista Matisa, editada em
francés, inglés, alemdo e espanhol. O exemplar que
nos foi oferecido é o da edicdo em lingua francesa.

«N#o se trata apenas, afirma-se na edi¢éo deste ni-
mero, de um simples catdlogo das novas mdquinas
Matisa. Editada em quatro linguas e espalhada entre
os ferrovidrios de todos os continentes, tem como re-
gra absoluta responder a todas as exigéncias das
companhias de caminho de ferro. Propde-se também
aceitar a discussdo de todas as questdes importantes
respeitantes ao dominio das linhas férreas. Por isso,
os seus leitores podem comunicar a sua direc¢ao as
suas ideias, as suas sugestdes e os seus problemas,
Agradecemos o exemplar enviado a nossa Redacgao.




















































































































































