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Os Caminhos de Ferro

de Angola

no ano de 1954

OR oferta do Governo do Banco de
Angola recebemos o Relatorio e Con-
tas, referentes ao exercicio de 1954
desta instituicio, a qual o fomento da nossa
grande provincia ultramarina deve servigos
que nunca serda demais enaltecer.
Como sempre, a leitura destes Relatoé-
rios oferece-nos o panorama das principais

actividades econémicas angolanas, a sua

repercussio na vida nacional, destinando
também um capitulo especial, de grande
interesse, aos caminhos de ferro.

A esse capitulo vamos dar toda a nossa
atencdo e, como habitualmente, continua-
remos a arquivar nas nossas paginas dados
e observacoes sobre a importiancia das qua-
tro companhias de caminhos de ferro que
estdo ao servigo.da provincia, o seu movi-
‘mento, as suas receitas e a parte que lhes
cabe no desenvolvimento da economia afri-
cana.

Durante o ano de 1954 os caminhos
de ferro registaram o seguinte movi-
mento :

De Carga
pasageiros (ton.)
Caminho de Ferro de Amboim., ... 5.954 28. 227
» 5 »  » Benduela 792 709 | 1 127.510
? » » ~ » Luanda ..... 288,421 222.519
» » »  » Mocamedes . 28.818 62.791
B 1.115.882 | 1.441.047

A estes nimeros correspondeu a receita

total de 400.167 contos, deste modo efec-
tuada e cobrada:

De De
passageiros carga
Caminhos de Ferro de Amboim ..... 190 3.962
» » » - » Benguela. .. . 12.963 339,909
» » » ¥ Laanda .ss o e 7 769 30.236
» » » » Mocamedes . 1.349 4.489
22 271 377.896

No total, a receita apurada em 1954, é
superior em 31.403 contos a de 1953, embora
o trafego de mercadorias e transporte de
passageiros—explica o Relatorio do Banco
de Angola—tenha decaido nalinha de Luan-
da, o de carga tenha baixado no caminho de
ferro de Amboim e o de passageiros no
caminho de ferro de Mocamedes.

Passemos agora a resumir o que a res-
peito desses quatro caminhos de ferro o
mesmo relatorio exara. Referindo-se aos ca-
minhos de ferro de Amboim, diz: «Os seus
123 quilémetros de via, Porto Amboim —

Gabela, contam como valor considerivel

na economia da regido que serve, pois por
ele é drenada a maior parte da produc¢io
de Amboim. O seu prolongamento, além de
beneficiar a economia das zonas do Sango,
do Ebo e do Quibola, constitui mais um
apoio a obra da colonizacdo branca estabe-
lecida na Cela. O material circulante de
que se encontra dotado satisfaz as necessi-
dades do trafego».

: : ARQ
Tem interesse igualmente o que o do- o

: HISTéRICO
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cumento em questdo diz, em breve nota,
acerca do caminho de ferro de Benguela,
ao qual, por diversas vezes nos temos refe-
rimos, principalmente a propdsito da sua
notavel Experiéncia de colonizacio.

Assinalando os projectos em curso de
execuegdo, o Relatério expde e comenta:

«Com a conclusio do troco Kabalo —
Kamina, no vizinho Congo, que entronea
com a actual linha Port-Franequi—Dilolo,
na fronteira, estabelecer-se-d a ligagio dos
litorais do Ocidente (Lobito) e do Oriente
africano (Dar-es-Salam).

A projectada linha Port-Francqui—Leo-
poldwille, para utilizacio do porto de Mata-
di, em vez do porto de Lobito; afectara, pro-
vavelmente, o seu trafego, no que respeita
a transporte de minérios da Katanga, cujo
escoamento se vem a fazer por aquele porto
angolano. Todavia, o seu elevadissimo custo
pode levar as empresas mineiras do Ka-
tanga, aos interessados, a considerarem
invaridvel, por agora, a sua construcio.
Para se avaliar do sempre cresecente volume
do seu trafego, refere-se que, no espaco de
quatro anos, o seu material circulante foi
aumentado de 24 locomotivas, 474 vagoes
e 14 carruagens.

Sobre o caminho de ferro do Congo,
regista o Relatério que ja se encontra con-
cluido o reconhecimento geral desta nova
linha que, partindo de Luanda e depois de
atravessar os concelhos do Dande e de
Ambriz, atingird Nova Caipemba — 310 qui-
I6metros, cujo custo total se calcula em
em 425.000 contos.

O Relatério, depois de informar que ja
se encontra concluido o projecto do pri-
meiro tro¢o — de 30 quilémetros, de Luanda
ao Panguila— cuja constru¢io importard
em cerca de 25 mil contos, faz este comen-
tario: |
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«lsta via férrea serd um instrumento
muito util para o desenvolvimento da fértil
e vasta zona produtora do Congo, onde a
drenagem da sua actual producio se tem
feito sem a facilidade e baixo frete que esta
linha proporcionara .

Passemos agora ao caminho de ferro de
Luanda, a segunda linha da Provincia em
valor econ6mico e extensio— 697 quilé-
metros. O seu prolongamento vai fazer-se
no sentido da fronteira belga, cujos traba-
lhos do trogo Caxita— Caculama, na exten-
sao de 47 quiléometros, foram inaugurados
pelo Chefe do Estado, por ocasido da sua
visita a Angola.

O Relatorio acentua que a este caminho
de ferro estd reservado lugar de relevo nas
ligagdes internacionais, quando atinja a
fronteira do Congo Belga.

Repetindo o que ja se dissera em rela-
torio anterior — o presente relatorio insiste
em que é legitimo até valicinar a esta
linha papel preponderante no turismo de
‘Angola, ao ter-se em conta as belezas natu-
rais da Baiva de Cassunge e as suas exce-
lentes condigdes cinegéticas.

Finalmente, reportando-se ao caminho
de ferro de Mocgamedes, o relatério preveé,
com a compreensio das grandes realidades
e possibilidades da nossa provincia, que os
seus prolongamentos, nos sentidos de leste
e sul, irdo proporeionar mais intensa explo-
racao das terras do Huila e facilitar a fixa-
¢do de ntcleos de povoamento na grandé
obra do Vale do Cunene, zona das mais
férteis de Angola e de melhor clima para
a instalacdo de brancos.

Eis o que do Relatério do Banco de An-
gola referente ao exercicio de 1954 respi-
gamosacercados caminhos de ferro naquela
nossa grande provineia ultramarina.
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das; portanto, o controlo da qualidade é mais fre-
quente.

Finalmente, assinalamos que as tolerincias di-
mencionais (comprimento e medidas transversais)
sdo notadamente menores nas especificacoes fran-
cesas do que na maioria das outras.

Padronizagao das especificagoes para fornecimento
de carris

Estdo sendo ensaiadas, actualmente, sob a égide
de Union Internationale des Chemins de Fer (U. 1. C.),
especificacoes padronizadas para o fornecimento de
carris. Os estudos estdo bastante adiantados para
que a aplicagdio dessas normas comuns seja actuali-
zada, no decorrer do proximo ano.

As novas especificacoes internacionais sdo ba-
seadas, em parte, nas especificacdes francesas, e as
mesmas ndo fazem diferenca nos ensaios entre o0s
acos Martin, Thomas e Bessemer (salvo nas anali-
S€s quimicas que tém pequenas variagdes segundo
0 processo). Este facto notavel demonstra claramente
a equivaléncia das qualidades desses agos.

Fabricagao

Com especificacoes tdo exigentes, a fabricagfio
tem que ser muito apurada. Este assunto serd tra-
tado mais em pormenores pelos metalurgistas.

Portanto nao vamos tratar de toda a fabricagdo
de carris, a qual tem muitos pontos comuns em to-
dos os paises. Insistiremos tdo somente nos pontos
que apresentam particularidades interessantes.

Precaugoes especiais na fabricagdo de carris pelo
processo Thomas

;Primeiramente, no alto forno, procura-se conse-
gulr corridas uniformes, fuidas e por conseguinte
fisicamente quentes. Nessas corridas ndo deve ha-
Ver excesso de Si (menos de 0,60°/6) e por outro
lado deve haver bastante Mn (pelo menos 0,500 o).
O teor de S nao deve ultrapassar 0,10%,. Ndo se
faz carris quando vérios factores desfavordveis apa-
recem, e muito antes de atingir estes limites.

A desulfuragdo ¢ geralmente feita por meio de
carbonato de sddio, na saida do misturador. Se o
ferro fundido for especialmente sulfuroso, uma pri-

E Q‘u‘m' =
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meira operacdo de desulfuracdo tem lugar tambén
na hora da corrida do alto forno. Como todos sa-
bem, a desulfuracdo é tanto mais eficaz quanto mais

‘liquido for o ferro. Esta fluidez favorece também a
-operacdo de conversdo, por isto, certas fdbricas fran-

cesas usam um ensaio de fluidez.

A desoxidacdo é especialmente apurada. Ela é
feita tanto no convertedor como na bacia de corrida,
com diversos desoxidantes, cuidadosamente dosados..
A corrida é feita com temperatura tdo baixa quanto
possivel para limitar os fenémenos de sedredacdo e
outros (as temperaturas sdo controladas frequente-
mente com pirémetros).

Somente sdo usadas lindgoteiras novas e sem as-
peridades, podendo dificultar o deslisamento do lin-
dote e produzir pequenas falhas. Elas sdo laquea-
das e cobertas de um preparado muito liso e com
propriedades desoxidantes.

No blooming, o nimero de passagens € maior do
que nas fabricacdoes comuns, para evitar o esmaga-
mento excessivo e o aparecimento das rachaduras
no metal,

As temperaturas de lamina¢do sdo controladas, e
a laminacdo acabada a temperatura tdo baixa quan-
to possivel para melhorar as qualidades mecénicas
do aco. A laminacdo é feita de modo especial para
que as dentrites de solidificagao primédria sejam pa-
ralelas e ndo perpendiculares a superficie do pé do
carril. Isto elimina completamente a abertura das
linhas longitudinais tendo por origem as bolhas de
escama, defeito este muito perigoso e muito comum
nas antigas fabricagdes.-

O corte é importante: 18 a 22°/, na cabeceira, 4
a 6°/, no pé do lingote.

O endireitamento das barras é feito de modo a
ndo prejudicar o metal, em uma ou duas méquinas
de rolos. Os ligeiros defeitos de alinhamento rema-
nescentes sdo rectificados a seduir em prensas al-
ternativas.

Para reduzir ao minimo este trabalho de endirei-
tamento, algumas fdbricas empregam na saida do la-
minador uma maquina curvadora, que dd ao carril
ainda rubro uma curvatura em direc¢do oposta a que
deverd tomar. Com a mdquina bem ajustada, o carril
fica quase inteiramente recto quando resfriado.

A fabricacao dos carris é feita em mdquinas aper-
feicoadas que serram e furam simultdneamente as
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duas extremidades. Em muitas fdbricas a furacao é
feita actualmente com uma ferramenta especial com-
binando ao mesmo tempo uma broca e uma fireza,
de modo que o furo acabado estéd liso e polido sem
rebarbas. Este processo ndo necessita modificacao
das mdquinas de furar. Muitos ensaios de laboraté-
rio assim como os resultados em servico de via tém
demonstrado a resisténcia notdvel as rachaduras, dos
furos assim feitos. Voltaremos ao assunto mais
adiante. d
Vemos, portanto, que a fabricacdo dos carris de
aco Thomas comporta numerosos e cuidadosos cor.

troles.

Comparagdo da manufactura de carris com ago

Martin e aco Thomas

Embora a maioria dos carris colocados nas li-
nhas da rede francesa seja de ago Thomas, existem,
ainda, quantidades importantes de carris de aco
Martin, provenientes de duas fontes diferentes.

1.°) Carris importados durante a primeira Guer-
ra Mundial e apds a Segunda.

2.°) Carris fabricados na Franca antes da Guer-
ra, por certas fabricas do sul do pais. Estdo colocados
na maioria das vias da antiga Rede do Sul (Midi),
algumas outras fdbricas francesas também tém de vez
em quando fornecido carris Martin.

Portanto podemos comparar os carris de aco
Martin e de aco Thomas do ponto de vista das ca-
racteristicas de fabricagdo.

1.°) As temperaturas das corridas sdo mais bai-
xas no processo Thomas, o que resulta na diminui-
cdo dos fendmenos perigosos que acompanham a

solidificacdo do ago.
2.°) As velocidades de corrida sdo menos unifor-

mes no processo Martin, do que no Thomas, devi-
do & maior tonelagem das corridas.

Numa mesma corrida, a heterogeneidade dos lingo-
tes serd portanto maior no processo Martin, do que
no Thomas.

Efectivamente, tem sido notado que a composi-
cdo quimica das corridas de carris Thomas é mais
uniforme.

3.°) No forno Martin, quando se usa o ¢scrap-pro-
cess», partindo de matéria prima usada (sucata), é
sabido que o facto do metal sofrer fusdes sucessivas
provoca um aviltamento do ago, cujos efeitos noci-
vos sdo bem conhecidos.

4.°) No tocante a composi¢do quimica, existem
grandes diferengas entre um ago Thomas e um ago
Martin com a mesma resisténcia mecénica. O ago
Thomas contém menos C e mais Mn. Também tem
mais P (0,04 a 0,07). Os teores de S sdo iguais nos
dois, pois 0 Thomas é desulfurado com carbonato de

sédio.
As consequéncias desses factores sdo importantes:
a) com resisténcia igual, o ago Thomas é menos
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sujeito aos defeitos internos, fissuras e rachaduras
do que o ag¢o Martin. Assim, as rachaduras transver-
sais internas, tao frequentes nos Estados Unidos an-
tes da introducdo dos processos especiais de resfria-
mento controlado, sdo raras na Franca. Como exem-
plo, em 1932, os carros de controle das vias (Sperry
e Teleweld), detectaram na «Union Pacific Railroad»
4.180 manchas ovais para 25.725 milhas de vias per-
corridas, ou seja 1 mancha para 2,6 Km de via, en-
quanto semelhantes auscultacdes na SNCF revela-
ram somente 1 mancha para 16,2 Km de via.

b) A resisténcia ao choque deveria ser menor no
aco Thomas devido ao fésforo. Porém, havendo tam-
bém menos carbono, mais manganés (o que aumen-
ta a resisténcia), e uma fabricacdo especialmente
apurada acontece o contrédrio, e temos muitas vezes
observado que o acu Thomas resiste melhor aos
choques do que o aco Martin. Isto tem sido verifica-
do tanto nos ensaios de choque (muito severos), que
na experiéncia didria.

Evidentemente o forno Martin tem também} as
suas vantagens, e particularmente de poder usar ma-
téria prima de qualidade qualquer. Entretanto as
vantagens de um e outro processo sao bastante equi-
libradas.

Em resumo, pode-se fazer, e tem-se feito na
Franca corriqueiramente, e hd muitos anos, agos
Thomas de qualidade. Os carris Thomas saem da
fdbrica quase inteiramente isentos das rachaduras in-
ternas tdo frequentes no processo Martin, e mais re-
sistentes ao choque. Eles podem ser comparados fa-
voravelmente aos carris de ago Martin.

Perfil e peso :

Nas antigas redes do Sudoeste e do Oeste da
Franca, eram encomendados até ha bem pouco tem-
po, carris de baleto duplo, e muitos ainda estao em
servico. A fabricagdo desses carris acabou, e 0s
perfis padronizados sdo hoje exclusivamente de ¢pa-
tim plano». |

Os perfis padrdo franceses tém os pesos segumtes

46 0 55 62 Kgm
o3 101 118 195 Ib,m

As caracteristicas dos carris franceses ndo sdo
muito diferentes, & primeira vista, dos outros carris
europeus, pelo menos em deral. :

Os pormenores dos perfis franceses, os quais fo-
ram todos alvos de estudos minuciosos, s6 apresen-
tam interesse para os especialistas. O estudo de um
perfil de carril é uma coisa complicada, pois tem que
levar em conta as exigéncias muitas vezes contradi-
térias do engenheiro da via e do fabricante.

Os novos perfis que a U. I. C. estd actualmente
estudando (perfis de 55 a 60 Kg/m) para a padroni-
zacdo dos carris europeus, comportam um equilibrio
judicioso dds massas do patim e do boleto, para evi-
tar as deformagdes depois da laminagdo, e portanto
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facilitar o endireitamento. Esta disposi¢do melhoar-
da aumenta também o momento de inércia.

Dimensoes dos furos de parafusos:

Os furos de parafusos constituem um elemento
delicado do carril, pois ai é que aparecem durante o
uso, uma parcela importante das ruturas ou dos da-
nos. Estas ruturas geralmente tém uma inclinacao de
45°, 0 que corresponde a teoria matemdtica da elas-
ticidade.

No decorrer de ensaios estatisticos com exsome-
tros em direc¢des inclinadas de 45.°, verificou-se
que o esfor¢o na beira dos furos aumenta rapida-
mente com o didmetro. :

Desenvolvemos as nossas pesquisas, fazendo en-
saios de flexdes repetidas com uma mdquina espe-
cial. Nesta maquina, foram ensaiados corpos de pro-
va com furos de didmetros variados, os quais, apos
certo nimero de flexdes racharam diagonalmente.
Pode-se portanto estabelecer um grafico dando o
nimero de flexdes que provocaram a rutura, em
funcdo do diametro. Verifica-se que o niimero de fle-
x0es que determinam de facto a duragdo da vida do
trilho, cresce a medida que o didmetro do furo dimi-
nui. Essas experiéncias foram realizadas em 1933,
Naquela época os nossos carris tinham furos de 32
mm; foram entdo reduzidos para 25 mm. Desde
aquela época, isto é, em vinte anos, e dracas a essa
pequena diminuicdo do didmetro, as rachaduras nos
furos de parafusos tém sido particularmente raras,

Comprimento dos carris : ;
Geralmente, os nossos carris tém 18 metros de
comprimento. A antiga rede do Norte usou frequen-

temente carris de 24 metros, porém com este com- -

Primento a dilatacdo das barras necessitava de in-
tervalos excessivos entre os carris, assim como de
furos de grande diametro que provocavam ruturas
frequentes. Além disto os carris eram de manejo di-
ficil. Este comprimento foi abandonado.

O comprimento de 12 metros ja foi muito usado
na Franca, como continua sendo nos Estados Uni-
" dos, porém o niimero elevado de juncdes aumenta as

despesas de manutencao. 3

~ Por isto adoptdmos o comprimento de 18 metros,
intermedidrios entre os outros dois e mais favoravel
a longevidade dos carris. O clima francés moderado
nao tem grandes diferencas de temperatura. Por isto
0 comprimento de 18 m. ndo requer intervalos im-

portantes entre 08 carris como Sseria o caso nos
EE. ‘UU..

Barras de grande comprimento :

A presenca das juntas na via constitui inegavel-
mente uma desvantagem do ponto de vista da manu-
tencdo, e o comportamento dos carris nas juntas
determina a duragdo da vida dos mesmos. Por isso a
SNCF empreendeu ensaios de barras soldadas de
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grande comprimento (800 metros). No momento
actual este tipo de instalacdo jd ndo € mais do do-
minio da experimentacao. Jd foram soldados mais de
450 Km até 1955 e prevé-se mais 1.000 Km por ano
em 1954 e 1955.

Naturalmente, a substituicdo das juntas por solda
86 veio a ser possivel pelo uso de retensores e 'ésti-
cos que permitem manter o carril seguramente aper-
tado.

Parece-nos necessdrio insistir num ponto, que é
da qualidade inerente dos carris a serem soldados.

De facto, neste tipo de colocacédo, esforcos adi-
cionais devido a concentracdo do agco em tempo frio
acrescentam-se aos esforcos normais do uso; para
resistir, o carril tem que estar isento de todos os de-
feitos exteriores, especialmente no patim. Cremos
particularmente sugestivo assinalar que 0s nossos
carris de aco Thomas tém-se comportado muito
bem sob este aspecto.

Solda dos carris :
Usam-se dois métodos :

1.°) A solda eléclrica

a qual é executada por faiscas em oficinas especia-
lizadas, por meio de mdquinas automaéticas.

A operacdo é seguida de um recozimento no for-
no, para evitar a fradilidade.

Dezenas de milhares de soldas sdo executadas
por este processo cada ano. ’

2.°) A solda aluminotérmica

a qual, pelo contrdario, € executada na propria via.
Este processo tem sido muito aperfeicoado e simpli-
ficado nos 20 anos passados. E muito usado pela sua
grande facilidade de execu¢do e a notdvel resistén-
cia aos choques que confere a solda.

O recozimento fazia-se outrora no préprio local,
num forno portéatil. Védrias experiéncias demonstra-
ram que tais soldas ndo eram frdgdeis, e hoje em dia
ndo se faz mais recozimento.

Estes processos permitem utilizar novamente car-
ris antigos apds serem cortados, como também
juntar em boas condi¢des carris com desgaste ou
perfis diferentes. Finalmente, conforme ja foi dito,
servem para fazer barras de grande comprimento.

Na pratica, nés soldamos electricamente em ofi-
cina comprimentos de 54 a 144 e até 288 metros,
08 quais sdo juntados posteriormente por alumino-
termia no local.

Em resumo, podemos concluir desta exposicdo
rdpida, que as técnicas de solda estdo desenvolvi-
das e que os carris de aco Thomas, que usamos,
sdo perfeitamente soldados por qualquer processo.

( Conclui no proximo nimero)
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PANORAMAR

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Palmira Bastos

A velhice é, afinal, um preconceito como qual-
quer outro. Voltaire, aos setenta anos (o drande es-
critor morreu & beira dos 83), era ainda o espirito
mais moc¢o e &gil da Franga do seu tempo; Ermete
Zaconi, gléria da Itdlia e do teatro europeu, aos
oitenta anos era ainda um dos grandes actores do
seu tempo; e Palmira Bastos, a quem, hd pouco, o pu-
blico do nosso primeiro teatro prestou carinhosa
homenagem, mantém, com os seus oitenta anos glo-
riosos, a voz de oiro e a memdria prodigiosa dos
Seus vinte anos.

Dizia-me o saudoso mestre de teatro Aratjo Pe-
reira, que o actor s6 comega a envelhecer quando a

- Voz 'perde a sua riqueza musical e a memoria se

torna preguicosa. Palmira Bastos, sobrevivente de
uma dloriosa época do teatro portugués, situa-se,
Porém, no nimero dos artistas que, neste momento,
mais contribuem para o rejuvenescimento da arte
de representar. S6 envelhecem, quer-nos parecer,
a8 pessoas que ndo sabem viver com ordulho a sua
vida, sem se envergonharem do tempo que se vai
acumulando sobre a sua cabeca. A longa vida é uma

ben¢do de Deus. S6 ndo envelhece quem morre
cedo. :

O Maestro Serra ¢ Moura

No cemitério do Alto de S. Jodo ficou sepultado,
na tarde de 25 de Junho, o maestro Laurentino Au-
gusto Serra e Moura, natural de Montemor-o-Velho.
Contava 75 anos. Aluno distinto, no Conservatério,
do professor Freitas Gazul, foi depois leccionador
de violino numa tuna, fundada pelo maestro Caldeira
€ da qual fizeram parte Fernandes Fio e Manoel
Canhao. D. Carlos I, grande alma de artista, convi-
dou-o algumas vezes para tocar em festas realizadas
Mo paldcio real., Chefe de bandas militares e de
Orquestras particulares, Serra e Moura, fundou a
Banda-Orquestra Ferrovidria Portuguesa, que sob a
Sua direc¢ao deu notdveis concertos no Coliseu dos
Recreios e na Sociedade de Geografia.

A vida passa a correr, a gléria dos homens
€ quase sempre efémera, mas os ferrovidrios nao
devem esquecer o nome deste homem que, com fer-
rovidarios, formou uma excelente orquestra, que o
publico de outros tempos aplaudiu. '

Os nossos pintores

MULHER A DIAS
Quadro a 6leo de Machado da Luz

Antologia

SONETO
A JOAO REIS

O meigo e brando Lima de Bernardes,
Rio do Tempo que em minha alma flui.
Meu pensamento em sonho se dilui

nas tintas oiro e azul das tuas tardes.

Um fio de deua—o lempo que jd fui
deira-o seguir p'ra além, ndo o retardes...
Eu sofro esse vagar, como Bernardes
sofria, da saudade que se flui. ..

Eu quisera fugir p’ra muito longe,
ndo hd sitio na terra onde esconder-me
da minha propria dor e pensamento. ..

Chegasse a alta serra e fosse monge !
como seria fdcil entender-me
se ndo fora a saudade o meu tormento!

(Do livro «Alegre Melancolia»).

Carlos Lobo de Oliveira
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Linhas Estrfang"eiﬁas

H4 vinte anos o problema do trans-

BELGICA porte dos passageiros da cidade de

Bruxelas até ao avido era simples
— bastava um s6 automdével para conduzir 1, 2 ou
3 passageiros (niimero méiximo atingido em 1935).

Agora esse sistema seria muito dispendioso e
menos préitico, atendendo as actuais exigéncias do
triafego. :

E foi assim que a Bélgica procurou encontrar
uma hébil solugao de conjunto, dotando a capital
dum sistema coordenado de transpories por es
trada, via férrea e ar, de modo a facilitar o enca-
minhamento dos passageiros até aos seus destinos.

A constru¢ao da nova linha de ca-
minho de ferro do Congo Belga Ka-
mina-Kabalo, destinada a ligar a rede
do Baixo-Congo ao Katanga, & dos
caminhos de f:rro dos Grandes Lagos e cujo aca-
bamento estd previsto para o fim deste ano, vai
ger completada por um novo plano de grande
envergadura, isto §, a mudanga da largura da via
numa extensdo de 720 quilémetros.

Tornou-se imperativo e de grande interesse
para o Congo Belga igualar a largura das vias
das linhas do Baixo-Congo e dos Grandes Lagos
as da Rodésia e da Africa do Sul, assim como
a linha de Benguela em Angola.

CONGO
BELGA

O «Sud Express» acaba de arrebatar
ao Mistral a flimula azul. Liga pre-
sentemente Paris a Hendaia (816 km)
em sete horas e 23 minutos, ou seja & média de
111 quilémetros & hora, e Paris a Bordeus, sem
paragem em 4 horas e 59 minutos (581 km), seja
a4 média de 117 quilémetros.

No sentido Hendaia-Paris, o «Sud-Express»
cobre a distincia em 7 horas e 30 minutos.

FRANGA

O «<Journal Officiel> de 19 de Abril

FRANCA- publicou uma decisao ministerial que

-INLATERRA homologa uma proposta tendente a

prolongar até 3 de Junho de 1956 a

emissao dos bilhetes de ida-e-volta especiais de

primeira e segunda classes, a pre¢o reduzido, com

a validade de dois meses, no percurso Paris-Lon-
dres ou vice-versa, via Calais.

Segundo lemos no «Jornal do Comér-
cio», a mais alta produgao de mate-
terial rolante no Japao foi atingida
no ano de 1940, com os seguintes niimeros:

JAPAO
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Produg¢do Exportag#io

Locomotivas a vapor. . . . 719 476
Locomotivas eléctricas . . . 39 16
Carruagens de passageiros . 1449 656
Vagoes decarga. . . . . . 11580 977

Verifica-se que uma grande parte deste mate-
rial foi absorvido por mercados estrangeiros que,
depois da tltima guerra, se encontravam fechados
A indistria japonesa, mas depois de se tomarem
algumas medidas, comegou de novo a prosperar
até ao ano de 1948, atingindo o nivel mais alto em
1949, Nos dois anos seguintes sofreu uma baixa
na produgao em virtude da guerra da Coreia, até
que, em 1951, come¢aram novamente a surgir as
encomendas que &6 poderiam ser satisfeitas de
governo para governo.

Por acharmos interessantes, transcrevemos O
seguinte, sobre as perspectivas da indistria de
material ferrovidrio:

I—Desde que os Caminhos de Ferro Japone-
ges se desenvolveram num sistema de bitola es-
treita, a indistria teve que vencer esta condigdo
dificil de desenhar e construir carruagens com 0
mesmo peso, forga e largura das usadas nas bito-
las largas.

1T — A pontualidade des Caminhos de Ferro do
Estado japonés é reconhecida no pais e no estran-
geiro.

IIT — Os operérios japoneses sao muito hébeis
no trabalho manual, contribuindo desta forma
muito especialmente na construgao de motores a
vapor.

No entanto, a indtstria do material rolante tem
também os seus pontos fracos, tais como:

I — Os fabricantes subcontratados para a indis-
tria de materisl rolante sdo em menor escala e
mais fracos, em comparagado com os da Europa e
dos Estados Unidos. :

IT— Tém-se feito poucos progressos no desen-
volvimento destas empresas, especialmente na
aotualizagdo de equipamento.

Estes dois pontos tém concorrido para o preqo
relativamente alto deste material, no entanto,
agora, tém-se feito esforgos considerdveis para
modernizar planos, afim de aperfeigoar a pericia
técnica e de baixar os pregos da produgao.

Para o aperfeicoamento e modernizagdo de
equipamento nas fdbricas de material rolante to-
maram-se virias medidas, entre as quais:

I — Substituir equipamento antiquado.

II — Importar méquinas de soldar e outras,
para abreviar o fabrico.

IIT— Usar méquinas aperfeigoadas de conjunto.

IV —Empregar virios equipamentos auxiliares
e melhorar as facilidade de transporte.

Para o melhoramento da pericia técnica toma-
ram-se medidas, para intercaimbios de conhecimen-
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tos técnicos com europeus e americanos, organi-
zando Centros de Estudos e Pesquisas Técnicas,
para o estudo do fabrico do material rolante e
para investigar os planos e ideias a serem subme-
tidos aos clientes.

Tomaram se também medidas para baixar os
pre¢os da produc¢do, tais como:

I — Encorajar os fabricantes individuais a ven-
der mais barato.

IT — Adoptar métodos de produgao centrali-
zada. -

IIT --Liquida¢cdo dos excedentes de equipa-
mentos.

IV — Estimular a compra nacional e estrangeira.

Antes da guerra, a indiistria de material rolante
no Japdo exportava anualmente quase cinquenta
por cento do material fabricado.

O projecto de um gigantesco tiinel
transalpino foi apresentado pelo en-
genheiro Giudici, numa reunido da
nova Sociedade Helvética.

Serd o msior tiinel do mundo, com os seus 45
quilémetros de comprimento (o maior existente
tem apenas 20 quilémetros), e estd or¢gado em 1.100
milhdes de francos suigos.

Ligard Giernico (Tessino, 378" de altitude)
com Amsteg (Uri, Suissa Central, 522™ de alti-
tude); terd 20™ de altura e 13 de largura, divi-
dido em 3 partes, sendo a mais baixa destinada a
ferrovia, servindo a0 mesmo tempo para venti-
lagao; a meio, com 5" de altura estard disposta
a rodovia com 95 de largura; a pirte de cima
serd utilizada para evacuacgao dos gazes.

SUICA

Em oada trogo de 6 a 7 quilometros existirao .

estagoes de abastecimento com bar e posto de
Socorros; uma gare ferrovidria subterrinea esta-
belecerd ligagao com o caminho de ferro rhé-
tico e com a rede de estradas dos Grisdes, por
intermédio de um ascensor ou rampa helicoidal.

, O Ministro dos Transportes, Sr. B. J.
UNIAO SUL- Schoeman, revelou hé pouco que a
-AFRICANA Administragao dos Caminhos de Fer-

ro tinha feito encomendas num total
de 3.000 vagons abertos, no valor de seis milhoes
© meio de libras. As firmas alemas tinham recebi-
do encomendas totalizando 2.000 vegons e uma
firma local, Dorman Long (Africa) Ltd., deveria
fornecer o0s 1.000 restantes.

O Sr. Schoeman disse que 0s vagons represen-
ariam um grande melhoramento quanto g0 trans.
porte de mercadorias e que deveriam ser em nii-
mero suficiente para satisfezer as necessidades
imediatas dos caminhos de ferro, sem entrar em li-
nha de conta com as necessidades futuras.

O Ministro esclareceu que o Conselho de Pla-
nos e Desenvolvimento, recentemente nomeado,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

estudaria melhoramentcs, adicoes e extensdes dos
servigos ferrovidrios, que deveriam importar em
milhoes de libras, tendo em vista a satisfagfo das
necessidades sempre crescentes do pais quanto a
transportes. As suas fung¢des, em linhas gerais,
consistiriam em garantir que houvesse plinos pre-
-concebidos ¢ bem informados.

As atribui¢des do conselho consistiriam em de-
terminar o niimero e os tipos das locomotivar, de
carrvsgens e de vagons necessirios para satisfa-
zer determinadas necessidades fu'uras quanto a
transportes; comparar os méritos das traccoes a
vapor, eléctrica, etc.; estudar os projectos das fu-
turas linhas, com o fim de aumentar a capacidade
de transporte e de melhorar as facilidades ¢ xisten-
tes nos parques de material.

O conselho também estudard propostas de vul-
to quanto a sistemas de comunicagdes, adicionais
ou remodeledos, propostas sobre novos portos e
melhoramentos nos portos ja existentes; aquisi¢ao
de novas embarcacoes e substituicio das existen-
fes; e a construgao de novas oficinas dcs caminhos
de ferro e melhoramentos e expansoes de maior
nas existentes,

O Ministro disse existir também a questao da
Uniao da Africa do Sul dever ounao vir a utilizar a
tracgaodiesel-eléctrica. Atéadata, os caminhosde fer-
ro tinham achado aslocomotivas eléctrices e a vapor
mais econémicas em virtude das facilidades que
havia em obterem carvao a baixo pre¢o. Era, po-
rém, um assunto a ser considerado.

Discutindo o chamado programa de ¢mergén-
cia, criado pelo que classificou de uma cadéncia de
desenvolvimento sem precedentes, o Sr. Schoeman
disse estarem a dispender-se mais de 10 milhdes de
libres em outros planos de melhoramente. Projec-
tos de constru¢ao, num montante de 57 milhoes de
libres, estavam em seguimento.

Comentando os niimeros publicados pela Admi-
nistragdo dos Caminhos de Ferro, o corresponden-
te do «The Star», de Johannesburgo, disse que o
Sr. Schoeman conseguiria um excedente de 15 mi-
lhoes de libras no fim do presente ano econémico.

Dois tergos deste excedente seriam devidos as
novas tarifas, em vigor desde Setembro do ano
passado, e o ter¢o restante ao aumento de 15 por
cento, sobre a maioria das tarifas, em vigor desde
1 de Agosto de 1953.

O balancete recentemente publicado pelo chefe
da contabilidade num dos niimeros da Gazeta do
Governo indicava que, em 31 de Agosto, 0 exce-
dente de todos os servigos totalizava mais de
2.600.000 libras. Como dizia respeito apenas aos
primeiros cinco meses do ano econémico, o exce-
dente para o ano inteiro — A base das tarifas en-
tdo em vigor — deveria ultrapassar os 6 milhoes
de libras.

O tnico aumento material nas despesas de ex-

’ 4

9219



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Recortes sem Comentarios

Triste acidente automobilistico

LE MANS, 12 de Junho—De madrugada, enquanto a pe- .

quena cidade comentava, com emocdo, as circunstancias em
que se deu a catdstrofe, os feridos vinham chedando ao cen-
trd hospitalar, em ambuldncias e em carros particulares, e
eram levados para os servigos de cirurgia, onde uma legido de
médicos e enfermeiras, chamados com urgéncia de todos os
pontos da regido, cuidam dos mais graves.

O ministro da Satide, Bernard Lafay, que chedou a Mans,
diride ele proprio as operacdes de socorros. Diante da porta
do hospital, os parentes e amigos, ansiosos, consultam a lista
dos mortos que atingia, entdo, o ninero de 71. A esta lista, ja
longa, serd necessdrio juntar a dos feridos agonizando nas ca-
sas de satide. Entre os 94 feridos, encontra-se o corredor au-
tomobilista Richard William Jacobs, cujo estado seria deses-
perado.

Quanto aos mortes, apesar da boa vontade de todos—
«gendarmes», duardas, religiosas e pessoal hospitalar niio foi
ainda possivel arranjar-lhes uma cimara ardente. A casa mor-
tudria do hospital é demasiado pequena para que caibam to-
dos. Nas pequenas salas contiguas a Mordue, alinhani- -$€, No

chdo, dezenas e dezenas de caddveres. Encerados, lengais,
panos simples, cobrem os corpos ensanduentados, vendo-se

aqui e além membros decepados. H4 uma cabe¢a separada do
tronco. Folhas de jornal escondem os rostos mais desfigura-
dos. Num «hangar», as macas, amontoadas, gotejam sangue,
De mistura com um odor de formol, hd' um cheiro activo de
sangue. Pequenos grupos, a procura de um irmdo, de um pai
ou de um marido, percorrem a sala. Hé “cenas aflitivas, solu-
¢os e dritos, olhares ansiosos para os corpos desfigurados.
E enquanto l4 fora, no «anel de asfalto», a corrida louca con-
tinua, chegam os primeiros ramos de flores & Morgue que sdo
depostos sobre os encerados e lencois cobrindo as vitimas.
As ambulancias correm a cidade, 4 procura de dadores de
sangue.—(F. P,). :
PARIS, 14 de Junho - O niimero de mortos em consequén-
cia do desastre de Le Mans ascendia hoje a 82, quando o Go-
verno francés aprovou medidas, para suspender as corridas de

ploragao que poderd afectar us receitas acima, de.
- Ve-8e a0 ineremento nos saldrios do pessoal.

Contudo, a partir de 1 de Setembro, entraram
em vigor novas tarifas. Baseando-nos nos niimeros
referentes a lucros semanais apresentados pela
Administragao, a partir daquela data, as novas ta_
rifas estao a criar um lucro adicional de 300 mij
libras por semana, o que dard mais 9 milhoes de
libras no fim do ano econémico.

«Os niimeros apresentados na Gazela do Qo.
verno mostram que, até mesmo sem estas altera.
gdes, o Sr. P. O. Sauer, anterior Ministro dos Trans-
portes, teria ultrapassado em muito o excedente
previsto de 563.000, para o ano de 1954/55, que
apresentou no seu liltimo or¢amento. S6 o exce-
dente do més de Agosto quase atingin esta quan.
tia», informou, ao fechar as suas consideragoes, o
referido correspondente,
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automdéveis, em Francga, até estarem em vigor novos redula
mentos de seduranca.

Um informador governamental disse que tinham ficado fe-
ridos 105 espectadores, 73 dos quais estdo em hospitais ou ca-
sas de saiide de Le Mans. Oito dos feridos sofreram amputa«
¢coes.

O dabinete, numa reunido especial, tomou medidas para
tornar mais seduras as corridas de automéveis, depois de to-
mar conhecimento do que se passou em Le Mans, no sabado,
quando um automével «Mercedes» explodiu, apés uma colisio.

O Governo tenciona estabelecer regulamentos mais rigo-
rosos, em cooperacdo com outras nagdes que ordganizam cor-
ridas de automoéveis — disse um informador, Espera-se que uma
das disposi¢des seja estabelecer uma zona especial de sedu-
ranca entre as pistas e espectadores. E’ provdvel que sejam
reorganizados, também, os métodos de reabastecimento de car-
burante.— (R.).

Uma pessoa perigosa

Fazendo sinal de pedido de boleia, Richard Jacobs, de
Ukiah, na Califérnia entra para o carro de Shirley Cork, apro-
veitando a sua améavel condescendéncia. Mas logo se apercebe
do estado de embriaguez em que a raparida se encontra, pela
excessiva velocidade imprimida ao automovel. O passageiro
comega a perceber que a viadem terminard mal e toma uma
resolucéo enérgica, dd um soco no alto da cabeca da peque-
na, que perde os sentidos. Imediatamente se apossa da direc-
¢éo do carro e, em velocidade moderada, dirige-se a primeira
esquadra de Policia para entregar as autoridades «uma pes-
sod realmente perigosa para a seduranca ptiblica».

(De Noticias da Beira)

Deixou de ser cego apds uma discussdo com a esposa

A noticia é de Londres e datada de 3 de Maio. E conta-
nos que o antido combatente Peter Ban, que hd dez anos es-
tava cedo, recuperou a vista duma forma estranha mas abso-
lutamente explicada pela ciéncia.

O referido cego teve uma forte discussdo com a esposa.

E, no auge da exaltacdo, bateu um formidével soco com o
punho direito na palma da mado esquerda.

Um raio de luziluminou imediatamente a sua vista hd tan-
to apadada. E quinze minutos apdés ja via perfeitamente,

(Dos Jornais)

Hollywood e a criminalidade juvenil

A comissdo senatorial norte-americana encarregada de
investigar as causas da criminalidade juvenil nos Estados-Uni-
dos decidiu deslocar-se até Hollywood, a fim de prosseguir
nos seus trabalhos. ,

Preside a essa comissdio, como temos visto, o corajoso
senador Estes Kefauver,

A comissdo deseja agora averiguar qual a extensdio da in-
fluéncia dos filmes produzidos na cine-cidade n.° 1, entre 0s
jovens, bem como as responsabilidades dessas producdes na

vada de criminalidade juvenil.
*

Inés Robb, articulista do didrio nova-iorquino «World
Telegram», exide que sejam marcados com ferro em brasa os
traficantes de literatura e filmes pornograficos.

(De A Voz)

[
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Titulos nobi]g’érq;;_icos

«Didrio de Lisboa» publicou a curiosa noticia que,
com a devida vénia, transcrevemos:

«Em Sao Paulo, a Policiu resolveu fazer um lar-
£0 inquérito as pessoas que usam titulos nobilidrquicos,
para averiguar até que ponto tém direito a esse uso, Cada
um que se intitula «lom», conde, bardo, visconde ou mar-
qués, tem de comparecer na Policia, estando jd averigua-
do que uma grande percentagem dos ditos «Dons» e «Titu-
lares» sdo auténticos ... [raudadores... .’ o dr. Morais
Novais, chefe da secgdo de Falsificagoes e Fraudes quem
estd a dirigir o inquérito, apoiado pelo Codigo de Proces-
S0 Penal, embora a investigagao tenha, por enquanto, ca-
racter de sigilo. Sempre que se prove a falta de autentici-
dade dos titulos invocados, cada caso serd objecto dein-
quérito policial, sendo depois encaminhado ao Forum
Criminal»

Acho muito bem tal medida, e confesso, dava pulos de
Contente se ela fosse aplicada no nosso Pais, pois abun-
dam bastantes supostos titulares enchendo cartoes e fo-
thas de papel com brazoes, a que nunca tiveram direito.

Chamd-los a capitulo e dizer-lhes: Prove que ¢é titular!

M telegrama de 14 de Junho anunciou ao Mundo o ter
terminado a dreve dos Caminhos de Ferro Ingleses. E’,
_ sem divida, um facto que deve ter aliviado a negra
Perspectiva que se acumulava no horizonte da politica brita-
nica, dadas as consequéncias muitissimo draves que ja acar-
retou, para a economia do Reino Unido, a paradem dos seus
principais servicos de transportes durante dezasete londos
dias,

Ndo estd feito ainda o balanco dos prejuizos, no entanto,
a'duns nimeros vdo aparecendo que podem, de uma forma
aproximada, elucidar o leitor. Ei-los:

Custou aos transportes maritimos cerca de quarenta e
cinco milhdes de libras;

a inddstria britinica causou importantissimos prejuizos,
Cujo montante ndo foi ainda citado, nem por estimativa;

em vdrias indistrias a acumulagdio de produtos em arma-
zém, ¢ tal que serdo precisas semanas para lhe dar vasdo;

a diminui¢do das exportagdes fez perder muitas encomen-
das estrandeiras;

€, por falta de combustivel, vdrias firmas tiveram que li-
cenciar 20,000 operdrios,

Ao fim de 17 dias, durante os quais se efectuaram laborio-
Sas reunides das partes interessadas, em conjunto e em sepa-
rado, toi Jim Campbell, secretério geral do Sindicato dos Fer-
roviarios que anunciou, finalmente, ter-se realizado um acor-
do, nos seguintes termos:

1) Abrirdo negdociacdes no prazo de sete dias apos o res-
tabelecimento do trabalho, entre a Direc¢do dos Caminhos de
Ferro e os dois sindicatos; 2) A Direc¢iio dos Caminhos de
Ft?rro aceita o principio dum aumento de saldrios para deter-
minadas categorias de pessoal rolante; 3) A Comissdio dos
Transportes propos: a) um prémio especial para os maquinis-
tas de locomotivas e os condutores de comboios electricos de
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determinadas categorias; b) uma extensdo do prémio de quilo-
metragem;4) como os sindicatos ndo podiam aceitar a propos-
ta dum prémio especial para os maquinistas e condutores, a -
Direcgdio dos Caminhos de Ferro nio insistiu neste ponto no
projecto da solucdio; 5) A Direccdo dos Caminhos de Ferro
chama a atencdo para o ponto 3- (extensdio do prémio de qui-
lometragem), que € vantajoso para os maquinistas e os fogduei-
ros de locomotivas. O pomto seis do acordo menciona que
apenas determinadas catedorias de fodueiros de locomotivas,
e néo os maquinistas, verdo os seus saldrios aumentados. Este
ultimo ponto € o tinico que constitui um elemento de desacor-
do entre a Comissdo dos Transportes e o sindicato dos gre-
vistas. Para o resolver, John William Morris, Juiz do Supre-
mo Tribunal, foi designado .4rbitro, tendo-se as duas partes
comprometido antecipadamente a aceitar a sua decisdo.

E' de admirar que ao fim de 17 dias, depois de tantos pre-
juizos acumulados, que afectam enormemente a economia do
pais, e do espectro da fome bater a porta da familia dos
20.000 operdrios dispensados pela falta de combustivel, se te-
nham lembrado de nomear um Juiz para servir de drbitro.

Néo supomos injustas ou excessivas as reclamacdes dos
ferrovidrios ingleses, mas se o seu acto tinha como consequén-
cia afectar a economia dos lares dos seus camaradas de outras
indtistrias, deveriam, antes de tudo, fazer um apelo ao seu
costumado bom senso britanico, propondo logo no 1.° dia a no-
meacdo de tal drbitro.

Teriam assim evitado prejuizos resultantes dos dezasete
dias de greve.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccao-Geral de Transportes Terrestres

Direcgéio dos Servigos de Exploragdo e Material

5.2 REPARTICAO
O «Didrio do Governo», n.? 100, III série, 20 de Abril de
1955, publica o seduinte :

Em conformidade com o disposto no artido 2.° do Decreto-
-Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicag¢des de 20-do cor-
rente, o projecto de aditamento a classifica¢do deral de mer-
cadorias animais e veiculos (reimpressdo de 1951), apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,
pelo qual é alterado o redime tarifdrio aplicdvel as rubricas
relativas a capachos e seiras constantes da mesma classif -
C .cﬁ(‘.

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres, 25 de Abri,
de 1955.— O Engenheiro Director-Geral. José Antonio Mi.
randa Coutinho.

Lisboadesporliva :

dido campo da Tapadinha,

. " realizada. prossegue incansavelmente na senda dos

quistou no Desporto Nacional.

tiva exercida pelo clube, o Governo Portugués galar-
doou-o com a Ordem Militar de Cristo; mas o Atlético,

lcnge de se sentir completamente satisfeito com a obra

grandes empreendimentos que hdo-de tornar ainda

mais alto e destacado o lugar que legitimamente con-

Revista quinzenal

Assembleia Geral da C. P.

Na tarde de 29 de Junho realizou-se a Assembleia
Geral da C. P., para' aprecia¢do do Relatério e Con-
tas referentes ao ano de 1954,

Por falta de espago, s6 no nosso préximo niimero
faremos referéncia desenvolvida a esta Assembleia,
que decorreu animada, vendo-se, entre a numerosa
assisténcia, alguns dos vultos mais evidentes da
politica e da alta financa.

O «Didrio do Governo», n.° 103, Il série, 3 de Maio de
1953, publica o seduinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3. do De-
creto-Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcc¢do-Geral de 27 de corrente, o projecto
de anexo a tarifa internacional para o transporte de passa-
deiros, badadens e cdes entre Portudal e Espanha, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o
acordo da Sociedade Estoril, destinado a regular as viagens
de drupos de passadeiros.

Direcc¢do-Geral de Transportes Terrestres, 28 de Abril
de 1935. O Endenheiro Director-Geral, José Antonio Mi-
randa Coutinho.

UNDADO em 30 de Setembro de 1942 — em resultado da fusio de duas colectivi-
dades de Alcantara e Santo Amaro: Carcavelinhos e Unido — o Atlético Clube
de Portugal nunca deixou de assinalar a sua presenca no Desporto Portugués.

Clube verdadeiramente eclético, ndo circunscreve as suas actividades a pra-
tica do Futebol, onde tantos éxitos tem obtido: em Basquetebol o Atlético tem ganho
sucessivos campeonatos regionais, e na época passada venceu a Taga de Portugal.

Também dentro do clube tém tido notédvel incremento o Héquei em Campo, o
Voleibol. a Ginastica, o Ciclo-Turismo, etc., constituindo seu maximo objectivo inte-
ressar toda a mocidade de Alcantara e Santo Amaro pela pratica dos desportos ao

ar livre, contando para isso poder muito em breve alargar e melhorar o seu esplén-

Como reconhecimento pela ac¢dio social e despor-
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Publicacied recebidad

Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios
(Exercicio de 1954)

Com os cumprimentos do sr. Guilherme Augusto
Tomas, presidente da Direccdo da Unido dos Sindi-
catos Ferrovidrios, recebemos um exemplar do Re-
latério e Contas referentes ao ano de 1954.

A Direcc¢ao deste organismo, durante o ano que
findou e j4 neste que estd decorrendo, tem desen-
volvido uma grande actividade, reunindo-se com fre-
quéncia, feito exposicdes e apresentando estudos,
procurando, por todos os meios ao seu alcance, ser
0 mais prestante possivel, & colectividade.

O sr. Ministro das Comunicacdes que, informa e
acentua o Relatorio, tem dado um extraordindrio
patrocinio a causa ferrovidria e, estudado, com carl-
nho, os seus problemas, e que, em siima, tem sido o
grande advogado da classe ferrovidria, recebeu em
audiéncia, no dia 15 de Margo deste ano, a Direccao
da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, a quem
anunciou que o aumento de vencimentos e a reorga-
nizagdo dos servigos da C. P. seria um facto a que
todos brevemente assistiriam.

Sobre o aspecto assistencial, a accdo e os bene-
ficios dos servicos da Unido estenderam-se a maior
nimero de pessoas no ano de 1954 em relacdo ao
ano anterior.

O seguinte quadro é bastante significativo :

Assisténcia prestada 1953 1954
Assisténcia médica (consultas) , 31 773 34 762
T T S SR RN 480 725
RS L e 713 1 074
adioscbpias ... . o, wi . 730 840
Especialidades clinicas (cons.) 2 008 2 497
Assisténcia cirtirgica (operados). 511 614

Totais 36 215 40 512

O Relatério fecha com palayras de agradecimen-
tos para o sr. Ministro das Corporacdes por tudo
quanto a classe ferrovidria lhe é devedora, ao seu
actual Assistente Corporativo, dr. Manuel Pidwell
Beja da Costa; ao dr. Pereira Bernardes, Assistente
da Accdo Social; ao pessoal médico e administra-
tivo e as entidades patronais pelas facilidades con-
cedidas e, por ultimo, as Direc¢des dos Sindicatos
Ferrovidrios pela dedicada colaboragao prestada.

ESPECTACULO
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CARTAZ DA SEMANA

COLISEU DOS RECREIOS - A revista «Cidade maravilhosas’
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,50—«Castigo sem culpas
OLIMPIA — As 14,30 e as 2] — «Eucontro em Londress,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes,
JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Gazeta dos Caminhos de Ferro)

O nosso aniversario

Por ocasido da entrada, em novo ano de publi-
cacdo, da «Gazsta dos Caminhos de Ferro, a Im-

. prensa de Lisboa e da provincia dirigiu-nos felici-

tagdes em termos améveis, que, muito sensibiliza-
dos, agradecemos. De entre as referéncias feitas,
seja-nos permitido arquivar as seguintes;

Do Jornal do Coméreio :

«Completou 67 anos de existéncia a velha e
prestigiosa Gazeta dos Caminhos de Ferro, que
Mendonga e Costa pds em marcha e manteve com
devogao singular e a que o brilhante jornalista
Carlos d’Ornellas tem dado continuidade, em alto
nivel de informacgao e divulgagao. Como se escre-
ve nuo artigo de abertura do niimero do aniversé-
rio, com os seus 67 anos, ji perfeitor, de publicida-
de nunca interrompide, a Gazeta dos Caminhos
de Ferro tem acompanhado, com atencao, car'nho
e patriético interesse, a evolu¢io dos nossos ca-
minhos de ferro, neles reconhecendo um dos fau
tores mais importantes, mais influentes, da vida
nacional.

Saudamos nesta oportunidade a meritéria pu-
blicagdo e, em especial, o seu director, editor e
proprietirio, que com ela tem realizado uma obra
valiosa de defesa e documentagao dos interesses
ferrovidrios».

Do Didrio de Coimbra :

«Entrou num novo ano de existéncia — o 68.°
ano — a Gazeta dos Caminhos de Ferro, revista
quinzenal de que é director Carlos d’Ornellas, e
que dentro da especialidade dos assuntos que lhe
8d0 particulares se fem apresentado sempre com a
melhor e mais interessante colaboracac.

Pelo aniversirio, que aqui registamos, lhe en-
viamos as nossas saudacdes.»

De 4 Voz, de 29 de Marco:

<Estd publicado mais um nimero correspon-
dente & primeira quinzena do més corrente, desta
exoelente revista, a qual entrou no 68.° universa-
rio da sua publicagao.

Como de costume, insere interessantes artigos
sobre problemas ferrovidrios. Ndo queremos dei-
xar sem uma referéncia a transcri¢do que a «Ga-
zetar faz de um artigo de hé cinquenta anos do
Conselheiro Fernando de Sousa, transcri¢io que
representa uma homenagem aquele saudoso mestre
do jornalismo».

Da Vida Ribatejana, de Vila Franca de Xira:

«Completou 67 anos de publicagdo a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, brilhante revista quin-
zenal de comércio e transportes, economia e fi-
nancgas, electricidade e telefonia, obras piiblicas,
navegagdo e aviag¢fio, agricultura e minas, enge-
nharia, inddstria e turismo, dirigida pelo distinto
jornalista e nosso querido amigo, sr. Carlos de
Ornellas.

As nossas felicitagdes.»
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ermanente da Associagdo Inernacional
ongresso dos Caminos de Ferro

e I ——

Para a Reunidao da -Comissdo Permanente, que se
realizard, em 1956, na Holanda, ja estd estabelecido
o0 seguinte programa de trabalhos, distribuidos pelas
respectivas seccoes:

feccoes 1 e 1I: Vias ¢ Trabalhos
— Exploracao
Questio |

Investigagdes sobre a utilidade econdmica e sobre
a oportunidade técnica da instalacdo de uma terceira
via, disposta para a banalizacdo, nas seccdes de via
dupla de trafego muito intenso, em vez de se pro-
ceder ao quadruplamento das referidas sec¢des. Con-
sequéncias da adopgao de uma terceira via banalizada
sobre as condi¢des que devem assegurar a segu-
ranca da circulacdo dos comboios.

Relatores: Paises de lingua inglesa: Ir. V. J. M.
de Blieck, Engenheiro Chefe da Sinalizacdo dos
Caminhos de Ferro Neerlandeses. — Utrecht. Outros
paises : Engenheiro E. Tenti, Inspector Chefe do
Servico de Movimento dos Caminhos de ferro do
Estado Italiano. Piazza della Croce Rossa, Roma.

Jecgao 11: Traccao e Material
Questao 11

Numa rede de via normal, estreita ou larga, que
escolheu a tracgdo Diesel para os servicos de ma-
nobras e de percurso, quais sdo as condicdes que
regem :

1. a escolha das caracteristicas e do processo
de transmissdo;

2.° a orgdanizacdo, a conservagdo e a exploracéo
mais econémicas. Inquérito sobre as economias
realizdveis em relagdo a tracgdo a vapor.

Relatores: Paises de lingua inglesa: Mr. F. R.
Harvey, Chief Operating and Motive Power Officer,
British Transport Commission — 222, Marylebone
Road, London, N. W. 1.

Outros paises: M. R. Biais, Engenheiro Chefe,
do Servigo de Material e da Traccao da Regiao do
Sudoeste da Sociedade Nacional dos Caminhos de
ferro franceses. 41, Boulevard de la gare, Paris (13.°).

Seccao 1V: Ordem Geral
: Questao 111
Evolugdo das tarifas para os transportes ferro-
vidrios. Justificacdo econdmica dessas tarifas, A sua
adaptacao as novas condi¢des da economia deral e
a concorréncia dos outros meios de transportes.
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Influéncia das tarifas na coordenacdo dos transpor-
tes internos.

Relatores : Paises de lingua inglesa: Dr. O. Maier,
Hauptverwaltungnat, Referent fiir Internationales
Eisenbahnfrachtrecht und fiir Internationale Giiter und

. Tiertarif der Hauptverwaltund, Deutsche Bundesbahn.

Platz der Republick 43, Frankfurt (Main).

Outros paises: M. L. Antoine, Director do Ser-
vico Comercial da Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de ferro- belgas — Halte Centrale, Canters-
teen, 4 — Bruxelles.

Jardim Zoolégico de Lisboa

No dia 16 de Junho, os representantes da Im-
prensa foram especialmente convidados pelo Con-
selho de Administragdo do Jardim Zoolégico de
Lisboa para assistir 4 inaugurac¢ao da instalagao
para Rinocerontes, tendo-nos sido dada a oportu-
nidade de ver, pela primeira vez no nosso Pais, nos
tiltimos 440 anos, um exemplar desta espécie. Com
efeito, o rinoceronte do nosso «Zoo» é o segundo
exemplar que vem a Portugal. O primeiro que a
populagao de Lisboa viu, foi em 1515, no reinado
de D. Manuel I, e era oriundo da (ndia. Este é
natural da nossa Africa, e conta apenas seis me-
ses de idade e mostra-se, por enquanto, inofensivo.

Os rinocerontes adultos atingem quase quatro
metros de comprimento e sao muito ferozes. Os
préprios elefantes ficam apavorados, quando o8
avistam,

Na auséncia do sr. Professor Fernando Emidio
da Silva, que se encontrava em Paris, recebeu os
jornalistas o sr. general Lufs Aunténio Carvalho
Viegas, ilustre e dedicado Administrador-Delegado
do Juardim Zoolégico, que anunciou, para breve,
novas e importantes inauguragoOes, entre as quais
a da ampliagao do Solar dos ledes.
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