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O Centenario dos Camihhos

de Ferro Portugueses

vai ser comemorado com a entrada em servi¢o das

linhas electrificadas de Sinira e de Lisboa ao Carregado

O artigo aqui publicado em 16 de Fe-
vereiro, sob o titulo de «Centenério
dos Caminhos de Ferrc Portugue-

ses», que se verificard em 28 de Outubro
de 1856, data em que se inaugurou, com a
devida solenidade, 0. troco de Lisboa ao
Carregado, eserevemos que o facto deve
assumir as proporgoes de um grande acon-
tecimento, tanto mais ‘que nesse mesmo
ano, — acrescentivamos, — serd inaugurada
a electrificacto da linha de Sintra.

A C. P, ecomo se sabe, vai electrificar
as linhas suburbanas de Lisboa e do Porto
e ainda ade Porto-Lisboa, tendo-se iniciado
Ja os trabalhos preliminares com o rebai-
Xxamento do tdnel do Rossio e procedido a
adjudicacdo, a varias empresas nacionais e
estrangeiras, do fornecimento e montagem
do equipamento necessdrio a execucio da
1." fase do plano de electrificacao.

A obra é de vulto e os trabalhos a exe-
cutar seriio levados a efeito em fases su-
cessivas, compreendendo a primeira 142 km
de via dupla, 5,6: 0 km de via tinica e 52 km
de linhas de resguardo, que abrangem :

Lishoa (Rossio) Sintra (via dupla) —
273500 km.; Campolide — Entroncamento
(via dupla) —110,600 km.; Bifurcacao de
Bpnfica (via tniea) 0,774 km.; concordan-
cla de Xabregas (via tnica) — 1,730 km.;
Santa Apolénia — Braco de Prata (via du-
pla) 3,993 km.; e Campolide — Alcintara
(Via tiniea) 3,150 km.

As outras duas fases compreenderio os
seguintes trogos;

Entroncamento — Aveiro (via dupla—
146,738 km e via tnica— 19,718 km); Porto
(Sao Bento) — Aveiro — (via dupla 62,161
km e via tinica 3,850 km) e Campanhd — Er-
mezinde (via dupla) — 8429 km.

Foram ja celebrados os contratos para
o fornecimento, em perfeita ordem de
marcha, de:

a)— 15 locomotivas eléctricas B'o B'o,
de 68 toneladas, que deveréo atingir a ve-
locidade méaxima de 120 km/h. em patamar
e alinhamento recto rebocando um ecomboio
de 400 toneladas e que se destinam a todo
0 servico entre Lisboa e Porto;

b) — 25 unidades automotoras constitui-
das, cada uma, por 3 viaturas, para servigo
nas linhas suburbanas de Lisboa.

¢) — 2 subestacoes de transformacao si-
tuadas nas proximidades de Sacavém e En-
troncamento, que se destinam a mudar em
corrente monofdsica de 25 Kv e 50 Hz, cor-
rente trifisica de respectivamente 30 e
60 Kv. e 50 Hz.

d) — Apetrechamento e montagem do
equipamento aéreo (catendria).

¢) — Apetrechamento e montagem das
instalacoes de telecomunicacgoes.

Com a electrificacido dos caminhos de
ferro viajar-se-a a grandes velocidades.

Nas linhas principais de Campolide e
Entroncamento calcula-se poder vir a eir-
cular-se a velocidade de 130 km/h. No en-

173



-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L T R ey

Revista quinzenal

Cenllendpio c]o Enq.OJosé Fepnanc]o cJe Sousa

tanto, entre Campolide e Sintra nao se
prevéem velocidades superioresa 100 km/h,
visto tratar-se de uma linha suburbana, com
frequentes paragens em localidades bas-
tante populosas.

Apresentam interesse os seguintes da-
dos de ordem técnica:

Tanto as locomotivas como as automo-
toras serdo alimentadas por corrente alter-
nada monofédsica, a tenséio nominal de
25000 V. e a frequéncia de 59 Hz, por inter-
médio de uma catendria ligeira tipo poli-
gonal. Prevé-se que a tensdo possa variar
praticamente entre 19 000 e 27500 V e a
frequéncia entre 48 e 51 Hz.

A C. P. que estd organizando um grande

programa para ecomemorar os cem anos de
vida ferrovidria do Pais, empregar4 todas
as diligénecias para que em 28 de Outubro
de 1956 — data em que se comemora o ¢en-
tendrio da inauguracdo, em 1856, do troco
de Lisboa ao Carregado — estejam conelui-
das, pelo menos, as obars respeitantes a
linha de Sintra e ao referido troco de Lis-
boa ao Carregado.

Estamos, pois, a pouco mais de um ano
de distdncia de um acontecimento de larga
importancia para a vida do Pais, em que
as duas capitais Lisboa e Porto, com as
suas respectivas zonas suburbanas, entra-
rario numa nova fase de valorizacio e de
desenvolvimento.

Ninguém pode duvidardos beneficios da
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Decorreu, no dia 30 de Maio, o centendrio do Eng. José Fernando de Sousa, que, durante
muitos anos, esteve ligado a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»s, primeiro, como colaborador e, depois,
como director. Ferrovidrio dos mais sabedores e jornalista dos maiores, em todos os tempos, José
Fernando de Sousa, que viveu longamente, amou e honrou as suas actividades de jornalista e de
engenheiro. Na impossibilidade de, neste niimero, lhe prestarmos a nossa comovida homenagem,

I reservamos, para-a nossa proxima edicdo, aquelas palavras a que a sua memoria tem direito.

electrificacao das linhas Lisboa-Porto e
Lisboa-Sintra. Temos um exemplo magni-
fieco na electrificacdo da linha Cais do So-
dré-Cascais. Gracas a ela, ndo s6 Caseais e
os Estoris viram, em breve lapso de tempo,
triplicada a sua importancia turistica, mas
também outras povoacdes encantadoras,
que se debrugam sobre o Tejo, como, por
exemplo, Oeiras e Parede, sem contar, é
claro, com Algés, uma pequena cidade.

Sintra vai beneficiar extraordinaria-
mente com a proxima electrificagao da sua
linha e ocupar4, no cartaz turistico de Por-
tugal, um lugar mais proeminente. £ como
Sintra, todas essas risonhas localidades,
como Amadora, Queluz, Belas, Rio de
Mouro, Rinchoa ¢ Mem Martins.

Com as festas, de cardcter nacional, que
se realizardao em 28 de Outubro de 1956,
ndo se prestard somente homenagem aos
homens que construiram o primeiro troco
do eaminho de ferro em Portugal e a todos
aqueles que, ao longo de cem anos de acti-
vidade, contribuiram com os seus conhe-
cimentos téenicos, com o seu brio profis®
sional e com o seu trabalho exemplar para
0 progresso dos nossos prineipais trans-
portes terrestres; hd que prestar também
homenagem aqueles que tudo fizeram para
que 08 nossos caminhos de ferro se actua-
lizassem e se eolocassem a par dos cami-
nhos de ferro mais progressivos da Eu-
ropa.
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Duas locomotivas celebres

que obtiveram a flamula azul da velocidade

GUERRA MAI

O

A ceriménia, sindela, mas de drande sighi-
ficado e emocado, a colocacdo da fla-
mula azul nas médquinas CC 7111 e

BB 9004, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
esteve presente. .

A cerimdénia na sua austera simplicidade reali-
zou-se na plataforma n.° 19 da gare de Saint Lazare,
onde se encontravam as duas locomotivas e diante
dos técnicos, altos funciondrios do caminho de ferro
e alguns jornalistas.

Subiu a tribuna o sr. Louis Armand, presidente da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro France-
ses, que, num rdpido improviso, fez o balango dos

A locomotiva B B su)m'

esforcos empregados para a realizagdo do recorde
mundial de velocidade sobre carris, o qual foi de
531 quilometros a hora; seduindo-se-lhe no uso da
Palavra o sr. Boyaux, Director Geral e igualmente
n}lm expressivo improviso pds em relevo a compe-
téncia técnica e a dedicacdio dos seus engenheiros e
maquinistas.

Falou por fim o ministro das Obras Pablicas, sr.
Corniglion-Molinier, dizendo ser aquele um dos dias
mais felizes da sua vida, por assistir & consagracao
de uma das mais notéveis realizacdes dos caminhos
de ferro franceses.

tA necessidade — disse o ministro — de integrar

cada um dos grandes meios de transporte, num con-
junto em que cada um deles tome o lugar que lhe
compete. i

«Se quisermos baixar o pre¢o do custo dum ma-
terial, cada dia melhorado, é preciso que ele seja
construido num modelo igual e em série.

«Se quisermos o pleno rendimento do progresso
continuo das locomotivas, é preciso que elas ndo
encontrem frequentes embaracos».

Felicitando o pessoal ferrovidrio pelo recorde do
mundo realizado, desceu da tribuna e depois de aper-
tar a médo aos dois maquinistas que conseguiram tédo
notdavel resultado, colocou um escudo com a flamula
azul da velocidade em cada locomotiva, e no qual
se lia a data e o local em que atingiram o recorde.

Engatadas a uma das locomotivas estavam as
trés carruadgens de 3." classe que as acompanharam
e que nada tém de notdvel, a ndo ser a ultima, que
tem a trazeira aerodinﬁmiqa, assim parecida com a

‘popa dos vapores e que tem por fim dar mais rdpida

saida ao ar que circula entre a linha e sob a ma-
quina e carruagens.

Nos compartimentos hd uma inovacdo interes-
sante: um aparelho que marca a marcha do com-
boio que os passagdeiros apreciarao.,

Finda a cerimonia, serviu-se num dos saldes da
estacdo um vinho de honra, com finas e variadissi-
mas iguarias, acompanhadas de champanhe.

Tive ali ocasido de apertar a mao ao Sr. Vin-
cent Bourrel, secretario-geral da S..N. C. F. com o
qual ja fiz varias viagens de turismo através da
Franca. O Sr. Bourrel, ndo sendo um técnico, tem
ali realizado uma obra notdvel, gragas ao seu espi-
rito empreendedor e as suas prodigiosas faculdades
de trabalho, as quais sdo da tal ordem que ainda lhe
dao tempo para acompanhar jornalistas pela Franca
fora! _

Digamos agora algo sobre as jd duas famosas
locomotivas, a CC 7107 e a BB 9004, as quais fazem
parte das 60 do mesmo tipo. Construidas em 1949,
estas foram modificadas para darem maior veloci-
dade. '

A méquina CC 7107, construida pela sociedade
francesa Alsthom é do mesmo tipo da CC 7121, de-
tentora do recorde do mundo em Fevereiro de 1954.
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E uma locomotiva com dois bogies e trés eixos-mo-
tores de 4.700 cv. de poder continuo e 83 toneladas
de peso.

A transformacdo, as experiéncias efectuadas e as
minuciosas e continuas verifica¢des, representam
um ano de trabalho.

As locomotivas e as carruagens foram aplicadas
rodas monoblocos afim de evitar os efeitos da forga
centrifuga e da frenagem usual. Todas as pegas que

deviam rolar muito rapidamente, foram submetidas a-

provas de seguranca, em fossas na fdbrica, onde tive-
ram que rolar como se marchassem a 450 quilome-
tros a hora. O resultado correspondeu inteiramente
a expectativa. :

, As experiéncias realizaram-se na tarde de 28 de
Marco findo com a médquina CC 7107 e na manha
seguinte com a BB 9004. A velocidade de 300 quilé-
metros a hora foi atingida 20 quilometros depois.

A loecomotiva CC 7101 marchando a 300 km
4 hora, na linha Bordeus-Hendaia

As duas. locomotivas rolaram a seduir a 500 quilé-
metros e o recorde foi batido a 331.

Os ensaios testemunharam os progressos do ma-
terial eléctrico francés, a magnificéncia da via, que
era, porém, a normal e a eficacidade dos estudos
feitos pelos técnicos da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses.

Devo aqui dizer que serd material igual a este
que vai ser empregado nos caminhos de ferro por-
tugueses, uma vez electrificados. Todavia, serdo
mdquinas mais leves e de menor poténcia, pois o
acidentado das nossas linhas nao permitiria tais
volocidades.

No entanto, é natural que os 344 quilometros que
separam Lisboa do Porto serdo vencidos, pela elec-
trificacdo, em trés horas e meia, ou seja a veloci-
dade comercial de 100 quilémetros a hora.
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Novo horario do <Sud-Express» Lisboa-Paris

A partir de 22 de Maio, o «Sud-Express» Lisboa-
Paris e volta foi novamente acelerado, deixando, em
Bordeus, uma correspondéncia imediata no sentido de
Lyon. A chegada a Paris, as 17 horas,permitird uma
ligacao directa e imediata com os comboios répidos
nocturnos para a Alemanha, Bélgica e Holanda. Um
servico especial de autocarros ligard a estacdo de
Paris-Austerlitz 4 de Paris-Nord, a chegada do «Sud-
-Expresso.

O hordrio deste passa a ser o seduinte:

12 h 35 part. Lisboa ched. 18 h 10
21 h 30 part. Madrid cheg. 9 h 45
8 h 30 ched. Irun part. 22 h 15
8 h 40 part. cheg. 21 h 10
8 h 45 ched. Hendaia part. 21 h 05
9 h 30 part. cheg. 20 h 58
10 h 01 part. Bayonne part, 20 h 29
11 h 48 ched. Bordeuax part. 18 h 38
11 h 53 part. ched. 18 h 34
17 h 00 cheg. Paris-Austerlitz part. 13 h 35

Com o «Sud-Express», Paris-Bordeuax: 581 kms.
sem paragem, a média de 116 kms/hora, e dracas ao
autocarro de ligacdo entre Paris-Austerlitz e Paris-
-Nord.

— Bordeuax-Bruxelas: 897
102 kms.

— Bordeaux-Antuérpia: 941 kms, a média de
99 kms. '

— Bordeaux-Amsterdao: 1.128 kms, 4 média de
98 kms.

Bordeaux-Col6nia : 1.097 km, a média de 97 kms.

Linhas Portuguesas

Um novo apeadeiro

No dia 25 de Maio inaugurou-se o novo apea-
deiro de Fungalvaz, situado na linha Lisboa-Porto,
entre as estacoes de Paialvo e de Fadtima.

O primeiro comboio que ali passou foi 0 «rdpido»

da manha, do qual desembarcaram os srs. Daniel
Cohen, chefe da 4. circunscricao da C. P., e dr.
Alves Vieira, presidente da Camara Municipal de
Torres Novas, que eram aguardados por muito povo
e Ipelas juntas de freguesia de Assentiz e de Be-
zelda.

Jmprenda

«REPUBLICA»

Com a sua edicdo de 20 de Maio, entrou no XLV
ano de existéncia o didrio da tarde «Republicas»,
de que sdo, respectivamente, director e director-

kms, a média de

~-adjunto os ilustres jornalistas srs. Carvalhdo Duarte

e Dr. Alfredo. Guisado, a quem, por tal facto, apre-
sentamos 08 nossos cumprimentos,
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Junho de 1903)

Villa Real a Chaves

Como dissemos, 4 licitacdo para a construc¢do desta linha

i nao houve concorrentes. Parece estar resolvido abrir-se nova

licitagao, e, ndo havendo ainda quem concorra fazer-se a
construccao por conta do Estado, dada por empreitadas par-
ciaes,

Regoa & Beira Alta

A camara municipal de Celorico da Beira representou ao
governo para que o entroncamento da linha ferrea da Redoa
4 Beira Alta, passando por Trancoso, seja em Celorico.

Mossamedes a Chella

Parece que vae ser resolvido eutredar a construccdo
d’esta linha ferrea @ nossa endenharia militar, sendo tambem
possivel que d’essa commissdo de servico publico faga parte
qualquer engenheiro civil com pratica de construccdes fer-
roviarias, .

Ha o maximo empenho que tal construccéio seja rapida
embora feita com todas as condicdes de seduranga, visto que
4 referida linha ferrea pode ser um auxiliar poderosissimo
para o transporte de forgas e wmaterial de duerra na futura
Campanha contra os cuanhamas.

Beira Alta

‘
O sr. ministro das obras publicas recebeu uma represen-
tacdio da Companhia dos caminhos de ferro da Beira Alta
Chamando a attencdio para o facto da provincia da Beira Alta
estar muito desprovida de estradas, dizendo que o desenvolyi-
mento agricola, comercial e industrial, devido na maior parte
- @0 caminho de ferro que atravessa a redido, ndo se pode ex-
pandir mais por falta de viagdo ordinaria, que deixa comple-
*tamente isolados importantes centros de producilo, alduns a
distancia relativamente pequena da via ferrea.

Carreiras de vapores

Foi addicionada ao horario em vigor uma carreira de Lis-
boa para o Barreiro ds 2 horas da tardé e outra do Barreiro
Para Lisboa ds 5 horas e 5 minutos. Nas noites dos domingos
Para as sedundas feiras haverd uma carreira ds 12 horas e
50 minutos da manha.

TRACGCAO ELECTRICA

Encontram-se na Franca, em estigio nos
Caminhos de Ferro, dois técnicos da C. P,

Seguiram, para- Paris, os srs. eng. Almeida
enriques, chefe-adjunto ao Servi¢o de Movimento
da C. P, ¢ inspector Sanches de Miranda, adjunto
4 Divisdo de Exploracio, com o fim de estagiarem
Nos Caminhos de Ferro Franceses e tomar contacto
€Om os mais recentes melhoramentos do sistema de

_ traccao eléctrica.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Feiras Internacionais

As principais feiras e exposicoes internacionais -
anunciadas para funcionar de Maio a Novembro, sdo
as seguintes:

JUNHO

Feira de Barcelona, Espanha, de 1 a 20.

Feira de Bordeus, Franca, de 12 a 27.

Feira de Hdlsinborg, Suécia, de 18 a 26.

Feira de Burgos, Espanha, 29 e 30.

Feira de Trieste, Itdlia, de 15 de Junho a 3 de
Julho.

Feira de Tanger, de 27 de Junho a 11 de Julho.

JULHO

Feira de Posndnia, Polénia, de 3 a 24.

Feira de Pamplona, de 7 a 10.

Feira de Luvemburgo, de 9 a 24.

Feira de Ancona, ltdlia, de 16 a 31, s

Feira de Stanleyville, Congo Belda, de 23 a 31.

Feira de Valencia, de 21 de Julho a 3 de Agosto.

Feira de Sandander, de 25 Julho a 3 de Agosto.

Feira de Dornbirn, Austria, de 29 de Julho a
7 de Agosto. "

AGOSTO

Feira de Vitdria, de 3 a 5.

Feira da Sicilia, em Messina, Itdlia, de 10 a 24.

Feira da Carintia, com a Feira Austriaca de
Madeiras, em Klagenfurt, Austria, de 11 a 21.

Feira de S. Sebastian, de 15 a 16,

Feira de Esmirna, Turquia, de 20 de Agosto a
20 de Setembro.

Feira de Bilbao, de 20 a 30,

Feira de Estocolmo, Suécia, de 27 de Agosto
a 11 de Setembro.

Feira Djakarla, Indonésia, Agosto-Setembro.

SETEMBRO

 Feira de Zabreg, Jugoslavia, de 2 a 13. _
- Feira de Damasco, Siria, de 2 de Setembro a
1 -de Outubro.
Feira de Vicenza, ltélia, de 5 a 8,
Feira de Eslirasburgo, Franga, de 3 a 18,
Feira de Francfort (Outono), Alemanha, de
4a .
Feira 'de Leipzig (Outono), Alemanha, 4 a 9,
Feira de Salonica, Grécia, de 4 a 25.
Feira de Ulrecht (Outono), Holanda, de 6 a 15,
Feira de Plovdiv, Bulgéria, de 6 a 20,
Feira de Colénia (Outono), Alemanha, de9a 11 .
e de 18 a 20.
Feira do Levante, em Bari, Itdlia, de 9 a 27.
Feira de Grand, Bélgica, de 10 a 25.
Feira de Viena (Outono), Austria, de 11 a 18,

177

R W



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

0 GRUPD BRITANICA.

.

. =, -
2 s A :
e f’n H Soug ¥ AT - e
4 Bad ey . »h g
- “ By T ¢ »
“3}- 3 Tt T S .
T L
o - r;t v ¥ e .
i -
7, o

ENGLISH ELECTRIC | METROPOLITAN VICKERS | B. |. C. CONSTRUCAD PORTUGUESA,

EXPORT & TRADING CO., LTD. ELECTRICAL EXPORT CO., LTD. S.ARL

Representantes: Representantes: Associada da

MONTEIRO GOMES, LIMITADA E. PINTO BASTO & C.*, LDA. BRITISH INSULATED CALLENDER'S
Rua de Cascais, 47 — LISBOA — Tel. 37083 | Av. 24 de Julho, 1 — LISBOA — Tel. 31581 CONSTRUCTION CO., LTD.

.

178



Revista quinzenal

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No Conqpe//o ](er)r;ovidr)io cle Li“e,

8 delegacdo portuguesa foi presidida pelo sr. Eng. Pedro de Brion

EALIZOU-SE recentemente, em Lille, um con-
gresso a que se chamou «<Jornadas de infor-
macgdo sobre corrente moncofasica de 50 pe-

i riodos», em que estiveram representadas

35 nagoes, entre as quais o Japdo. Assumiu a pre-

sidéncia o Ministro das Obras Pablicas francés Col-

millon Olinet. Da delegagdo portuguesa, presidida
pelo sr. Eng. Pedro de Brion, fizeram parte os srs.
engs. Pinto Monteiro e Valério Vicente.

Nesse congresso, segundo lemos no <Diério
Popular», os seus participantes foram postos ao cor-
rente das novidades técnicas e das experiéncias ul-
timamente realizadas, tanto no que respeita as es-
truturas eléctricas, como no -que se refere a veloci-
dade e, neste particular, aos carranques em rampa.
Deste dltimo e importante pormenor, foram observa-
das interessantes experiéncias com automotoras e
locomotivas eléctricas, entre Valencienne e Trouville,
com inteira satisfacdo dos campos técnico e pratico,
O que confirmou a exceléncia do sistema monofasico
da montagem eléctrica para os comboios. E é esse
O sistema que vai ser adoptado nas linhas portugue-
Sas, cuja primeira fase — Lisboa a Sintra e Lisboa
a0 Entroncamento — deverd ficar concluida no prazo
previsto, isto é, em Junho de 1958.

O sr. Eng. Pedro de Brion, ilustre subdirector
da C. P., veio muito bem impressionado com os
trabalhos realizados em Franga, onde viajou em
excelentes comboios eléctricos, um dos quais, além
de outras inovagdes, dispunha de um telefone para
ser utilizado em movimento e por intermédio do qual
falou com Lisboa. Outros congressistas falaram com
0S8 respectivos paises, inclusive o japonés, que co-
municou com Taéquio.

Nas suas declaragoes, o sr. Eng. Pedro de Brion
acentuou que os planos da electrificagdo das nossas
linhas férreas correspondem as concepgdes técnicas
Mmais recentes e que serdo, por isso, presentemente,
48 mais perfeitas da Europa.

* % X

A proposito, diremos que s6 em Julho estardo
Coucluidas as obras do tinel do Rossio, visto que
O importante trabalho de renovagdo do pavimento
dos 2,600 metros.de tinel cavado em faixas da mais
diferente formacdio geologica, exigiu e continua a
EXigir tempo, que a diligéncia dos 600 trabalhadores
que, desde a primeira hora, na obra empenham os
Seus esforcos, ndo conseguiu encurtar. Por tal mo-
tivo as obras vao ainda em meio.

O revolvimento do solo do tinel se ndo deu sur-
Presas — a estrutura do tragado foi excepcionalmente
Prevista pelo pratico portugués Romdo de Matos e
Matematicamente confirmada depois, no decurso do

!

trabalho — ofereceu certas dificuldades, especial-
mente no que respeita aos rebaixamentos que houve
de fazer-se em rocha durissima, para o assentamento
da nova soleira. Registe-se a importante tarefa da
da captacdo das aguas que, nalguns pontos, como
por exemplo, sob o quartel de Artilharia 3, escorrem,
de cfalhas» abertas na espessura do solo, que ali
tem 100 metros, até & superficie, em veios de 3, 5
e, até, 20 litros por minuto. Esta dgua tem de ser
conduzida para os trés colectores agora em cons-
trucdo — um ao centro e dois laterais — por onde a
agua correrd até ao Rossio e, dali para o Tejo.
Trata-se de um trabalho que exige muito cuidado,
pois que todo o revestimento do tanel devera apre-
sentar-se seco, de modo a preservar a poderosa ins-
talacdn eléctrica a montar em toda a sua extensdo.

Acresce a circunstdncia de que a natureza do
terreno exigiu, em alguns casos, o esforco dos pro-
jectos elaborados para a constru¢do das novas so-
leiras para o assentamento das linhas que estdo a
ser construidas em betdo de trago especial, armado
com carris fora de'uso. Uma obra formidédvel de re-
sisténcia, atentamente vigiada pelos técnicos da
C. P. e, necessariamente, morosa.

Com este trabalho de engenharia, que muito
honra a técnica e a mdo de obra nacionais, os mar-
tirizantes cinco minutos de calor e fumarada sufo-
cante, da antiga travessia do tdanel, poderdo ser
substituidos -pela curta viagem de pouco mais de
um minuto, nas modernissimas automotoras eléctri-
cas — as mais recentes em modelo e comodidade.

Em toda a extensdo do tinel o trabalho continua
ininterrupto, sob a superior direccdo do engeheiro-
-chefe da Divisdo de Via e Obras da C. P. —num
vai-vem continuo de materiais e do infernal baru-
Ilho dos motores compressores, martelos, betoneiros,
escoadores e tantos outros que ali estdo a ser em-
pregados.

Ao mesmo tempo, outros grupos de operarios de
construgdo civil procedem a trabalhos de reparagdo
e limpeza das obras de arte e frontarias dos edifi-
cios, como se observa na estacdo do Rossio, onde
estdio a ser picadas e limpas as entradas do tinel e
reparado o vasto telheiro de ferro da <gare», que
vai ser pintado a aluminio — despesa que merece a
pena fazer, agora que acabaram os fumos e seus
inconvenientes.

Por todas as razoes apontadas, os trabalhos do
tanel do Rossio ndo deverdo ficar concluidos antes
do proximo més de Julho, mais para o fim do que
para o principio. O trafego serd, entdo, restabelecido.

E o puablico, que anseia pelo termo dessas obras,
forgosamente morosas, no dia em 1ue o trafego for
restabelecido, concluird, com satistacdo, que valeu
a pena esperar.
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04 noddod colaboradored

O Doutor Jodo Faria Lapa, Chefe da Divisdo Comer-
cial da C. P., foi aprovado Professor cate-
dratico do Instituto Superior de Ciéncias
Econémicas e Financeiras

A numerosa familia ferrovidria do Pais encon-

tra-se de parabéns por ter sido aprovado catedrético
do Instituto Superior de Ciéncias Econémicas, o sr.
Doutor Jodo Faria Lapa, chefe da Divisdo Comercial
da C. P., e que, desde 1948, era professor extraor-
dindrio daquele estabelecimento de ensino.

Depois de trés dias de provas, notavelmente
prestadas, o juri, constituido pelos srs. Professores
Mosés Amzalak, vice-reitor, em exercicio, da Uni-

v-ersidade Técnica
que presidia, Gongal-,
ves Pereira, director
do Instituto, Bueno y
Martins, Anténio Méd-
rio Godinho, Luis
" Schwalbach, Orlando
Ribeiro, Mendes Cor-
reia, Teixeira Ribei-
ro, Afonso Queird e
end. Daniel Barbosa,
proclamou o sr. Dou-
tor Joao Faria Lapa,
Proféssor catedrético
do Instituto Superior
de Ciéncias Econo-
micas.
Todas as provas
~ foram brilhantes e a
licio escolhida pelo doutorando teve por tema <A
Necessidade do Transporte e a sua Estrutura», tendo
sido arguentes os srs. Profs. Drs. Gongalves Pereira
e Bueno y Martins., O primeiro criticou o trabalho
sob os aspectos pedagddico e geral, o segundo anali-
sou-0 na especialidade.

O ilustre ferrovidrio foi licenciado em 1925 com
15 valores, tendo recebido o Prémio Almeida e Al-
buquerque, que é atribuido ao aluno com mais alta
classificacdo em Economia Politica. Em 1927 iniciou
a sua carreira pedagdégica como professor do ensino
técnico profissional e em 1946 doutorou-se naquele
Instituto, onde,” pouco tempo depois, passou a exer-
cer as funcdes de 1.° assistente e, em 1948, foi no-
meado professor extraordindrio do drupo de econo-
mia, tendo-lhe sido entredue a regéncia das cadei-
ras. de Economia dos Transportes e Economia Po-
litica,

Fazendo parte, como vogal, do Conselho Supe-
rior de Transportes Terrestres e da Comissdo Revi-
sora das Pautas Aduaneiras, o sr. Doutor Jodo Faria
Lapa, que honra a «Gazeta dos Caminhos. de Ferro»

Doutor Jo#io Faria Lapa
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Electrificacdo das linhas da C. P.

Em complemento do contrato para os trabalhos
da primeira fase da electrifica¢do das linhas da C. P.
foi assinado, no dia 3 de Maio,~0 contrato referente
aos trabalhos de telecomunicacoes. Esses trabalhos,
no montante de cerca de 19.000 contos, foram adjudi-
cados a firma sueca <Telofon A. B. L. M. Ericssony.

Por parte da C. P: outordgaram os srs. coronel Ma-
nuel José Pinto Osério, vice-presidente do conselho
de administracdo, endenheiro major Mdrio Melo de
Oliveira Costa, administrador-delegado e, por parte
da <Ericsson», o sr. Otto Sienvert.

Além do sr. end. Espregueira Mendes, director-
geral, estiveram presentes os srs. eng. Branco
Cabral, secretdrio-deral; end. Pedro de Brion, sub-
director; end. Azevedo Nazaré, sub-chefe da Divisdo
e Exploracdo e dr. Ary dos Santos, chefe de Servigo
do Contencioso.

Assinado o contrato, o sr. coronel Pinto Osério
afirmou que tinha tido muito prazer em rubricar um
documento desta natureza, pois a firma «<Ericsson»
hd muitos anos que vem fornecendo varios materiais
a C. P., cumprindo sempre inteiramente os termos
dos seus contratos. Em resposta o sr. Otto Sienvert
manifestou-se satisfeito por assinar aquele contrato,
tendo tido palavras encomidsticas para os técnicos
portugueses que se ocuparam do estudo da electri-
ficacdo das linhas da C. P. '

Covsroososo - e

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL & RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4 5
E. PINTO BASTO & C.", L."

Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 315681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrigque, 19 — Telefone: 7
P e o ot o )

como nosso valioso colaborador, tem participado em
conferéncias internacionais sobre transportes.

Em 1949 representou Portugal na Conferéncia
Internacional de Caminhos de Ferro e em 1953 o
Director dos Caminhos de Ferro Alemées convidou-o0

~a assistir & Conferéncia Internacional de Transpor-

tes, na qual o nosso Pais ndo tinha representacao.
A algumas das suas obras temos feito aqui, na
altura devida, elogiosas e justas referéncias.
Ao nosso ilustre colaborador e amigdo, apresen-
tamos cordiais felicitagdes pelo éxito brilhante das
suas provas para o doutoramento.


































