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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gontribulo para a andlise qualitativa

do teifego de passageizos poz caminho de fezzo

Pelo DIR,

4

ROGERIO ALBERTO TORROAIS VALENTE .

(CONCLUSAO)

Temos assim documentacdo quanti-
tativa de uma faceta daquilo que os
franceses, sugestivamente, apelidaram de
éerémage (desnatacio do trafego), e que
contribui para a alteracao dos termos de
equilibrio idealizado ‘de inicio para o cami-
nho de ferro com um sistema tarifirio
baseado na diferenciacio de precos.

Vejamos, para finalizar esta andlise da
caracterizagio por classes, qual o panorama
de algumas redes europeias neste eapitulo,
em comparagio com o da nossa rede.

QUADRO VIII

Distribui¢do do trafego global, por classes, em
1953 (em.percentagem do total de passageiros
transportados)

Caminhos de Ferro | 10 el. | 2201, | 8. ol

7. A caracterizacao do trdfego de passa-
geiros com base no <percurso médio».
Diferenciacoes regionais e tarifdrias.
Comparac¢oes no plano internacional.

Embora a primeira vista tal ndo pareca,
presta-se o Indice estatistico denominado
«percurso médio» a algumas consideracdoes.

Em primeiro lugar, verificamos que o
percurso médio geral de cada passageiro
na rede da C. P. (isto é, a média atribuivel

ao trafego global, sem diferenciacoes tari-
farias, de classes ou sazonais) se situa actual-

mente entre 27 e 28 km. :

QUADRO IX

Evolucao do percurso médio geral de cada pas-
sageiro no dGitimo quinquénio (em km)

Céminhos de Ferro Franeeses (S.N.C.F.).| 0,5 | 57 (938 e i e
CaminhusdeFerruRspanhc'xis(I\‘l-',l\'l*‘l'".)(ay 24 1)1 {865 0 S | 27,4
Caminhos de Ferro Beldas (S, N. C. B.) 10,05 | 551 [9444 1081 L0 1 278
Caminhos de Ferro Suigos-(\C. F. F.).. .| 0,1 52 94,7 1962 . . .|282
Caminhcs de Ferro Holandeses (N.S.). .| 0,1 66 |933 1955 . . 28,0
Caminhos de Ferro Italianos (Fe S % w988 1 R oS T AL I 27,6
Caminhos de Ferro Portudueses (C. P.) . 1.9 50 93,1 — —

(a) Nao estao aqui considerados os portadores de bilhefes
de assinatura, Isto justifica o melhor aproveitamento,
SO aparente, das classes superiores.,

Verificamos assim uma enorme seme-
lhanca nas formas de distribuicio. Em face
disto se tornam compreensiveis as moder-
nas tendéncias da quase generalidade dos
Caminhos de ferro ocidentais europeus no
tocante a politica da reducio de elasses, da
qual também temos compartilhado,

Entretanto, estas médias muito gerais
sdo uma sintese de situacdes assis diferen-

ciadas que na rede da C. P. se verificam, con-
sounte variadas circunstancias. Evidenciar

algumas dessas situacoes ajudar-nos-& me-
lhor a ecompreender as caracteristicas do
trafego respectivo. ;

IS assim, vejamos ¢ que se passa no que
se refere a agrupamentos tarifdrios e por
classes, . -

pRQUIVY

75 HISTORICO
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QUADRO X

Percursos médios de cada passaﬁelro (em Km)
por agrupamentos tarifirios e por classes, com
base nos dados do ano de 1953

i 8.0 ol Conjunto das
il ' |trés classeg

|
{ 1.+ @], 2. el

Tarifa Geral 3 I 149,1 ' 1108 | 505 | 603

Tarifa de Tranvias . .| 189 | 9207 147 I3 5.0

Tarifa de-Assinaturas . 05,8 14,5 14,9 | 14,9

Outras Tarifas | 2467 | 92510 390 | 605
Total 55,0 | |

135,0 | 24,9 | 280

Consoante as tarifas e as classes, se dao
conta assim de tipos de trafego nitidamente
diferenciados, que oscilam entre os limites
de cerca de 250 km. até menos de 15 km.

Duas grandes categorias de passageiros
se podem, todavia, distinguir: uma, de per-
cursos médios nitidamente baixos, formada
pelos utentes dos comboios tranvias e
pelos portadores de bilhetes de assinatu-
ras, com percursos médios oscilando entre
15 km e 25 km, nimeros redondos; outra,
englobando o0s passageiros transportados
ao abrigo da Tarifa Geral e da maior parte

ns outras tarifas (tarifas de bilhetes de

vesaneio, de bilhetes de fim de semana, ete.),
em que os percursos médios sdo, em regra,
substancialinente maiores, entre 40 km. e
250 km, nimeros redondos.

Mais ainda: quanto a percurso médio

do triafego de passageiros, a dois nimeros-
-guias fundamentais nos deveriamos repor-

tar e ndo a um geral, para fundamentar
estudos. Seriam eles o percurso médio do
trafego essencialmente local, caracteristi-
camente «quotidiano-ocupacional» (cifrado
em cerca de 15 km) e o percurso médio do
trifego néo local (cifrado em cerca de
60 km). O primeiro correlaciona-se com
um trafego de baixo coeficiente de elasti-
cidade (procura muito rigida); o segundo
correlaciona-se com um trifego de coefi-
ciente de elasticidade mais elevado (pro-
cura menos rigida), mais consequente dos
negdécios e do turismo.

Mas aprofundemos um pouco mais ainda
a andlise dos percursos médios quanto aos
agrupamentos dos passageiros transporta-
dos ao abrigo da Tarifa Geral e das outras
tarifas, visto, por seu turno, congregarem

L S
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uma série de trafegos sobre os quais é pos-
sivel fazer distin¢do (por um lado, os passa-
geiros com bilhetes inteiros, meios e quartos
da Tarifa Geral, por outro, os passageiros
de algumas tarifas especiais).

Os dois quadros seguintes dio-nos tais
indicacoes: ‘

QUADRO XI

Percursos médios de cada passageiro (em km),
portador de bilhete da Tarifa Geral, com base
nos dados do ano de 1953

| Conjunto
das trés
classes

Bilhete Inteiro . . . . . 62
Bilhete Meio, . ¢ Lepesg 102
Bilhete Quarto . . + . . 27

(Como se verifica, para os portadores
de bilhetes meios e quartos (no conjunto,
representando cerca de 25°, dos passagei-
ros transportados ao abrigo daTarifa Geral)
o percurso médio j4 se afasta aprecia-
velmente de 60 km., média constante do
Quadro X.

QUADRO XII .

Percursos médios de cada passageiro (em Km)

transportado ao abrigo de algumas tarifas

especiais, por classes, com base nos dados
de 1953

| | Conjunto
1.0 el, | 2." el. | 8.8 ¢l, |das trés
! classes

976 | 988 | 981
137 | 100 | 113
202 | 187 | 193

Tarifa de Veraneio. . . . .| 276
Tarifa de Fim de Semana . . .. | 101 |
Tarifa de LivretesQuilométricos. | 204 |
Tarifa de Feiras; Romarias e -

Festividades . . ok : 005 103 \ 45 | 46
Tarifa de Mercados . . . . 19 28| 16| 16

Os dados deste quadro confirmam-nos
assim que no designado grupo «Outras Ta
rifas» existem umas em que o percurso
médio dos seus utentes atinge valores ele-
vados (o caso das Tarifas de veraneio, de
livretes quilométricos e de fim de semana);
outras em que o percurso médio atinge
valores baixos, em tudo semelhantes aos
das zonas de tranvias (é o caso da Tarifa de
Mercados), e outras ainda em que o per-
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curso médio se situa em nivel intermédio
a0 dos referidos valores (6 o caso da Tarifa
de Feiras, Romarias e Festividades).

Uma outra faceta de anélise do percurso
médio estaria nas diferenciacoes regionais.
A caréncia de dados ndo nos permite
senao uma andlise restrita, mas que, mes-
mo assim, evidencia nitidas diferencas

* entre o Norte, o Centro e o Sul do Pais.

Assim, segundo dados de 1950, chega-

- mos a conclusio de que o percurso médio

de um passageiro transportado ao abrigo
da Tarifa Geral (que melhor exprime o
valor do trdafego nio loecal) se cifrava em
relagdo as entdo chamadas redes do Minho

e Douro, e Sul e Sueste, em &5,3 km e

65,9 km, respectivamente.

Na rede ferrovidria do Centro do Pais
(a chamada Antiga Rede, acrescida de al-
gumas linhas incorporadas em 1947, tal
como as da Beira Alta.e do Vale do Vouga)
0 referido percurso era de 56 km.

Quer dizer: o percurso médio no Sul do
Pais é aproximadamente duplo do que se
verifica no Norte do Pafs.

Natural era a verifi:aciio destes resul-
tados, dadas as caracteristicas demogeo-
graficas do nosso Pafs, mormente nos as-
pectos de densidade populacional e de tipo
de povoamento.

Os maiores percursos médios da regiao
a0 sul do Tejo serdo decerto fortemente
influenciados por aquele tipo de povoa
mento a que o Prof. Amorim Girdo designa
curiosamente, em linguagem sideral, por
‘Povoamento-constelacios, tal como os
menores percursos médios da regiio ao
norte do Douro serdo produto dainfluéneia
do «povoamento-nebulosa» da regido de
Entre Douro - e - Minho ou do Noroeste.
A vasta regido entre o Douro e o Tejo re-
vela-se uma zona de transicao.

Nao terminaremos estas consideracoes
sobre o percurso médio sem uma alusiio as
comparagdes no plano internacional.

O percurso médio 6 um indice estatisti-
€O que reflecte, além da natural propensio
para viajar, uma série de condi¢des geo-
grificas, principalmente no tocante & den-

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sidade populacional e & densidade da malha
ferrovigria.

A interferéncia dessas miltiplas econdi-
¢coes gera um determinado percurso médio
mas cuja grandeza nao constitui s6 por si,
quanto a nos, indice de maior ou menor
valia do trifego da respectiva rede.

Tal impressdo nos fica com o quadro
que a seguir publicamos, em que figuram
alguns paises europeus por ordem decres-
cente de percursos médios gerais ferro-
viarios:

QUADRO XII1

Percursos médios gerais ferroviarios, densida-

des populacionais e densidades ferrovidrias
de alguns palfses europeus

| Percurso J Densidade | Densidede
Paises e respectivas redes médio geral popula- ferrovidéria
ferrovidrias ferrovidrio cional (m de via/
| (Km) ' ‘hah,Km2) /Km2)
: , .
ROMENIA (Caminhos de | i

Ferro Romenos) . ., .| 133 69 62
GRECIA (Caminhos de Ferro |

do Estado) 3 S s o I 98,2 59 15
ESPANHA (RENFE) . | 69 56 56
ITALIA (F. S.) . RE R T 156 92
FINLANDIA (Caminhos de | i

Ferro do Estado) : ‘ 55 ‘ 12 22
FRANGA S.N.C.F) . .| 822 | ‘7" | 15
TURQUIA (Caminhos de‘ | i

Ferro do Estado) . . . | 5‘2’! 8 ‘ 12
SUECIA (Caminhos de Ferro | il

do Estedo) - . . o s ‘ 51,7 16 ‘ 47
JUGOSLAVIA (Caminhos de | . .

Ferro do Estado) . i ‘ 45,7 65 | 66
CHECOSLOVAQUIA (Ca- | | i

minhos de Ferro do Es- | : |

e TR A AN 170
HOLANDA (N.S.). . .- .| 41,2 520 216
NORUEGA (No.S) . . 38,2 10 17
HUNGRIA (Caminhos de | ‘

Ferro do Estado) . . . | 375 102 123
AUSTRIA (Oe. B. ) h 37,2 85 128
POLONIA (Caminhos de

Ferro do Estado) . . .’ 36,2 M L |
GRA-BRETANHA (B.R.) . 34 212 362
BELGICA (S.N.C.B.) . . 33,2 285 428
SUIGAHC FoF)y. %) 29,7 17 153
DINAMARCA (Caminhos de

Ferro do Estado) . . . 29,5 101 113
PORTUGAL (C.P) - . 28 93 50
ALEMANHA OCIDENTAL

fadl ey L5 R 24,5 198 288
.LUXEMBURGO (C.F.L.) . 21,6 117 362

FONTES: «Statistique Internationale des Chemins de Fer»,
U. I. C. (1953) e «Annuaire Statistique», Nations
Unies (1953). '

Os paises de maior densidade popula-
cional e de maior densidade ferrovidria

- i i
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sA0 08 que registam, em regra, pereurso
médio mais baixo. Algumas excepgoes apa-
rentes sao facilmente explicdaveis. A Italia,
com uma densidade eleévada, regista per-
curso médio que ndo € baixo decerto por
influéneia da disposi¢io longitudinal do
seu territério (a conhecida <bota italiana»),
que ineita a deslocac¢des mais longas, inclu-
sive do trafego internacional; a Franca,
cujo dados parecem desarmoénicos, con-
substancia, afinal, 2 redes de caracteristicas
distintas, as <«Grandes Lignes: (sobre as
quais o percurso médio atinge mais de
100 km e em regides ondé a densidade
populacional é, em regra, inferior a 70
hab. km2) e a «Banlieue de Paris-> (sobre a
qual o percurso médio é de 13 km e em
regidoes onde a densidade populacional é
elevadissima); a Noruega, cujos dados pa-
recem também desarmonicos, mas sio con-
sequentes da sua densidade ferrovidaria
excepcionalmente diminuta; e Portugal,
que, semelhantemente a4 Franca, consubs-
tancia também dois trafegos de caracteris-
ticas distintas, como ja tivemos ocasido de
dizer, ecom percursos médios a volta de
60 km (e em regides onde a densidade po-
pulacional, por vezes, ¢ de menos de 25
hab./km2), e de 15 km. (e em regioes onde
as densidades populacionais () vio muitas
vezes de 100 hab./km2 a mais de 250 hab./
/km?2).

8. 4 propemnsao para viajar em caminho
de ferro em Portugal e em alguns
paises europeus

Pelas consideracdoes que precedem é
obvio coneluir que o percurso médio é um
fraco indice da propensao para viajar.

Ha causas estranhas a essa propensio
que o influenciam marcadamente.

Mais apropriado, embora nao tradu-
zindo toda a realidade que desejariamos,
temos o numero de viagens anuais por
habitante.

(15) V. IX Recenseamento Geral da Popalacao no Con-
tinente e Ilhas Adjacentes em 15 de Dezembro
de 1950, Tomo I, editado pelo I. N. E..

8

AR T 5

Revista quinzena)

O quadro seguinte da-nos o referido
indice em relacdo aos paises e redes que
menciondmos no quadro antéerior, agora
alinhados por ordem deerescente do mesmo
indice, e no edleulo do qual foi tido em li-
nha de conta um factor correctivo das des-
locacoes dos estrangeiros dentro de cada
territério:

QUADRO XIV

Namero de viagens anuais por habitante, em
caminho de ferro, em alguns pafses eceuropeus

OMICas . (> : s S) Norueda . 11
Luxemburgo . . 35 PEARCRY o S o St
Checoslovaquia , 30 Hungrig  ~&).i0 7% S
Alemanha . . ., 26 Finldndia . 8
BeIHER . i ool id [télia 7.5
Dinamarca.. . . 22 Jugosidvia . 7
Gra-Bretanha. . 18 Portugal 55
Pol6nia AT T Espanha )
Austria. . . 17,5 Tagquia.” . . 3
Suécia 5. el 18 it SRomARIA N e . R0
T T A I SR S |

Holanda S TR

Na falta de melhor, servem-nos estes
nimeros como indices da propensao para
viajar no caminho de ferro, a qualquer ti-
tulo, isto é, qualquer que seja o intuito das
viagens — de recreio, de negéeios, de des-
locac¢io entre o local da residéncia e o do_
trabalho, ete. — visto que de qualquer
desses tipos de deslocagdo beneficia o ca-
minho de ferro, transformando prestac¢oes
de explora¢ao em prestacoes de transporte.

Sem que nos interessem as vérias cau-

“sas que influem no problema, é fora de

divida que ainda é bem fraca entre nos a
propensiio para se viajar em caminho de
ferro, pois nos situamos em nivel bastante
inferior ao da generalidade dos paises eu-
ropeus e, quanto a <amostra» de paises que
indicamos, s6 figuramos a frente da kspa-
nha, da Turquia, da Roménia e da Gréeia.

Mesmo se entrarmos em linha de conta
com a quantidade de passageiros transpor-
tados pela Sociedade Estoril (linha de Cais
do Sodré a Caseais), cerca de 13 milhdes, o

‘indice melhora de 5,5 para 7 viagens por
- habitante, mesmo assim sem que 0 nosso

Pais melhore a sua posi¢io relativa.

E tenha-se em conta que a maioria dos
paises que figuram com ntimero superior
de viagens anuais por habitante dispoem
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de parques automdveis relativamente mui-

to mais importantes do que o do nosso Pais

(em Portugal temos cerca de 100 habitantes
para 1 automovel; em Franca tem-se 23
habitantes para 1 automével: na Suica 22
habitantes para 1 automdvel; na Gra-Bre-
tanha 18 habitantes para 1 automovel). (')

A comparacao da nossa «intensidade do
trafego de passageiros» (quantidade de
passageiros-quilémetro por quilémetro de
linha) com a de outros pafses europeus
também nos confirma a fraca propensiao
que entre nos existe para deslocagdes em
caminho de ferro (na Suica esse indice ci-
fra-se em mais de 2 milhoes; na Italia e na
Gra-Bretanha em mais de 1 milhdo; em
Portugal unicamente eém cerca de 355
mil) ('").

Parece-nos interessante por em con-
fronto o nimero de viagens, entre nos,
pelo caminho de ferro; e pela camionagem.

Se nos cingirmos ao numero de passa-
geiros oficialmente atribuido ao tréfego
dus carreiras regulares, interurbanas, en-

contramos a média de 4 viagens por habi-

tante. Mas, como aqueles nimeros estido
longe de significar a totalidade dos trans-
portes publicos por estrada (néo incluem o
trafego ocasional, isto é, os transportes de
aluguer, as carreiras eventuais, ete., en-
quanto os dados do caminho de ferro in-
cluem o trifego total, seja regular seja
ocasional), além de possiveis deficiéncias
do apuramento, por defeito, supomos que
andaremos mais perto da verdade aumen-
tando o nimero de passageiros transpor-
tados em mais 50°/,. Encontraremos assim
4 média de 6 viagens por habitante.

Ii se somarmos a média obtida para o
caminho de ferro (ja incluida a quota-parte

('%) Dados extraidos de 7'he Motor Industry of Great
Britain 1954, pubicacio da The Society of Mo-
tor Manufacturers and Traders Ltd, de Londres,
Considerados sdmente os carros ligeiros para
transporte de pessoas. Se no que refere u Portugal
considerarmos também as camionetas, autocarros,
eétc., a média desce para 88 habitantes por veiculo,

(1) Vide Boletim Estatistico do Trdfego Ferrovidrio,
de Fevereiro de 1953, pg. 25, editado pela C. P.
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da linha de Cais do Sodré a Cascais) com a
relativa & eamionagem feremos o total de
13, mesmo assim ainda inferior a4 média
(exelusivamente ferroviaria, note-se hem)
de um aprecidvel nimero de paises euro-
peus, alguns deles, como atrds dissemos;
conm ntmero de habitantes por automével
muito inferior ao do nosso Pais.

Tudo isto nos parece confirmativo da
fraca propensiao para viajar no nosso Pais
com utilizacdo de transportes ptblicos (**).

9. Conclusodes

As considerac¢Oes que repartimos pelos
nimercs anteriores ndo constituem mais
do que um ensaio sobre um ecapitulo, a
nosso ver importante, da Economia dos
Transportes —a Procura nos iransportes
lerrestres.

Capitulo vasto, como se pode depreen- |
der, e que s6 pode ser desvendado, gra-
dualmente, na medida em que se for dis-

('8) Nem outra coisa seria de esperar com a baixa capi-
tacdo de rendimento nacional que nos cabe, das
mais baixas dos paises europeus, o que determina
a classifica¢@o do nosso pafs no grupo dos paises
subdesenvolvidos.

Parece-nos até interessante apresentar aqui os agru-
pamentos dos principais paises da Europa de que
se conhecem elementos quanto ao rendimento
nacional segundo os cdlculos efectuados pela
O. N. U, para devido confronto com a relacéo do
Quadro XIV:

Paises de rendimento por habitante de 600 a 900
dolares: Suica, Suécia, Inglaterra e Dinamarca;

Paises de rendimento por habitante de 450 a 600
dolares: Noruega, Bélgica, Luxemburgo, Holan-
da, Franc¢a e Islandia;

Paises de rendimento por habitante de 300 a 450
dolares: Irlanda, Checoslovdquia, Finldndia, Ale-
manha Ocidental, U. R. S. S., Polénia;

Paises de rendimento por habitante de 200 a 300
délares: Hungria, Itdlia e Austria;

Paises de rendimento por habitante de 100 a 200
- dolares : Espanha, Bulgdria, Portugal, Jugosldvia
e Grécia.

(Vide, para maior pormenorizacdo, além de Statisti-
cal Papers, da O. N. U., também, por exemplo, o
trabalho Esfrutura da Economia Portuguesa,
pelos Drs. Francisco Pereira de Moura, Luis Ma-
ria Teixeira Pinto e Manuel Jacinto Nunes, no
n.° 14 da Revista do Centro de Estudos Econo-
micos, do Instituto Nacional de Estatistica, 1954),
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pondo de dados estatisticos aceitaveis. Por
isso mesmo, quanto a nés, o papel impor-
tante, diremos mesmo essencial, que a accéo
estatistica terd a desempenhar préviamente
para que seja possivel desenvolver certos
estudos deste género.

E essa ace¢do estatistica bem poderia ser
levada a efeito por uma coordenacio de
esforcos dos servicos do Instituto Nacio-
nal de Estatistica com os do Ministério das
Comunicacdes e os das empresas de trans-
portes terrestres, J4 que a uns e outros
poderdo aproveitar os informes apurados.

Julgamos dever citar, a proposito,
a noticia que ainda recentemente nos che-
gou sobre um interessante inquérito levado
a efeito em Franea pela S.N.C. F., «Com-
ment ont voyagé les hommes d’affaires
francais en 1953» (). Este inquérito por
sondagem, efectuado durante cerca de um
més junto de mais de 1 milhar de homens
de negocios espalhados por diversas cida-

des francesas, e préviamente selecciona-
dos, permitiu coneluir, entre multiplos e

preciosos informess (sic) :

— sobre a natureza exacta da clientela
de homens de negéeio do caminho de ferro
(coméreio, situagdes comerciais 47°/,; in-
dastria 38,5°/,; profissdes liberais 7,5°%,;
banca e seguros 67,; diversos 1°,);

— sobre as necessidades desta clientela
(reparticdo das suas viagens, em percenta-
gem, por modos de transporte);

—sobre a opinidio que esta clientela
tem do caminho de ferro e dos seus dife-
rentes servicos;

—sobre as relagdes mais frequentes
~desta clientela, ete., ete.

Também em nossa opinido os inquéri-
tos por sondagem poderiam fornecer-nos
em miultiplos seé¢tores esclarecimentos pre-
C10808.

E, para terminarmos, resta-nos s6 agora
proceder a uma ligeira recapitula¢do das
considerac¢oes produzidas nos nimeros an-
teriores e emitir algumas conclusoes :

e ———

(19) Vide Bulletin d’'Information n.” 21 du Centre d'In-
 formation des Chemins de Fer Européens (C.

1.C.E.), pg.3.
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1) A analise qualitativa do nosso tré-
fego de passageiros revela-nos que ele se
divide -em nucleos definidos, alguns de
importancia relativa considerdvel. A esses
niecleos correspondem tipos distintos de
clientela.

2) Uma ilacdo desde.logo a tirar é a de
que com uma gama tao nitida de clientela,
de géneros de vida e economias diferentes,
se ha-de assistir decerto a diferentes reac-
¢oes de procura de cada um dos respecti-
vos unucleos, de per si, traduzidas por
distintos coeficientes de elasticidade ().
O problema das elasticidades da procura
s6 fieard, pois, a nosso ver, bem de-
terminado se se tiver em conta esse por-
menor, a completar as determinacoes de
coeficientes de elasticidade médios por
cada rede. £ assunto a que pensamos dedicar
oportunamente a nossa atencio.

3) Feito o apuramento e a ordenacao
dos grandes ntcleos de clientela dos com-
boios de passageiros, revela-se-nos —e sem
contar com as gratuitidades de transporte--
um enorme «peso» de clientela de precos
reduzidos, sintetizado no facto de s6 19 a
20°/, dos passageiros transportados paga-
rem o preco inteiro da Tarifa Geral, bene-
ficiando os restantes 80 a 81°, de preco
reduzido. E os momentosos problemas eco-
némico-financeiros do caminho de ferro,
além do mais, nao podem, anosso ver, deixar
de ser equacionados a luz desta grande reali-
dade, tal como o ja estdo sendo em outros
paises, alguns dos quais referimos. Mor-

(20) Como é sabido da Teoria Econdmica, dada uma
fung¢do de procura x = f (p), sendo x as quanti-

dades e p os precos, o coeficiente da elasticidade
da procura exprime-se por

d
e RO 2

p
dx p d (log. x).

~Tdp x T T d(log.p)

Consoante : > 1, ou s < 1, a procura se denomina
eldstica ou rigida; se s = 1, as variagoes relativas
das quantidades siio proporcionais & dos precos.

h T
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mente, o vultoso trafego beneficiado com
as chamadas «tarifas sociais» deve merecer
para o Caminho de Ferro, da parte do Es-
tado, uma atencao muito particular a titulo
de compensacio.

4) A andlise qualitativa revela que nem
a diferenciacdd de precos por classes nem
a diferenciacao de precos através de certas
tarifas especiais podem desempenhar aque-
le papel que lhes caberia no equilibrio fi-
nanceiro do caminho de ferro dado que os
nucleos de clientela que acorrem a essas
diferenciagdes decerto se situam, e se si-
tuarao, longe do nivel ideal que um estudo
aprofundado justificaria.

E a «desnatacao» do trafego a (I’écré-
mage) a que em varios sectores estq su-
jeito o eaminho de ferro éa prineipal causa
de alguns niveis baixos (a acc¢io do auto-
movel particular quanto a queda de apro-
veitamento das classes superiores, a ac¢ao
dos autocarros de aluguer e de turismo
quanto ao aproveitamento de tarifas de
excursoes, de fim de semana, de viagens
internacionais, efc.).

- 9) A andlise dos percursos médios por
agrupamentos tarifirios, classes, ete., mos-

tra-nos uma gama de valores, mas estes
i
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podem sintetizar-se em doisnimeros-guias,
que atribuimos maior significado do que
ao vulgar percurso médio geral: o per-
curso médio do trifego essencialmente lo-
cal (cifrado em cerca de 15 km.) e o per-
curso médio do trifego nao loeal (eifrado
em-cerca de 60 km.).

A notar que a grande massa de trifego
(precos reduzidos)corresponde ao primeiro
destes percursos médios.

6) Na escala europeia, os possiveis uten-
tes da rede ferrovidria nacional figuram
com um fraco indice de viagens anuais, re-
velador de fraca propemnsaopara viajara
qualquer titulo. E com uma procura que
se situa a um nivel tao afastado do que se-
ria para desejar, ficam necessariamente
afectadas a rendabilidade e a produtivi-
dade do caminho de ferro. £ legitimo con-
cluir, pois, que os problemas a este concer-
nentes, na parte de passageiros, se encon-
tram rodeados, entre nés, de maiores difi-
culdades, em comparacio com outros pai-
ses europeus — pormenor de que.nio po-
dem alhear-se os Poderes Ptiblicos quando
apreciam e resolvem problemas que, di-
recta ou indirectamente, apresentam cone-
Xd0 com a economia ferrovidria. |

((Gazeta dos Caminhos de Ferro)

Num dos seus @ltimos ntimeros o semanario «O
Debate» referia-se & «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» nos seguintes termos, que, com 0s nossos
melhores agradecimentos, passamos a arquivar :

«A «QGazeta dos Caminhos de Ferro», dirigida pelo
nosso prezado colaborador e amigo sr. Carlos de
Ornellas, publicou um nimero especial dedicado a
entrada do novo ano.

Entre outros, colaboram neste ntimoro os srs.:
General Radl Esteves, Jayme Gallo, Humberto Cruz,

Jorge Ramos, Rebelo de Bettencourt, Claudio C. de

.

Oliveira Guimardes.
Revista dedicada exclusivamente aos problemas
dos caminhos de ferro portugueses e estrangeiros,
ndo deixa, todavia, de abordar criteriosamente e
Com perfeito conhecimento dos assuntos, toda a es-
Pecie de transportes, continuando assim a manter a
Sua tradi¢do, que muito a tem prestigiado, bem como
0 seu director. '
Literariamente a «Gazeta dos Caminhos de
€rro» da-nos ainda o prazer da leitura de trechos

dos melhores escritores portugueses».

Ly
.
knh,.,

—Por ocasido da entrada da«Gazeta dos Caminhos
de Ferro» em novo ano de publicacdo, muitos foram
08 nossos amigos que, pessoalmente, por carta ou
telegrama, nos apresentaram cumprimentos de feli-
citacoes.

De entre as pessoas e entidades que tiveram a
dentileza de nos enviar cumprimentos, desejamos
arquivar muito especialmente os seguintes nomes:
Prof. Doutor Jodo Faria Lapa, chefe da Divisdo
Comercial da C. P.; Direccdo e Administracdo da
Escola Académica ; escritor Silva Bastos: Luis Trin-
dade, subdirector de «O Setubalense».

—

BRINDES E CALENDARIOS

Da firma Cruz, Sousa & Barbosa, Ld.2, do Porto,
recebemos um lindo calenddario, com a vista Pano-
rdmica da capital do Norte, reproduzida de um
quadro de H. Duncalf, de 1794.

Agradecemos a gentileza da oferta.

— Da firma portuense Couto, Ld.* recebemos,

‘por amavel oferta, um termémetro destinado a pro-

paganda da pasta medicinal «Couto».
Agradecemos. |
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ENGLISH ELECTRIC | METROPOLITAN VICKERS | B. I C. CONSTRUGAD PORTUGUESA,

EXPORT & TRADING CO., LTD. ELECTRICAL EXPORT C0., LTD. S.A R L

Representantes: Associada da
E. PINTO BASTO & C.*, LDA. BRITISH INSULATED CALLENDER'S
Av. 24 de Julho, 1 — LISBOA — Tel. 31581 . CONSTRUCTION C0., LTD.

Representantes:

MONTEIRO GOMES, LIMITADA
Rua de Cascais, 47 — LISBOA — Tel. 37083
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Ligdvstdo sgondanside. par 170 Gk

Segundo as ftltimas estatisticas, a Italia transformou
o ano passado, em perfume, 2.600 toneladas de botdes de
laranjeira e 1,300 de folhas de rosa,

(Da revista Air de Paris)

Chi-Lo-Fu, delegado da China & Conferéneia Interna-
cional efectuada em Genebra, foi vendedor de gravatas em
Barcelona.

(De La Clave — 8. de Chile)

Na Inglaterra estd em crescente desenvolvimento um
novo desporto: corridas de carrinhos de bébés impulsiona-
dos por patinadores. Transportam um adulto que leva a
cabec¢a protegida por um capacete.

(De The Arizona Republic)

Em Franca revelou-se uma escritora de onze anos:
Anne Brailard, autora de <Dandinet», que jd atingiu 10 mil
exemplares, Para escrever o livro tornou-se ma aluna na
escola, mas hoje é uma celebridade.

(Do Didrio Porteiio—Valparaiso)

Segundo anuncia o Departamento do Ministério de
Bem-Estar Japonés, por cada ser humano que vive no Jap#o
existem trés ratos. Comem tanta quantidade de arroz como
aquela que o pais importa anualmente,

(Le Pays Roannais—Rouen)

Em Knightsbride, arredores de Londres, uma senhora
que acabava de entrar num autocarro verificou que n#o
tinha dinheiro suficiente para pagar a passagem, A empre-
gada do autoecarro aceitou amavelmente 4 bolos e um con-
vite para tomar o chd um domingo & tarde como pagamento
do bilhete.

(De Echo-Dimanche—Oran)

Um médico americano descobriu que é o figado e néio o
coraglio o orglo que regula os sentimentos amorosos,
Quando o figado se encontra em condi¢des precdrias o na-
morado mostra-se frio e irascivel,

(De Connaissance—Paris)

O arquedlogo alem#o dr. Breisky procedeu ao estudo da
mimia de um jovem indio recentemente descoberta no alto
de uma montanha quase inacessivel préximo  de Santiago
do Chile. Teria sido uma crianca de alta linhagem social do
antigo império incazico. Junto da mimia foram encontradas
oferendas evidentemente procedentes de Cuzco, tais como
Pequenas figuras antopomérficas de prata. O jovem foi se-
pultado vivo no decorrer de uma cerimdénia litirgica.

(De La Résistance de I'Ouest—Nantes)

Em Lima hd uma crian¢a de 8 anos, Palmenes Nazva,
que frequenta jd os preparatérios da Universidade e tem
éxtraordindria facilidade para o cdleculo mental.

(De Aurora de Chile—Santiago)

m
- .

RAMOS

Durante pesquisas historicas, foi descoberta uma pista
segundo a qual o rei Erik X1V da Suécia (século XVI) teria
sido envenenado por um irm#o menor, crime que ficaria
oculto até aos nossos dias. Estd sendo providenciada a inu-
mac#io dos restos mortais do monarea com o objectivo de
verificar a possibilidade de um exame cuidadoso.

(De La Revue Neuve—Paris)

Depois de dois anos de pesquisas nos arquivos da
Chancelaria de Viena o paledgrafo austriaco Enepelsides
conseguiu encontrar entre os documentos que pertencem a
familia imperial dos Hasburgos o testamento de Andreas
Palcologos, tiltimo pretendente ao trono de Bizancio: o per-
gaminho conta 350 anos.

(De Sunday Picture—Londres)

Na Nova Isldndia o carcereiro John Hall foi condenado
a seis meses de prisfio porque todos os meses ‘concedia «li-
cenc¢as» aos presos para visitarem de noite a familia. A um,
que tinha a namorada mais longe, também alugava a sua

prépria bicicleta. ;
(De The Singapore Standard)

I R R RS T R S e R R a b e md s s s sse:

FEIRA :PARIS

14 a 30 de Maio

A MAIOR CONCENTRACAO
DA INDUSTRIA MUNDIAL

FACILIDADES AOS VISITANTES

X

INFORMACOES

Rua Victor Cordon, 12 — LISBOA_
Telef. 31915
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PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

Uma___pﬁgina de

Portugal perante o Brasil
¢ a suva velha aliada

Dentro de poucos dias, Portugal receberd, festi-
vamente, a visita do Chefe do Estado da grande
nacdo brasileira. No proximo més de Outubro, o
sr. general Craveiro Lopes visitara a Inglaterra, a
convite da Rainha Isabel Il. Os dois acontecimentos
ndo s6 se aproximam, tdo curta ¢ a distancia que os
separa, como se revestem de um especial e alto signifi-
cado politico, pois tanto uma como a outra visita
tém por objectivo a consolidacdo de velhas ami-
zades.

Se nas relacoes luso-brasileiras fala mais alto,
com tom impressionante e afectivo, a voz familiar
do sangue; nas relagoes entre Portugal e a Ingla-
terra impde-se, como exemplo udnico. na histdria
diplomatica da Europa, uma alianca quase seis vezes
secular.

A comunidade. luso-brasileira ¢ uma das realida-
des mais vivas e gloriosas de que todos nos orgu-
Ilhamos, pois nunca um portugués se sentiu estran-
geiro em terras brasileiras, e, do mesmo modo, um
brasileiro, ao chegar a Portugal, ¢ em terra amiga e
irmd que se encontra. .

Com a visita do sr. Presidente da Repiblica,
general Craveiro Lopes, a Inglaterra, remoca-se uma
velha alian¢ga e uma velha amizade. . :

Lembremos, a propésito, que foi com uma-ilustre
dama inglesa, D. Filipa de Lencastre, que D. Jodo I
se consorciou, no Porto, em 1386. Foi um casamento
feliz para Portugal, pois dele proveio aquela inclita
geragdo, de entre a qual se destaca o Infante D. Hen-
rique que, embora portuense pelo nascimento, ficou
na histéria dos descobrimentos maritimos com o nome V I D A
de Infante de Sagres.

«Cristo no Calviirios, cGpia de nm quadro italiano

Volta a cara para a vida
e deixa dormir as sombras.

Pintores franceses em Portugal
. Quantas estrelas ja mortas,

e a luz ainda caminha

Com o, patrocinio do- sr. embaixador da Franca,
para chegar aos teus olhos.

inaugurou-se, no saldo da Agéncia Havas, uma ex-

posi¢do de pintura, desenho e caricatura, da autoria

de artistas franceses residentes no nosso pars. fﬁﬁ;ﬁ ﬁﬁiﬁﬁg gﬁi ff,ﬁsf,ﬁ‘ﬂ;,}}
E digna de visita esta exposigdo, onde vimos traba-

thos de alto nivel artistico. Lisboa, Seixal e outros Pobre de quem inda julga
pontos de interesse pictérico e turistico mereceram que pode fechar as horas

a homenagem de varios pintores. Agradecamos essa na concha da sua mao.

expressiva e bela homenagem. ~ ARMANDO CORTES-RODRIGUES
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* Romagem dog Antigos Combatenes

d Flandres @ bondres

A Comissdo Ordanizadora_ das Romagdens de Antidos
Combatentes a Flandres resolveu prolongdar. a viagem da

- proxima Romagdem até Londres, em visita de homenadem aos

Antidos Combatentes BritAnicos que se bateram na Flandres
ao lado das tropas do C. E. P. _

Os Camaradas Antigos Combatentes que quiserem tomar
parte na Romagem podem desde jd inscrever-se, dirigindo-se
ao Secretdrio da Comissdo, Sr. Carlos d’Orndllas, Rua da
Horta Seca, 7-1.°-Lisboa (Tel. 2 7520). Cada A. C. pode fa-
zer-se acompanhar de duas pessoas de familia. O nimero de
inscricdes € limitado”a 50, lotacdo da carruadem especial
atrelada ao «Sud-Express».

[tinerdrio previsto — Maio, 11: Partida de Lisboa (Santa
Apolénia) no «Sud-Express» as 12,58 ; 12 - chegada a Paris as

718,40; 15 - Part. de Paris as 927 ; chedada a Lille as 12,38 ;

14- Romadgem a campa de M. Jean Descamps; 15 - Part. em
autocarros para Lacouture; ceriménias em Lacouture (9 h.);
redgresso a Lille ; inauduracéao do «Square du Portugal» (16 h.);
16 - Part. para Calais as 15,20; ched, a Calais as 15,05; em-
barque para Dover as 16,05; cheg. a Dover as 17,25; ched. a
Londres as 19,50. & |

Prevé-se a permanéncia em Londres nos dias 17 e 18, e a
partida em 19.

Execugdo da viagem — A viadem de ida é em drupo, de
Lisboa a Londres, com bilhete colectivo. A de redresso é
individual, podendo cada romeiro demorar-se em Londres ou
em qualquer localidade do percurso da volta; validade do
bilhete individual — 60 dias.

Inscrigao
o pagamento de Esc. 4.000800, compreendendo: a importancia
da viagem de ida (colectiva) e volta (individual) Lisboa-Lon-
dres, a importancia dos alojamentos previstos em Paris (na ida),
Lille e Londres (até 19), a importancia dos transportes em
autocarro de Lille a-Lacouture e redresso, e os transportes lo-
cais, entre as estacoes de caminho de ferro e os hotéis.

As despesas de alimentacdo sdo por conta de cada
romeiro, excepto os pequenos almogos incluidos nos pregos
do alojamento.

As despesas com Hores e outras imprevistas serao ratea-
das por todos e padas perante as respectivas contas.

Se houver saldo positivo da importancia dos 4.000$00,
paga adiantadamente, serd restituido no redresso.

Aceitam-se desisténcias até dez dias antes da partida,
reembolsando-se a importancia da inscricao.

" Passaportes —Cada romeiro inscrito tem de obter o seu
passaporte, vdlido para Espanha, l"‘r;'ul:;zl e Indlaterra.

Os passaportes tém de ser visados nos respectivos Con-
sulados. Os dos romeiros do Norte, sdo visados nos Consula-
dos, no Porto. Todos os mais em Lisboa, para o que devem os
da Provincia ser enviados, com a possivel brevidade, ao Sr.
Carlos d’Ornellas, acompanhados dos respectivos impressos
devidamente preenchidos, de duas fotografias de cada pessoa,
€ dos cartdes de identidade da Liga dos Combatentes.

O visto da Franca deve consignar a validade para a
€ntrada, no redresso de Londres.

Os passaportes visados em Lisboa, serdo entredues a cada
romeiro, a partida ou durante a viadem de ida.

Os vistos de Espanha e Indlaterra sdo gratuitos.

A Lida dos Combatentes vai procurar obter a dratuitidade

-A inscricao so se torna definitiva mediante
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CASA DA IMPRENSA

A reuniao da assembleia geral

Reuniu-se a assembleia deral da Casa da Im-
prensa (Caixa de Previdéncia de Profissionais da
Imprensa de Lisboa) sob a presidéncia do sr. Artur
Portela, secretariado pelos srs. Safera da Costa e
Afonso Serra, a qual aprovou o relatério e contas
da direc¢do e parecer do conselho fiscal, referentes
a deréncia de 1954.

Foram proclamados socios beneméritos da colec-
tividade os srs. tenente-coronel Salvacdo Barreto,
Luis Pastor de Macedo, Joao Pereira da Rosa, Dr.
Manuel Mdurias, Dr. Mdrio Madeira, Dr. José Gon-
calves, Dr. Jodo Dinis, comandante Henrique Ten-
reiro, Dr. J. M. da Silva Boavida Portugal, Afonso
Serra, Dr. Norberto Lopes, Américo Covoes, Fausto
Vilar, Séfera da Costa, Manuel Nunes Junior, Antonio
Pinto Monteiro, Rogério Perez, Alfredo Géndara,
Dr. Mario Neves e Carlos d’Ornelas. Foi também
aprovada uma proposta no sentido de serem home-
deados os precursores da colectividade.

A assembleia aprovou também uma proposta no
sentido de permitir que o restaurante da Casa da
Imprensa seja frequentado nao s6 por sécios e fami-
lias, mas por todos os jornalistas, pessoas de fami-
lia, pessoal das administracoes dos jornais e convi-
dados que possuam cartdo de convite.

P R s
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Lrandported Locaid e de tada o Pais

CARROS PROPRIOS

Transportes Camions para
cargas de 6.000
SIMOES a 12.000 quilos

JOSE SIMOES

Rua Pascoal de Melo, 58 — LISBOA z
Telefines F1591 - 54012
t Escritério: Rua de Arroios, Lote 9 —Porta Sul
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do wvisto de Franca (a exemplo das romadens anteriores) nos
Consulados em Lisboa e Porto.

Em Londres —Sera deposta uma coroa na campa do Sol-
dado Desconhecido, na Abadia de Westminster. Estdo pre-
vistas visitas a estabelecimentos de reeducacdo de Antidos
Combatentes Britdnicos, patrocinadas pela British Legion.

Indumentdria—E facultativo o uso da farda. Recomen-
da-se, com o trajo civil, o uso do barrete de bivaque e do em-
blema da Liga dos Combatentes, como distintivo da Romagem.

Condecoragoes, pequenas ou dgrandes—Uso facultativo,
nas ceriménias de cardcter oficial,*
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Assinatura do contrato, vendo-se & cabeceira da mesa o sr. Presidente do Coneelho de Administraciio,
Professor Mirio de Figueiredo, que tem & sua direita o sr. Engenheiro Espregueira Mendes,
Director Geral da C. P,, e & esquerda o sr. coronel Miirio Costa, Delegado do Governo,

Electrificacao das linhas
Lisboa-Sintra
e Lisboa-Fntroncamento

Foi ja assinado o respectivo contrato

No dia 6 do corrente, foi assinado o contrato
para a adjudicacdo dos trabalhos da primeira fase
da electrificacdo dos trabalhos das linhas de Lisboa-
-Sintra e Lisboa-Entroncamento. Por parte da C. P.
assinaram o documento os srs. Prof. Dr. Mario de
Figueiredo, presidente do conselho de administra-
¢do, e eng. Mario Costa, administrador-delegado,
estando presentes os administradores, srs. conde
de Penha Garcia e eng. Nogueira Soares ; o director
geral, eng. Espregueira Mendes ; o secrgtario-geral,
eng. Branco Cabral; o subdirector, eng. Pedro de
Brion: os engs. Pinto Monteiro e Valério Vicente ;
e o dr. Ary dos Santos, chefe dos servigos do con-
tencioso.

Por parte da empresa fornecedora—o Groupe-
ment d‘Etude et d’Electrification des Chemins de Fer
en Menophase 50 Hz—assinaram os srs. engs.
Ludwig, Dendvarre, Leyvraz e Angelo Fortes.

Assinado o contrato, o sr. Prof. Dr. Mdrio de
Figueiredo acentuou, *num breye mas expressivo
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-discurso, que novas perspectivas iam abrir-se, com -

a electrificacdo daquelas duas linhas, para a explo-
racdo dos caminhos de ferro em Portugal.

O sr. eng. Denavarre afirmou, em resposta, que
o grupo adjudicatorio se congratulava por ter tido a
oportunidade de assinar um contrato de semelhante
natureza com uma empresa tdo importante como ¢
a C. P. Elogiando, em seguida, os componentes da
comissdo de electrificacdo que o acompanharam nos
trabalhos da organizacdo do contrato, disse que néo
podia deixar de se referir 4 sua competéncia e espi-
rito de colaboracdo.

Os trabalhos vdo principiar imediatamente.

:lnM

« Diario da Manha»

Com a sua edi¢do de 4 de Abril, entrou no 25.°
ano de existéncia o Didrio da Manhd, orgao da

Unido Nacional.
Ao seu ilustre director, sr. Dr. Manuel Midirias,

nosso querido amigo, e a todos os seus colaborado-
res, apresentanros as nossas cordiais felicitagoes,

it
¥
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DL ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS -OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg. EUROPEA T VS S
i e e kT AGENCIAS EM TODO O PAIlS
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBO A

A A A A i A Rl ] I i et iy - b b R S S S o e B g S i B N o '-"‘J

1

ESCOLA ACADEMICA: MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL t RIO DA PRATA
da Ordem de Instruga®d Publice

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telefone: 662430 AGENTES -EM/ LISROA

INTERNATO E EXTERNATO JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4 5

E. PINTO BASTO & C.%, L.™

A A A A AT AT T T T I

FUNDADA EM 1847
Agraciade com o Grau de Comendador

SEXO MASCULINO

T oo Fdre oa PP PP oT ooy
v :

C-urs(u Diurnos -e Nocturnos: Iflﬁtruqﬁ.o Prima- Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (1 llmhss)
ria — Cursos Liceal e Comercial — QOiclo Pre- AGENTE NO PORTO:
paratério do Knsino Técnico — Admissido aos TAIT & C.°

Institutos Comercial e Industrial Rua do Infante D. Henrigque;, 19 — Telefone: 7

]

Material ferroviario
Material circulante — Instala¢des de derivagiio
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores)
Placas giratérias — Transbordadores

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

i Sy OO L

O IDEAL DA PELE

Al il AT i W S P M

Locomotivas
A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far- Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
micias, QUEIRA ENVIAR 58§50 em selos do Correio, nome e motivas
morada, para receber UMA &MOSTR’A, nos Depositﬁrina Gerais : Parafuaos’ ‘crapauda, ) tirafundos
’ A DA
VENTURA D'ALMEIDA & PENA WIESE & C.A L.

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq. Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

(a Santos) L IS B O A Rua do Alecrim; 12-A LISBOA
Telefone ©6 4972 Telefone: 3 4331

-~

ww"wm

SAI’ATARI PouicLinica pa Rua oo Ouro | !Uai viajar ?

< skl Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
D™ N Al 3 LEVE O

x - Amaro de Almeida — Medicina, coracio e pulmdes—as 6 horas
.,l;_- gr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 4 horas
. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hors .-

Dr. Luis Malheiro — Pele e Sifilis — Consultas fs-3.% 5™ e Sibados, anua do Ia]ante

das 14 ds 16,30, ‘
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — ag 2 horas
Antonio Pereira— Estomago, figado e intestihos—as 16 horas

Dr.
Dr. Afonso Simao — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,5) horas P l
Dr. Casimiro Afonso-Deencas das senhoras e operncbeéo— ﬂ:; horas em orl“ga

\ Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 5.30 horas
e 3 Dr, Pintc Bastos -~ Bdca e dentes, Drétesec_ ae 10 imrasom“

Dr. Aleu Saldanha - Reio X — as 4 horas

RUADO AMPARD | | & Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas .
o | Dr. Jungueira Jinior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as 18 h, A venda o 2.° volume,

AMAIS ECONOMICA DELISE :

—— ANALI muito actualizado

T€L.28000 SES CLINICAS —
- ———

Qry
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragdo e Material

5.2 REPARTICAO

O «Didrio do Governor n.? 62, 1ll Série, de 15 de Marc¢o
de 1955, publica o seduinte :

Em conformidade com o disposto no artido 3.° do De-
creto-Lei n.? 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direccdo-Geral de 8 do corrente, o projecto
de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses, que estabelece as normas para a
execucdo dos transportes em servigo internacional, com o fim
de substituir as que estdo actualmente em vigor pelos avisos
ao ptiblico B. n.°® 178 e 205, os quais sdo, em consequéncia,
anulados.

Direc¢ao-Geral de Transportes Terrestres, 9 de Margo de
1955. — O Endenheiro Director-Geral, José Antonio Miranda
Coutinho.

O «Didrio do Governo» n.° 69, Ill Série, de 25 de Marco
de 1955, publica o seduinte:

Em conformidade com o disposto no artido 2.° de De-
creto-Lei n.? 27 665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicag¢oes, de 12 do
corrente, o projecto de aviso ao publico, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, pelo qual é

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro Ultramarinos
O S T E E AT e T T g 0 i e

ANGOLA

No gabinete do sr. Subsecretdrio do Estado do
Ultramar, sr. Prof. Radl Ventura, realizou-se a ceri-
modnia da assinatura de um contracto para o forneci-
mento de oito locomotivas a vapor, tipo «Mikados,
para os caminhos de ferro de Mocdmedes e do
Congo. O fornecimento, que inclui também pecas
subressalentes, estd orcado em 20 mil contos e deve
estar concluido dentro de 11 meses.

anulado o aviso ao piblico B. n.° 1, de 20 de Julho de 1948, que
estabece o redime de comboios especiais de mercadorias.

Direccao-Geral de Transportes Terrestres, 17 de Margo
de 1955. — O Endenheiro Director-Geral, José Antonio Mi-
rando Coutinhoe

O «Didrio do Governo» n.* 73, Il Série, de 28 de Mar¢o
de 1955, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, pod
despacho desta Direcc¢ao-Geral de 17 do corrente més, o pro-
jecto de anexo n.? 2 a4 tarifa internacional para o transporte
de passadeiros, badadens e cdes entre Portudal e Franga e o
Sarre, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses, com o acordo da Sociedade Estoril, prevendo a
concessao de facilidades para. viadens individuais aos passa-
deiros que se destinem a determinadas feiras a realizar du-
rante o corrente ano em Franca e no Sarre e aos peredrinos
procedentes daqueles paises por ocasido das proximas pere-
drinacoes a Fatima em Maio e Outubro.

Direccao-Geral de Transportes Terrestres, 22 de Margo
de 1955, O Endenheiro Director-Geral, José Antonio Mi-
randa Coutinha,

URARIA

MOURARIA vai perdendo, & pouco e pouco, 0 seu ar
lendirio onde pontificavam marialvas ¢ severas, mas ainda
conserva um pitoresco local que muito agrada a todos
aqueles para quem a cidade de Lisboa nio ¢ uma simples
sucessiio de bairros.

-
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RONDADOS BAIRROS

O camartelo municipal anda empenhado em acabar com cerlas
ruas e vielas que atrofiam o coragio da Baixa pombalina; mesmo
assim, ainda sobram motivos que justificam um passeio pela Mouraria.

A ermida de Nossa Senhora da Sadde, 0 Arco do Marqués de
Alegrete (de pé, por enquanto), alguns restos palacianos e conven-
tuais, ¢ sobretudo o ar antigo que parece pairar sobre ruas, travessas,
largos e becos, garantem, aos aprecindores destas peregrinagdes em
Lisbon, um desbobinar de saborosas sugestoes, onde nio falta aquele
elemento humano que empresta a Mouraria o pitoresco inconfundivel
de uma pagina de «Tinopy, ilustrada por José Malhoa.

Para visitar a Mouraria, servem as carreiras de weléetricaos»: 8,
10, 11, 12, 17, 17-A, 19; ¢ as de aulocarros n.". 16 e 24, podendo
igualmente ser utilizadas todas as carreiras de ueléctricos» ou auto-
carros que passem pelo Rossio.
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HUTEL ALENTE

0 mais moderno
Hotel do pais, no
melhor local da
linda cidade de
E L VvV A S

Todo o conforto.

Quartos magnifi-

cos, ampla sala de

jantar e cozinha de
1.* ordem

HE I, V A S

TEM, FINALMENTE,
UM GRANDE HOTEL

SOREFAME

Sociedades Reunidas de Faﬁricacﬁes Metalicas, L."

Rua Vice-Almirante Joao Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones: Amadora 1004-1048 Telegramas : <Sorefame»
AMADORA

Construcdes Metalicas

AT {0 banis 2 o

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria x Soldadura eléctrica

Vadlvulas condutas forcadas
Reservatérios metdlicos
Estruturas metédlicas

! COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rva do Ataide, 7-A
LISBOA

, ;I

1 Capital: Esc. 330.000.000$00
—_—ii — ou £ 3-000-000 —L ]

s |

1
| 0 MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

[ m—

Comité de Londres
: Princes House, 95 — Gresham Street, E. C, 2

Direccao da Exploragio
Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrifice : <LOBITANGA.
LISBOA // LONDRES // LOBITO

LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 OlIms.

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sotiedade Luso Eléetriea, L.

11, Cal¢ada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6 8061 (5 linkas) LISBOA
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