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HENSCHELE

Locomotivas «GARRATT>»
fornecidas em 1954 ao
CAMINHO DE FERRO DE MOGCAMEDES

Programa de fabricagio de locomotivas:

Locomotivas a vapor para linhas principais, industriais
construcdo

LLocomotivas de condensacdo / Locomotivas eléctricas

Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors

Locomotivas diesel hidrdulicas.

HENS[HEL&SDHN = KASSEL represenTANTE. CARLOS EMPIS - rua e s.Juuin0, 23+ LISBOA

“‘"‘h-'d.: "n’“‘- L - AN % ..“"f: - '

POSTOS DE ASSISTENCIA TECNICA
GRATUITA

LISBOA ~ LARGO DO ANDALUZ, 15-C — TEL. 57162
PORTO — PRACA DOS POVEIROS, 50 — TEL. 2827)
COIMBRA — RUA DA SOFIA, 175 - TEL., 52513
VILA REAL — VISEU — FARO

CASTELO BRANCO — SANTAREM

AVEIRO — COVILHA
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Valvulas Rectificaderas
Triodos de

para emissores de fraca poténcia ¥ Aparelhos terapéuticcs

de ondas curtas ¥ Geradores industriais,

Construcao da BROWN BOVERI & C'E ¢8%c)

Representada em Portugal por:

R de S&4 da Bandeira, 481, 2.°
EDOUARD DALPHIN o 0 conroioy 1 © 1 7

Emissao o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pregos vantajosos. Seguranga de servigo. Rendimento elevado. Longa duragdo utilizdvel até ondas muito curtas
Para cada poténcia de emissdo o tipo de vilvula que mais convém. Fornecimento rapido.

Pega V. Ex.® indicacoes sobre a aplicagio adequada das nossas vdlvulas nos vossos
emissores de rddiodifusdo
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BAPTISTA PRATAS & FILHOS, L.°

Madeiras, Serragido, Carpintarias,
Parquetes e contraplacados

Arco Pintado - COCIMBRA — Telefone 5069

Azeite; cera e unto
TELEFONE 2695

Joaquim Carvalho & Filhos

Avenida Ferndo de Magalhdes, A ¢ B
COIMBRA

Restaurante CASA OA PONTE
Especialidade da casa: Leitio assado 2 «BAIRRADA«

O melhor retiro de Coimbra — Grande Esplanada

Serve todos os EXCURSIONISTAS sos melhores pregos

Av. Joéo das Regras - COIMBRA — Tel. 3687

Antonio Manvel Cristovao

FORNECEDOR DE CANTARIAS
com serracéo e maquinas de polir e cortar marmore,
pedreiras de médrmore em Lameiras e Nagrais
e oficinas em Montelavar

Telefone: Pero Pinheiro 097.006

MONTELAVAR

1"

Regadas & Irméo, [ .4

Santa Comba Dao — Gare
Telefone n.” 12-Santa Comba Dio-P.B. X, — Apartado 6

OFICINA DE SERRALHARIA e armazém de ferro e ago em todas as
dimensdes e qualidades, earvito de pedra, ete.

Especialidade em noras para tirar dgua e fogoes de fogo circular

Acessérios de bicicletas e sutomdveis - Estagtes de Servigo, sub-
agentes dos produtos EHELL

Motores, bombas, tubagens e acessorios de todas as dimensoes
Ferragens, Materiais de construgiio e artigos sanitirios

Agentes revendedores do Cimento «Liz»

Adubos da C. U. F. — Artigos Lusalite

Bruno Vicente

MERCEARIA E VINHOS
— ADEGA PROPRIA =

TELEF. O94808

SABUGO — Oeste

e —_—
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O ADUBO IDEAL

3

Sociedades Reunidas Reis, L.
Sede — ROSSIO, 102 — LISBOA
FILIAL DE

PAMPILHOSA

Tl’IOI'I’ICJZ CIOS Sc;mllos

ARMAZENISTA -IMPORTADOR

=
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Ferros—Acos—Tubos—Arames
Metais - Folha de Flandres

D

TELEF. 20468 E 2047 (pPc 10 LINHAS) — APARTADO 14

CAaAaLDAS DA RAINHA

José A(Jelino CJC] Silvu.

TAVEIRO

Fabrica de Descasque de Arroz
Producdes de Arroz
Lagar de Azeite

3

Telefones: Fabrica 8228 — Residéncia 2721

Francisco Antdnio da Silva

FABRICAS METALURGICAS

(FUNDADAS EM 19807)

MATERIAL VITI-VINICOLA

>

-

TORRES VEDRAS
(PORTUGAL)

MIRVEL

Fabrica de espelhos e lapidagao

Vidros, Cristais e espelhos em
todas as qualidades e espesstiras

Telhas, tijolos e ladrilhos em vidro
¢
MIRVEL — R. Joao Cabreira, 13
Telef. 3163 - COIMBRA

DOMINGOS SEBASTIAO

Geréncia de VIDAL GOMES CALAIM
FABRICANTE £ FORNECEDOR DE:
Carbonato de Calcio Natural para vidro, Gesso
de pintar, Pedra Calcérea, Areia Branca para

estuques, P6 de Pedra, Marmore Lioz para Mo-
saicos, Crés de diversas qualidades, elc.

Granulados nas mais diversas tonalidades

)

N
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CORTEGACA — PERO PINHEIRO — TELEF. 20

Fabrica de Ceramica da Pampilhosa

Mourdo, Teixeira Loes & €., b."

Sede: Rua Sa da Bandeira, 383-1.°
PORTO

Fabrica: PAMPILHOSA DO BOTAO

(Em frente & estagdio do caminho de ferro)

TELEFONE: 097044 PERO PINHEIRO

SILVERIO ANTONI1O
CANTAR r;R;ECEEDOHMD; RMORES
COM PEDREIRAS, SERRAGOES E OFICINAS

Pero Pinheiro Morelena

BERNARDO DOS SANTOS

Armazém de Vinhos e Mercearia
Solas, Cabedais e todos os utensilios
para sapateiro

SABUGO (Oeste) — Telef. 2-Sabugo
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No limiar do 68.° ano
de publicac3ao da

“baze(a dos Caminhos de Ferro”

T

OM o presente nimero, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
entra em novo ano de existéncia. & dia de festa, pois, em
nossa casa, embora seja, também, um dia de saudade, prinei-

palmente para os que, como ndés, lidaram de perto com o fundador
e primeiro director desta publicacao, o inesquecivel L. de Mendoneca
e Costa, ferrovidrio a quem os assuntos dos caminhos de ferro me-
receram sempre a mais interessada atencao.

Orgulhosos de ter podido dar continuidade a publicacio, a que
tanto quis, ndo o esquecemos nunea, principalmente nesta ocasifo,
que seria de grande jibilo para o seu espirito de lutador e para a sua
paixdo de ferrovidrio, porque ele tinha, como ferrovidrio que era,
o orgulho da sua profissdo. Orgulhoso dela, sabia servi-la com leal-
dade, com honradez, e nunca, como jornalista, lhe saiu da pena uma
apreciagdo menos exacta ou menos justa. 86 amam verdadeiramente
a sua profissdo os que a servem e nao os que se servem dela.

L. de Mendonc¢a e Costa foi um nobre exemplo de ferroviario.

- Quem consultar a colecgio da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
desde o seu primeiro nimero até ao ultimo que lhe saiu das maos,
encontra, sempre, sem uma falha, o ferrovidrio que se interessou
pelo prestigio do caminho de ferro em Portugal.

Também a ele se deve, facto que nao pode ser esqueecido, um
dos primeiros passos na politica da boa amizade entre os ferrovia-
rios portugueses e os ferrovidrios espanhdis. Essa politica de rela-
¢oes amistosas, de boa e leal camaradagem, mereceu-lhe o melhor
carinho, porque nela via nfio apenas um instrumento de concérdia
entre as duas nagdes peninsulares mas, também, um dos caminhos
mais curtos e mais certos para o prestigio e o progresso dos cami-
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nhos de ferro nacionais e da Espanha. Essa foi uma das mais admi-
raveis licoes de L. de Mendonca e Costa e dos seus ilustres colabora-
dores, muitos dos quais, felizmente, se encontram vivos e que, temos
a certeza, se lembrario também dele com saudade neste dia em que
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» entra no 68.2 ano de publicidade.
Ao tomarmos o encargo, dificil, nio o negamos, de dar conti-
nuidade & sua obra jornalistica, procurdmos, primeiro que tudo,
para facilitar o bom cumprimento da nossa missdo, néo alterar o
seu programa de ac¢do, e conservando, a nosso lado, 0s seus mais
queridos companheiros de trabalho e os seus mais ilustres colabo-
radores, tivemos quase sempre a impressdo de que o fundador da
«Gtazeta dos Caminhos de Ferro» nio s6 se mantinha vivo e presente
nesta casa mas que continuava igualmente a dirigir esta publicacao.
Passados j4 bastantes anos sobre o seu falecimento, o seu nome
é ainda hoje pronunciado com respeito e frequéncia na nossa Re-
daccio. Nem todos os mortos desaparecem por completo do convi-
vio dos vivos, principalmente quando souberam criar e erguer uma
obra e quando a essa obra deram, como ele deu, o melhor da sua
alma e um nobre objectivo. :
Com 67 anos, ji perfeitos, de publicidade nunca interrompida,
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» tem acompanhado, com atencao, ?
carinho e patriético interesse, a evolugdo dos nossos caminhos de
ferro, neles reconhecendo um dos fautores mais importantes, mais
influentes, da vida nacional. 5
Mais um ano de trabalho se venceu. Em novo ano de actividade
vamos entrar. Saudando, neste dia, os nossos colaboradores e ami-
208, 08 nossos assinantes e anunciantes, desejamos também agrade-
cer 2 Imprensa todas as provas de camaradagem obsequiosa e es-
pontinea com que até hoje nos tem distinguido e honrado.
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Bitolas ¢ disfarces nos

aparelhos de mudanca de via

Por ORLANDO

equipamento de uma via {férrea

moderna tem interessado grande-

mente as empresas ferrovidarias,
tendo aparecido publicacoes de téenicos de
reconhecido merecimento que trouxeram
a lume comunicacoes de cardcter prético
ou tedrico.

Em face do acréscimo da carga dos
eixos dos veiculos e das velocidades sem-
pre crescentes, houve que estudar a me-
lhoria dos materiais empregados de forma
que eles se tornassem capazes de resistir
normalmente as miltiplas solicitacoes esté-
ticas ou dinamicas, a que a via férrea esté
submetida,

A fim de se obter uma boa resisténcia,
flexibilidade e continuidade para a via
férrea, ha que considerar a ligacdo intima
e}ltre © material circulante e as caracteris-
ticas da superestrutura. Ao estudar as con-
diedes do assentamento do material fixo,
nao nos podemos abstrair das caracteristi-
¢as do material circulante.

E conveniente, portanto, que as carac-
teristicas que definem os rodados do
material circulante se uniformizem, pois
que, assim, torna-se possivel assentar a
linha, de modo a permitir que a circulacao
dos comboios seja segura, rdpida, estiavel e
que o material fixo aumente o limite da
duragio média. '

Para determinar as bitolas a empregar
10S aparelhos de mudanca de via, torna-se
llecessario estabelecer as relacdoes entre o
afastamento das rodas de um niesmo ro-
dado e a largura da via (b).

A C. P. adopta a bitola de 1",665 em

GALRINHO

PERNES

recta, tnica no mundo, embora se aproxi-
mem desta as usadas em kspanha, [ndia,
Paquistao, Ceilao, Argentina, Brasil, Chile
e Russia.

As nossas consideracodes serao feitas a
partir daquela bitola e tendo em atencdo
as caracteristicas dos rodados usados
na O. P.

1 —FOLGA DA VIA

A largura da via em recta é de 1",665
entre faces de guiamento dos carris; na
sobrelargura admite-se a tolerancia ma-
xima de = 5 mm,

A mudanca de largura da via (disfarce)
deve fazer-se o mais suavemente possivel,
nao ultrapassando 2 mm/m

Nos ramos curvos das mudanecas de via
deve fazer-se a 3 mm/m.

Como a folga du via (Fy) é a diferenca
entre a bitola em recta e a distdncia entre
os bordos exteriores dos verdugos, medida
10 mm abaixo da mesa de rolamento dos
carris, 6 6bvio que em curva a folga total
(F't ) sera

sendo 8 a sobrelargura correspondente a
curva.

Entendendo-se por circulo de rolamento
a interseccdo de um plano vertical afas-
tado 65 ou 70 mm da face interior da roda,
com a superficie de rolamento desta, o
ponto de contacto do carril com o ver-
dugo, deve-se situar 1 cm abaixo do ponto
de tangéncia daquele circulo, com a super-
ficie de rolamento do carril.

Como o afastamento (a) das rodas pode
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ser 1590 ou 1€00 mm, conforme (1) é 70 ou
65 mm , a distancia (d) entre eirculos de ro-
lamento R, serd igual a 1730 mm .

Segundo a U. I. T. pode-se admitir a
tolerancia maxima de -+ 3 mm na distancia
(a) entre as faces interiores dos verdugos

das rodas de um mesmo eixo e neste caso

a tem os valores limites de 1603 mm e
1587 mm .

R TR'_
d= 1730 "
,tJ{
A {l‘.i" MAX. '
1587 MIN.
|
|
|/ VLRD. NOVO/ 1659 MAX.

] v UIADOS 1633 MIN.

5{1695 M AX.
1665 MIN.
FIG. 1

A espessura (e) dos verdugos medida
nas condicdes indicadas, varia de 23 mm,
como minimo nos usados, a 32 mm. Acen-
tua-se, todavia, que as espessuras de 32 ou
25 mm corresponde um afastamento a de
1,590; quando a — 1,"600 o verdugo apre-
senta a espessura de 25 mm e excepcional-
nalmente 16 mm , em perfis especiais (rodas
motoras de H. P. das locomotivas da série
501 a 508). As rodas de todas as carruagens,
vagoes, furgdes e muitos tenders tém o per-
fil a que corresponde a—1,"590 ¢ e — 32 mm

Tendo em atencao as consideracodes an-
teriores e nas condicOes mais desfavora-
veis, as folgas em alinhamento recto (Fy)
poderio ter os seguintes valores:

I — Rodas com verdugos novos:

1665 — (1587 + 2.32) = 14 mm
1665 — (1587 -+ 2.25) = 28 mm
1665 — (1597 + 2.25) — 18 mm
1665 — (1597 + 2.16) — 36 mm

1I —Rodas com verdugos desgastados

até ao limite:

1665 — (1587 - 2.23) — 32 mm
1665 — (1597 + 2.23) = 22 mm
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Em face dos resultados a que chegdmos;
somos levados a coneluir que as folgas
determinadas sdo execessivas, porquanto o
movimento sinusoidal dd lugar a uma mar
cha instiavel e perigosa, como consequén-
cia do excessivo angulo de ataque da roda
sobre o earril. . £

As folgas geralmente admitidas em ali-
nhamento recto com verdugos novos, va-
riam de 9 a 15 mm em via de 1,"435; alguns
caminhos de ferro ainda as reduzem mais,
chegando a adoptar 5 mm.

As distancias entre as faces exteriores
dos verdugos, para os diferentes tipos de
perfil de torneamento serao:

[ — Valores de (a + 2 e), com verdugos
novos :

1593 + Doy = ]657 min
1603 + 2.25 = 1653 mm
1587 + 2.95 = 1637 mm
1600 + 2.16 — 1632 mm (perfil especial)

IT — Valores de (a + 2 e), com verdugos
desgastados até ao limite:

1603 o 2.23 — 1649 mm
1587 + 2.23 = 1633 mm

Admitindo uma tolerancia de = 1 mm
para os verdugos, os valores limites de
(a + 2 e) serdo:

1593 +2.¢3=1659 mm e 1587 + 2.23 — 1633 mm

Deduz-se, por conseguinte, que a folga
MINIMUM MINIMORUM de um rodado em
alinhamento recto ¢é:

- 16651659 — 6 mm com verdugos novos
e via nova e
1665 —1649 16 mm com verdugos usados
e via nova.

Em curva, a folga MAXIMUM MAXI-
MORUM serd, para um rodadd’ isolado,
admitindo a tolerincia méixima na sobre-
largura:

1695 — 1637 — 58 mm com verdugos novos
1695 — 1633 — 62 mm com verdugos usados.

Em via normal (1,"435) o MINIMUM

MINIMORUM 6 de 6 mm e o MAXIMUM
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MAXIMORUM é de 60 mm com verdugos
usados. ‘

2 —FOLGA MINIMA ENTRE A LANCA
E A CONTRA-LANCA DA AGULHA

Teoricamente o eixo da lanca deve ser
tangente ao eixo da contra-lanca, sendo
necessario que entre elas exista uma aber-
tura (F3) minima que permita a passagem
do verdugo das rodas.

—

—

FIG. 2 — Grade da Agulha

Em face da figura 2 deve ser:
Foa Sb—-fpnemquef=a+e
para que as faces interiores dos verdugos
das rodas nio rocem na laneca.

Os vualores mais desfavoréiveis de a e e
880 respectivamente 1587 mm e 23 mm e entio
f min = 1587 + 23 — 1610 mm e entdo

Fa > 1665 — 1610 .55 mm,
E conveniente adoptar como minimo
60 mm, & fim de prever um possivel alarga-

mento da via e o desgaste lateral dos
carris,

3— BITOLA NA GRADE DA AGULHA
Da desigualdade
Fa>Db —fnin
tem-se:
b<Fa +Inin
© entdo as bitolas na grade da agulha serio
fun¢iio da abertura minima enfre a lanca
€ a contra-lanca.
As agulhas denominadas eldsticas sio
48 unicas que permitem a pregacio de
1,“‘690.
O quadro ne 1 indica as bitolas a em-
Pregar na grade da agulha, em funcio da

abertura minima entre a lanca e a contra-
-lanea,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Faem mm b < Fa 4 fmin
55 1665 mm
60 1670 mm
65 16756 mm
70 1680 mm
75 1685 mm
S0 1690 mm
Quadro n.° 1 — Bitolas na dgrade da agdulha

4 — CALCOS NA GRADE DA
CROSSIMA

As cotas caracteristicas da situacao re-
lativa dos distintos elementos de um eruza-
mento, (fig. 3) sdo as aberturas ¢ ec'e o
comprimento das lacunas AP e BPs

THTL LTI T LSV ESE LTI TITIT LTI AL ATLL ML TIL LIS IS TAELS LA A $ L)

W P TS A S AT TLETELT A FTTTTSTIT L7 T i T T3 =¥ e’
CRA

LTS "
27, ;
#%, i LALY Mi
R
2

viadirecta

1
]
...... LT Py

O contra-carril CR1 que tem por funcao
proteger a ponta real (P. R.) da erdssima,
deve-se assentar de modo que o seu centro
esteja em esquadria com a ponta matema-
tica (P. M.).

- Kiste contra-carril guia constantemente
o rodado na sua posi¢io normal enquanto
a roda ecircula sobre a lacuna; quando se
encontra descentrado deve corrigir-se a
sua posi¢do, principalmente quando o meio
se encontra mais proximo do talao da erés-
sima, visto neste caso nao ficar convenien-
temente protegida a ponta real, fazendo
entdo perigar a circulacio dos comboios.

A — filga (c') entre o carril e 0
contra-carril protector (CRI)

J4 vimos que para evitar que a roda Ro
ndo danifique a ponta real da eréssima, li-
mita-se o seu deslocamento transversal,
guiando aRoda R  pelo contra-carril CR1.

A folga ¢ deve ser suficientemente pe-
quena, de modo a impossibilitar o galga-
mento da ponta do coracio pela roda Ry,
impedindo que tome uma falsa direccao.

:.
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Em face das anteriores consideracoes
e pela fig. 4 deduz-se que:

b=8>a ke e entio

¢c<b—(a+e)

A a+ e=f chama-se cota minima de
proteccao e sera caleculado para a hipétese
mais desfavoravel, isto é, com os valores
maximos de a e de e

—

a‘e = f
: > T

R-1

FIG, 4'.— Grade da erdéssima
A hipétese mais desfavordvel (f méix.),
corresponde:
¢ < 1665 — 1629 ou
¢ < 36 mm
pois que a+e=f pode tomar os seguintes
valores:

I —ndao admitindo tolerincias:

1590 + 32 1622 mm
1600 4+ 25 — 1625 mm
1590 4 25 — 1615 mm
1600 + 16 = 1616 mm

Il — Admitindo, conforme ji foi dito, a
tolerdancia de + 3 mm para @ e + 1 mm para e:

1593 + 33 — 1626 mm
1603 + 26 — 1629 mm (fméx.)
1593 + 26 1619 mm

1603 + 17 = 1620 mm

1587 + 31 = 1618 mm
1597 + 24 1621 mm
1587 + 24 — 1611 mm
1597 + 15 1612 mm

Sendo e —23 mm o limite de desgaste do
verdugo, seri fuj,=1557 + 23 —~ 1610 mm.

O cal¢o ¢ ndao deve dar uma folga su-
perior a 36 mm, mas geralmente adopta-se
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um valor um pouco mais elevado; na C. P.
usam-se calcos de 45 ou 50 mm.

Em via de 1,"435 ¢ nao deve ultrapassar
37,56 mm pois que:

¢ < 1435_ — (1363 + 34,5) ou
¢'< 37,5 mm.

Note-se quea S. N.C.F. ea 8. N. C. B.

adoptam 40 mm.
O caleulo supde que no cruzamento a .

via apresenta a bitola de 1,665 mm.

Para beneficiar o guiamento das rodas
na zona do eruzamento, alguns caminhos
de ferro reduzem de 5mm, a largura nor-
mal da via na linha directa, o que permite
reduzir a largura do calgo ¢. Acentua-se,
contudo, que neste caso é necessario ter
na linha desviada um calco que permita
uma boa insericiao dos veiculos de grande
embazamento rigido.

Na S. N. C. B,, quando o cruzamento 6
em curva, mantém-se a bitola normal
(1,435); na S. N. C. F. d4 se uma sobrelar-
gura, aumentando a distancia entre o carril
e o contra-carril, mantendo, todavia, rigo-
rosamente constante a distancia entre o
contra-carril protector e a ponta do cora-
cdo. Esta distdncia é igual a:

1,435 —0,040=1,"395
admitindo-se as tolerancias de 4+ 1 mme-—5mm.

B —Folga (c') entre o contra-carril de coragao (patd
de lebre) e a ponta do coracdo da créssima

Como veremos no proximo parigrafo,
ha vantagem em reduzir ao minimo a folga
¢, a fim de aumentar a superficie de rola-
mento oferecida a roda durante a passagem
da ponta do coraciio a pata de lebre ou
vice-versa. Esta condi¢io é limitada pela
desigualdade:

b-(c'+e¢")-.a donde

¢''=b—c¢c—a ecomob-¢
sera

n'se

Tomando o méaximo valor de ¢ e tendo
em consideracio a toleriancia admitida, de-
verd ser:

¢ = 33 mm.

f~a+e
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isto 6, a abertura minima deve permitir a
passagem dos verdugos mais grossos. _
Acentuemos que, por outro lado, ha que
evitar os choques das rodas contra as patas
de lebre e neste caso a folga ¢', serd em
prineipio tdo grande como a distanecia mi-
nima entre a lanca e a contra-lanca, isto é,
fig. 5
b—¢" < fmin
e entao
¢ s b—fmin
que da para os valores ja conhecidos :
¢"> 1665 — (1587 -+ 23) ou ¢" > 55mm.

Em via internacional, com b — 1,°435,
sendo a espessura minima do verdugo igual
2 20 mm. ¢ a distancia minima entre rodas
de um mesmo eixo igual a 1,"357 ser:

' 1435— (1357 + 20)

Na pratica adoptam-se valores que va-
riam de 40 a 50mm. a fim de evitar uma la-
cuna demasiado grande. Os caminhos de
ferro belgas fixam esta largura em 45m,.

em que fmin ——a + e

58 mm.

.___iD_m. R e

FIG, 5 — Grade da erdssima

C — Falsa-via na grade da créssima

Quando o rodado ecireula na linha di-
recta, a roda Ry, fig. 3, nio 6 guinada no
comprimento APy e quando segue a linha
desviada a roda R} passa a lacuna BP; sem
ter guiamento.

’Sendo h a espessura da ponta real da
Crossima e admitindo que o rodado segue
4 linha directa, fig. 3 e fig. 6, a lacuna
APy, determina-se do seguinte modo:

AP2=AP; + P;Pamas AP, —¢" cotg «

h h
-‘——::P * = —_—
5 = P1 P2 sen 5 ou Py Py 2 son 72

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO .

donde

) h

Al ) C GOtag‘ o 4 ———
2 sen «
9

)@‘/};
B =
. ﬁ'} :::: P tf:_ Py LINHA DIRECTA

FIG, 6 —Ponta do coraciio da erdssima

Mas se o rodado segue a linha desviada,
sera:
BP; —BP 4 P; Py= . i

sen . | 2sen 22

Em qualquer dos casos verifica-se que
a lacuna € inversamente proporcional ao
angulo x da erdssima e directamente pro-
porecional a ¢

A fim de diminuir a lacuna hd vantagem,
por conseguinte, em dispor de eréssimas
com calgos da menor largura (45mm.)

5 — BITOLAS E DISFARCES NOS
APARELHOS DE MUDANCA
DE VIA

Num aparelho de mudanca de via, h4 a
considerar os seguintes pontos capitais,

para efeitos da determinaciio das bitolas,
fig. 7:

GRADL DA AGULHA GRADL DA CROMIMA

: T
Jel TI Cdi Via directa
Qc C"

L
f* d‘,

FIG. 7

Je1— junta da contra-lanca
Tl —taldo da lanca ou junta mais
avancada
Re — ramo curvo na linha desviada
Cid —eruzamento na linha directa
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