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Journées Internationales de Ia
Traction dans les Chemins de Fer

S ——

Estas Jornadas Internacionais, organizadas pela Associacao

Escola de Liege, realizam-se

dos Engenheiros da
naquela cidade, de 25 a 28 de Abril

OR iniciativa e organizacgio da Asso-
ciacio dos Engenheiros da Escola
de Lidge, vio realizar-se, naquela

cidade belga, por ocasiio da Feira Interna-

cional, as Jornadas Internacionais da Trac-
¢80 nos Caminhos de Ferro, que terao

somo presidente de honra M. de Vos, Di-

rector-Geral da Sociedade Nacional dos

Caminhos de Ferro Belgas.

Estas Jornadas, que se efectuardo na
sala de conferéncias da Associagio dos En-
genheiros de Lidge, rua Forgeur, 22, terao
apenas a duracio de quatro dias, de 25 a
28 de Abril préximo, sendo destinado este
tltimo dia a excursoes a bordo do material
rolante belga.

O programa das Jornadas Internacio-

nais consta da seguinte ordem de tra-
balhos:

256 de Abril —Sessdio da manha: Intro-
dugdo as Jornadas — por M. de Vos. Con-
feréncias: 1) Generalidades sobre os mate-
riais de linhas com motor Diesel (Locomo-
tivas), por M. Tourneur, Engenheiro-Chefe
da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses. 2) Generalidades sobre os
materiais da linha com motor Diesel (Auto-

"ails), por M. Boulanger, Engenheiro prin-
cipal da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Belgas. 3) Generalidades sobre os
materiais de linha para traccio eléctrica,
por M. Baeyens, Engenheiro Chefe da S.
N R B

Presidente da sessdo: M. Ghilain, Direc-
tor honordrio da Sociedade Nacional dos
Caminho de Ferro Belgas e Secretirio Ge-
ral da Associacio Internacional do Con-
gresso dos Caminhos de Ferro.

Sessiio da tarde: Conferénecias: 1) Gene-
ralidades sobre as locomotivas de manobra
e industriais, por M. Wehenkel, Engenheiro
Chefe da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro do Luxemburgo. 2) Caracteristi-
cas construtivas e resultados dos Diesels
(Locomotivas), por M. Vandeghen, Enge-
nheiro Chefe do Servico da Sociedade Ané-
nima John Cockerill. 3) Caracteristicas
construtivas e resultados das Diesels (Au-
torails), por M. Bourlet, Engenheiro Chefe
da «Société d’'Electricité et Mécanique.

Presidente da sessdo: M. Brian Reed,
redactor principal da «Revue Diesel Rail-
way Traction».

26 de Abril — Sessdio da manha. Confe-
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réncias: 1) Caracteristicas construtivas e
resultados das transmissdes eléetricas para
Diesels, por M. Lamberts, Engenheiro Prin-
cipal das Oficinas de Construcdes Eléctricas
de Charleroi. 2) Caracteristicas construti-
vas e resultados do material eléctrico para
locomotivas e automotoras eléctricas, por
M. Dispaux, Engenheiro principal, Oficinas
de Construgdes Eléctricas de Charleroi. 3)
Caracteristicas construtivas e resultados
do Material Eléctrico Fixo, por M. Challe,
Engenheiro da Direccio de Electricidade e
Sinalizacdo da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas.

Presidente da sessio: M. Marchal, En-
carregado de Curso na Faculdade das Cién-
cias Aplicadas da Universidade de Liege;
Engenheiro Principal da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Belgas.

Sessdio da tarde: Conferéncias: 1) Ca-
racteristicas construtivas e resultados das
transmissdes hidrdulicas e mecénicas para
Diesels, pelo Engenheiro C. Lampe. 2) Ca-
racteristicas construtivas e resultados da
locomotiva considerada como veiculo, por
M. Squilbin, Engenheiro Principal da S. N.
C. F. B. 3) Exploracido e conservac¢io, por
M. Maec Innes, Manager, Application, Engi-
neering, Baldwin-Lima, Hamilton Corpo-
ration.

Z .:;!Ji,
==

=
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Presidente da sessdio: M. Pringiers, En-
genheiro Chefe das Oficinas Metaltrgicas,
Nivelles.

27 de Abril — De manha: Visita a Expo-
sicdo especializada de locomotivas, auto-
motors, autorails, na Feira Internacional
de Licége, a que se seguira a recepc¢do pela
(Comissdio Organizadora da Feira.

A tarde—Conferéncias: 1) Locomotivas'
a Vapor, por M. Chapelon, Engenheiro
Chefe Honorario da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses. 2) Loco-
motivas de turbina a gds, por M. A. W. J.
Doymond, Engenheiro dos Caminhos de
Ferro Britanicos. 3) Conclusdes, por M.
Bronckaert, director do Material e Apro-
visionamentos da Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Belgas. Alocuc¢do de
encerramento, por M. Hanocq, Professor
da Universidade de Liege.

Presidente da sessao: M. Lemaitre, En-
genheiro Chefe da S. N. dos C. F. B.

Dia 28 de Abril—De manhd e a tarde:
Passeios a bordo do material rolante da
o N O B

Na noite de 26 de Abril, havera um
jantar em que se reunirdo todos os Con-

- gressistas, e na noite de 27, pelas 21 horas,

os Congressistas serio recebidos na Ca-
mara Municipal de Liége.
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vinista mais

veloz do Mundo

Por

CARLOS: DE BRITO . LEAL

Ol uma noite, faz agora um ano, que o maqui-
nista francés Magnaudeux, quando jantava
na messe do pessoal na estacdo de Lyon,
afirmou, em conversa com alguns colegas,

que era capaz de bater todos os records mundiais

de velocidade em vias férreas, se para isso obtivesse
licenca e tivesse ao seu dispdr uma das locomotivas
eléctricas da linha de Paris-Lyon, onde trabalhava.

Magnaudeux, apenas com 23 anos de idade, ha-
via muito pouco tempo que terminara a instrucdo,
prestara boas provas, e depois do costumado periodo
de tirocinio, entrara, ndo havia um ano, ao servico
da SNCF, ndo possuindo por isso, segundo a opinido
geral, a necessdria pratica para fazer um tal desafio.
E os seus camaradas, muito mais velhos do que ele,
limitaram-se a sorrir, respondendo-lhe com certo
desdém :

— Gostariamos de ver isso...

O caso foi pois tomado como uma fanfarronada
do jovem maquinista, que assim ndo hesitava em
contrapor a sua mocidade radiosa a idade madura
dos colegas, alguns deles ex-combatentes da se-
gunda Guerra Mundial, que bem tinham dado provas
do seu herofsmo, durante as agruras por que haviam
passado os caminhos de ferro da Franga durante a
Ocupacdo alema.

Mas o assunto da conversa espalhou-se, chegou
aos ouvidos de um engenheiro que mostrou desejos
de conhecer pessoalmente esse rapaz, que se atrevia
a fazer um tdo audacioso desafio, e certo dia o ma-
quinista Magnaudeux era chamado ao engenheiro
chefe do movimento do trogo onde trabalhava, para
explicar sé estava disposto a conduzir uma locomo-
tiva eléctrica que ia proceder a experiéncias de ve-
locidade maxima, de maneira a poder servir de base
a0 estudo de uma maior aceleracdo dos comboios
mais rapidos entre Paris e Lyon.

Magnaudeux logo compreendeu que se tratava
de uma sarcastica armadilha preparada pelos seus
Companheiros daquela noite na messe da estacio de

frerm——

Lyon, e sem hesitar, satisfeito por ter uma oportu-
nidade para dar provas da sua competéncia, aceitou
o convite, ficou aguardando que o chamassem e a
19 de Fevereiro de 1954, saltava em Dijon para uma
locomotiva eléctrica do tipo «CC 7.121» que ia pro-
ceder as experiéncias.

Esta locomotiva, longe de ser um modelo, era
uma das cinquenta maquinas construidas em série,
nas oficinas Alsthom para a linha Paris-Lyon logo
depois de ter sido electrificada. Foi atrelada a trés’
vagoes para passageiros, que varios empregados da
companhia ocuparam, ‘€ para a experiéncia esco-
lheu-se uma hora de escasso movimento no troco
entre Dijon e Beaune, havendo o cuidado de se fe-
charem todas as passagens de nivel. Vérios apa-
relhos registadores deveriam acompanhar as reac-
¢oes do material em movimento e o seu efeito nos
carris e, além disso, cronémetros cuidadosamente
sincronizados foram dispostos para apontar as velo-
cidades ao longo da linha.

Tudo tinha sido preparado com a maior minucio-
sidade e com o maquinista Magnaudeux aos freios,
disposto a provar que os seus 23 anos de idade eram
capazes de bater a pratica de muitos dos seus co-
legas bem mais velhos, a locomotiva «CC 7.121»
partiu da gare de Dijon para uma das experiéncias
mais célebres na histéria dos caminhos de ferro de
todo o mundo.

Dentro em pouco tempo perfazia 140 quilémetros
a hora e a cinco quilometros de distdncia de Dijon
acelerava a velocidade para 160 quilometros. Entre
Gevrey e Vougeot a velocidade do comboio foi cro-
nometrada e verificou-se que o aparelho belga, que
normalmente é utilizado para esse efeito, ndo ultra-
passava os 210 quilometros; mas, logo a seguir, trés
cronometros das mesma marca que haviam sido dis-
postos, um na locomotiva e dois em terra marcaram
numa extensdio de 5 quilometros, a velocidade record
de 222 quilometros horarios. E para experimentar os
freios Magnaudeux travou, ficando provado que,
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com a composicdo correndo a cerca de 200 quilome-
tros & hora, o comboio detinha-se a uma distdncia
de 2 quilometros.

Enquanto a locomotiva avancava a essa veloci-
dade, os passageiros que ocupavam os trés vagoes
atrelados, ndo tinham noc¢de alguma de que jamais
comboio algum, até entdo em qualquer parte do
mundo, havia rodado tdo veloz. A aderéncia de todo

o trem aos carris, a suspensdo das carruagens, o
funcionamento perfeito dos motores eléctricos per-
mitiam assim que o comboio pudesse viajar a uma
velocidade tdo extraordindria sem que os passageiros
dessem por isso ou notassem qualquer aumento
de vibracéo.

Chegados a Beauné, os colegas de Magnaudeux,
que anteriormente haviam duvidado do éxito da sua
proeza, apressaram-se a feliciti-lo e organizaram
uma recepc¢do em sua honra. Mas ele respondeu-lhes
que era cedo para o festejarem porque as experién-
cias ndo estavam terminadas, e no dia seguinte pros-
seguiriam porque ele estava disposto a atingir velo-
cidades superiores :

— Amanha tentarei, disse ele, chegar aos 240
quilometros !

Era uma promessa arrojada mas cumpriu-a, ndo

—
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no dia seguinte, em que viajou a 230 quilémetros,
mas sim dois dias depois.

E em 21 de Fevereiro de 1954, pela primeira vez
em todas as vias férreas do globo terrestre, um com-
boio atingia a velocidade fenomenal de 243 quiléme-
tros a hora. Magnaudeux ganhara o record mundial
da velocidade em vias férreas, era o ferrovidario cam-
pedo da rapidez, o maquinista mais veloz do mundo.

Alguns dias mais tarde, um deputado inglés, Mr.
Gerald Nabarro, queixava-se na Camara dos Co-
muns, que a SNCF, em Franga, roubara a Inglaterra
a fama de ser o pais com os comboios mais velozes.
«Enquanto os franceses, disse ele, oferecem aos
seus passageiros uma velocidade de mais de 240
quilometros & hora, nos necessitamos de 2 horas
para ir de Londres a Birmingham, numa distancia de
apenas 180 quilometros.»

E assim Magnaudeux, além de passar a ser o
primeiro maquinista que até hoje conduziu com maior
velocidade uma locomotiva de caminhos de ferro,
passou também a ser o primeiro ferrovidrio estran-
geiro que conseguiu chamar para si e para os cami-
nhos de ferro franceses a aten¢do e o elogio de um
deputado inglés da Céamara dos Comuns, caso iné-
dito na historia secular do parlamentarismo britdnico.

Coimbra — A nova ponte de Santa Clara
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Uma pédgina. de

PANORAMA

REBELO DE BETTENCOURT

Cesario, o poeta de lisbhoa

Na sexta-feira, 25 de Fevereiro, completou-se o
centenario do nascimento do grande poeta Cesdrio
Verde, devendo inaugurar-se, em breve, no pequeno
jardim que tem o seu nome, a Rua de D. Estefania,
um busto da autoria do falecido e notdvel escultor
Maximiano Alves. Na cerimonia, hdo-de fazer-se
ouvir o sr, tenente-coronel Salvacdo Barreto, presi-
dente da Camara Municipal de Lishoa, e o professor
da Faculdade de Letras e ilustre escritor e ensaista,
sr. Dr. Jacinto do Prado Coelho.

Cesdrio Verde ¢ digno dessa homenagem. Nas-
cido em Lisboa, ele foi o primeiro poeta que, em
- suas rimas, descreveu e-celebrou a cidade, os seus

encantos & a sua melancolia, as" suas varinas e 0s

homens que se davam a tarefa de construir casas.

Muitos e grandes poetas tém nascido em Lisboa
mas, ele, o inimitavel, o originalissimo Cesério, foi o
que sentiu melhor Lisboa, o que mais-a amou e com-
preendeu. Tendo rompido com o romantismo, criou
O naturalismo poético. E sendo um metrificador impe-
cavel, exacto, soube, contudo, dar aos versos um sa-
bor novo, uma beleza imprevista, uma ressonincia ma-
ravilhosa. E coisa singular: 0s seus versos nio enve-
lheceram com o rodar dos tempos. Cesdrio Verde ¢
um dos poetas mais vivos e actuais do nosso tempo !

)} Carnaval

>
- O Carnaval na nossa capital, esta mais do que
moribundo. Estd na agonia ha muitos anos. Ndo seria
melhor — para ele e para nés — sepultd-lo de vez e
rezar-lhe pelo seu descanso eterno ?
Dizia-me, ha dias, um velho amigo, que chegou
a conhecer — homem feliz!—aquela Lisboa, ndo
muito antiga, em que toda a gente fclgava, os ricos,
08 remediados e os pobres; em que, nas ruas, as
dancas e os grupos de mascarados, com mais ou
menos fantasia, com mais ou menos chiste, consti-
tuiam, de certo modo, um protesto veemente contra
Q@ apagada e vil tristeza, de que nos fala Camdes.
Lisboa gostava do Carnaval. Aquele meu amigo
Viu, muitas vezes, El-Rei D. Carlos descer o Chiado,
atirando com saquinhos para as janelas e para os
transetintes ; viu a familia Real, entrudando, com
alegria e com distingdo, nas grandes batalhas de
flores, que se realizavam na Avenida da Liberdade.
Lisboa, no entanto, ndo envelheceu. Quem enve-
lheceu foram os lisboetas que, ao que parece, tém
Vergonha de ser alegres.

Paisagens porfuguesas

PENEDO D) GUINCHO — Praia de Santa Cruz
Foto de Carlos Moreira Norte

DE TARDE

Naquele «pic-nic» de burguesas,

fHouve uma cousa simplesmente bela,

E que, sem ter historia nem grandezas,
Em todo o caso dava uma aguarela.

Foi quando tu, descendo do burrico,

Foste colher, sem imposturas tolas,

A um granzoal azul de grdo-de-bico,
Um ramalhete rubro de papoulas.

Pouco depois, em cima duns penhascos,
Nos acampdmos, inda o Sol se via,

E houve talhadas de melao, damascos,
E pao de 16 molhado em Malvasia.

Mas, todo piirpuro, a sair da renda
Dos teus dois seios como duas rolas,
Era o supremo encanto da merenda
O ramalhete rubro das papoulas !

CESARIO VERDE
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C)anorama dos Cg;*anspor{es gniemaczonms

(Continuagdo do niimero anterior)

Por outro lado, muitas classes de dleos de indice
baixo de viscosidade contém percentagens menores
de carbono.

No comércio chamam-se Gleos viscosos os 6leos
neutros de viscosidade superior a 135 sedundos
Saybolt, a temperatura de 100°F, e dleos ndo visco-
s0s aqueles de viscosidade inferior.

Os oleos lubrificantes de I. V. baixo tém nume-
rosas aplicagdes quando as temperaturas de funcio-
namento ndo sdo excessivas, especialmenie nos
caminhos de ferro.

Em deral, o preco dos déleos de I. V. baixo é
consideravelmente inferior aos de I. V. alto.

ok . ¥

Os ndameros S. A. E. designam os médximos de
viscosidade dos 6leos lubrificantes e com o seu uso
evitam-se grandes explicagdes sobre a viscosidade

O sistema foi aperfei¢oado pela «Society of Auto.
motive Engdineers» «S. A. E.), e 0s seus niimeros nada
tém a ver com os sistemas de refinacdo, qualidade
ou outros factores que entram nafabricacdo de 6leos
lubrificantes.

O quadro seguinte.dd pormenores completos dos
graus de viscosidade de S. A. E. sedgundo a publica-
¢a0 da Sociedade citada e conforme se tem adoptado
na A:-S. T. M.

Viscosidades S. A. E. para déleo de Motor
Saybolt Universal — segundos

S A4 g |__854#C (130°F) a 98,88°C (210 F)
Nimero | Minimo Mdximo Minimo Mdximo
10 90 o -
20 120 185 — —
30 185 255 — —_
40 255 - — 80
50 — - 80 105
60 B - 105 125
70 — =" 125 180

A viscosidade Saybolt oferece um sistema con-
Veniente e prético porque requer sdomente aparelhos
Muito simples para as provas.

A viscosidade cinemdtica determina-se com o

mesmo sistema, mas o instrumento submerge-se .
num banho para darantir uma temperatura mais
uniforme,

Hd muitas classes de viscosimetros cineméticos,
mas todos funcionam obedecendo ao mesmo prin-
cipio.

A viscosidade cinemética baseia-se na viscosidade
absoluta e a sua leitura é mais exacta que a de Say-
bolt, razdo porque sdo mais usadas nos laboratérios.

A unidade de viscosidade absoluta chama-se
“poise”, termo derivado do nome do fisico Poiseuille.

Uma “poise” € a viscosidade de um fluido que
requer um esfor¢o constante de uma (1) dina por
centimetro quadrado para manter uma corrida de um
(1) centimetro por segundo e por centimetro de es-
pessura da lamina, isto é:

1 dina x sedundos

1 poise = e
A unidade de viscosidade cinematica denomina-se
“stocke”, termo derivado do nome de outro fisico:
George Stoke.
1 poise
P

1 stoke =

em que o P é o peso de uma unidade ctbica de li-
quido W dividido por g, a aceleracdo da gravidade.

A viscosidade cinemdtica de um liquido, em qual-
quer sistema, é U (cs/g), sendo:

U —coeficiente de viscosidade absoluta
C — peso de uma unidade ciibica de dgua
S —.gravidade especifica do liquido

g — Aceleracdo da dravidade

Para evitar certas dificuldades que os decimais
causam nas leituras do peso especifico o American
Institute of Petroleum idealizou um sistema mais
simples com o qual as leituras se tomam a 15,55°C
(60°F) e se dao como 10, 11, 12, etc. ou as respec-
tivas fraccoes.

A gravidade A. P. I. determina-se de modo seme-
Ilhante ao do peso especifico, comparando uma uni-
dade de volume de 6leo a 60°F e expressa-se como
uma relacao. '

Quanto mais pesado € o 6leo, mais baixa é a gra-
vidade A. P. I. e quanto mais pesado é o 6leo mais
alta é a dgravidade especifica.
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O quadro seduinte mostra resultados com védrios
oleos de motor:

S, A.E.| Petroleo Gravidade Peso
N.° cri de ", Py S Especifico
30 | Pensilvania 29 — 12 | 08816 — 0,8654
30 Estados do Centro 28 — 70 - | 0,8871 — 0,6762
30 California 25 — 27 0,9159 — 0,8927
30 | Costas do Golfo 18 — 23 0,9465 — 0,9169

O ponto de ebuli¢do ou de inflamagdo de um éleo
pode definir-se como o grau de temperatura que deve
alcancar para produzir vapor suficiente para infla-
mar-se ao contacto com uma chama.

O objecto do ponto de ebuli¢do no caso dos lu-
brificantes é averiguar a classe de petréleo crii de
que procede.

Para isto usam-se diversos instrumentos, mas nos
Estados Unidos o mais comum é o “vaso abe.to de
Cleveland”.

O ponto de combustédo é o grau de calor que deve
alcancar o 6leo lubrificante para inflamar-se e quei-
mar-se. ;

Vdrias classes de lubrificantes tém os seguintes
pontos de ebuli¢do e de inflamacdo em graus F:

S. A. E.| Ponto de ebuligdao Ponto de inflamag¢do
T Ne Vaso aberto Vaso aberto
380 — 450 430 — 510
60 440 — 520 490 — 595

A cor nem sempre indica a qualidade do oleo,
como tdo pouco a palida significa viscosidade baixa.

Ha védrios instrumentos para determinar a cor dos
6leos lubrificantes, mas o mais comum nos Estados
Unidos é o “Union Colorimeter”.

*
* %k

O ponto de condelacdo de um 6leo pode-se con-
siderar de dois modos: o ponto de enturbamento e o
ponto de solidificagéo.

No primeiro caso o 6leo turba-se por causa do
esfriamento e no sedundo caso passa do estado li-
quido para o estado sélido.

O ponto de congelagdo alcanga-se nos climas
frios e sempre € mais baixo nos ¢leos a base de
asfalto.

Especificagoes para a compra de lubrificantes

As especificacdes para a compa de 6leos lubrifi-
cantes devem indicar claramente a classe de mdquina
ou de motor assim como as condi¢cdes de funciona-

mento, etc.
As especificagdes para lubrificantes de motores

Diesel, ao indicar as propriedades que hdo de ter os

6leos, devem conter as informagdes seguintes:
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— Fabricante do motor Diesel

— Niamero do modelo

— Dimensdes dos cilindros

—Numero de cilindros

— Ciclo, de 2 ou de 4 tempos

— Revolucdes por minuto

— Sistema de lubrificacdo dos cilindros
— Classe de filtro para o dleo

As especificacoes que apresentamos a seguir fo-
ram adoptadas geralmente no comércio e indicam as,
leituras de viscosidade em segundos e em “stockes”
por j4 se ter deneralizado a viscosidade cinemdtica,
ndo obstante serem as leituras Saybolt de todo sa-

~ tisfatdrias.

As indicagdes que se encontram no quadro da pagi-
na seguinte, incluem os 6leos parafinicos e nalfténicos.

Motores Diesel

Ha trés classes de motores Diesel em cujos cilin-
dros o combustivel se introduz injectado em forma
liquida :

1) motores quadrifdsicos sistema Otto, ou de ex-
plosdo por chispa ou bola incandescente;

2) motores Diesel propriamente ditos, ou de auto-
-combustio;

3) motores semi-Diesel, ou combinacdo dos tipos
18

Leve | Médio Pe- | Extra

N2 aprox,
SV ARE, 20 | 30 |Sado pesado
A 40 50
Ponto de ebuli¢do °F minino i 340 350 - | 310 390
Ponto de congdelagdo °F mdximo | 0 10 | 20 20
Viscosidade cinemética a 150°F y : : N
Minima | 25,2 398 | 550 -
Maéxima | 39,8 55,0 | 67,0 —_
Viscosidade cinemética a 120°F . : 5 :
Minima | — —_ — 14,5
_ Méxima | — — — 18,1
Viscosidade S. U. S. a 13)°F o W : ’
Minima | 120 185 225 —
, Maéxima | 185 955 310 —
Viscosidade S. U. S. a 210°F 3 A v .
Minima | — - — 75
Mdxima | — — — 90

Nos motores classe 1) o combustivel injecta-se nos
cilindros e explode quase instantaneamente.ao entrar
em contacto com a chispa ou bola incandescente.

Nos motores classe 2) o combustivel introduz-se
nos cilindros em forma de fina pulverizacdo ou vapo-
rizacdo e explode ao entrar em contacto com o ar
aquecido por alta compressao.

Estes sdo os motores que se usam nas locomo-
tivas Diesel.

Os motores da classe 3) sdo uma combinacao de
ambos, 1) e 2).

Na lubrificacdo dos motores Diesel a combustdo
exerce influéncia considerdvel devido ao curto tempo

' dispon{VeI para a mistura do combustivel com o ar
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