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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'Cem@ni’iri, dos Caminhos

de Ferro Portugueses

do Centendrio dos Caminhos de Fer-

ro Portugueses. Com efeito, em 28
de Outubro de 1856 inaugurou-se, solene-
mente, o troco de Lisboa ao (arregado.
Essa 6 a grande data histérica dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal. E é, também,
uma das grandes datas da vida econémica
da Nacdo, na segunda metade do século
XIX. Fagamos, a propdsito, um pouco de
histéria.

O Estado portugués desejando acompa-
nhar a evolucio dos transportes terrestres
nas principais nac¢oes europeias, celebrou,
em 1845, contrato com a «Companhia de
Obras Publicas em Portugals, em que esta
se obrigava a construcio do caminho de
ferro de Lisboa a fronteira espanhola. A
iniciativa malogrou-se, porém, e s6 em 17
de Setembro de 1853 se deu comeco & cons-
trucdo do primeiro troco de caminho de
~ferro de Lisboa a Santarém, trabalho este

ESTAMOS, a bem dizer, nas vésperas

que foi adjudicado a «Companhia Central

e Peninsular dos Caminhos de Ferro em
Portugal:. Km 28 de Outubro de 1856,
inaugurou-se o trogo de Lisboa ao Carre-
gado, como referimos acima.

A bitola adoptada foi a normal de 1,744,
usada na Europa Central, na Franca e In-
glaterra e que se adaptava a acidentacio
do territério portugués.

Uma outra enipresa, a «Companhia dos
Caminhos de Ferro ao Sul do Tejos, fun-
dada em 1854, adoptou também essa bitola,
na construgio da sua rede, fazendo circular
0s comboios até Pombal em 1858 e inau-
gurando, em 1861, as linhas do Barreiro a
Vendas Novas e de Pinhal Novo a Setibal.

Com o fundamento de notdvel aumento
de poténcia das locomotivas e maior capa-

cidade do material circulante, o Governo
Portugués resolveu adoptar a bitola de via
larga de 1™,67, j4 usada pela Espanha, e
eriar, assim, na Peninsula Ibérica, a uni-
dade das linhas férreas principais.

A concessio, em 1859, da linha de Leste,
com aquela bitola de via larga, permitiu
comunica¢des internacionais por Badajoz a
Madrid. A linha do Norte, que devia esta-
belecer a ligacdo entre as duas principais
cidades de Paris-Lisboa e Porto, obedeceu
também.a essa bitola.

Em 1867 o Governo mandou construir
a rede do Minho e Douro, e em 1869 tomou
posse das linhas do Sul e Sueste, que pas-
sou a explorar. Em 1927 arrendou-estas
linhas 2 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, antiga concessiondria das
linhas de Leste, Norte, Oeste, Beira Baixa,
Ramal de Cédceres e de Cascais, este tltimo
alugado a Sociedade Estoril desde 1908 e
que é o unico troco electrificado no Pais
até hoje, e servindo uma das mais lindas
regioes turisticas de Portugal.

Em 1875 inaugurou-se a primeira parte
da linha do Porto a Pévoa e Famalicdo.
Em 187¢, foi dada a concessiio da linha de
via larga da Beira Alta, a fim de encurtar o
trajecto entre Portugal e a Franca.

A estas, seguiram-se novas linhas. Em
1883, abriu-se, na linha'de Guimaraes, o
primeiro tro¢o de Trofa a Visela; em 1877,
para abreviar o caminho de Lisboa para
Madrid, construiu-se o ramal de Céceres.

Depois, a partir de 1882 constréiem-se,
com a bitéla de um metro, as linhas do Do,
de Foz-Tua a Mirandela, do Vale do Vouga,
do ramal de Aveiro, das linhas do Tamega,
Corgo e Sabor.

A extensdo da rede ferrovidria portu-
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guesa mede, actualmente, 3.635 quilome-
tros, dos quais 2.864 sdo de via larga e 771
de via estreita.

Em 1946, o Governo resolveu proceder
a fusdo das Empresas ferrovidrias, tomando
a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses a iniciativa da sua execu¢do em 1
de Janeiro de 1947, Com a fusido dessas
Empresas, a C. P. explora actualmente
3.567 quilémetros, dos quais 2.808 siao de
via larga e 749 via estreita.

Como a superficie de Portugal Conti-
nental é de 8%.620 quilometros quadrados
e a sua populacio, pelo censo de 1944, de
7.218.882 habitanfes, verifica-se uma den-
sidade de 41 metros de linha férrea por
quilémetro quadrado e 503 metros por mil
habitantes.

Aos Caminhos de Ferro Portugal
deve uma parte importante do seu pro-
gresso econémico. De facto, muitas indus-
trias puderam localizar-se em pontos afas-
tacos do mar; outras tomaram enorme
ineremento; no Entroncamento, e¢riou-se e
desenvolveu-se uma vila, hoje muito popu-
losa; uma outra povoacio, que deve grande
parte da sua importancia, 6 o Barreiro,
possivelmente a breve prazo de ser ele-
vada a categoria de cidade.

Servindo o coméreio, a industria e a
agricultura, o Caminho de Ferro contri-
buiu também para a eriacdo de uma outra
industria, a qual estd reservado um grande
futuro. Referimo-nos ao Turismo. A C. P,
a semelhang¢a do que se pratica na Suica,
eriou uma seecc¢do turistica e promove,
principalmente no Verdo, passeios em
expressos populares, as principais terras
do Pais. Por esse facto, muitos sdio os por-
tugueses que ja hoje conhecem, de Norte a
Sul, o nosso encantador Pais. Pena é que
0s mesmos nio tivessem continuacio.

Revista quinzenal

Uma nota interessante a acrescentar a:
estes breves apontamentos é o cunho artis-
tico que se vai dando as Esta¢des de Cami-
nho de Ferro, muitas delas revestidas de
azulejos, que reproduzem paisagens e tipos
populares. Para os ferroviérios, construi-
ram-se bairros e habitacdes em que ao
pitoresco da sua arquitectura se juntaram
todos os requisitos da higiene e con-
forto. ' g

A C. P., a principal organizacéio ferro-
vidria do Pais, 6 uma das mais importantes
da Peninsula Ibérica e credora de uma
obra social interessante, como a cria¢io de
escolas, colonias de férias para os filhos
dos ferrovidrios, campos de jogos, sanato-
rios e cantinas.

Nas vésperas, quase, da celebraciio do
primeiro centendrio dos Caminhos de Fer-
ro de Portugal, estamos certos que o acon-
tecimento ndo deixard de ter, nio s6 uma
grande projeccio nacional mas também,
simultineamente, uma grande projece¢ao
internacional.

Portugal, que deixou de ser, hd muito,
um ilustre pais desconhecido, goza no es-
trangeiro um prestigio enorme, que nos
comove e nos enche de orgulho. Lisboa
tem sido, tltimamente, uma aprazivel e
confortivel capital de Congressos, contan-
do-se por muitos milhares os estrangeiros
de alta categoria que nos tém visitado
por ocasidio dessas reunioes e que do nosso
Pais levam sempre impressdes gratas e
perduréaveis.

Com certeza que o Centendrio dos nos-
sos Caminhos de Ferro assumiri as pro-
por¢des de um grande acontecimento,
tanto mais que, nesse mesmo ano, serd
inaugurada a electrificagio da linha de
Sintra.
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O Presidente Péron

¢ 0s caminhos de ferro argentinos

Por

CARLOS DE: BRITO LEAL

Ol em 1 de Mar¢o de 1948 que o Governo

argentino, sob a presidéncia do general

Péron, adquiriu pela soma de dois mil mi-

Ihoes de pesos (Esc. 2.180.000.000$00) os

26.000 quilometros de vias férreas, que até entdo

eram exploradas com capital britdnico, operacdo esta

que o presidente Péron definiu com as seguintes pa-

lavras : «Os caminhos de ferro argentinos pertencem

agora ao povo argentino e passant a estar ao servico
exclusivo dos interesses do povo argentino».

As negociagoes haviam-se arrastado pelo espago
de dois anos, porque os proprietiarios ingleses pe-
diam mais de oito mil milhdes de pesos e a tran-
saccdo foi por isso dificil, suscitando grandes co-
mentarios nos circulos da alta financa inglesa e até
na propria Camara dos Comuns, onde houve quem
afirmasse que a venda fora profundamente ruinosa,
ndo faltando na Argentina quem também dissesse
que o Governo apenas comprara, por uma quantia
fabulosa, uns tantos milhdes de toneladas de sucata
de ferro. A verdade porém ¢é que o Governo argen-
tino transferira para a sua posse 26:000 quilometros
de linhas férreas com todo o seu material circulante,
i. e., locomotivas, vagoes de passageiros e de mer-
cadorias, e também todo o material fixo com esta-
coes, terrenos, etc., verificando-se que os dois mil
milhdes de pesos empregados nessa aquisi¢do cons-
tituiam s6 por si uma importancia inferior ao valor
liquido dos terrenos que dessa maneira passavam
para o patriménio da Nacdo.

Uma vez realizada a nacionalizacdo total dos ca-
minhos de ferro, o Governo argentino iniciou ime-
diatamente um largo plano de reformas, ampliando e
melhorando todos os'servicos.

Toda a rede ferroviaria, considerada no seu con-
junto, foi dividida em oito sistemas com oito admi-
nistragoes autonomas, ainda que todas dependentes
do Ministério dos Transportes Nacionais e posterior-
mente foi criada a Empresa Nacional de Transportes
(E. N. T.) com o fim de mais facilmente se obter a
unidade operativa de todos os transportes, com sufi-
ciente autonomia técnica, economica e financeira.

Em seguida comecaram os trabalhos de acele=
ra¢do dos transportes ferroviarios nos seus aspectos
mais urgentes, oferecendo possibilidades de execu-
¢do mais imediatas. Construiram-se pois ramais de
ligacdo entre diversas linhas, encurtando trajectos;
estabeleceram-se servigos directos entre cidades que
anteriormente ndo os tinham, tais como Rosadrio e
Mendoza, Bahia Blanca e Mendoza, Roséario e o
Mar da Prata, evitando trasbordos e tornando as
viagens mais rapidas e economicas.

[gualmente verificou-se que, ao passarem para a
posse do Estado, a maioria dos carris achava-se
num estado anormal de desgaste, porque durante
muitos anos as empresas privadas apenas haviam
renovado o material estritamente indispensavel,
para assim exagerar a sua situacdo deficitaria procu-
rando forcar o Governo a autorizar-lhes um aumento
de tarifas, tanto em fretes como em passagens. A
segunda guerra mundial tornara também impossivel a
obtencdo de novas locomotivas, carruagens, vagdes,
carris, etc., situacdo esta que se prolongou durante
0s primeiros anos do apds guerra. Houve pois que
comprar locomotivas a vapor na Inglaterra, nos Es-
tados Unidos, na Alemanha e na Checoslovaquia;
comboios Diesel na Hungria; carruagens e vagoes
na Holanda e no Canada; grandes e potentes loco-
motoras diesel-eléctricas nos Estados Unidos, e um
nimero.apreciavel de carris até mesmo no Japio, o
que permitiu poder fazer face ao aumento crescente
de cargas e passageiros, que em certos casos che-
gou mesmo a triplicar depois da dltima guerra.

Com a despesa resultante desse desenvolvimento
técnico e material, que nunca poderia ser coberto
com tarifas de fretes e passagens bem mais baixas
do que na maioria de outros paises, o déficit, ja de-
rivado das administra¢cdes inglesas, ndo diminuiu,
ainda que as estatisticas venham mostrando uma re-
dugéio gradual, gragas a uma maior mecanizacéo e
racionalizag¢do de trabalho, sem necessidade de au-
mentar as tarifas. s

E a mecénica financeira do governo argentino
tendente & extincdo desse déficit, sem agravamento
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do custo de fretes e passagens, baseia-se nos se-
guintes trés principios :

Primeiro: mantendo tarifas moderadas, os cami-
nhos de ferro permitem que o produtor agrario, o
empregado e o operdrio, continuem a receber a
mesma remuneracdo pelo seu trabalho sem aumento
do custo de vida, e as actividades gerais do pais
continuem progredindo.

Segundo : continuando os caminhos de ferro a
pagar saldrios e ordenados justos ao seu pessoal, 0s
seus 180.000 operdrios e empregados continuardo a
manter o mesmo alto nivel de vida, que actualmente
é garantido por um saldrio médio de 1.300 pesos
mensais (Esc. 1.417$00), o que lhes permite um
poder de compra que, além de beneficiar a sua si-
tuacdo social, gera uma circulagdo monetaria contra-
ria a uma acumulagdo improdutiva de capital, e cria
progressivamente novas fontes de receita e um au-
mento de trabalho sem necessidade de agravar os
impostos. :

Terceiro: como os caminhos de ferro constituem
o maior sistema arterial e circulatério da riqueza da
Argentina, a sua inddstria e o seu comércio ndo séo
afectados por um maior custo de transporte dos seus
produtos e portanto o déficit tenderd a anular-se au-
tomaticamente em funcdo da melhoria geral.

E falando, em 29 de Junho de 1954, na sessdo
de encerramento das assembleias anuais da «Union
Ferroviaria y Fraternidad», cerimonia que teve
lugar na sede da Confederagdo Geral do Trabalho, em
Buenos Aires, o presidente Péron expds inteligente-
mente o processo, em sua opinido, mais conveniente
para a reducgdo do déficit:

«Criar comissdes mixtas de funcionarios e ope-
rarios com a missdo de estudarem e proporem as
medidas tendentes a obtenc¢do de solucdes definitivas,
tendo em conta que os reajustes que se proponham,
ndo venham a ser obtidos a custa de trabalho mal
retribuido, como sucedia nos tempos das empresas
particulares. Nem todo o déficit, disse o presidente
Péron, é resultante da carestia de materiais. Temos
que atribui-lo também a explicaveis erros de funcio-
namento e a deficiéncias naturais de trabalho. Preci-

Salio-restaurante
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Compartimento para projegdes

samos cuidar da nossa metalurgia e da nossa side-
rurgia e de forma tal que possamos ir paulatinamente
resolvendo o abastecimento das inddstrias de trans-
porte, para que no futuro ndo nos suceda o que

ocorreu na fGltima guerra, em que ndo recebemos

nem um parafuso durante cinco anos. Isto ndo so-
mente trard um melhor aperfeigoamento do servigo,
como também dara origem a uma amplificagcdo do
grémio ferroviario, estendo-o a todas as construgoes
especializadas, e dando trabalho a muitos compa-
nheiros que, por uma ou outra circunsténcia, tém
aptiddo para tomar conta de novas actividades,
dando assim lugar a que de futuro possam ser incor-
porados todos os jovens filhos e descendentes de
ferrovidrios, que queiram como seus pais, continuar
honrando com o seu esfor¢o os servigos dos, cami-
nhos de ferro argentinos.» '

E com a sua franqueza habitual, o presidente Pé-
ron afirmou : i

«O Estado ndo tem interesse algum em ganhar
dinheiro com a nacionalizacdo das empresas ferro-
viarias. Ndo quero que o Estado obtenha lucros com
os caminhos de ferro argentinos mas quero que
todos os trabalhadores ferroviarios sejam bem pagos.

-~ Para isso ¢ mister que os caminhos de ferro déem

rendimento. Assim como ndo é justo que o Estado
saque, nem que S$eja um s6 peso dos caminhos de
ferro, também ndo é justo que os caminhos de ferro
saquem muitos pesos do Estado. Isto é tanto mais
assim, acrescentou o presidente Péron, porquanto se
eu podesse entregar cada empresa ferfovidria ao seu
pessoal para que este a administrasse e ganhasse
com ela tudo o que quisesse, fa-lo-ia sem hesitagdo;
estou porém convencido de que lhes faria oferta de
um mau presente porque as receitas nem chegariam
para cobrir as despesas.»

Ante os vibrantes aplausos da assemlleia, o pre-
sidente Péron afirmou ainda:

«Os melhores accionistas dos caminhos de ferro
poderiam ser os proprios operdrios ferrovidrios.
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Deveriam eles ser os donos dos caminhos-de ferro
e isso dar-me-ia motivo para realizar a mais maravi-
lhosa empresa de todas as que jamais seria dado a

um argentino levar a cabo: fazer com que 100.000

homens, que ainda ha pouco trabalhavam explorados
sob o peso de um capital estrangeiro que apenas
tinha em mira pagar grandes dividendos, pudessem
assim passar a trabalhar alegres e felizes para pagar
a si proprios esses mesmos dividendos.

E concluindo, disse:

«Os déficits dos caminhos de ferro tém que de-
saparecer como esfor¢o de todos, quando cada ferro-
vidrio se comportar no seu trabalho, como usa fazer
na sua propria casa, quando apaga a luz para que a
conta de electricidade ndo suba no fim do més ate
trinta pesos, e quando apenas se precisa gastar ca-
torze. Qs déficits desaparecerdo quando cada ferro-
vidrio se compenetrar de que estad trabalhando, nédo
para um patrdo que procura explora-lo, mas sim para
o pais, o que significa trabalhar para si proprio, e
quanto maior for o seu esfor¢o nesse sentido, tam-
bém melhor serd o resultado e, consequentemente,
mais préspera a sua situagdo pessoal.»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Entretanto, o governo argentino promovia a inau-
guracdio da grande e moderna policlinica Presidente
Péron, na cidade de Buenos Aires, e outros noveé
estabelecimentos similares em localidades importan-=
tes, distribuidas por diferentes pontos do interior do
pais. s

O comboio sanitario Eva Péron dos Caminhos
de Ferro Nacionais General Belgrano, constitui
também uma importante inovagdo, tendo ja efectuado
varias viagens pelas regides do noroeste da Argen-
tina, realizando trabalhos. de profilaxia, sanidade,
vacina¢do e propaganda de regras de higiene, de
acordo com o segundo Plano Quinquenal do Gover-
no. As suas instalacOes para andlises quimicas,
raios X, farmdcia e operacdes cirlirgicas, equipadas
com o material mais moderno e aperfeigcoado, cons-
tituem um auxilio social aos ferrovidrios argentinos
nas estagoes longinquas do interior do pais, como
ndo existe em qualquer outra nag¢do do mundo. O
comboio possui também um vagdo-sala de projec-
¢oes, vagdo restaurante, vagdo enfermaria e uma
geradora eléctrica para consumo proprio, e o0 seu
corpo clinico € dos melhores e mais especializados.

Compartimento com aparelho de Raio X
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PANORAMR®A

Uma pédgina de REBELO DE BETTENCOURT

Dr. Ricardo do Espirito Santo

Com o falecimento do Dr. Ricardo do Espirito
Santo, ndo desapareceu da sociedade portuguesa
dos nossos dias apenas um homem rico e de drande
influéncia nd vida comercial e industrial do Pais,
desapareceu também um dos “espiritos mais cultos,
mais compreensivos, mais delicados, mais denerosos
de que todos nos podemos orgulhar, os portugueses
de hoje e os de amanhd, os amidos que tiveram o
Prazer e a honra do seu convivio e até todos aqueles
que, prezando a arte, ndo o conheceram, contudo,
pessoalmente. E que vultos assim tdo prestantes e
de tdo irradiante simpatia humana, respeitam-se e
estimam-se sem ser preciso conhecé-los de perto.

0i, com inteira verdade, um artista que procurou
dar  vida altura e encanto. Dai, o seu alto sentido
de generosidade e de simpatia humana. Principe da
€nascenc¢a lhe chamaram,

O Museu—Escola de Artes Decorativas, nas
Portas do Sol, que esse Principe admiravel ofereceu

Nagdo, é um titulo de gléria para o seu nome e
Para todos nds, os do seu tempo. S6 por si, o Dr.

icardo do Espirito Santo dignifica e ilustra um
Periodo da vida por-tuguesa.

Casamento de principes

Esta Péagina, destinada quase exclusivamente a
assuntos de arte e literatura, abre hoje uma excep-
¢a0, para dedicar meia diizia de linhas a um acon-
tecimento mundano de grande projecgdo internacio-
nal. Com efeito, o casamento de Maria Pia de Sa-
boia e do Principe Alexandre da Jugosldvia, reali-
zado, hd dias, em Cascais, trouxe ao nosso Pais
Para cima de dois mil convidados da mais nobre
estirpe, tendo-se feito representar largamente a mo-
Cldade italiana, Cascais e o Estoril—hoje é j& muito

ificil e sé-lo-4 muito mais, amanhd, saber onde é
que acaba o Estoril e comega Cascais, tdo perto
estdo uma da outra estas duas formosas estdncias
turisticas — Cascais e o Estoril, iamos dizendo, con-
verteram-se numa grande corte europeia. As histérias
de principes e princesas ndo s nao perderam o seu
encanto, como continuam a ser verdadeiras. Embora
0s principes se apaixonem noutros paises, no nosso
€ que acabam por casar.

Portugal ganha, no aspecto internacional, intime-
ras vantagens com acontecimentos desta natureza.
Ponto de reunido de congressos, comeca a ser tam-
bém a estdncia preferida para os noivos estrangei-
ros. Eden, quando se casou, escolheu Portugal para
passar a sua lua de mel. O casamento de Maria Pia
de Saboia e de Alexandre da Jugosldvia veio conso-
lidar a consagra¢do do nosso pais, como uma man-
sdo romdntica. Com acontecimentos desta ordem, o
turismo nacional s tem a lucrar,

Pértico da Igreja de Cedofeita — Porto

CANCAO AMIGA

Eu preparo uma can¢do

em que minha mde se reconhega,
todas as maes se reconhegam,

e que fale como dois olhos.

Caminho por uma rua

‘que passa em vdrios paises.

Se ndo me véem, eu vejo
e saido velhos amigos.

Eu distribuo um segredo
como quem ama ou Sorri. .
No jeito mais natural

hd carinhos que se procuram.

Minha vida, nossas vidas
formam um sé diamante.
Aprendi novas palavras
e tornei outras mais belas.

Eu preparo uma cangdo
que faga acordar os homens
e adormecer as criangas.

CARLOS DRUMOND DE ANDRADE
(Brasilsiro) ARQU"’O
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE

RAMOS

Um capitdio de Fort-Sill comandante de uma companhia,
para manter elevado o moral das suas tropas, resolveu en-
tregar, por ocasidio do amiversdrio natalicio dos seus sol-
dados, como presente seu,um bolo, uma licenga excepcional
de 48 horas e uma carta de felicitagdes escrita pelo seu punho.

(De Le Devoir—Montreal)

Durante pesquisas realizadas nas famosas termas de
Antonino, em Cartago, descobriu-se recentemente uma ca-
beca de marmore maior que o tamanho natural, Representa
a imagem de Constantino II (primeira metade do século IV).

(Da revista El Velero - Assuncion)

Um automobilista de Petelume, Califérnia, nada per-
cebia de mecfiinica mas ouvia um barulho esquisito de vez
em quando. Intrigado, parou na primeira esta¢lio de servigo
e mandou verificar o motor, O mecéiinico experimentou-o e
nada teve a objectar, Funcionava perfeitamente, Afinal des-
cobriram depois que o tal ruido estranho era de uma cobra
cascavel que viajava envolvida no banco de tris.

(Do semandrio Visto—Mil#o)

O dr. Walf conseguiu acrescentar & numerosa familia
das vitaminas mais um elemento que serd de-certo bem re-
cebido: a vitamina U, anti-ulcerosa. Encontra-se no repolho,
aipo, alface, tomate e cenoura, e cura a ilcera.

(Do Demokratisches Wolksblatt)

Monsenhor Mermetin, arcebispo de Reims, realizou, com
grande solenidade, a ceriménia da «dedica¢lio» de um novo
yitral para a sua catedral histérica. O tema escolhi o &a
gléria do vinho: Dom Erigon e os vinhateiros, o milagre
das Bodas de Cana#l e o espremedor mistico,

(De Cosmopolis —Perpignan)

Numa cidade da Califérnia um agente da policia viu
um automdével em louca correria e aos zig zagues, Langou-se
em sua persegui¢iio e conseguiu deté-los. A razdo dos zig-

.zagues era o condutor ir discutindo com a noiva a posse do
volante alegando ambos que cada um tinha vapores de al-

cool a mais para conduzir.
(Do Lies Mit—Colénia)

0 arquedlogo Jean Berard descobriu na ilha de Chipre
uma cidade do periodo herdico da Grécia, em que chegaram
a Paphos pouco depois da Guerra de Tréia os primeiros

colonos gregos.
(Do Parisien Liberé—Paris)

O dr. Frank afirmou num relatério enviado ao Instituto
Biolégico de Haya que as rds e o8 sapos n#o s6 mantdm
«animadas conversa¢ies» uns com os outros, mas também
tam modos de «falar» que revelam as suas diferancas de
casta. Gravou em fita magnética as conversagdes das ris e
sapos para chegar aquela eonclusio.

(Do Der Freikeit—Dresden)
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Uma senhora do Canadd queixou-se & policia de que 0
marido tentdra matd-la com um machado. Processo, apreen-
s3io do machado como corpo de delito, e o aspirante a uxo-
ricida na cadeia. Passados dias, a senhora como n#o tinha
quem lhe rachasse a lenha, fot & cadeia pedir a liberdade do
marido...

(Do semandrio Club— Barcelona)

Os novos submarinos americanos s¥o propulsionados a
peréxido de hidrogénio, denominado ingerlin, inven¢#o
alem3 segundo revelou o almirante Jorge Barmar, num al-
mogo que se seguiu ao langamento do primeiro submersivel
deste tipo.

-

(Do Rotterdamsche Conrant-—Roterdam)

Em Malbors, uma senhora publicou o seguinte agrade-
cimento: «Estando felizmente divorciada, depois de 19 anos
de casada, quero tornar piiblica a minha gratiddo a John
Rice, que foi a primeira pessoa a aconselhar-me a fazer isso,
ao meu advogado e ainda & familia do meu ex-marido.»

(Do semandrio Tableros—Cartagena)

O paleGlogo Camile Ambour apresentou & Academia de
Ciéncias de Paris uma nota sobre os restos fésseis desco-
bertos no subsolo de Palikao, na Argélia, Correspondem a
dois maxilares adultos bem conservados. As mandibulas
s3o de um homem pré-histérico, 600 mil antes de Cristo.

Da (revista cultural Cervantes—Tarragona)

Em Copenhague um ladr#o apoderou-se do anel que
Goethe deu um dia ao seu primeiro amor, Carlota Baff, que,
no entanto, se casou com um amigo do poeta, resultando
dai a criagio do famoso romance «Werthers. Carlota, ao
morrer, deu o anel ao seu filho, que por sua vez o ofereceu
a noiva, anos depois.

(Do Salzburg Volkszeitung)

A biblioteca Morgan, de Piemont, adquiriu o «Missal de
Constance», o mais velho livro do mundo, impresso em 1450
por Gutenberg. Pertencia ao mosteiro dos Capuchinhos de
Romont, na Suiga.

(Da revista literdria Itinerarios, Almeria)

Albert Grahan, australiano, foi parar ao hospital para
lhe abrirem o estdmago e... retirarem de ld duas liminas
de barbear, que engulira por aposta! Estava arrependido...
porque em vez de dois dblares devia ter apostado vinte.

(Do semandrio Echi—Roma)

Numa pedreira perto de Avignons descobriu-se os res-
tos duma neerépole do século 4 da era cristd. Quinze ti-
mulos apresentam no interior objectos funeririos, pratos
de barro vermelho e um pombo, que naquelas épocas era
deixado nas sepulturas para servir de alimento aos mortos,

(Do Honnoversche Zeitung)
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