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Locomotiva «MIKADO»
fornecida em 1954
para Niassalandia

Programa de fabricacdo de Locomotivas:

Locomotivasa vapor para linhas principais, fins industriais e de construcdo

Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacio HENSCHEL

Locomotivas eléctricas - Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-Gene-
ral-Motors / Locomotivas diesel-hidrdulicas
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A MARCA ESCOLHIDA PARA 0 NOVO
MATADOURD MUNICIPAL DE LISBOA

Basculas automaticas,

Basculas de pesagem continua,

Basculas de descarga automatica,

Béasculas de pesar camions,

Basculas de Caminhos de Ferro,

Basculas ensacadoras,

Basculas eléctricas,

Basculas aéreas,

Basculas para pesagens com pesos pre-
determinados,

Basculas com plataforma com grades
para pesagem de gados,

Basculas para todos os fins.

Quem tiver um pmhlema e pesagem para resolver, qualquer
que ele sefa, podem auxilid-lo os 224 anos de experiéncia da
AVERY com a sua lécnica

ORCAMENTOS GRATIS

Uma secgdo do novo Matadouro Municipal de Lisboa, vendo-se

aigumas basculas &‘%& all Instaladas, para con-

trole & pesagem
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BASCULA ROMAO DE GRANDE TONELAGEM
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forroviarias

Lisboa vai receber, no préximo dia 23,

delegados dos Caminhos

de Ferro. de 17 paises

E 23 do corrente a 2 de Marco, Lisboa
vai ter como héspedes nada menos
de que 110 delegados dos ¢caminhos

de ferro de 17 paises europeus. A escolha
da nossa capital para a reunido das 4.* e 5.*
subcomissoes da U. I. C. (Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro) s6 pode lison-
gear-nos e honrar nos. Mais do que um acto
de cortesia, a escolha obedece também ao
prestigio erescente do nosso ’ais, as nossas
excepeionais condicdes turisticas, a tradi-
cao nunca desmentida da nossa hospitali-
dade, e, sobretudo, a importiancia dos nos-
sos eaminhos de ferro, em vésperas de
novos e notiaveis melhoramentos.

Lishoa converteu-se, nestes ultimos
anos, numa das principais capitais euro-
peias de congressos. A préxima reunido
das 4.* e 5." subcomissoes da U. I. C. vem
consagrar, mais uma vez, todos os seus
justos titulos. Estamos, pois, todos de pa-
rabéns.

Os paises que serao representados na
proxima reuniao, que se realizara em Santa
Apolénia, sob a presidéncia de Mr. Par-
mentier, director do Material e Tracc¢do
da S. N. C. I'. F. e Presidente da Comissao
gt 1 O B0 08 wnumtos por ordem
alfabética

Alemanha Ocidental, Austria, Bélgica,
Checosloviquia, Dinamarca, Finldndia,
Franca, Gra-Bretanha, Hungria, Itdlia, Ju-
goslavia, Noruega, Paises Baixos, Polonia,
Romania, Suéecia e Suica.

O presidente da 4." comissio é o Dr, Ma-

rio,Cirillo, engenheiro dos Caminhos de
Ferro Italianos.

Durante as sessdes de trabalho, serio
lidos vérios estudos e apresentados, entre
outros, os seguintes assuntos, de grande
interesse e actualidade:

Sinaliza¢do e Regulamentac¢do; conian-
do centralizado da Circulacido; ramais
particulares; frenagens; traccdo eléctrica;
traccdo Diesel; cargas sobre ecarrilhos;
carruagens; telecomunicacdes; caracteris-
ticas dos vagdes unificados; passagens de
nivel, automotoras, ete..

Fstamos a trés semanas de distancia de
um acontecimento importante e de pro-
jeccao. A reuniao das 4.* e 5." subecomissdes
da U. I. C. traz-nos a Portugal 110 delega-
dos de caminhos de ferro, que represen-
tam 17 paises europeus.

Sado individualidades de alta categoria
social e profissional, como ministros e en-
genheiros, 0os nossos visitantes. Muitos de-
les, supomos, visitam  Portugal pela pri-
meira vez.

Desde ja podemos ficar com a certeza

de que nenhum deles deixara de levar do
nosso Pafs umaimpressdo grata, pois, como
é habito entre os bons hdbitos nacionais,
lhes serido proporcionades alguns passeios
de cardcter turistico.
- Temos a casa em ordem de receber
héspedes e os nossos caminhos de ferro,
com o novo material rolante, ndo nos en-
vergonha, antes, pelo contrdrio, nos enche
de justo e ndio pequeno orgulho.
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Uma pédgina de REBELO DE BETTENCOURT

PANORAMRPR

Ainda Garrett

O distinto escritor Fernando de Aratijo Lima, no
primeiro ntimero da «Revista do Norte», — o Porto
continua a ser uma grande capital do Espirito — es-
creve o seguinte sobre Almeida Garrett e o cente-
nario da sua morte :

«Continuemos a .falar de Garrett. Mas, por en-
quanto, sobré Garrett, pouco ha que dizer. Passou,
um dia destes, o centendrio da sua morte. Seria
inoportuno, ou até importuno, repetirmos aqui, a
seu respeito, o que disseram oradores, publicistas e
periodistas no auge das comemoragdes. Cremos que
todos eles esgotaram a factindia, o saber e o incenso
em honra de Garrett. Alguns, para se salientarem,
pegaram num calhau e atiraram com ele a cabeca do
idolo. Pouco mal lhe fizeram, que ndo lhe acerta-
ram. Nem de raspdo o feriram. Nem sequer, no de-
sacerto, os vestidos lhe mancharam — como ele
diria. E’ que ficou como era: um talento capaz de
mil talentos, um corac¢do capaz de mil amores e uma
alma capaz de se atirar a mil batalhas sem conhecer
desesperancas.

Quase no final do seu belo artigo, Fernando de
Aratijo Lima formulou este “voto: «0Os mortos
passam depressa, e o centendrio ¢ uma segunda
morte. .Ndo o,seja para Garrett. Que o centendrio,
para ele, seja uma segunda vidas.

Garrett, com as «Viagens na minha Terra: com
as suas liricas, com o «Frei Luis de Sousa» continua
vivo. Garrett nem sofre o desgaste do tempo e muito
menos € atingido pelos calhaus que lhe atiram os
zoilos, como dizia Bocage dos seus inimigos.

A electrificacdo da linha de Sintra

Dentro de breves semanas iniciam-se os traba-
lhos da electrificacdio da linha de Sintra. A histérica
vila, que foi residéncia de reis e de principes, esta
pois de parabéns. De parabéns estd também a
populacdo de Lisboa, principalmente aqueles que s6
p!odem viajar aos domingos, porque vai ter transpor-
tes mais rapidos e mais frequentes para um dos pon-
tos mais encantadoes do Pais.

Ao longo da linha criaram-se e desenvolveram-se

risonhas povoagdes, como essa adordvel Rinchoa,
a que Leal da Camara tanto quis.
- Se foi D. Afonso Henriques que tomou Sintra
gepmouros, a C. P., com a electrificacdo da linha,
faz, simbolicamente, a sua reconquista, aproximan-
do-a mais de Lisboa,
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Os nossos artistas

Grupo escultérico de Xavier da Costa, inte-
grado nas decoragdes do «Teatro Micaclenses

Antologia

RETRATOS

Olha a gente um retrato, e os olhos param
Cismando no passado, com tristeza:
Assim acorda neles, mais acesa,

A lembranga de alguém que muito amaram.

Aquele olhar pasmado agora encaram
E o rosto [frio, sem cor e sem viveza:
Que € dele o riso, ali, que ¢ da beleza
Que em vida jd com dnsia namoraram ?!

Se em vao se espera agora ouvir ainda
Palavras doces dessa boca linda
Que ali parece muda, por maldade,

E, se € tudo ilusao quanto se vé

Num retrato, guardd-lo para qué ?

Sendo para mais dor dumn saudade?!. ..
]

HUMBERTO DE BETTENCOURT
(Acoriano)

]
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ONTEVEDRA ¢ capital de provincia da Galiza,

e ¢ outra das muitas cidades beneficiadas
por um clima benigno, que aviva as suas
- frutas e as flores dos seus jardins, que sdo
considerados, pela suavidade e harmonia paisagdistica,
rivais dos jardins ingleses. Grandiosos e bons edifi-
cios, alguns deles admirados como monumentos de
arte, e recintos consadrados ao culto, formam na
cidade, que é drande, um conjunto de beleza, que
adrada de momento e obriga o visitante a estacionar
por largo tempo aproveitando o clima temperado da
cidade e esquecendo-se, por vezes, de que tem
de seduir viadem, a ndo Ser que queira almocgar
nesta linda -terra de boa arte culindria e onde o0s
cozinheiros dos restaurantes tipicos sdo dotados de
grande saber e possuem notdvel finura de dedos
para preparar admirdveis piteus em refei¢des ines-
gotdveis. E paradem quase obrigatéria dos conhece-
dores de boa comida, que ordanizam a sua viagem
de maneira a chegar aqui a horas de almogar
¢in qualquer dos seus dois curiosos restaurantes
regionais. Nao parece uma cidade de grande desen-
volvimento comercial ou industrial .mas, sim, uma
estincia termal. No entanto, fazem-se drandes cultu-
ras nos seus arredores e € bem aproveitado o solo,
que tudo produz.

Vamos a caminho de Vido — 55 quilémetros —
mas jd com a ideia de fazer um desvio de trinta e
dois quilémetros para uma rédpida visita a La Toja,
estacdo balnear por exceléncia, com encantos natu-
rais. para veraneio e dotada de um bom e luxuoso
hotel. O trajecto nada tem que se compare ao ante-
rior, pois é monotono e falto de beleza na sua pai-
sagem. S¢ perto da estacdo balnedria e depois de
passar a velha e historica ponte, e atravessar o
pinhal, é que encontramos, como por encanto, La
Toja, cont toda a sua beleza maritima. Chamam-lhe
a célebre ilha de Pontevedra. Nao fica mal o titulo
que' o povo dd a esse espaco de terra rodeado de
dgua por todos os lados, onde ndo faltam todas ou
quase todas as manifestagoes desportivas, que s@o
também um Optimo atractivo aos olhos dos vera-

neantes.

O regresso faz-se pelo mesmo caminho até a
estrada que nos conduz a Vigdo.

Depois de uma boa jornada, onde apreciémos
uma paisagem que muito se parece com a do nosso
formoso Minho, atindimos essa cidade aledre e
sumptuosa, que se chama Vigdo.

Bastante populosa, pois possui perto de oitenta
e dois mil habitantes, e bastante progressiva, tem
ruas largas e bons edificios, e o seu porto tranquilo
e pacifico é base de drande actividade do comércio
conserveiro. Ali trabalham mais de dez mil operd-
rios, que transportam toneladas e toneladas de
caixas ~com conservas, que sdo distribuidas pelos
barcos que fazem escala para as linhas inglesas,
francesas, alemas e holandesas.

Ndo deixa de ser interessante dar umas notas
histéricas acerca duma cidade que, como esta, lutou
pela sua independéncia econdémica e venceu a
concorréncia dos que pretendiam infiltrar-se politica
ou comercialmente na sua vida e nos seus destinos.

O porto de Vido foi teatro de trddicos aconteci-
mentos tendo sempre a rondar-lhe a porta os desa-
fiadores, que lhe invejavam o vigor e o progresso
dos grandes trabalhadores do mar.

Resistiu Vigo durante a guerra entre a protess
tante Isabel, rainha de Inglaterra, e Filipe II, rei dé
Espanha, nos constantes ataques feitos pelo almi-
ranie inglés Francis Drake, cujo objectivo permanente
era a destruicdo da armada espanhola. De 1540 a
1595 a luta foi sempre acesa entre as duas esqua-
dras. A 12 de Outubro de 1702, a frota anglo-holan-
desa, capitaneada pelo duque de Ormond e pelo
almirante Jorde Rooke, que tomou Gibraltar em
1704, andando no seu rumo ao longo das costas de
Espanha, travou forte batalha contra a armada fran-
co-espanhola, que comboiava os galedes portadores
de avultadas riquezas coloniais. Essa luta s teve
fim quando todos os navios franceses e espanhdis
foram incendiados e submergidos. Em 1808 foi toma-
da a cidade pelos franceses, até que, em meados de
Marc¢o de 1809 os espanhéis infligiram grande.der-
rota ao deneral Hugo Charlot, que, a frente de mil
e trezentos franceses, foi obrigado a capitular.
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Vigo, em paz, deu largas & sua expansdo, enri-
queceu com os seus préprios recursos natirais e
apetrechou e melhorou o seu porto; que € conside-
rado, hoje, um dos principais da Europa. Cidade de
arquitectura moderna, tomou, nos altimos anos, uma
extensdo progressiva de tal ordem, que, ligada as
suas belezas naturais e aos seus fecantos pitorescos
é de grande atraccdo turistica para quem dosta de
viajar. Os seus arredores sdo de belo colorido pe-
rante o magnifico porto pesqueiro, igualmente de
ambiente e atractivos permanentes na estacdo cal-
mosa.

Deixamos Vigo para alcancat a fronteira portu-
dguesa, e, até Tuy, sdo 29 quilémetros. De Vigo até
Porrifio sdo 14 quilémetros, distdncia que se pode
percorrer de carro eléctrico para atingir esta pe-
quena vila, onde perto de oito mil pessoas exploram
a inddastria de conservas. Tuy € uma velha vila de
14.000 habitantes, muito nossa conhecida, pois ali
visitdmos, em vdrias épocas, o comandante Henrique
Mitchel de Paiva Couceiro, esse portugués de lei
cuja repeticdo do seu nome obriga a pessoa que o
pronuncia a curvar-se respeitosamente pela sua me-
moria como homenagem a um dos homens mais
notdveis do nosso tempo. Mas, como iamos escre-
vendo, Tuy é uma vila velha, de estilo romano e
bastante curiosa, com a sua catedral, que foi res-
taurada por diversas vezes, sofrendo por isso trans-
formacdes varias. Apresentando, no seu inicio, as
caracteristicas do estilo da de Compostela, sofreu
depois a influéncia do estilo ogival,

De Tuy a Valenga do Minho é um pulo e pas-
sando as duas fropteiras ¢ evidente que ja estamos
em terra portuguesa e bem portuguesa.

FIM

Dublicaci g—_{

«Lishoa Carris»

O n.° 27 da magnifica revista «Lisboa Carris»,
correspondente aos meses de Novembro e Dezem-
bro, reproduz, na capa, uma escultura em barro do
século XVIII, atribuida a Anténio Ferreira e existente
no Museu Nacional de Arte Antiga, e abre com a
Mensagem de Fim de Ano, assinada pelo sr. R. J.
Smith, administrador-Geral da Companhia Carris de
Ferro de Lisboa.

Colaboram neste nimero, com artigos muito in-
teressantes, os srs. A. Jervis Pereira, F. de Avillez,
Alfredo dos Santos, Eduardo Miranda Neves, Anto-
nio F. Regada, Policarpo Lemos, Pinheiro de Abreu
e Silva Bastos. A colaboragdo artistica ¢ de Emilio

Loureiro.
Felicitamos os distintos director e redactor prin-
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Caminhos de Ferro Ultramarinos
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ANGOLA

Pelo Secretario-geral de Angola, dr. Jalio Santana
Godinho, em representa¢do do Governador-Geral,
capitdo Silva Carvalho, foi inaugurado, em 19 de Ja-
neiro, o segundo tro¢o de via larga, em bitola inter-
nacional de Africa, do Caminho de Ferro de Mogéa-
medes. y

O comboio inaugural partiu de Vila Arriaga as
nove horas, e nela tomaram lugar, além do secreta-
rio-geral, o governador da Provincia da Huila, dr.
Cruz Alvura; o vice-presidente de Fomen'o, eng.
Melo Vieira; os directores dos Servicos-dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Angola e ot-
tros convidados de categoria.

A viagem fez-se nas melhores condigoes. A che-
gada do comboio a Sa da Bandeira foi apotedtica,
vendo-se entre -a multiddo velhos colonos madeiren-
ses, pioneiros da ocupacdo. O acontecimento foi
assinalado com o descerramento duma placa come-

morativa.

cipal de «Lisboa Carris», respectivamente srs. Fran-
cisco Avillez e Silva Bastos, pelo brilho deste ni-
mero especial da sua excelente revista.

«Panorama de Geografia»

Com o fasciculo n.o 19 da obra monumental—
«Panorama da Geografia:-—editada pela «Cosmos»,
terminou o Livro Il, inteiramente consagrado a Geo-
grafia Biologica, e iniciou-se o Livro Il com a Geo-
grafia Humana, traducdo da obra <La Terre et I'E-
volution Humaine» (Introduction Géographique a
I'Histoire) por Lucien Febvre, membro do Instituto
da Franga, com a colaboracdo de Lionel Bataillon.

Obra de excepcional valor de interesse cienti-

“fico, a sua consulta sera sempre proveitosa a todos

os professores e estudiosos para quem ¢ indispen-
savel o conhecimento das transformacdes e feno-
menos da Terra e da evolugdo do Homem.

«Edi¢oes Cosmos», com a publica¢do do «Pano-
rama da Geografia» presta, continuamos a dizer, um
um grande servigo a cultura. :

A Italia (Noticias turisticas e ferroviarias)

Recebemos o n.o 78, correspondente a Dezem-
bro, da edicdo, em francés, da revista <A Itdlia»,
orgdo de propaganda turistica e ferrovidria publicada
pela ENIT e pelos Caminhos de Ferro do Estado.

Profusamente ilustrada, " L'/talie serve perfeita-
mente o seu objectivo, podendo considerar-se uma

das publicagdes mais interessantes, no seu género.

ok e B (T o .P:M .
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Ferroviaria
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A estacdo de Chesham ¢é de todas as estagdeg
dos caminhos de ferro ingleses a mais bem ajardi-
nada, e a que cultiva as mais belas e raras rosas de
Inglaterra, pelo que € raro o ano que ndo recebe o
primeiro prémio. Ora desde ha algum tempo, que o
pessoal da estagdo notava a falta de muitas rosas
- depois da passagem matutina de certo comboio para
Londres. O furto fazia-se enquanto o pessoal ocupado
com a paragem desse comboio ndo podia, entre
a turba de passageiros, policiar o jardim da estacdo.
Mas o chefe teve uma ideia genial : desfolhou algu-
mas rosas e tornou a pegar as pétalas a4 haste com
um pouco- de goma. Na manha seguinte, quando
todos os passageiros ja tinham embarcado e o ma-
quinista aguardava o sinal da partida, o chefe com
dois empregados da estacdo limitou-se a seguir um
trilho de pétalas desfolhadas que- do jardim da es-
tacdo ia até ao compartimento de certa carruagem,
onde um passageiro procurava em vdo ocultar um
lindo ramo. Foi detido e nessa manhd as rosas cus-
taram-lhe duas libras de multa e a... perda do bi-
lhete e do comboio.

O chefe do trafego de certo distrito dos caminhos
de ferro do Oeste de Inglaterra, enviou ha meses a
todos os chefes de estacdo uma circular impressa,
relativa as precaucdes a tomar para evitar acidentes
graves. Um dos artigos dessa circular ordenava :
«Em caso de nevoeiro cerrado, deverdo ser coloca-
dos na linha, a distdncia de 100 metros das agulhas,
trés directores para chamar a ateng¢éio do maquinista».»
S6 depois de distribuida a circular, se notou que
uma gralha tipografica havia feito imprimir a palavra
directores em vez de detonadores (petardos).

L4

VELOCIDADES

Eis, segundo uma obra recente de M. Schoeller,
quais sdo, actualmente, as velocidades praticamente
em uso para os comboios expressos nos diversos
paises: ‘ :

R O L
Veloe, média  Veloe. méxima
km. & hora km, & hora
ndlatesrlt o v o . 74a8 125
B afiCH - 5 e g - O o T2
PEMITE 3 40 0 Nl Sge =T - 78 100
Holaddag &) Aeis, s vin 72 90
Alemanha™ - Cuv vitcamas 85.° 856:
WA o o R e e 78 80
Austria e Riassia . . . 60 66
Estados Unidos da América 67 126 e acima _

Excluindo o Leste dos Estados Unidos, onde en-
contramos comboios verdadeiramente rdpidos, a ve-
locidade comercial dos comboios na America é, em
deral, menos elevada que na Europa, contrariamente
a uma opinido geralmente admifida. |

Por velocidade comercial, entende-se o ntimero
obtido dividindo o total de quilometros percorridos
pelo nimero de horas gastas em os percorrer, sem
considerar as paragens. E, na realidade, a tinica ve-
locidade que interessa ao viajante.

Eis as maiores velocidades comercxals obtidas
nos diversos paises:

km. &4 hora

Inglaterra: Liverpool-Manchester . . 82

Alemanha: Berlim-Hamburgo .. . . 806
Franca: Paris-Calais .. '+ v« 7 735
Béldica : Bruxelas-Ostende . . R (B
Estados Unidos: Nova York- Ftladelﬁa 69,8
Paises-Baixos: Amsterdao-Roterdao . 685
Austria: Viena Bodenbach .. . . . 577
[tdlia: Bolonha-Brindisi o2 54,5
Suica: Zurique-Lucerna . . . . . 48

Rissia: Petetsburgo-Moscovo . . . 43.5
Espanha: Madfid-lemn. , o % ¢ 418

Verifica-se que a Franca tem uma posi¢do das
mais honrosas, sob o ponto de vista da velocidade
dos comboios rapidos.

E nos Estados Unidos que encontramos com-
boios expressos vencendo o maior percurso: 3992
km. de S. Francisco a Nova-Orleans, ligadas por -um
servico de carruagens directas. Em Franca a maior
caminhada percorrida sem paragem € de Amiens a
Calais, cerca de 167 km. Na Amérlca, é de 251 km,,
de Fort-Wayne a Chicago.

(De L’HNlustration, de 2/IV/1892)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE

RAMOS

O homem dormia no automével roubado num bairro de
Paris. A policia identificou o. «O Inverno vem af e quero
passd-lo no conforto da cadeia» - declarou.

Confessou-se autor de uma série de roubos que até -

agora a policia n#lo conseguira apurar.
(De Il Eco—B. Ayres)

Apenas com 21 anos, Capetillo, jovem mexicano, é simul-
taneamente toureiro, cow-boy e cantcr de <boitess. Chegou
aos E. Unidos para uma temporada de exibigdes. Saltou do
avifio em trajo de vaqueiro com dois revélvers na cintura.
Detido, fol & presenca do juiz, que considerou o caso um
truque de propaganda,

(Da revista Zig-Zag—Guaiquil)

Um deputado italiano iniciou wma campanha a favor
do divéreio no seu pafs, alegando que nada menos de 4 mi-
Ihdes de italianos vivem actualmente em adultério, e que,
em consequéncia, o nascimento de filhos adulterinos esta
chegando a uma cifra aproximada dos 60 mil anuais.

(Do semandrio Ken—Galveston)

Na estreia do filme <O Grande Hondini>, em Paris, o
ilusionista Grossini deveria sair de um saco em que ele
com o8 pés e as m#ios atados seria suspenso & altura de 20
metros em frente do cinema. Reunida a multiddo, Grossini
desamarrou as m#os e saiu do saco mas ficou suspenso no
ar pelos pés, sem poder desatd-los. Foi preciso chamar os
bombeiros para o tirar da estranha posig#io em que ficou,
durante quarenta minutos,

(Da revista The Sign—Chicago)

Lauréncio Pepper, de Colombes, preso por ter incen-
diado vinte sete automéveis, numa semana, declarou: — O
espectficulo do fogo nfio me dé prazer, Gosto mas & de ler o
que os reporteres escrevem a respeito do incéndio!

(De The Baltimore News)

Foi encontrado mel produzido hd 2.600 anos, em Anforas
descobertas como resultaco de pesquisas efeetuadas na re-
gifio de Paestum, a 40 quilémetros de Ndpoles. Estavam na
sala de um templo grego do século V1 antes de Cristo, e
continham uma pasta que foi reconhecida como mel, cujos
elementos foram conservados gragas ao frescor mantidos
pelas grandes lajes calcdreas que cobriam as paredes.

(Do didrio Manana—Lima)

Um individuo de Sfo Francisco transportava sempre
consigo um martelo, uma serra de metais e um form#o.
Intrigou com isso a policia, que o interpelou mesmo na rua.

— Isto é para repregar os saltos de borracha dos meus
sapatos que se despregam constantemente.

(Do semdrio Dochett—QOincinati)

Construiu-se em Vancouver um novo edificio dos
Correios, que terd escadas rolantes para o pessoal, transpor-

tadores automaticos e um drive-in, que permitird aos auto-
mobilistas depositar as suas cartas sem terem de sair dos
automoveis.

(Da revista Profluence —Montreal)

Um jornal de Wawerley publicou num aniincio de certs
agéncia funerdria: «Os nossos clientes estfio aptos a teste-
munhar a perfei¢cio com que trabalhamos».

(De <El Heraldo de San Salvadors)

Segundo especialistas ingleses as galinhas que nunca
viram a luz solar e vivem permanentemente sob limpadas
de luz solar artificial, produzem cerca de 20 por cento mais
de ovos que as galinhas que dispdem de um lugar ao Sol.

(De Unidad Nacional—La Plata)

A dura¢lio média da vida na Suécia aumentou dois anos
num decénio. De 1946 a 1950 a média da durac3o.da vida
dos homens era de 68 anos e a das mulheres 71.

(Do semanario Relato—Pamplona)

A <Rainha de Beleza de Los Angeless, loura, de olhos
azuis, pediu o divorcio porque o marido constantemente lhe
dizia que... devia ter casado com uma linda rapariga de
olhos negros que namorara antes; e para ciimulo comprou
uma grafonola que estava sempre a tocar o disco «Teus
maravilhosos olhos negros»,

(Do Didrio de Managua—Nicaragua)

James Chistopher, comerciante de Joasnesburgo, vendo
a loja assaltada por gatunos, metralhou-os com latas de
conserva, conseguindo pd-los em fuga.

(De Bl Panorama—S. Domingos)

Uma senhora de Savanaah processou a firma distribui-
dora de certa marca de refrigerantes exigindo 80.000 do-
lares de indemnizag#o, por ter engolido uma barata que vi-
nha no liquido de uma garrafa,

(De The Pretéria News)

Um professor de aerofisica de Mississipi construiu a
primeira bicicleta voadora. Pesa 60 quilos e tem a enverga-
dura de 12 metros. Para levantar voo, o piloto pedalara até
o aparelho alcanear a velocidade de 25 quilémetros a hora.

(Da revista Americana—Montevideu)

Um novo coragio artificial foi usado pela primeira vez
para salvar uma vida humana, quando o prof. Draferd ope-
rou uma mulher de setenta e oito anos, que sofria de um
tumor crescente no coragfio. O coraglio artificial, construido
pelo dr. Asdron, especialista sueco, é baseado num processo
para produzir silva¢des ventriculares controladas por meio
de choques eléctricos. Ao mesmo tempo esfria-se a tempera-
tura do sangue com o fim de retardar o metabolismo.

(De Wristschafliche Mitteilungen—Lausane)

439






























