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Porto de Lisboa

Elementos eostatisticos do ano
de 1952 ¢ Relatorio de 1933

volume II do Relatério da Adminis-
O tracio Geral do Porto de Lisboa,

referente ao ano de 1952 e hd pouco
publicado, contém apenas elementos esta-
tisticos. Esses elementos sdo indiscutivel-
mente de grande interesse para o estudo e
valor das nossas relacdoes comereciais com
as diversas parcelas do Império e com 0s
paises estrangeiros.

Durante o ano de 1952 entraram no
porto de Lisboa 5 026 navios, sendo 2 994
nacionais e 2 032 estrangeiros, tendo entra-
do e desembarcado 3 166 137 toneladas de
mercadorias e embarcado e saido 2 510 097.

Foi grande o movimento de passageiros
pelas vias maritima, fluvial e aérea. Por via
maritima embarcaram 84 051 passageiros;
desembarcaram 42 840 e o nimero de pas-
. sageiros em transito foi de 136 903. Por via
fluvial o movimento de passageiros foi de
12 143 060. Por via aérea embarcaram 1 210
e desembarcaram 1 321 passageiros.

Da navegaciio estrangeira que veio ao
porto de Lisboa ou por ele transitou ha
que por & cabega da estatistica 240 navios
do Reino Unido; 198 da Holanda; 156 da
Alemanha; 96 da Noruega; 75 da Itdlia; 61
da Franca; 48 da Espanha; 46 da Suécia;
44 dos Estados Unidos; 32 da Dinamareca;
31 da Bélgica; 30 da Suica; 18 do Panama;
13 da Argentina; 4 do Brasil; 3 da Finlan-
dia; 3 do Canadd; 3 da Grécia e 2 de Israel.

Encontram-se nestes elementos estatis-
ticos outras informacoes de interesse,
Assim, nesse mesmo ano de 1952, sairam
de Lisboa, por via maritima, 200 367 malas
postais, sendo 180 779 em 289 navios nacio-

nais, 19 588 em 451 navios estrangeiros.
Desembarcaram 75 844 malas, sendo 47 323,
transportadas por 284 navios nacionais, e
28 521 vindas por 499 navios estrangeiros.

Por via aérea, entraram 6 897 195 Kgs.
de carga e 7 928 463 Kgs. de correspondén-
cia postal, tendo saido 2 167 849 Kgs. de
carga e 6 560 810 Kgs. de malas de correio.

A Torre de Belém, que foi cedida, a ti-
tulo precério, a Administracdo Geral do
Porto de Lisboa, e aberta ao ptblico a par-
tir de 17 de Outubro de 1950, registou no

‘ano em referéncial8 123 visitantes, ou sejam

mais 3 714 do que no ano de 1951.

O grande porto de Lisboa é, de facto, a
chave do Império e um dos grandes portos
europeus. -

Os dados estatisticos que volume II da
Administracio Geral do Porto de Lisboa
nos apresenta, sdo, pois, de grande inte-
resse para o conhecimento das possibili-
dades 8conomicas do Pais e do papel que
Portugal representa na economia mundial.

Estd também ja publicado o volume I,
com as contas do Ano de 1953, do Relatério
da Administracio-Geral do Porto de Lisboa.
(Jomo nos anteriores, o relatério presente
é precedido de «Algumas Consideragoes»,
subseritas pelo ilustre Administrador-Ge-
ral, sr. Engenheiro Salvador de .S4 No-
gueira.

As Contas de 1953 e os elementos esta-
tisticos do mesmo ano sdo da autoria, res-
pectivamente, dos srs. dr. Lima Simoes,
director dos Servicos Financeiros, e dr. Mar-
ques da Silva, chefe da Reparti¢iio de Esta-
tistica. |
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Este primeiro volume e o segundo, que
deve aparecer brevemente, constituirio
um valioso reportério de noticias e ele-
mentos para o estudo da importineia do
porto de Lisboa, que os estudiosos e 0s
interessados n#o deixardo de consultar
com proveito.

O ntimero de navios entrados no porto
de Lisboa, durante o ano de 1953, foi de
5 082, com a tonelagem bruta de 13 782 140.
Destes navios, 2 932 eram nacionais, com a
arqueacao bruta de 3 663 541 ton., e 2 150
estrangeiros, com 10 118 599 ton..

Pela primeira vez, depois da guerra de
1939, comenta, a propdsito, no Relatorio,
o sr. dr. Lima Simoes, verificou-se assim no
porto de Lisboa movimentag¢io ndutica su-
perior a de antes daquela data.

O sr. Engenheiro Salvador de S No-
gueira, que nos anteriores Relatorios se
havia ocupado, com admirdvel visao do fu-
turo, das zonas francas, da navigabilidade
e navegacgio do Tejo, do canal Tejo-Sado,
da ligacdo entre margens, do porto fluvial
de Vila Franca de Xira, que servird um
importante e rico hinterland,; do papel pre-
ponderante do porto de Lisboa na vida da
Nacdo e nas relacoes da Metrépole com o
Ultramar, da navegac¢ao e construcao,
aborda no presente Relatério trés proble-
mas que, pela sua importincia, ocupam a
atencdo de todas as na¢des, nomeadamente
as Nagoes Unidas e que -interessam a vida
dos portos, tanto a sua seguranga gomo ao
seu movimento. Esses problemas sio os
seguintes: Polui¢io da dgua do mar pelos
hidrocarbonetes; paletiza¢io e contentores.

Esses problemas s6 podem ser resolvi-
dos em comum, pelos paises interessados.

A propésito, o sr. Eng. Salvador de Sa
Nogueira comenta:

«0s homens, como as sociedades e as
nac¢des, nio podem isolar-se, porque nem
uns nem outros se bastam.

«A vida de relaciio, com o progredir
dos meios de comunicacio, é cada vez mais
intensa. O encurtamento da distancia pelo
aumento da velocidade aproxima tanto,
uns dos outros, os pontos da terra, que nin-

-
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guém pode considerar-se longe do seu se-
melhante na vida presente. E se isto é
assim hoje, muito maior serd a proximi-
dade dos homens entre si no futuro.

«A telefonia sem fios, a televisdo, a
electronica, a energia nuclear, os progres-
sos incessantes da maquima, tudo enfim
contribui para aumentar esta aproxima-
cio. A febre da velocidade é caracteristica
dos tempos. E preciso andar depressa. O
navio encurta a distincia pelo andamento
da sua velocidade a custa de maior potén-
cia, de maior despesa. A sua rotacdo faz-se
assim ecom economia de tempo. Mas para
que esta economia ndo resulte em pura
perda, for¢oso é que os portos se aparelhem
para que a sua estadia nestes seja 0 menos
demorada possivel e lhes oferecam as ne-
cessdrias condi¢des de seguranca.

<A velocidade paga-se por bom preco e
por isso se compreende que OS navios ve-
lozes fujam dos portos que, pela sua insu-
fiéneia, os ndo aviam dentro do tempo -
estrictamente necessirio para poderem se-
guir a sua escala com toda a pontualidade.
Porto mal aparelhado é, pois, porto conde-
nado,; como o é aqueles cujas condi¢des de

seguranca niao oferecem seguranca.

«H4 que andar depressa. Para andar
depressa é preciso que os homens e as na-
cOes se concertem na forma de o fazer.
Pressa na carga, no transporte e na des- -
carga da mercadoria, como no embarque,
no transporte e no desembarque do passa-
geiro.

«0s meios mecanicos empregados nes-
tas movimentacoes siio os meios de que nos
socorremos para a consecucao do objectivo
em mira. A economia dos povos ndo pode
passar sem eles». |

E o sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira,
fecha as suas consideracoes deste modo:

<Tem esta mecanizaciio tamanha impor-
tancia que nagoes como a Holanda e a In-
glaterra mantém escolas de formagio de
trabalhadores de portos com o fim de obter
do trabalho destes e das maquimas de que
se servem o maior rendimento. Nobilita-se

desta forma o trabalhador. E-se humano,
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Ao homem o que é do homem, & mgquina
0 que é da miquina».

Feitas estas consideracoes, o ilustre
Administrador-Geral do porto de Lisboa,
ocupa-se dos problemas, ja citados, da po-
luicdo da dgua do mar pelos hidrocarbone-
tos, da paletizacdo e dos contentores.

O primeiro destes problemas hd mais
de 30 anos que vem sendo estudado com o
objectivo de diminuir ou eliminar os efei-
tos perniciosos dos hidrocarbonetos lan-
cados ao mar pelos navios. A generaliza¢ao
do emprego de combustiveis liquidos na na-
vegacio maritima fez subir de pronto a
acuidade do problema, pois os produtos
- derramados espalham-se sobre a superficie
das dguas e, eaminhando scb o efeito de
forcas vérias, segundo leis fisicas desco-
nhecidas, invadem as costas e os portos,
conspurcando-os mais ou menos perigosa-
mente. - -

A Revista dos Transportes e das Comu-
nicacoes das Nacoes Unidas, que, a propo-
sito, o sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira
cita, diz no vol. VII, n.° 1, Janeiro-Marc¢o
de 1954, o seguinte:

«A poluicao pelos hidrocarbonetos néo
afecta sOmente os atractivos das praias e
das estacoes balneares das costas; ela

exerce também efeitos nocivos sobre as

aves maritimas cuja morte pode causar,
suja o8 navios e os aparelhos de pesea, 0s
molhes e os cais, causa danos aos peixes,
aos crustdceos e aos moluscos e aumenta o
perigo de ineéndios nos portos e noutras
superficies de dguas fechadas».

Em seguida o sr. Eng. Salvador de Sa
Nogueira pergunta e esclarece:

«Como evitar a polui¢do das dguas por
tais produtos e eliminar os seus efeitos so-
bre as praias e os portos? Pela recupera-
¢do ou neutralizacdo desses produtos em
instalacoes apropriadas a bordo e em terra
e por meio de métodos eficientes e adequa-
dos as circunstianeias, e principalmente
pela interdicdo do seu langamento ao mar».

Mas o ideal —na opinido do sr. J. Roe-
quemont, engenheiro naval principal e Se-
cretario de Estado da Marinha Mercante

¥
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em Franca—seria, ndo dotar os petroleiros
de separadores, mas equipar todos os por-

- tos, nomeadamente aqueles onde se faz o

carregamento de produtos petroliferos
brutos ou refinados, com instalacoes de
lavagem de grande débito e de recepcgao
das dguas poluidas de lastro e de lavagem.

Estas instalacdes, informa-nos o sr. Eng.
Salvador de SA Nogueira, sdo constituidas
por grandes tanques de decantacio, per-
tencentes em muitos casos as refinarias e
que servem para a depuracdo nao s6 das
aguas das cisternas dos navios como das
provenientes dos trabalhos das mesmas
refinarias.

O sr. Administrador-Geral informa e
explica de seguida:

«Irata-se de intalagdes que nio tém de
ser construidas pelas administracoes dos
portos, mas sim pelas refinarias que nelas
existem»

O segundo problema a que o sr. Eng.
Salvador de S4 Nogueira se refere é o da
paletiza¢ido. Esta palavra, que estd interna-
cionalizada, significa o método de trans-
porte de topo-a-topo de porta a porta.

O problema da generalizacio do em-
prego da paleta ndo pode ser resolvido
isoladamente, impondo-se, por consequén-
cia, o concurso de todos: dos governos das

~nagoes, . das empresas de navegacio, de

aviagdo, ferrovidrias, rodovidrias, indus-
triais e comereciais, dos portos, dos aero-
portos, em suma, de todos os ramos de
economia.

~ Finalmente o sr. Administrador-Geral
do porto de Lisboa ocupa-se do problema
dos contentores, cujo uso, apesar de todas
as objeccoes formuladas contra o seu em-
prego, se generalizda dia a dia por toda a
parte. '

Quase a fechar as suas consideracoes, o
sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira, para
quem um porto é um ser vivo e cuja im-
portancia, portanto, estd na razdo directa
do volume do seu momento, declara que o
esfor¢o despendido para valorizar o porto
de Lisboa tem sido continuo. “

E acrescenta:

419



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«Forcoso é, contudo, dizer que, nem
sempre, em virtude de razoes de ordem fi-
nhanceira, se tem progredido no ritmo que
seria para desejar. As receitas ordinarias
cobradas pela Administra¢io-Geral do por-
to de Lisboa, as tinicas com que custeia as
suas despesas ordindrias, estdo aquem de
todas as suas necessidades. E-se por isso
constantemente forcado a limitar os gas-
tos, tantas e tantas vezes em detrimento da
eficiéncia dos servigos, do bom aproveita
mento das instalagdes e aparelhos e do
rendimento do trabalho.

Continuando, diz-nos ainda:

«Se compararmos a receita total ordi-
naria, 85 781 contos, com o movimento to-
tal de mercadorias, 5 582 970 toneladas, e
o valor do comércio especial (importacao
e exportacido), 9 324 489 contos, veremos
que, no conjunto, se cobrou por cada qui-
lograma de mercadoria apenas a importan-
cia de Esc. $01,5 e se nao foi além de 9 por
1000 do valor total daquele coméreio es-
pecial.

«Estes nimeros dispensam comentarios.
Ha portos de menor movimento do que o
de Lisboa, sublinha o sr. Eng. Salvador de
S4 Nogueira, cujas receitas, nio obstante,

sdio superiores as deste, de modo absoluto.

nuns e relativos noutros.»

Com justificado interesse aguardamos
a publicacido do 2.° volume, com as estatis-
ticas, do Relat6rio da Administraciio-Geral
do Porto de Lisboa referente ao ano de
1953.

«Gareta dos Caminfod de Ferso)

0 nosso nimero especial de 1 de Janeiro

O nimero especial de 1 de Janeiro, da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», tem sido recebido e apre-
ciado pela Imprensa, em termos muito cativantes,
que agradecemos. Vamos arquivar algumas dessas
referéncias :

O <Jornal de Noticias», do Porto, do dia 7 de
Janeiro, escreveu o seguinte :

O namero de Janeiro desta categorizada revista
apresenta-se belamente colaborado, com artigos es-
peciais, sobre os Caminhos de Ferro e uma capa de
primoroso sabor artistico. Dirigida por Carlos de
Ornelas, um jornalista que sabe do seu oficio, este
nimero da «Gazeta» constitui uma afirmacdo de vi-
talidade e um esforco louvavel em prol do progresso
dos Caminhos de Ferro.
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Imprenda

«DIARIO DE NOTICIAS»

Com a sua edicdo de 29 de Dezembro, completou
90 anos de existéncia o «Diario de Noticias», que
foi o primeiro jornal que introduziu a reportagem no
nosso pafs.

Os aniversarios do «Didrio de Noticias» sdo sem-
pre comemorados com festas infantis, na capital e
na provincia, e a elas se associa, mantendo uma
tradicdio de muitos anos, o Coliseu dos Recreios.

Ao «Diario de Noticias», que constitui uma verda-
deira e grande familia, apresentamos 0s nossos cor-
diais parabéns pelo seu nonagésimo aniversario.

«¢O SECULO»

o

No dia 4 do corrente entrou no 75.° ano de pu-
blicacdo o jornal «O Século>.

Aos seus ilustres director e director-adjunto, srs.
lodo Pereira da Rosa e dr. Guilherme Pereira da
Rosa, bem como a Acirsio Pereira, chefe da Re-
dacgdo, apresentamos as nossas melhores saudacoes.

«A AURORA DO LIMA>»

Em 15 de Dezembro, entrou no centésimo ano de
publicacdo o bissemanario <A Aurora do Lima», de
Viana do Castelo.

Vai, pois, a caminho do centendrio o decano dos
jornais da Provincia, ligado honrosamente &s melho-
res tradicoes do Minho.

Os nossos cumprimentos.

—

B que todos devem dabe

Moedas de 10 escudos retiradas da circulagéo

O «Didrio do Governo» inseriu um decreto-lei que per-
mite ao Banco de Portugal, sua filial e agéncias,tesourarias
da Fazenda Piiblica e Casa da Moeda a troca, até 28 de Fe-
vereiro proximo, das moedas de 10§00 com era anterior a
1954, excepto a moeda comemorativa da batalha de Ourique

(1928).
Abolicéo de «vistos» entre Portugal e a Suécia

Foi coneluide, em 28 de Dez-mbro, por t-oca do nct s
entre o sr. Ministro dos Negdcios Estrangeiros e o sr. Mi-
nistro da Suéeia em Lisboa, um acordo estabelecendo a abn-
ligdo de «vistos» entre Portugal e a Suecia.

O acordo entrard em vigor em 1de Fevereiro do cor-
rente ano. A partir dessa data os cidaddos portugueses mu-
nidos de passaportes vilidos nfio nessecitam de visto para
entrar na Suéeia em viagens de trinsito, negbcios ou re-
ereio e, reciprocamente, os cidaddos suecos munidos de pags-
saportes vdlidos nfio necessitam de visto para entrar em
Portugal Continental e Ilhas Adjacentes, em viagens de

tidnsito, negdeios oun recreio.
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General Norton de Matos

Com o falecimento do General Norton de Malos desa-
pareceu uma grande figura nacional, que é preciso enca-
rar agora sem preconceitos politicos, porque nz2lc, acima
de tudo, encontramos o homem de ac¢do que procurou ser-
vir 0s interesses supremos do Pais e concorreu paraacon-
solidagao do Império, Combatido, injustamente, p >r muitos

dos seus proprios correligiondrios, o General Norton de -

Matos, que iniciou nas nossas provincias ultramarinas a
sua carreira militar, tem o seu nome honrosamente ligado
a Angola. A obra que ali realizou é de extraordindrio vulto
e de maior projec¢ao teria sido se os Governos de entdo o
tivessem apoiado lealmente. A campanha que lhe moveram
80 diminuiu, afinal, aqueles que tao levianamente a promo-
veram. E, no entanto, ele, sempre fiel a si proprio, nao lhe
custava prestar justica a quem a merecia.

Como jornalista eescritor, deixou obra também valiosa.

A Comunidade luso-Brasileira e 0 Ira-
tado de Amizade e Consulta

Na sala dos Embaixadores, do Ministério dos
Negocios Estrangeiros, realizou-se, no dia.4 deste
~més, a cerimonia da troca de instrumentos de ratifi-
cacdo do Tratado de Amizade e Consulta Luso-Bra-
sileiro. Dois discursos apenas e notaveis: o do sr.
Prof. Paulo Cunha, titular da pasta dos Negocios
Estrangeiros, e o do sr. Embaixador Olegario Ma-
riano que, nessa solenidade, com que se consolidou
mais ainda a politica das boas relagoes entre dois
pafses fraternos, encerrou o ciclo das suas activi-
dades diplomaticas em Portugal. Altas personali-
dades portuguesas e brasileiras assistiram ao acto.

Do discurso do sr. Prof. Paulo Cunha recortamos
esta passagem: «Se a Comunidade Luso-Brasileira
era.ja uma pujante realidade natural, que até aqui
vivia sem nome, importava tomar consciéncia da sua
existéncia e do seu valor a partir dessa consciéncia
para novas realizagoes, de fundo interesse comum
de uma e outra Nacdo, de olhos fixos no bem e na
grandeza de ambos, em seus gloriosos destinos pa-
ralelos. E neste plano se situa o Tratado de Ami-
zade e Consulta.»

O sr. Embaixador Olegario Mariano sublinhou no
seu discurso: «As vozes mais altas do Brasil e de
Portugal, na praca puablica, nos Parlamentos, nos
Conselhos do Governo e nos Pretorios judicidrios,
i4 consagraram o diploma admirdvel exaltando-lhe a
amplitude generosa, que marca um sentido novo e
fecundo na politica externa dos nossos paises.»

Com a assinatura do Tratado entra-se na efecti-
vaciio de uma grande politica luso-brasileira, de en-
tendimento, de colaboragdo e amizade.

PANORAM

pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Portugal pitoresco

RIBEIRA DO PORTO
Fotografia do Dr. Carlos Ferreira Vieira

N[O MAR DA VIDA

Partiu meu Coragdo na galera dourada.

Bela, no alvor da hora, ia ao leme a llusao. .
Sangrava o Sol, sonhava o Mar, ¢ em luz banhada
A Terra erguia ao alto a matinal cancdo.

E ele por ld andou, na espléndida jornada,
Cantando, amando, e crendo, o moc¢o Coracdo.
Viu terras de mistério, e a Ilha enfeiticada
Onde hé beijos a arder, em bocas de Paixdo!

Volta hoje ao seu porto o saudoso navio.
E na tarde de cinza, a enegrecer o rio,
Vejo-o surgir, Senhor! desmantelado o pano,

A couraca fendida — um farrapo, a bandeira!
E vejo, a estremecer, nesta luz derradeira,
Chorando, junto ao leme, um velho— o Desengano |

(Do livro «Via Sacras —1927)

RAPOSO DE OLIVEIRA

421



¥ Revista quinzonal

GAZETA DOS

CAMINHOS DE FERRO

ENGLISH ELECTRIC
EXPORT & TRADING CO., LTD.

Representantes:

MONTEIRO GOMES, LIMITADA
Rua de Cascais, 47 — LISBOA — Tel. 37083

499

METROPOLITAN VICKERS | B. I. C. CONSTRUCAO PORTUGUESA, |

ELECTRICAL EXPORT CO0.,, LTD.

Representantes:

Av. 24 de Julho, 1 — LISBOA — Tel. 31581

3

Associada da
F:- pIN1“) B.\S’[‘(} & ("'I. LD._‘” er'sn lnsmm cmm's i

S. AR L

CONSTRUCTION CO., LTD,




TP N

el

Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PONTES SOBRE O TEJO

Por

GUERRA

MAIO

OTICIARAM os jornais do Porto um instante

pedido sobre a projectada ponte sobre o

Douro na Ermida, pela qual seria dado acesso

facil a Resende, ndo s6 do caminho de ferro,

mas dos concelhos de Baido e Mesdo Frio. Obra de

considerdvel importancia para a economia local, e

cujos trabalhos na estrada de ligacao do lado Sul do

Douro estdo bastante adiantados e concluidos ha
muito tempo do lado Norte.

O Douro até ao final do século passado, tinha
apenas duas pontes rodovidrias, a de D. Luis e a da
Régua. Depois fez-se a de Entre-Rios, a de M csteird
a do Pinhdo e por fim a do Pocinho, esta simultanea
A estrada e ao caminho de ferro. Adora vamos ter a
da Barca de Alva, quase concluida e que deve ser
inaugurada este ano.
Durante mais de meio
século a estrada que,
da Guarda, vai por
Pinhel e Escalhéo,
esperou em Barca de
Alva que a de Freixo
‘de Espada a Cinta
chegasse a outra
mardem do rio e que
uma ponte de ligacédo
fosse construida, o
que sO agdora vai ser
um facto.

Nao faltaram ho-
mens eminentes em
Trds-os-Montes e es-
pecialmente em Frei-
x0 de Espada a Cinta,
a comecar por Guerra Junqueiro, 08 quais pouco ou
nada fizeram pela terra e sobre tudo pela ponte
sobre o Douro. O poeta ilustre vivia grande parte do
ano na sua quinta da Batoca, em frente a Barca
de Alva, e onde escreveu muitos dos seus versos su-
blimes, mas apesar do prestigio politico que adquiriu
no alvorescer da Reptiblica, jamais se interessou
pela ponte, Era talvez para ele mais poético e
pitoresco escarranchar-seno seu burro—como eu o vi
muitas vezes — e vir nele até a estacdo tomar o
comboio, atravessando o rio num barco e sem des-
montar,

Se o autor dos «Simples» visse adora a ponte,
repetiria de certo o que disse na «Ldgrima» !

«O Deus, que maravilhas !

E nao exagerava porque essa obra drandiosa, de
delicadas linhas, como ndo hd outra em Portugal,
hd-de chamar a Barca de Alva legides de forasteiros

Ponte da Barea de Alva

a admird-la e a tecer ao seu autor, engenheiro
Edgard Cardoso, os maiores elodios e ao qual eu
deixo aqui as homenagdens da minha profunda admi-
racdo. E se uma sugestdo me é permitida é de que
ela seja inaugurada, em meados de Fevereiro, quan-
do as amendoeiras, que vestem os montados do
Douro, estejam floridas, oferecendo aqueles ‘quadros
de estonteante beleza, que admiramos sempre, num
recolhimento sadrado como nas preces diante de
Deus, pelo bem que elas nos trazem a alma em re-
conforto das agruras de uma vida de trdbdlho e de
desendanos.

Outro filho ilustre de Freixo de Espada & Cinta,
ministro ndo sei de que pasta, disse-me um dia sentir
pena de ndo o ter sido das Obras Pablicas, pois
teria assim tido oca-
sido de fazer a ponte.
De tanto néao foi pre-
ciso ao Sr. Coman-
dante Sarmento Ro-
drigues, ministro do
Ultramar, pois bas-
tou-lhe a sua in-
fluéncia no Governo
e junto do actual #-
tular das Obras Pi-
blicas para que a obra
se realizasse, o que
mais uma vez justifica
0 provérbio de que
mais faz quem quer
de que quem pode.
Bem haja.

De outra ponte
precisa o Douro e esta, obra de pouca monta,
pois' quando haja que substituir os tabuleiros
metdlicos da do caminho de ferro na Ferradosa
—a atingir o limite de resisténcia — conviria
fazer os tramos como os da do Pocinho, na parte
superior para os comboios e na inferior para a es-
trada, em cuja despesa comparticiparia a Junta Au-
tonoma. Ao mesmo tempo devia rasgar-se uma es-
trada a saida da ponte do lado Norte e encarrapitd-la
pela montanha a ligar Vilarinho da Castanheira, ser-
vindo assim numerosas quintas e pequenas freguesias
actualmente servidas apenas por. maus e ingremes
caminhos. Tal estrada daria acesso fécil ao caminho
de ferro pela estacdo da Ferradosa e ligacdo dos
concelhos de Carrazeda de Ancides e Vilar Flor, com
S. Jodo da Pesqueira, Sernancelhe e mais além, apro-
veitando dessa. ligacao igualmente parte dos conce-
Ilhos de Murca e Alijé, dgracas a futura ponte em
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Abreiro, sobre o Tua, adora posta a concurso e que
substituird a montante a sinistra ponte do Diabo,
caida ha anos, a qual com os fraguedos que a cerca-
vam constituia um quadro verdadeiramente dantesco.

Que lendas de adordvel candura se contam por
aqueles sitios, dessa ponte estreita e caprichosa-
mente lancada e muito mais velha que a Monarquia,
e a qual um dia a tempestade demoliu e que pela
sua estreiteza ndo pode ser reconstruida.

Terminada adora a ponte da Barca de Alva, e
construida que fosse a da Ermida e transformada a
da Ferradosa, ficaria o Douro com nove pontes para
o trdnsito rodovidrio sobre o Douro, nlimero que se
elevaria a dez, uma vez feita a do Paldcio de Cristal,
0 que daria uma por cada 23 quilémetros, o que nao
era demais, visto a corrente caudalosa do rio, que,
com frequéncia, impede a passagem em barcas. A
mesma média tera o rio Tua, uma vez construida a
ponte de Abreiro, a que me refiro.

E certo que o Tejo, num percurso de cerca de
180 quilémetros, tem apenas seis pontes, a de Vila
Franca, Santarém, Chamusca, Abrantes, Gaviao e do
Rodam, mas a corrente deste rio néio se compara a
do Douro e permite durante todo o ano a passagem
de barcas, com passagdeiros, mercadorias e auto-
maveis.

Outra ponte terd ainda o Douro, mas esta na
zona internacional, sobre a barragem da Picota —se
se seduir, como é natural, o exemplo da do Castelo

- _ .

O pelourinho de Chaves, encimado pela esfera
armilarde D. Manuel I, é dos mais belos do Pafs
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O rio Douro, ao passar em Freixo de Espada-a-Cinta

do Bode, que criou uma interessante ligagdo de To-
mar com Constdncia — estabelecendo assim uma in-
teressante estrada de Miranda do Douro com a pro-
vincia de Zamora. 3

O distrito de Braganca tinha, até ha pouco, mais
que precdrias liga¢oes rodovidrias, a ponto de haver
la dois concelhos inteiramente isolados: Freixo de
Espada a Cinta e Miranda do Douro. Agora ndo so
esta cidade — uma das mais curiosas do Pais — estd
ligada a Chaves, por Vimioso, Bradanca e Vinhais,
mas igualmente com Mirandela, por Mogadouro e
Macedo de Cavaleiros. Freixo de Espada a Cinta jd
estd ligado a Moncorvo, mas vai igualmente sé-lo

-com Mogadouro, cuja estrada estd muito adiantada,

assim como, dgracas a ponte da Barca de Alva, com
Escalhdo, Figueira de Castelo Rodrido, Freixeda do
Torrdao, Almeida, Pinhel e Guarda; e num futuro
proximo com a estrada 222 do Porto & Fronteira, ou
seja a ligacdo pela margem sul do Douro e com
Salamanca. ‘

E conhecida no estrandeiro a paisagem impres-
sionante do Douro—a que na parte que vai do Pi-
nhdc ao Mosteird é conhecida por Pais do Vinho e
por isso a ponte da Ermida se impdoe como uma ne-
cessidade regional e nacional.

De resto o automobilismo tomou em Portudal,
como no estrangeiro, um tdo grande desenvolvimento
que tudo que se faca para o facilitar é largamente

“merecido.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Os estudantes da Universidade de Goetingen descobri-
ram que o carteiro da drea — Paulo Nagel, de 66 anos, é um
auténtico poliglota. Em virtude de dificuldades financeiras,
ap6s uma derrocada nos seus negocios, teve de sujeitar se
aquele emprego. Fala francés, inglés, espanhol, russo, in-
diano antigo, chinés, japonés, grego e latim, demonstrando
boa memoéria e um gosto extraordindrio para estudar lin-

guas.
(De San Diego Journal)

O cientista japonés Takiwava conseguiu provocar um
cancro pulmonar fazendo com que um rato respirasse o
«quinone», elemento basico do fumo do tabaco.

(Da Revista Argentina — Mendoza)

Uma secular pedra sepuleral retirada das catacumbas
da igreja de 8. Francisco de Lima, foi embarcada para Nova
Yorque a fim de ser colocada num templo, que sera cons-
truido no aerédromo de Idlewid. A ldpida tem a seguinte
inscriglo: «Esta es la tumba del secretario judicial Rimeco y
de su esposa Featriz de Sousa, Ano de 1571»,

(Da revista Blogues —Panam4)

Uma dgua-marinha, com o peso de 26 quilos, serve de
litigio entre aquele que a encontrou, José Nery e o Estado
do Espirito Santo (Brasil) onde foi achada ha dois anos.
Esta magnifica pedra foi avaliada em 8.500 contos. Depois
de trabalhada dard cerca de 100.000 quilates aproveitaveis.

(De Ultima Hora — Bogotd)

Os cabeleireiros de Bolonha tdm agora o seu santo pa-
droeiro: Martinho de Torres, monge dominicano, nascido
em Lima em 1579 e beatificado em 1837, Era filho de uma
negra e de um espanhol que n#o o reconheceu. Entre os 13
e 08 16 anos trabalhou duramente como ajudante de cabe-
leireiro. Ingressou mais tarde na Ordem dos dominicanos
e tornou-se o apdstolo dos orfdos, dos fracos e dos escravos.

(Da revista Continente — Assuncion)

O professor Krogman, da Universidade de Pensilvinia
imagina o que seja o0 homem daqui a 5 milhdes de anos:
sera «um pouco mais espesso que um biscoito», terd trans-
missor e receptor de radio no cérebro e vivera pelo menos
200 anos como os habitantes do planeta Gamimedes, gragas
ao facto de se alimentar por meio de pilulas e executar todos
os trabalhos por meio de simples manejos de botdes. Em
virtude do desenvolvimento intelectual, a transmissfio de
pensamento serd um fenomeno banal na vida quotidiana,

(Do didrio La Noche— Santiago do Chile)

Numa exposi¢fio de plantas realizada em San Leandro,
na Califérnia, apareceu um cacto do Arizona que media
quase cinco metros. Os técnicos calculam que este cacto gi-
gante teria 500 anos de idade.

(Da Revista Araguelia—Maracaibo)

Na cidade de Thurs, o funciondrio municipal Andrew
MacPhee reclamou por viver semente em trés quartos do
proprio edifieio ptblico. O municipio entendeu que, sendo
ele solteiro, a casa era mais que suficiente, mas mandou fa-
zer um inquérito no qual se apurou que o reclamante tinha
na sua companhia vinte e uma pessoas de familia a quem
oferecera a casa sob a condi¢lio de o ajudarem nas despesas.

(Do diario La Republica—La Paz)

Esta a construir-se nos Estados Unidos um avifio foguete
capaz de voar a altitude de 57 milhas e atingir a velocidade
de 18.000 milhas horarias. N&o poderd mudar de trajectéria
mas pode deixar cair sobre um alvo pré-estabelecido uma
bomba de duas toneladas e aterrar depois.

(De El cronista — Lima)

Aparelhos muito delicados exploram actualmente a es-
tratosfera., Alguma coisa se sabe j4 do que se passa para ld
da barreira do ozone, a 70 quilometros acima da superficie
da Terra. O ozone absorve uma frac¢éo substancial da ra-
dia¢fio ultra-violeta do Sol para a Terra ¢ da radiacéo infra-
-vermelha da Terra para o espaco.

(Da revista Integrity—Halifax)

Um viciado de estupefacientes foi preso por transportar
um pacote de sementes de determinada dormideira. Alegou
que se todos o8 que tém aquele vicio fizessem uma pequena
plantag3io em sua casa acabariam os traficantes de morfina
no mundo inteiro. ..

(De La Gaceta — Barcelona)

Um novo tipo de vedeta da sec¢fio de Marinha da Real
Forca Aérea, usada para patrulhas de salvamento, possui
uma velocidade de mais de 30 ndés, podera transportar 98
pessoas e estd equipada com a aparelhagem mais moderna,
incluindo um aparelho de radar especial capaz de localizar
mesmo um pequeno barco de borracha durante a noite ou
em pleno nevoeiro.

(Da revista Eztension — N. Iorque)

Em Caramarea, no Perii, um individuo embriagado, me-
tendo-se no automodvel para chegar a casa, confundiu a linha
de caminho de ferro com a estrada e enfiou por ela, Em sen-
tido contrario vinha um comboio expresso, que reparou por
felicidade no ébrioe pode parar,evitando, assim,/um acidente

grave.
(De The Maracaibo Herald)

Em Schenetady fizeram-se experiéncias de televis#o
educativa com o8 mais surpreendentes resultados. Calcula-
-8e que mais de 12,000 alunos de escolas primdrias e 5.000
estudantes universitarios s#io alunos da <Universidade
T. V,» que apresenta programas de uma hora durante 5 dias
de semana, hd um ano.

(Da revista Lectura — Rosirio)
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Os acontecimentos na India portuguesa

tin aos didrios a seguinte noticia:

Bandos de indianos tentaram interromper as comi-
nicagoes ferrovidrias na fronteira do territorio portugués,
no dia 27, cerca das 9,30.

«Pelo chefe da estagdo ferrovidria de Caranzol, cerca
de 12 quilometros dentro da f[ronteira portuguesa, [oi
comunicado que 150 «satiagrahis» marcharam em direcgao
a fronteira para interromper o trdafego dos comboios, dei-
tando-se sobre a linha [érrea.

O chefe da esta¢ao de Caranzol pediu, entdo, a esta-
¢ao de Dudsagor para avisar a Policia de Coldm destes
factos. Pouco depois, 20 sicdrios, arvorando bandeirolas
e cartazes, atravessaram a [ronteira do territorio de Goa,
vindos do distrito indiano de Supém. Uma parte introdu-
ziu-se na esta¢do de Caranzol e intimou o respectivo chefe,
o agulheiro e um agricultor que ali se encontravam, a
acompanhda-los. Recusaram-se 0s trés a fazé-lo, mas, final-
mente, foram obrigados a seguir quando dois sicdrios [i-
zeram o gesto de puxar de armas que traziam escondidas
nas algibeiras. ;

Os invasores chegaram ao auge da ousadia, obrigando
o chefe da estagdo e o agulheiro a figurarem em [fotogra-
fias .que_tiraram, em grupo, e entregando-se, depois, a
pritica de distiirbios, tendo i¢ado na estagdo uma ban-
deira indiana e afixado cartazes de propagarda,

Os sicdrios fugiram rapidamente para o territorio
indiar.o quando viram, do lado portugués, aproximar-se
um veiculo, Na [ronteira, jd seguros por se encontrarem
em territorio da Unidao Indiana, colocaram grandes carta-
zes com dizeres em maharata e inglés, como, por exemplo:
«Parem os comboios», «Parar significa liberdade» e «Ndo
sustentem fropas portuguesas com os produtos indianos».

Como anteriormente, os bandos de «satiagrahis» arma-
dos continuam cobardemente nos assaltos aquilo que é
nosso e cuja propriedade estamos preparados'para defen-
der haja o que houver.

O Governo Portugués, por intermédio do nosso Em-
baixador em Londres, fez entregar no «Foreign Office»
uma nota acerca da ameaga que paira sobre Damdo,

g(bﬂ data de 28 de Dezembro a Agéncia ANI transmi-

Desumanidade

més de Outubro do ano passado apresentou-se mal
O humorado, espalhando pelas terras ja secas, chuva

em tal abundéincia que inutilizou bastantes sementei-
ras e arrazou os jardins floridos, anunciadores das primeiras
flores do Inverno. Ndo contente com a devasta¢do chegou o
vento, que desbaratou telhados e atirou para longe ligubres
casebres habitados por dente pobre, onde o pdo raramente
chega para alimento dos seus habitantes.

Os bombeiros, a quem muito nobremente chamam os sol-
dados da paz, ndo tiveram descanso nem a permanéncia de
um quarto de hora para as suas refei¢des, mas cumpriram
herdicamente o dever humano de auxiliar aqueles que em
horas trdgicas, solicitaram os seus servi¢os e o sempre magni-
fico auxilio. Os telefones ndo pararam de funcionar, e as li-
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nhas, permanentemente interrompidas, ndo deixaram que cen-
tenas de pessoas aflitas fossem servidas quando a ddua inva-
diu as suas modestas casas, inutilizando mé6veis e parte dos
adornos, dificilmente adquiridos com o produto de lardas
horas de trabalho.

Quando, nessa data, caiu a primeira avalanche de dgua, a
24 de Outubro, fizemos uma ligacéo para o 22222, telefone dos
bombeiros, a barafunda de linhas cruzadas era enorme:

«Acudam a Academia das Ciéncias», dritava alguém ; ve-
nham & Rua de S. Bento, trezentos e tantos», dritavam outros,
e os Bombeiros ndo podiam ouvir e, possivelmente, ndo po-
diam acudir, Da esquadra de policia da Trav. das Mercés
tentamos fazer uma ligacdo, mas foi iniitil, E, porque o fize-
mos ? : '
Sabemos que existem prédios cujos proprietdrios ndo
atendem os seus inquilinos, uns porque desejam & vé-los pelas
costas para aumentarem as rendas, outros porque sdo ricos,
possuem bons rendimentos e ndlo estdo para se ralar e, muito
menos, para se incomodar.

H4 anos, os inquilinos do prédio da Rua do Século n.® 10,
apresentaram uma reclamacfio ao seu senhorio, ou a quem o
representa, para que mandassem consertar o telhado, pots o
mesmo deixava entrar dgua em abundancia. A nada se move-
ram os senhores, e, depois de surdirem outras reclamacdes,
os inquilinos tiveram a seu lado a Camara Municipal que os
intimou a arranjar o telhado, que, dias depois, foi atamancado.

A vinganca do dono do prédio ndo se fez esperar e a
uma inquilina com 82 anos de idade foi enviado o seduinte
postal:

Ex.m* Senhora: Pelo presente fica V. Ex." avisada de que
se continuar a fazer passadem por cima do telhado e conse-
quentemente a partir as telhas do mesmo, apresentamos queixa
a Policia Municipal, que tomard, sobre o assunto, as provi-
déncias necessarias em tais casos. Sem mais, somos com toda
a consideracdo, de V. Ex." atenciosamente», etc., etc,.

Uma senhora com 82 anos, que vive numa casa com dois
modestissimos quartos e um corredor que serve de cozinha, a
passar por cima do telhado e a partir as telhas, ndo lembra a
ninguém,

Mas, a verdade é que jd o telhado levou uma voltinha,
mas as chuvas de Dezembro voltaram a invadir o prédio e
desta vez, foram chamados os bombeiros para retirar o entu-
lho do tecto que abateu no 3.° andar.

Pois na Rua do Século n.° 10, continua o entulho a ates-
tar a beleza do lindo prédio que se vai desfazendo lentamente
porque os seus donos preferem ver os inquilinos segurar a
pedra, os tejolos e a calica com os seus proprios corpos,

Bem hajam os senhorios com tdo boa alma.

Coorooor -
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Electrificacao de algumas

linhas da rede da C. P.

Jé se encontram em estudo as propostas recebidas para o forne-

cimento de material e adjudicacdo de obras a realizar brevemente

S planos de electrificacdo das linhas da C. P,

O vao entrar, muito brevemente, no capitulo

das realizagoes prdticas. Com a efectivagdo

desses planos, 0s caminhos de ferro portu-

dueses ddo um drande passo em frente e resolvem

um drande problema de economia, de velocidade e
de conforto.

Para esse efeito, foi hd meses aberto concurso
para o fornecimento de materiais e montagem do
equipamento necessdrio a execu¢do da primeira fase
dos referidos planos. |

As propostas relativas a esses concursos foram
recebidas no dia 28 de Dezembro passado, na sede
da Direc¢do-Geral e dos Servicos Centrais da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, em
Santa Apoldnia.

Os planos de electrificacdo dos caminhos de ferro
da C. P. compreendem as linhas subterraneas da
regido de Lisboa, bem como a linha Lisboa-Porto e
a primeira fase da sua execu¢do, a que vai agdora
dar-se comeco, abrande a linha de Sintra, a linha do
Norte, entre Lisboa e Entroncamento, o trogo entre
Alcéntara-Terra e Campolide, a bifurcagcdo de Ben-
fica, a concordancia de Xabredas e o trogo entre
Santa Apolonia e Bragco de Prata, num total de
142,095 kms. de via dupla e de 5,654 kms. de via sim-
ples, sem contar com as linhas de resguardo das
estacoes.

Os concursos agora efectuados, com vista a estas
primeiras realizacOes do plano de electrificacdo, di-
zem respeito a determinados fornecimentos ou tra-
balhos, conforme a discriminagdo dos seguintes ca-
dernos de encargos:

Caderno de encargos n.° I—Fornecimento de 15
locomotivas Bo Bo de 68 toneladas ;

Caderno de encargosn.° 2—Fornecimento de 25
unidades triplas automotoras para o servico subur-
bano;

Cadernos de encargos n.” 3—Apetrechamento e
montagem de 2 subestacdes de. transformacao, situa-
dos respectivamente nas proximidades de Sacavém

e Entroncamento;

Caderno de encargos n.° 4 - Apetrechamento e
montagem do equipamento aéreo (catendria);

Caderno de encargos n.c 5—Apetrechamento e
montagem das instala¢des 'de sinalizagao ; e

Caderno de encargos n.° 6-—Apetrechamento e
montagdem das instalacoes de telecomunicacoes.

As obras de rebaixamento do tinel do Rossio, de
modificacdo de algumas pontes e outras. obras de
arte da via serdo executadas pela C. P., de conta
propria ou por empreitadas separadas.

Os concursos tiveram cardcter limitado, o que se
compreende dada a especializacdo da obra. Foram
recebidas doze propostas, abrandendo umas a totali-
dade dos cadernos de encargdos, outras apenas parte.

Assim para a totalidade dos cadernos de encart-

. dos, concorreram as diversas firmas, agdrupadas

como segue :

1) Grupo britdnico, constituido pelas casas B.
I. C. Construcao Portuguesa, S. A. R. L., English
Electric e Metropolitan Vickers.

2) Grupo sueco, formado pelas firmas A. S. E. A.
(Alleminna Svenka Elekriska A. B.), N. O. H. A. B.
—(Nydqvist & Holm A. B.), S. 1. B.—(L. M. Ericssons
Signal A. B.), L.. M. E. - (Telefon AB LM Ericsson),
L. B.— (AB Linjebiggnad), A. S. J.— AB Svenska
Jarnvigdsverkstiderna) e M. V.— (Linkoping-— AB
Motala Verkstad).

3) INEL, representando um Grupo belga, cons-
tituido pelas orgdanizacoes A. C. E. C., Traction et
Electricité, Ateliers Métallurgiques de Nivelles,
Electrorail, Brudeoise Nicaise et Delcuve, Auxeltra,
Bell Telephon Manufacturing Cy. e Société Centrale
d’Enterprise. 4

4) Groupement d’Etude et d’Electrification de
Chemins de Fer en Monophasé 50 Hz, construido
pelas firmas Sorefame, AEG, Siemens & Halske,
Siemens Schuckertwerke AG. Henschel & Sohn,
Linke-Hofmann Busch, Alsthom Jeumont, Schneider
Westinghouse, S. P. I. E., S. F. A. C. (Usines
Schneider), Brown-Boveri, Oerlinkon e Schindler)
Wagdons, S. A. Prateln.

Para os cadernos de encargos n,”" 1, 2, 3 e 4 Lo-
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comotivas, unidades triplas automotoras, subesta-
coes e equipamento aéreo concorreram as seguintes
ordanizacdes :

9) Grupo suigo, constituido pelas firmas Seche-
ron, S. A, Kummler & Matter, S. 1. Suisse Neuhausen
(S. L. G.), Fabrique Suisse de Wagons et d’Ascen-
seurs S. A., Schlieren. Arn. Jung, Locomotvfabrik,
G. m. b. tl., e Jungenthal Bei Kirchen and Det Sied.

6) Grupo holandés, formado pelas casas N, V.
Allan & Co’s, Mijinssen & C° N. V. e Electricititei-
naatschappij Aniem, N. V.

Revista quinzenal

Para o equipamento aéreo, a que se refere o ca-
derno de encardos n.’ 4, concorreram as seguintes
firmas:

Baumann, Koelliker, de Zurich; Abengoa, de Se-
vilha, e Suministros, Proyectos e Instalaciones, de
Madrid; Societd Anonima Servetaz, de Basevi—Sa-
vona; e Enterprise Drouard & Cie, de Paris.

Finalmente, para sinalizacdo e telecomunicagdes,
compreendidas nos cadernos de encargdos n.”* 5 e 6,
concorreram as firmas Sporweg Sein Industrie N, V.,
de Holanda, e S. E, Mors, de Paris,

B acidente {errovidrio
na binba de Vendas Novad

Foram determinadas as suas causas

A C. P. mandou abrir um inquérito para determi-
nar as causas do acidente ferroviario ocorrido no
passado dia 1 do corrente, perto da estacdo de Ca-
nha, da linha de Vendas Novas, o qual causou va-
rios prejuizos.

Terminadas as avertcrua(;bes, a C. P. enviou 2
Imprensa a seguinte comunicacéo :

«1.o—Que o acidente teve uma causa definida e
reconhecida—a fractura de um veio de um vagdo,
que ocupava o 20.° lugar na composiciio de um com-
boio com 38 vagdes;

2.—Que as medidas de seguranca, que os cami-
nhos de ferro vém generalizando, nos tltimos anos,
com a adopg¢do de frenagem continua a todos os

salvo circunstian-
gran-

comboios, ndo poderiam permitir,
cias imprevisiveis, que o acidente assumisse
des proporgoes;

3.—Que ao contrario do que foi divulgado por
alguns jornais, os prejuizos no material ndo fgram
importantes, pois dos 38 vagodes que seguiam no
comboio apenas 6 tiveram avarias de vulto e os pre-
juizos nas mercadorias transportadas foram insignifi-
cantes;

—Que a fractura de um veio em veiculos dos
caminhos de ferro s6 pode hoje ter lugar em casos
muito raros e sem possivel previsdo, pois todos os
veios sdo objecto de vistorias periddicas feitas se-
gundo os processos mais modernos de pesquisas de
fendas por métodos ultra-sénicos.

O veio que partiu foi examinado em Abril ltimo
e, portanto, muito longe ainda do prazo considerado
normal para nova revisdio, ndo tendo entdo apresen-
tado qualquer indicio de ruina;

5.9—Que tendo-se em 1949 iniciado essas visto-
rias periodicas pelos processos hoje em uso, o seu
resultado pode avaliar-se pelos seguintes niimeros:
veios fracturados na linha: em 1948, 8; em 1953, 2.
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ERMINOU a RONDA DOS BAIRROS.
Uma vez em cada més, desde Novembro de 1953, nas
colunas dos jornais didrios e revistas de reconhecida ex-

pansio, fizemos a propaganda daqueles locais de Lishoa
que nos pareceram dignos de maior interesse, procurando,

deste modo, chamar a atengiio de possiveis interessados para 08 varia-
dos encantos que a Capital tem para oferecer a quem se der a0 '.rn-
balho de peregrinar de Bairro em Bairro.

Chegdamos ao fim. Nio porque tivéssemo, esgotado o assunto, mas
porque julgamos ter atingido o objectivo que tinhamos em vista. A
partir daqui, deixamos dqueles que por estas resenhas se interessaram
o prazer de, sem conselhos nem sugestoes, serem eles proprios a con-
tinuar e ampliar a RONDA DOS BAIRROS. ‘

Os weléctricos» e autocarros da Companhia Carris, atravessando
a cidade de extremo a extremo e percorrendo-a em todas as direc-
¢oes e sentidos, podem proporcionar verdadeiras «descobertas» a todas
as pessons que queiram conhecer Lisboa, ou a pretendam conhecer
melhor.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgao Geral de Transportes Terresires

O «Didrio do Governo», n.° 295, II série, de 18 de Dezem-
bro de 1954, publica o seguinte:

Nos termos do disposto nos artigos 25.° ¢ 33.° do esta»

~ tuto aprovado pelo Deereto n.° 21400, de 8 de Junho de

1932, nomeio, para exercerem os cargos abaixo indicados da
Previdéncia do Ferrovidrio Portuguds no ano de 1955, os
seguintes funciondrios:

Presidente da assembleia geral - Dr. José Homem de
Sampaio e Melo Fernandes Vaz,

Vice-presidente da assembleia geral—Dr. Diamantino
Ferraz dos Santos Marques.

Presidente da comissfio administrativa—engenheiro
Diogo Neff Sobral.

Secretdrio da comiss#o administrativa—primeiro-oficial
Hélio Rodrigues Gongalves.

Direcco-Geral de Transportes Terrestres, 13 de Dezem
bro de 1954. — O Engenheiro Director-Geral, José Anionio
Miranda Coutinho.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgao-Geral de Administragdo Politica e Civil
Reparti¢do do Pessoal Civil

O «Diério do Governo» n.° 1, I série, de 3 de Janeiro,
publica o seguinte:

PORTARIA N.° 15189

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Ultramar, nos termos do § 1.° do artigo 17.° do
Decreto n.° 20 260, de 31 de Agosto de 1931, incluir a catego-
ria de topografo da brigada de construg#o de caminho de
ferro de Mocimedes, provineia de Angola, na classe VII da
tabela anexa ao referido decreto.

Ministério do Ultramar, 3 de Janeiro de 1955.—Pelo Mi-
nistro do Ultramar, Raul Jorge Rodrigues Ventura, Subse-
cretdrio de Estado do Ultramar,

Para ser publicado no «Boletim Oficial» de todas as pro-
vincias ultramarinas.— R, Ventura.

Direcgao-Geral do Fomento
Rep_nrtiglo de Obras Piblicas, Portos e Viagio

O «Didrio do Governo» n.° 805, I11 série, de 31 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Concurso publico para o fornecimento de diversas mdqui-

nas e outro ¢quipamento para as novas ofwmas do ca-
minho de ferro de Luanda.

Esté aberto coneurso publico para o fornecimento de
diyersas mAquinas e outro equipamento para as novas ofi-
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cinas do caminho de ferro de Luanda e que consta das lis-
tas discriminativas juntas ao respectivo caderno de encar-
gos,

Para ser admitido ao concurso é necessirio efectuar,
até 4 véspera do mesmo concurso, os depésitos provisorios
seguintes:

Secclio I—55.000%.
Seccdo 1I1—20.000%.
Seccdo I11—22.000%.
Seccéo 1V—40.000%.
Secgdo V—14.000%.
Seccdo VI—14.000%.

Estes depdsitos dever#o ser feitos mediante guia passa-
da pela Direc¢io Geral do Fomento ou pela comissdo admi-
nistrativa do Fundo de Fomento de Angola, conforme se
trate de entrega de propostas em Lisboa ou Luanda, e pode-
riio ser substituidos por garantias bancarias, nos termos da
lei.

A abertura das propostas realizar-se-a perante as comis-
sdes para esse fim nomeadas, @s 15 horas do dia 8 de Margo
de 1955, simultdneamente, na Direc¢3io Geral do Fomento,
na Praca do Principe Real, 13, em Lisboa, e na sede da co-
miss#o administrativa do Fundo de Fomento de Angola
(CAFFA), em Luanda,

O programa de concurso ¢ 0 caderno de encargos encon-
tram.se patentes todos os dias iteis e 3s horas de expediente
na Direc¢fio-Geral de Fomento, em Lishoa, ¢ na sede da
CAFFA, em Luanda.

Direccio-Geral do Fomento, 18 de Dezembro de 1954.—0
Director-Geral, Fugénio Sanches da Gama.

Concurso publico para o fornecimento de material circulan-
te para os caminhos de ferro do Congo e Malanje, na
provincia de Angola.

Estd aberto concurso piblico para adjudicaco do for-
necimento do material seguinte e com os seguintes depdsi-
tos provisdrios:

Trés automotoras e trés atrelados—375.0C0%.

Seis carruagens mistas de 1.2 e 2.2 classes —300.000%.

Quinze carruagens de 3.2 classe—525.000%.

Cincofurgdes com compartimento para correio—190.000§.

Trinta vagdes abertos, tipo L, de bordas baixas, de 30 t.
de carga—110.000§.

Vinte vagdes abertos, tipo O, de bordas altas, de 30 t. de
carga— 75.0008.

Trinta vagdes fechados, tipo J, de 30 t. de carga-

- 190.000$,

Doze vagdes fechados, tipo J, de 20 t. de carga, para
transporte de frescos —90.0008.

Seis vagdes cisternas (para fuel-oil), de 30 m3 de capa-
cidade—50.000%.

Um vag#o socorro oficina—15.000%.

Um vag#o guindaste de 50 t.—45.000%.

Para ser admitido ao econcurso é necessdrio efectuar até
a véspera do concurso no Banco de Angola os depésitos pro-
visorios acima referidos, consoante os tipos de material a
que se deseje concorrer, mediante guias passadas pela Di-
rec¢lio Geral do Fomento, em Lisboa, ou pela comissfio admi-
nistrativa do Fundo de Fomento de Angola, em Luanda.

A abertura das propostas realizar-se-a perante as co-
missdes para esse fim nomeadas, s 15 horas do dia 27 de
Marco de 1955, simultineamente na Direc¢#o-Geral do Fo-
mento, na Praga do Principe Real, 13, em Lisboa, e na sede
da CAFFA, em Luanda.

- O programa de concurso e o caderno de encargos encon-
tram-se patentes todos os dias fiteis, s horas de expedien-

v
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te, na Direcc#o-Geral do Fomento, em Lisboa, e na sede da
CAFFA, em Angola.
Os depdsitos provisérios acima referidos podem ser
substituidos por garantias bancdrias, nos termos da lei.
Direc¢do-Geral do Fomento, 20 de Dezembro de 1954.—
O Director-Geral, Fugénio Sanches da Gama.

Concurso publico para o fornecimento de um transbordador
e uma ponte rolante manual para o caminho de ferro de
Luanda e de uma bdscula e uma ponte de inversdio de
locomotivas para o caminho de ferro de Mogdmedes.

A’s 15 horas do dia 10 de Marco de 1955, na Direcg¢#io-
-Geral do Fomento, Praca do Principe Real, 13, em Lisboa,
e na sede da comissfio administrativa do Fundo de Fomento
de Angola (CAFFA), em Luanda, proceder-se-4 & abertura
de propostas para o fornecimento do material seguinte e
com os seguintes depdsitos provisdrios, que devero ser fei-
tos até & véspera do dia do concurso:

Um chariot transbordador de 26,4 m, de comprimento e
uma ponte rolante manual de 2t><2t e 6,5 de vio—25.0008.
Uma béscula de 50 t—4.000%, |
"Uma ponte de invers#io de locomotivas - 15.0008.

Estes depdésitos provisdrios, que podem ser substituidos
por garantias bancdrias, nof termos da lei, deverfio ser fei-
tos mediante guias passadas pela Direc¢lo-Geral do Fo-
mento ou pela comissfio administrativa do Fundo de Fo-
mento de Angola, conforme se trate de depdsitos a efectuar
em Lisboa ou Luanda.

O programa de concurso e caderno de encargos encon-
tram-se patentes todos os dias fiteis, As horas de expediente,
na Direc¢do-Geral do Fomento ou na sede da comiss#io
administrativa do Fundo de Fomento de Angola em Luanda.

Direc¢dio-Geral de Fomento, 18 de Dezembro de 1954.—
O Director-Geral, Fugénio Sanches da Gama,

Fornecimento de material para 120 km. de via destinado
aos caminhos de ferro de Malanje e Congo e de 290 apa-
relhos de mudan¢a de via destinados ao alargamento
da bitola da linha de Malanje, na provineia de Angola.

A’s 15 horas de dia 25 de Margo de 1955, na Direcg¢#io-
-Geral do Fomento, Praca do Princepe Real, 13, Lisboa, e na
gede da comissdio administrativa do Fundo de Fomento de
Angola, em Luanda, proceder-se-d4 & abertura de propostas
para o fornecimento de material para 120 km, de via para
os caminhos de ferro de Malanje e Congo e de 290 aparelhos
de mudan¢a de via para o alargamento da bitola do cami-
nho de ferro de Malanje.

O programa do concurso e o caderno de encargos en-
contram-se patentes todos os dias fteis, s horas do expe-
diente, na Direc¢do-Geral do Fomento, em Liedoa, e na sede
da CAFFA, em Angola.

Para ser admitido ao concurso é necessdrio fazer os de-
positos provisérios de 8500008, se o concorrente se apresen-
tar para a totalidade do fornecimento, ou de 675.0008 e
175.000%, se os concorrentes se apresentarem, respectivamen-
te, para fornecimento dos 120 km. de via ou dos 290 apare-
lhos de mudanca de via, _

Estes depdsitos deverfio ser feitos no Banco de Angola,
em Lisboa ou Luanda, mediante guias passadas pela Di-
rec¢lio-Geral do Fomento ou pela comissio administrativa
do Fundo de Fomento de Angola e até a véspera do dia do
coneurso. \

Os depodsitos acima referidos . podem ser substituidos
por garantias banedrias nos termos da lei.

Direc¢fio-Geral do Fomento, 20 de Dezembro de 1954.—
O Director-Geral, Eugénio Sanches da Gama,

.
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Brindes e Calendarios

Com os cumprimentos do Centro Nacional Sui¢o
do Turismo e do seu ilustre director, nosso prezado
amigo sr. Armand Bourgnon, recebemos um belo’
calendario dos Caminhos de Ferro Federais para/1955;
recebemos também, a oferta de dois calendarios da
Sapec, sendo a ilustragdo, que representa um oada-
nheiro, da autoria do notdvel pintor alentejano Dor-
dio Gomes e professor da Escola das Belas Artes
do Porto; da Mala Real Inglesa (Royal Mail Lines,
Ltd), dois calendarios para 1955; da «Bial> dois blo-
cos, de propaganda dos seus magnificos produtos ;
editado pela «Société Nationale des Chemins de
Fer Francais», um magnifico calendario para 1955,
com reprodugdes, a cores, de fotografias de paisa-
gens e monumentos da Franga,

A todos os nossos agradecimentos.

BOAS FESTAS

Enviaram-nos cartdoes de Boas Festas, os seguin-
tes srs. e entidades: '

‘Manuel Casqueiro Haderer, “Joaquim Marques,
Dr. Américo Marinho, Virgolino José Pimenta, Car-
los C. Amaral Fernandes, Jodo da Silva Lanzinha,
José Rego Figueira, Valentim Vareta, General Fer-
reira Martins, Vitor Leal Correia, Armando Bour-
onon, Vetilio Reis, Virgilio A. Garcia, José Rodri-
oues Vieira, Horacio Novais, Carlos Rodrigues Tei-
xeira, Manuel Escudero Campos, C. Mendes da
Costa, Jodo Duarte Coimbra, Fernando Correia de
Pinho, José Jorge Soriano, José A. Pires, Luis
Sebastido Peres: Foto Portugal; Baeta, Joalheiros;

-Centro Nacional Suico do Turismo, Sociedade Im-

portadora de Produtos Ingleses, Ld.*; Biblioteca do
Comando Distrital da Legido Portuguesa, de Evora;
Pensdo Outeiro, de Abrantes; Direc¢do do' Ateneu
Ferroviario. - |

A todos os nossos agradecimentos.

|

INERTOL—ICOSIT—ELASTOBIT
PRODUTOS ANTI-CORROSIVOS E DE PROTECGAO
As melhores referéncias nos empreendimentos
Hidro-Eléctricos, Inddstria e Construgio Civil
Depositirios: M Migodoeira W. Stam, Ltd."
Rua de Entreparedes, n.* 60/62 — PORTO — Telef. 2 7647/8/9

Agente em Lishoa: M. dos Santos Janior
Rua Castilho, n.° 57-solo — LISBOA = Telef, 5 6999
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COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

7-A

SEDE—Rvua do Ataide,
LISBOA

| (S

10BITO - LUAU (FRONTEIRA)-—'I.SMI Qlms.
Capital: Esc. 330.000.000$00
—:: — ou £ 3.000.000 — ::@—

, yEs—

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

et

Comité de Londres
Princes House, 95 — Gresham Stireet, E. C, 2

Direcefio da Exploragdo

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrafico: <LOBITANGA-»
LISBOA // LONDRES // LOBITO

Motores a dasolina e petréleo
BERNARD e VILLIERS

Motores Diesel
BERNARD — VENDEUVRE
de 6 a 90 C. V.—1.000'1.500 r. p. m.

IMPERIAL KEIGHLEY (IK)
de 6 a 70 C. V. —650 a 240 r. p. m. (lentos)

Bombas, para todas as profundidades e todas
as capacidades

Grupos moto e electro-bombas
Bombas para pogos profundos e bombas submersiveis

Pecas sobressalentes para todas as mdquinas
vendidas

Motores eléctricos — Disjuntores automaticos, reguliveis

para luz e forga motriz — Cabines transformadoras de

alta tensfio — Aparelhagem eléctrica de alta e baixa
tensdo — Pequenas méiquinas ferramentas eléctricas

Mecano Eléctrica, Lda.

Rua da Boa Vista, 84-94 Av. dos Aliados, 156-162
PORTO

Telef. 20513 e 28758

LISBOA
Telef, 22300 e 31396 PBX

¢

Nl A AT

Material ferroviario
Material circulante — Instala¢des de derivacdo
Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)
Placas giratérias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-
motivas

Parafusos, <crapauds» e tirafundos

WIESE & CG.A I,.°

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
"+ Telefone: 3 4331

Wmmﬂm

E IL. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAflS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

| SAFATAKIA

PoLicLinica pa Rua po Oumro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeilda — Medicine, coracéo e puimdes—as 6 horas
Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacoes—as 4 horas

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins € Vias urinarias—a 1 hora

Dr. Vicente Brandao— Pele e sitilis — as 4 horas

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos othos — as 2 horas

Dr. Antonio Pereira - Estomago, figado e intestinos—as 16 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5,30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Degncas das senhoras e operacdes—as 3 horas

Jai viajar ?

LEVE O

Manual do Viajante

em Portugal

Dr. Gonealves Coelho — Doencas das criancas— 3 h
Nagn 2 Dr. Pinte Bastos — Bdca e dentes, préit-es: o ﬁ: sms't?gf.goms
o= B e B Dr. Aleu Saldanha — Raio X — as 4 horas
S——— ~ Dr. Mdrio GCGI;G}— Fisioterapia — as 4 horas
RUADO AMPARD ( Dr. Jungueira Junior —Doengas Tropicais—Todos os dias, as 18 h, A venda o 2.° volume,
AMALS mnomu:::usnm ANALISES CLINICAS muito actualizado
T€L.2800

-

ARQUIVY

HISTORICO
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