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Porto de Lisboa

Elementos eostatisticos do ano
de 1952 ¢ Relatorio de 1933

volume II do Relatério da Adminis-
O tracio Geral do Porto de Lisboa,

referente ao ano de 1952 e hd pouco
publicado, contém apenas elementos esta-
tisticos. Esses elementos sdo indiscutivel-
mente de grande interesse para o estudo e
valor das nossas relacdoes comereciais com
as diversas parcelas do Império e com 0s
paises estrangeiros.

Durante o ano de 1952 entraram no
porto de Lisboa 5 026 navios, sendo 2 994
nacionais e 2 032 estrangeiros, tendo entra-
do e desembarcado 3 166 137 toneladas de
mercadorias e embarcado e saido 2 510 097.

Foi grande o movimento de passageiros
pelas vias maritima, fluvial e aérea. Por via
maritima embarcaram 84 051 passageiros;
desembarcaram 42 840 e o nimero de pas-
. sageiros em transito foi de 136 903. Por via
fluvial o movimento de passageiros foi de
12 143 060. Por via aérea embarcaram 1 210
e desembarcaram 1 321 passageiros.

Da navegaciio estrangeira que veio ao
porto de Lisboa ou por ele transitou ha
que por & cabega da estatistica 240 navios
do Reino Unido; 198 da Holanda; 156 da
Alemanha; 96 da Noruega; 75 da Itdlia; 61
da Franca; 48 da Espanha; 46 da Suécia;
44 dos Estados Unidos; 32 da Dinamareca;
31 da Bélgica; 30 da Suica; 18 do Panama;
13 da Argentina; 4 do Brasil; 3 da Finlan-
dia; 3 do Canadd; 3 da Grécia e 2 de Israel.

Encontram-se nestes elementos estatis-
ticos outras informacoes de interesse,
Assim, nesse mesmo ano de 1952, sairam
de Lisboa, por via maritima, 200 367 malas
postais, sendo 180 779 em 289 navios nacio-

nais, 19 588 em 451 navios estrangeiros.
Desembarcaram 75 844 malas, sendo 47 323,
transportadas por 284 navios nacionais, e
28 521 vindas por 499 navios estrangeiros.

Por via aérea, entraram 6 897 195 Kgs.
de carga e 7 928 463 Kgs. de correspondén-
cia postal, tendo saido 2 167 849 Kgs. de
carga e 6 560 810 Kgs. de malas de correio.

A Torre de Belém, que foi cedida, a ti-
tulo precério, a Administracdo Geral do
Porto de Lisboa, e aberta ao ptblico a par-
tir de 17 de Outubro de 1950, registou no

‘ano em referéncial8 123 visitantes, ou sejam

mais 3 714 do que no ano de 1951.

O grande porto de Lisboa é, de facto, a
chave do Império e um dos grandes portos
europeus. -

Os dados estatisticos que volume II da
Administracio Geral do Porto de Lisboa
nos apresenta, sdo, pois, de grande inte-
resse para o conhecimento das possibili-
dades 8conomicas do Pais e do papel que
Portugal representa na economia mundial.

Estd também ja publicado o volume I,
com as contas do Ano de 1953, do Relatério
da Administracio-Geral do Porto de Lisboa.
(Jomo nos anteriores, o relatério presente
é precedido de «Algumas Consideragoes»,
subseritas pelo ilustre Administrador-Ge-
ral, sr. Engenheiro Salvador de .S4 No-
gueira.

As Contas de 1953 e os elementos esta-
tisticos do mesmo ano sdo da autoria, res-
pectivamente, dos srs. dr. Lima Simoes,
director dos Servicos Financeiros, e dr. Mar-
ques da Silva, chefe da Reparti¢iio de Esta-
tistica. |
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Este primeiro volume e o segundo, que
deve aparecer brevemente, constituirio
um valioso reportério de noticias e ele-
mentos para o estudo da importineia do
porto de Lisboa, que os estudiosos e 0s
interessados n#o deixardo de consultar
com proveito.

O ntimero de navios entrados no porto
de Lisboa, durante o ano de 1953, foi de
5 082, com a tonelagem bruta de 13 782 140.
Destes navios, 2 932 eram nacionais, com a
arqueacao bruta de 3 663 541 ton., e 2 150
estrangeiros, com 10 118 599 ton..

Pela primeira vez, depois da guerra de
1939, comenta, a propdsito, no Relatorio,
o sr. dr. Lima Simoes, verificou-se assim no
porto de Lisboa movimentag¢io ndutica su-
perior a de antes daquela data.

O sr. Engenheiro Salvador de S No-
gueira, que nos anteriores Relatorios se
havia ocupado, com admirdvel visao do fu-
turo, das zonas francas, da navigabilidade
e navegacgio do Tejo, do canal Tejo-Sado,
da ligacdo entre margens, do porto fluvial
de Vila Franca de Xira, que servird um
importante e rico hinterland,; do papel pre-
ponderante do porto de Lisboa na vida da
Nacdo e nas relacoes da Metrépole com o
Ultramar, da navegac¢ao e construcao,
aborda no presente Relatério trés proble-
mas que, pela sua importincia, ocupam a
atencdo de todas as na¢des, nomeadamente
as Nagoes Unidas e que -interessam a vida
dos portos, tanto a sua seguranga gomo ao
seu movimento. Esses problemas sio os
seguintes: Polui¢io da dgua do mar pelos
hidrocarbonetes; paletiza¢io e contentores.

Esses problemas s6 podem ser resolvi-
dos em comum, pelos paises interessados.

A propésito, o sr. Eng. Salvador de Sa
Nogueira comenta:

«0s homens, como as sociedades e as
nac¢des, nio podem isolar-se, porque nem
uns nem outros se bastam.

«A vida de relaciio, com o progredir
dos meios de comunicacio, é cada vez mais
intensa. O encurtamento da distancia pelo
aumento da velocidade aproxima tanto,
uns dos outros, os pontos da terra, que nin-

-
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guém pode considerar-se longe do seu se-
melhante na vida presente. E se isto é
assim hoje, muito maior serd a proximi-
dade dos homens entre si no futuro.

«A telefonia sem fios, a televisdo, a
electronica, a energia nuclear, os progres-
sos incessantes da maquima, tudo enfim
contribui para aumentar esta aproxima-
cio. A febre da velocidade é caracteristica
dos tempos. E preciso andar depressa. O
navio encurta a distincia pelo andamento
da sua velocidade a custa de maior potén-
cia, de maior despesa. A sua rotacdo faz-se
assim ecom economia de tempo. Mas para
que esta economia ndo resulte em pura
perda, for¢oso é que os portos se aparelhem
para que a sua estadia nestes seja 0 menos
demorada possivel e lhes oferecam as ne-
cessdrias condi¢des de seguranca.

<A velocidade paga-se por bom preco e
por isso se compreende que OS navios ve-
lozes fujam dos portos que, pela sua insu-
fiéneia, os ndo aviam dentro do tempo -
estrictamente necessirio para poderem se-
guir a sua escala com toda a pontualidade.
Porto mal aparelhado é, pois, porto conde-
nado,; como o é aqueles cujas condi¢des de

seguranca niao oferecem seguranca.

«H4 que andar depressa. Para andar
depressa é preciso que os homens e as na-
cOes se concertem na forma de o fazer.
Pressa na carga, no transporte e na des- -
carga da mercadoria, como no embarque,
no transporte e no desembarque do passa-
geiro.

«0s meios mecanicos empregados nes-
tas movimentacoes siio os meios de que nos
socorremos para a consecucao do objectivo
em mira. A economia dos povos ndo pode
passar sem eles». |

E o sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira,
fecha as suas consideracoes deste modo:

<Tem esta mecanizaciio tamanha impor-
tancia que nagoes como a Holanda e a In-
glaterra mantém escolas de formagio de
trabalhadores de portos com o fim de obter
do trabalho destes e das maquimas de que
se servem o maior rendimento. Nobilita-se

desta forma o trabalhador. E-se humano,
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Ao homem o que é do homem, & mgquina
0 que é da miquina».

Feitas estas consideracoes, o ilustre
Administrador-Geral do porto de Lisboa,
ocupa-se dos problemas, ja citados, da po-
luicdo da dgua do mar pelos hidrocarbone-
tos, da paletizacdo e dos contentores.

O primeiro destes problemas hd mais
de 30 anos que vem sendo estudado com o
objectivo de diminuir ou eliminar os efei-
tos perniciosos dos hidrocarbonetos lan-
cados ao mar pelos navios. A generaliza¢ao
do emprego de combustiveis liquidos na na-
vegacio maritima fez subir de pronto a
acuidade do problema, pois os produtos
- derramados espalham-se sobre a superficie
das dguas e, eaminhando scb o efeito de
forcas vérias, segundo leis fisicas desco-
nhecidas, invadem as costas e os portos,
conspurcando-os mais ou menos perigosa-
mente. - -

A Revista dos Transportes e das Comu-
nicacoes das Nacoes Unidas, que, a propo-
sito, o sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira
cita, diz no vol. VII, n.° 1, Janeiro-Marc¢o
de 1954, o seguinte:

«A poluicao pelos hidrocarbonetos néo
afecta sOmente os atractivos das praias e
das estacoes balneares das costas; ela

exerce também efeitos nocivos sobre as

aves maritimas cuja morte pode causar,
suja o8 navios e os aparelhos de pesea, 0s
molhes e os cais, causa danos aos peixes,
aos crustdceos e aos moluscos e aumenta o
perigo de ineéndios nos portos e noutras
superficies de dguas fechadas».

Em seguida o sr. Eng. Salvador de Sa
Nogueira pergunta e esclarece:

«Como evitar a polui¢do das dguas por
tais produtos e eliminar os seus efeitos so-
bre as praias e os portos? Pela recupera-
¢do ou neutralizacdo desses produtos em
instalacoes apropriadas a bordo e em terra
e por meio de métodos eficientes e adequa-
dos as circunstianeias, e principalmente
pela interdicdo do seu langamento ao mar».

Mas o ideal —na opinido do sr. J. Roe-
quemont, engenheiro naval principal e Se-
cretario de Estado da Marinha Mercante

¥
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em Franca—seria, ndo dotar os petroleiros
de separadores, mas equipar todos os por-

- tos, nomeadamente aqueles onde se faz o

carregamento de produtos petroliferos
brutos ou refinados, com instalacoes de
lavagem de grande débito e de recepcgao
das dguas poluidas de lastro e de lavagem.

Estas instalacdes, informa-nos o sr. Eng.
Salvador de SA Nogueira, sdo constituidas
por grandes tanques de decantacio, per-
tencentes em muitos casos as refinarias e
que servem para a depuracdo nao s6 das
aguas das cisternas dos navios como das
provenientes dos trabalhos das mesmas
refinarias.

O sr. Administrador-Geral informa e
explica de seguida:

«Irata-se de intalagdes que nio tém de
ser construidas pelas administracoes dos
portos, mas sim pelas refinarias que nelas
existem»

O segundo problema a que o sr. Eng.
Salvador de S4 Nogueira se refere é o da
paletiza¢ido. Esta palavra, que estd interna-
cionalizada, significa o método de trans-
porte de topo-a-topo de porta a porta.

O problema da generalizacio do em-
prego da paleta ndo pode ser resolvido
isoladamente, impondo-se, por consequén-
cia, o concurso de todos: dos governos das

~nagoes, . das empresas de navegacio, de

aviagdo, ferrovidrias, rodovidrias, indus-
triais e comereciais, dos portos, dos aero-
portos, em suma, de todos os ramos de
economia.

~ Finalmente o sr. Administrador-Geral
do porto de Lisboa ocupa-se do problema
dos contentores, cujo uso, apesar de todas
as objeccoes formuladas contra o seu em-
prego, se generalizda dia a dia por toda a
parte. '

Quase a fechar as suas consideracoes, o
sr. Eng. Salvador de Sa Nogueira, para
quem um porto é um ser vivo e cuja im-
portancia, portanto, estd na razdo directa
do volume do seu momento, declara que o
esfor¢o despendido para valorizar o porto
de Lisboa tem sido continuo. “

E acrescenta:
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«Forcoso é, contudo, dizer que, nem
sempre, em virtude de razoes de ordem fi-
nhanceira, se tem progredido no ritmo que
seria para desejar. As receitas ordinarias
cobradas pela Administra¢io-Geral do por-
to de Lisboa, as tinicas com que custeia as
suas despesas ordindrias, estdo aquem de
todas as suas necessidades. E-se por isso
constantemente forcado a limitar os gas-
tos, tantas e tantas vezes em detrimento da
eficiéncia dos servigos, do bom aproveita
mento das instalagdes e aparelhos e do
rendimento do trabalho.

Continuando, diz-nos ainda:

«Se compararmos a receita total ordi-
naria, 85 781 contos, com o movimento to-
tal de mercadorias, 5 582 970 toneladas, e
o valor do comércio especial (importacao
e exportacido), 9 324 489 contos, veremos
que, no conjunto, se cobrou por cada qui-
lograma de mercadoria apenas a importan-
cia de Esc. $01,5 e se nao foi além de 9 por
1000 do valor total daquele coméreio es-
pecial.

«Estes nimeros dispensam comentarios.
Ha portos de menor movimento do que o
de Lisboa, sublinha o sr. Eng. Salvador de
S4 Nogueira, cujas receitas, nio obstante,

sdio superiores as deste, de modo absoluto.

nuns e relativos noutros.»

Com justificado interesse aguardamos
a publicacido do 2.° volume, com as estatis-
ticas, do Relat6rio da Administraciio-Geral
do Porto de Lisboa referente ao ano de
1953.

«Gareta dos Caminfod de Ferso)

0 nosso nimero especial de 1 de Janeiro

O nimero especial de 1 de Janeiro, da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», tem sido recebido e apre-
ciado pela Imprensa, em termos muito cativantes,
que agradecemos. Vamos arquivar algumas dessas
referéncias :

O <Jornal de Noticias», do Porto, do dia 7 de
Janeiro, escreveu o seguinte :

O namero de Janeiro desta categorizada revista
apresenta-se belamente colaborado, com artigos es-
peciais, sobre os Caminhos de Ferro e uma capa de
primoroso sabor artistico. Dirigida por Carlos de
Ornelas, um jornalista que sabe do seu oficio, este
nimero da «Gazeta» constitui uma afirmacdo de vi-
talidade e um esforco louvavel em prol do progresso
dos Caminhos de Ferro.
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Imprenda

«DIARIO DE NOTICIAS»

Com a sua edicdo de 29 de Dezembro, completou
90 anos de existéncia o «Diario de Noticias», que
foi o primeiro jornal que introduziu a reportagem no
nosso pafs.

Os aniversarios do «Didrio de Noticias» sdo sem-
pre comemorados com festas infantis, na capital e
na provincia, e a elas se associa, mantendo uma
tradicdio de muitos anos, o Coliseu dos Recreios.

Ao «Diario de Noticias», que constitui uma verda-
deira e grande familia, apresentamos 0s nossos cor-
diais parabéns pelo seu nonagésimo aniversario.

«¢O SECULO»

o

No dia 4 do corrente entrou no 75.° ano de pu-
blicacdo o jornal «O Século>.

Aos seus ilustres director e director-adjunto, srs.
lodo Pereira da Rosa e dr. Guilherme Pereira da
Rosa, bem como a Acirsio Pereira, chefe da Re-
dacgdo, apresentamos as nossas melhores saudacoes.

«A AURORA DO LIMA>»

Em 15 de Dezembro, entrou no centésimo ano de
publicacdo o bissemanario <A Aurora do Lima», de
Viana do Castelo.

Vai, pois, a caminho do centendrio o decano dos
jornais da Provincia, ligado honrosamente &s melho-
res tradicoes do Minho.

Os nossos cumprimentos.

—

B que todos devem dabe

Moedas de 10 escudos retiradas da circulagéo

O «Didrio do Governo» inseriu um decreto-lei que per-
mite ao Banco de Portugal, sua filial e agéncias,tesourarias
da Fazenda Piiblica e Casa da Moeda a troca, até 28 de Fe-
vereiro proximo, das moedas de 10§00 com era anterior a
1954, excepto a moeda comemorativa da batalha de Ourique

(1928).
Abolicéo de «vistos» entre Portugal e a Suécia

Foi coneluide, em 28 de Dez-mbro, por t-oca do nct s
entre o sr. Ministro dos Negdcios Estrangeiros e o sr. Mi-
nistro da Suéeia em Lisboa, um acordo estabelecendo a abn-
ligdo de «vistos» entre Portugal e a Suecia.

O acordo entrard em vigor em 1de Fevereiro do cor-
rente ano. A partir dessa data os cidaddos portugueses mu-
nidos de passaportes vilidos nfio nessecitam de visto para
entrar na Suéeia em viagens de trinsito, negbcios ou re-
ereio e, reciprocamente, os cidaddos suecos munidos de pags-
saportes vdlidos nfio necessitam de visto para entrar em
Portugal Continental e Ilhas Adjacentes, em viagens de

tidnsito, negdeios oun recreio.
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General Norton de Matos

Com o falecimento do General Norton de Malos desa-
pareceu uma grande figura nacional, que é preciso enca-
rar agora sem preconceitos politicos, porque nz2lc, acima
de tudo, encontramos o homem de ac¢do que procurou ser-
vir 0s interesses supremos do Pais e concorreu paraacon-
solidagao do Império, Combatido, injustamente, p >r muitos

dos seus proprios correligiondrios, o General Norton de -

Matos, que iniciou nas nossas provincias ultramarinas a
sua carreira militar, tem o seu nome honrosamente ligado
a Angola. A obra que ali realizou é de extraordindrio vulto
e de maior projec¢ao teria sido se os Governos de entdo o
tivessem apoiado lealmente. A campanha que lhe moveram
80 diminuiu, afinal, aqueles que tao levianamente a promo-
veram. E, no entanto, ele, sempre fiel a si proprio, nao lhe
custava prestar justica a quem a merecia.

Como jornalista eescritor, deixou obra também valiosa.

A Comunidade luso-Brasileira e 0 Ira-
tado de Amizade e Consulta

Na sala dos Embaixadores, do Ministério dos
Negocios Estrangeiros, realizou-se, no dia.4 deste
~més, a cerimonia da troca de instrumentos de ratifi-
cacdo do Tratado de Amizade e Consulta Luso-Bra-
sileiro. Dois discursos apenas e notaveis: o do sr.
Prof. Paulo Cunha, titular da pasta dos Negocios
Estrangeiros, e o do sr. Embaixador Olegario Ma-
riano que, nessa solenidade, com que se consolidou
mais ainda a politica das boas relagoes entre dois
pafses fraternos, encerrou o ciclo das suas activi-
dades diplomaticas em Portugal. Altas personali-
dades portuguesas e brasileiras assistiram ao acto.

Do discurso do sr. Prof. Paulo Cunha recortamos
esta passagem: «Se a Comunidade Luso-Brasileira
era.ja uma pujante realidade natural, que até aqui
vivia sem nome, importava tomar consciéncia da sua
existéncia e do seu valor a partir dessa consciéncia
para novas realizagoes, de fundo interesse comum
de uma e outra Nacdo, de olhos fixos no bem e na
grandeza de ambos, em seus gloriosos destinos pa-
ralelos. E neste plano se situa o Tratado de Ami-
zade e Consulta.»

O sr. Embaixador Olegario Mariano sublinhou no
seu discurso: «As vozes mais altas do Brasil e de
Portugal, na praca puablica, nos Parlamentos, nos
Conselhos do Governo e nos Pretorios judicidrios,
i4 consagraram o diploma admirdvel exaltando-lhe a
amplitude generosa, que marca um sentido novo e
fecundo na politica externa dos nossos paises.»

Com a assinatura do Tratado entra-se na efecti-
vaciio de uma grande politica luso-brasileira, de en-
tendimento, de colaboragdo e amizade.

PANORAM

pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Portugal pitoresco

RIBEIRA DO PORTO
Fotografia do Dr. Carlos Ferreira Vieira

N[O MAR DA VIDA

Partiu meu Coragdo na galera dourada.

Bela, no alvor da hora, ia ao leme a llusao. .
Sangrava o Sol, sonhava o Mar, ¢ em luz banhada
A Terra erguia ao alto a matinal cancdo.

E ele por ld andou, na espléndida jornada,
Cantando, amando, e crendo, o moc¢o Coracdo.
Viu terras de mistério, e a Ilha enfeiticada
Onde hé beijos a arder, em bocas de Paixdo!

Volta hoje ao seu porto o saudoso navio.
E na tarde de cinza, a enegrecer o rio,
Vejo-o surgir, Senhor! desmantelado o pano,

A couraca fendida — um farrapo, a bandeira!
E vejo, a estremecer, nesta luz derradeira,
Chorando, junto ao leme, um velho— o Desengano |

(Do livro «Via Sacras —1927)

RAPOSO DE OLIVEIRA
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PONTES SOBRE O TEJO

Por

GUERRA

MAIO

OTICIARAM os jornais do Porto um instante

pedido sobre a projectada ponte sobre o

Douro na Ermida, pela qual seria dado acesso

facil a Resende, ndo s6 do caminho de ferro,

mas dos concelhos de Baido e Mesdo Frio. Obra de

considerdvel importancia para a economia local, e

cujos trabalhos na estrada de ligacao do lado Sul do

Douro estdo bastante adiantados e concluidos ha
muito tempo do lado Norte.

O Douro até ao final do século passado, tinha
apenas duas pontes rodovidrias, a de D. Luis e a da
Régua. Depois fez-se a de Entre-Rios, a de M csteird
a do Pinhdo e por fim a do Pocinho, esta simultanea
A estrada e ao caminho de ferro. Adora vamos ter a
da Barca de Alva, quase concluida e que deve ser
inaugurada este ano.
Durante mais de meio
século a estrada que,
da Guarda, vai por
Pinhel e Escalhéo,
esperou em Barca de
Alva que a de Freixo
‘de Espada a Cinta
chegasse a outra
mardem do rio e que
uma ponte de ligacédo
fosse construida, o
que sO agdora vai ser
um facto.

Nao faltaram ho-
mens eminentes em
Trds-os-Montes e es-
pecialmente em Frei-
x0 de Espada a Cinta,
a comecar por Guerra Junqueiro, 08 quais pouco ou
nada fizeram pela terra e sobre tudo pela ponte
sobre o Douro. O poeta ilustre vivia grande parte do
ano na sua quinta da Batoca, em frente a Barca
de Alva, e onde escreveu muitos dos seus versos su-
blimes, mas apesar do prestigio politico que adquiriu
no alvorescer da Reptiblica, jamais se interessou
pela ponte, Era talvez para ele mais poético e
pitoresco escarranchar-seno seu burro—como eu o vi
muitas vezes — e vir nele até a estacdo tomar o
comboio, atravessando o rio num barco e sem des-
montar,

Se o autor dos «Simples» visse adora a ponte,
repetiria de certo o que disse na «Ldgrima» !

«O Deus, que maravilhas !

E nao exagerava porque essa obra drandiosa, de
delicadas linhas, como ndo hd outra em Portugal,
hd-de chamar a Barca de Alva legides de forasteiros

Ponte da Barea de Alva

a admird-la e a tecer ao seu autor, engenheiro
Edgard Cardoso, os maiores elodios e ao qual eu
deixo aqui as homenagdens da minha profunda admi-
racdo. E se uma sugestdo me é permitida é de que
ela seja inaugurada, em meados de Fevereiro, quan-
do as amendoeiras, que vestem os montados do
Douro, estejam floridas, oferecendo aqueles ‘quadros
de estonteante beleza, que admiramos sempre, num
recolhimento sadrado como nas preces diante de
Deus, pelo bem que elas nos trazem a alma em re-
conforto das agruras de uma vida de trdbdlho e de
desendanos.

Outro filho ilustre de Freixo de Espada & Cinta,
ministro ndo sei de que pasta, disse-me um dia sentir
pena de ndo o ter sido das Obras Pablicas, pois
teria assim tido oca-
sido de fazer a ponte.
De tanto néao foi pre-
ciso ao Sr. Coman-
dante Sarmento Ro-
drigues, ministro do
Ultramar, pois bas-
tou-lhe a sua in-
fluéncia no Governo
e junto do actual #-
tular das Obras Pi-
blicas para que a obra
se realizasse, o que
mais uma vez justifica
0 provérbio de que
mais faz quem quer
de que quem pode.
Bem haja.

De outra ponte
precisa o Douro e esta, obra de pouca monta,
pois' quando haja que substituir os tabuleiros
metdlicos da do caminho de ferro na Ferradosa
—a atingir o limite de resisténcia — conviria
fazer os tramos como os da do Pocinho, na parte
superior para os comboios e na inferior para a es-
trada, em cuja despesa comparticiparia a Junta Au-
tonoma. Ao mesmo tempo devia rasgar-se uma es-
trada a saida da ponte do lado Norte e encarrapitd-la
pela montanha a ligar Vilarinho da Castanheira, ser-
vindo assim numerosas quintas e pequenas freguesias
actualmente servidas apenas por. maus e ingremes
caminhos. Tal estrada daria acesso fécil ao caminho
de ferro pela estacdo da Ferradosa e ligacdo dos
concelhos de Carrazeda de Ancides e Vilar Flor, com
S. Jodo da Pesqueira, Sernancelhe e mais além, apro-
veitando dessa. ligacao igualmente parte dos conce-
Ilhos de Murca e Alijé, dgracas a futura ponte em
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Abreiro, sobre o Tua, adora posta a concurso e que
substituird a montante a sinistra ponte do Diabo,
caida ha anos, a qual com os fraguedos que a cerca-
vam constituia um quadro verdadeiramente dantesco.

Que lendas de adordvel candura se contam por
aqueles sitios, dessa ponte estreita e caprichosa-
mente lancada e muito mais velha que a Monarquia,
e a qual um dia a tempestade demoliu e que pela
sua estreiteza ndo pode ser reconstruida.

Terminada adora a ponte da Barca de Alva, e
construida que fosse a da Ermida e transformada a
da Ferradosa, ficaria o Douro com nove pontes para
o trdnsito rodovidrio sobre o Douro, nlimero que se
elevaria a dez, uma vez feita a do Paldcio de Cristal,
0 que daria uma por cada 23 quilémetros, o que nao
era demais, visto a corrente caudalosa do rio, que,
com frequéncia, impede a passagem em barcas. A
mesma média tera o rio Tua, uma vez construida a
ponte de Abreiro, a que me refiro.

E certo que o Tejo, num percurso de cerca de
180 quilémetros, tem apenas seis pontes, a de Vila
Franca, Santarém, Chamusca, Abrantes, Gaviao e do
Rodam, mas a corrente deste rio néio se compara a
do Douro e permite durante todo o ano a passagem
de barcas, com passagdeiros, mercadorias e auto-
maveis.

Outra ponte terd ainda o Douro, mas esta na
zona internacional, sobre a barragem da Picota —se
se seduir, como é natural, o exemplo da do Castelo

- _ .

O pelourinho de Chaves, encimado pela esfera
armilarde D. Manuel I, é dos mais belos do Pafs
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O rio Douro, ao passar em Freixo de Espada-a-Cinta

do Bode, que criou uma interessante ligagdo de To-
mar com Constdncia — estabelecendo assim uma in-
teressante estrada de Miranda do Douro com a pro-
vincia de Zamora. 3

O distrito de Braganca tinha, até ha pouco, mais
que precdrias liga¢oes rodovidrias, a ponto de haver
la dois concelhos inteiramente isolados: Freixo de
Espada a Cinta e Miranda do Douro. Agora ndo so
esta cidade — uma das mais curiosas do Pais — estd
ligada a Chaves, por Vimioso, Bradanca e Vinhais,
mas igualmente com Mirandela, por Mogadouro e
Macedo de Cavaleiros. Freixo de Espada a Cinta jd
estd ligado a Moncorvo, mas vai igualmente sé-lo

-com Mogadouro, cuja estrada estd muito adiantada,

assim como, dgracas a ponte da Barca de Alva, com
Escalhdo, Figueira de Castelo Rodrido, Freixeda do
Torrdao, Almeida, Pinhel e Guarda; e num futuro
proximo com a estrada 222 do Porto & Fronteira, ou
seja a ligacdo pela margem sul do Douro e com
Salamanca. ‘

E conhecida no estrandeiro a paisagem impres-
sionante do Douro—a que na parte que vai do Pi-
nhdc ao Mosteird é conhecida por Pais do Vinho e
por isso a ponte da Ermida se impdoe como uma ne-
cessidade regional e nacional.

De resto o automobilismo tomou em Portudal,
como no estrangeiro, um tdo grande desenvolvimento
que tudo que se faca para o facilitar é largamente

“merecido.



























