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COMPANHIA DE SEGUROS
«CBONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Cauc¢des e Fraudes

Delegacao no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1>
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

SOREFAME

Sociedades ‘Reunidas de "Fa_limc_ﬁes Metdlicas, L.™

Rua Vice-Almirante Joao Antdnio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telegramas : «Sorefame»

Construcdes Metalicas

Camiages Ge Caninhos e e

Equipamento das grandes barragens comportas
Caldeiraria x Soldadura eléctrica
Vadlvulas

Reservatérios metidlicos
metdlicas

condutas forcadas

Estruturas

Motores a dasolina e petroleo
BERNARD e VILLIERS

Motores Diesel
| BERNARD — VENDEUVRE ’
de 6 a 90 C. V.—1.000 1.500 r. p. m.

IMPERIAL KEIGHLEY (IK)
de 6 a 70 C. V.—650 a 240 r. p. m. (lentos)

Bombas, para todas as profundidades e todas
as capacidades

Grupos moto e electro-bombas
Bombas para pogos profundos e bombas submersiveis

Pegas sobressalentes para todas as mdquinas
vendidas

Motores eléctricos — Disjuntores automaiticos, reguliveis

para luz e forga motriz — Cabines transformadoras de

alta tensdo — Aparelhagem eléctrica de alta e baixa
tensio — Pequenas maquinas ferramentas eléctricas

Mecano Eléctrica, Lda.

Av. dos Aliados, 156-162
PORTO
Telef. 20513 o 28758

Rua da Boa Vista, 84-94
LISBOA

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rvua do Ataide, 7-A
LISBOA

, S

LOBITO - LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QOiIms.
Capital: Esc. 330.000.000500
—::— ouw £ 3.000.000 —::—
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O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

| TS

Comité de Londres
Princes House, 95 — Gresham Street, F, C, 2

Direccio da Exploracio
Lobito (ANGOILA)

Enderego telegrifico: <LOBITANGAs
LISBOA // LONDRES // LOBITO |

Telef. 22300 e 31396 PBX
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A linha de Sintr

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Com a sva electrificacao, que estara concluida
em fins de 1356, todo o material circulante
sera inteiramente novo

INGUEM ' ignora, por certo, que a
linha de Sintra vai ser electrificada
muito brevemente. A sua electrifi-

cacio obedece a um planc geral de noté-
veis melhoramentos da C. P., a que a Im-
prensa, devida e oficialmente informada,
se tem referido largamente, por virias
vezes. ,

A linha de Sintra serve ndo apenas
aquela formosa e ridente esti‘mciawde tu-
rismo, Gnica, no seu género, na Huropa,

128 também um grande nimero de povoa”

coes que se foram desenvolvendo e criando
ao longo do seu percurso, algumas das
quais se podem considerar bairros excén-
tricos de Lisboa, de tal modo o ecaminho
de ferro as aproxima do centro da capital.
Assim como a eleetrificacdo da linha
de Cascais contribuiu para o desenvolvi-
mento -extraordindrio de Algés, de Oeiras,
do Estoril e da propria vilade Caseais, a elec-
trificacho da linha de Sintra representara
um melhoramento de alta impo.rtéincia.
Sintra é uma zona privilegiada do tu-
rismo nacional, concorrendo para o seu
prestigio a sua historia, 0$ Seus monumen-
tos, os seus parques, a paisagem incompa-
ravel, o clima suavfssimo,. as suas q1}111tas
pitorescas, e os valores mest{mavms, de
alto preco, que se encontram a sua volta,
como as suas praias e o paldcio de Qqeluz.
O alargamento constante, Ygrtlg}noso
de Lisboa conta com a electrificacio da
linha de Sintra. ;
Quando se iniciard esse importante mie-
Jhoramento, de tanto interesse para oshabi-

tantes da linda vila bem como para os das po-
voagoes que se debrucam sobre a linha?
O ilustre presidente do Conselho de
Administragio da Companhia de Caminhos
de Ferro Portugueses, sr. Doutor Mé4rio
de Figueiredo, no oficio que, recentemente,
enviou ao sr. Presidente da Camara Muni-
cipal de Sintra, anuncia nio s6 a data do
inicio dos trabalhos de electrificacio, mas
também sua conclusio, que se verificars |
em fins de 1956. .
Desse oficio, em resposta a certas recla-
ma¢oes do Municipio Sintrense, e em sequén-
cia da conferéncia havida entre o seu Pre-
sidente e o Presidente do Conselho de
Administracdo da C. P., vamos transerever
alguns trechos de grande interesse.
liscreve o sr. Doutor Mario de Figuei-
redo: '
<Em primeiro lugar— e permito-me in-
sistir particularmente neste aspecto da
questao —, ndo sdo de agora, mas de sem-
pre, o0 nosso empenho e a nossa preocupa-
¢ao de dotar aquela linha com Servico em
condigdes que possa corresponder inteira-
mente as necessidades da regiio que ela
serve e, nomeadamente, de Sintra, cuja
situacdo e exigéneias muito especiais nunca
deixaram de estar no nosso pensamento.
L 6 assim que; j4 em 1949, e fazendo
incidir os nossos esforcos na parte, diga-
mos, menos espectacular, mas nio a menos
fundamental, levamos a cabo a renovacao
completa da via e a sua duplicagio no troco
Cacém-Sintra, até entdo ainda de via Gnieca.
No entanto, 0 nosso pensamento de sem-
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pre, no qual, alids, aqueles melhoramentos
se enquadravam inteiramente, foi, e per-
manece, o de que a verdadeira soluc¢do do
problema s6 se encontrara com a electrifi-
cacdo da linha,

Assim, pois, tudo o que se tem pro-
curado fazer tem obedecido ao firme pro-
posito de s6 gastar e realizar o que possa
ser 1til e aproveitdavel a esse objectivo, até
mesmo para mais ficil e rapidamente o
alecancarmos.»

A seguir, o sr. Prof. Mério de Figuei-
redo faz este esclarecimento:

<E certo que foram, hd anos, adquiri-
das carruagens metdlicas com caracteristi-
cas de tranvias para o servic¢o dos arredores
de Lisboa e Porto e que parte desse mate-
rial foi, mais tarde, desviado do seu primi-
tivo destino. Isso se deve, apenas, & neces-
sidade imperiosa, por razdes de seguranca
da circulac¢do, de fazer substituir carrua-
gens de superstrutura de madeira incluidas
na composicdo de comboios rapidos e de
marcha acelerada de longo curso. O inte-
resse geral sobrepds-se, aqui, ao interesse
particular, como ndo podia deixar de ser.»

Feito este esclarecimento, o ilustre Pre-
sidente do Conselho de Administracao da
C. P. informa:

«Com a electrificacdo, todo o material
circulante serd inteiramente novo. Para
ela se trabalha intensamente. J4 nos prin-
cipios do proximo ano, porventura logo em
Janeiro, vai comecar a fazer-se a modifica-
¢ao do tinel do Rossio. Essa modificacio
nio pode dispensar-se, para que a eleectri-

Revista quinzenal

ficagdo seja uma realidade, e durante os
trabalhos, que ndo deverdo durar menos
de 90 dias, a circulacdo no ttnel sera certa-
mente interrompida e teremos de fazer o
servico de Oeste e Sintra através de Sete-
-Rios.

Quer dizer: entrou-se numa fase de rea-
lizagdes que autorizam a supor que, num

‘prazo relativamente breve, Sintra podera

contar com o servi¢o ferroviéario a que tem
incontestavel jus.»

Finalmente a data prevista da inaugu-
racio do servico com a electrificacio é
anunciada nestes termos:

«Embora ndo o possa afirmar categori-
camente, porque o prazo para o recebi-
mento de propostas para o concurso da
electrificacio da linha de Sintra e da de
Lisboa a Entroncamento s6 termina no fim
deste ano e s6 entio se poderd formar ideia
mais preecisa do assunto, julgo que o inicio
do servico com a electrificacio se verifi-
card em fins de 1956.»

«No entretanto», esclarece e informa
ainda o sr. Prof. Mario de Figueiredo, ao
fechar o seu oficio, «asoluciioideal nao fara
arredar as solu¢des possiveis que a nao
contrariem e possam contribuir para a
melhoria das actuais condicdes de servico.»

Sintra estd, pois, de parabéns, por se
encontrar nas vésperas de realizar-se uma
ja velha aspiracdo. E se dizemos nas vés-
peras é porque jd em Janeiro proximo se
iniciarda a primeira fase dos trabalhos com
a modificacao do tinel do Rossio.

A boa vontade e carinho de bem servir
0 publico continuam a ser timbre da C. P..

SINTRA - Paliicio da Pens
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Norberto de Aravjo

O velho grupo dos «Capotes Brancos», de que
Norberto de Aratjo foi um dos mais assiduos con-
vivas, prestou sentida homenagem .fl me.m(’)ria
daquele notavel reporter, novelista e Inyestlgzu.lor
olisiponense, com o descerramento de uma lapide
comemorativa. Matos Sequeira, académico ilustre,
tracou em breves e comovedoras palavras, co}u
aquela elegéncia de estilo verné(.:ulo, que todos nos
lhe admiramos, o perfil moral e intelectual de quem
ao seu talento de escritor aliava raros dons de cora-
¢A0 generoso.

Lishoa foi um dos grandes amores de Norberto
de Aratjo. O grande jornalista Artur Portela, que se
encontrava, no momento, entfe numerosos camara-
das_da Imprensa, lembrou que o nome do saudqso
escritor devia figurar, por direito proprio, na esquina
de uma rua. |

Nada mais justo e, também, nada mais facil de
realizar, visto que Augusto Pintq, iornalisjta.e poeta
de alta qualidade, e Matos Sequeira, sdo, felizmente,
vereadores do Municipio de Lisboa.

Salao de Inverno

Encontra-se patente, na Sociedade Nacional de
Belas Artes, o «Saldo de Inverno», exposicdio anual
consagrada as modalidades de .aguarela, pastle,
desenho “e gravura. Héa que felicitar, em primeiro
lugar, os dois jtris de admissdo e class:f:cgqﬁo, pela
escolha feliz dos trabalhos. Estamos, efectivamente,
perante um excelente ¢«Saldo de lnvernq», em que
0s mestres se encontram na boa companhlg do.s seus
camaradas mais jovens, entre os quais m.ultos 1:’1 sdo,
mais do que esperangas — auténticas afirmagdes de
talef?gim, na vizinhanga de Alves de S4a, Alberto
Sousa, Mario Salvador, Severo Portfela, Alfredo Mo-
rais e de Jodo Marques, vemos Jos¢ Barata .Moura,
José Felix, eterno enamorado de Evora, _lard!m Eor-
tela e José Manuel Soares, cujas aguarelas, inspira-
das nos mestres ingleses, o colocam em lugar de

relevo entre os cultores desse género de pintura.
Nesta breve resenha, ndo queremos omitir a

presenca, sempre notavel, de Mestres Jodo Reis e

Varela Aldemira, o primeiro com trés admiraveis
desenhos, e o segundo com dois belos quadros a

pastel.

PANORAM

Hms végina de REBELO DE BETTENCOURT

Os artistas ¢ o Natal

ADORACAO DOS PASTORES
Quadro de Ghirlandajo

MISSA DO GALO

Ao Pintor DOMINGOS REBELO

No siléncio da noite tange o sino,
Chamando para a Missa do Natal:
Vai nascer em Belém o Deus-Menino,
Em ber¢o de pobreza sem igual.

Com um som tdo saudoso e cristalino
Ecoa a voz do bronze em monte e vale. (3
Breve se enche o templo pequenino,

Mau grado o vento e o frio glacial.

Missa do Galo! Antiga tradiao,
Cujo perfume lembra ao coragcdo
A paz de Deus e o seu amor profundo.
E finda a Missa. O povo exulta e canta

E vai beijar a imagem sacrosanta
Do terno Infante, o Salvador do Mundo.

JOAO H. ANGLIN
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Miscelanea
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Ferroviaria
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Se a histéria ndo é verdadeira, pelo menos é
interessante :

Viajava um sujeito na linha de Stowehouse a
Bristol, na Inglaterra.

Subiu para a carruagem uma senhora acompa-
nhada dum cdozinho, o que é contrario aos regula-
mentos.

O sujeito ndo protestou, mas tranquilamente ti-
rou do bolso o cachimbo, encheu-o e acendeu-o.

A dama protestou e houve discussdo entre os
dois; no mais acalorado da contenda, a dama agar-
rou no cachimbo do viajante e arremessou-o pela
janela.

Sem hesitar, o viajante agarrou o cdo e atirou-o
pela portinhola oposta. _

A dama, furiosa, chamou o chefe da estacdo, e
ia explicar-lhe o caso, quando viu aparecer o cdo,
trazendo na boca o cachimbo do viajante.

Marido e mulher chegaram a esta¢do no mo-
mento preciso em que o comboio se pds a caminho.

Ele, com ar de encolerizado :

— Vés! Se tu ndo tivesses levado duas horas
a vestir-te, ndo terfamos perdido o comboio !

Ela, emproada e irritante :

— E se tu me ndo houvesses apressado tanto, ndo
teriamos agora de esperar todo este tempo até ao

comboio seguinte !

* % *

Sdo numerosos os casos em que animais verte-
brados e invertebrados obrigam os expressos mais
velozes a suspender inesperadamente a sua marcha.
O nosso comboio Foguete, ndo ha muito tempo,
obedecendo & sinaliza¢do regulamentar de uma esta-
¢do perto de Alfarelos, foi obrigado a parar, verifi-
cando-se depois que um enxame de abelhas impe-
dira os sinais de darem a via livre. Chega-nos agora
a noticia de que, na Dinamarca, um melro entalado
nos carris de uma agulha da estacdo de Roskilde,
provocou o descarrilamento de um comboio de pas-
sageiros, ndo causando vitimas. Igualmente, um ex-
presso de Londres para o Pais de Gales e alguns
comboios distritais foram demorados devido a um
cisne ter voado para o leito da ponte Principe Al-

-
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berto, que liga Devon com Cornwall sobre o rio
Tamar. So6 depois da ave ter sido enxotada para uma
das margens, os comboios puderam transpor a ponte.

# W W 3

Um holandés nobre e rico, desejando casar, con-
vidou para uma visita & sua propriedade todas as
raparigas que julgava favoravelmente prevenidas a
seu respeito.

Na porta da entrada mandou atravessar uma vas-
soura a certa altura.

As jovens iam chegando e muitas delas tropeca-
vam na vassoura, outras saltavam por cima dela,
outras a afastavam violentamente com o pé.

Apenas uma, ao chegar & porta, pegou sossega-
damente na vassoura e foi encostd-la a um canto.
Foi esta a escolhida, e o holandés ndo teve de que

se arrepender.

¥ k¥

Noite alta, o expresso rodava veloz. Num com:
partimento de primeira classe, luzes apagadas, cor-
tinas corridas, um passageiro solitario dormitava ao
canto da janela. De sibito, a porta do corredor des-
liza num ruido surdo e a sombra de um homem surge
empunhando um objecto metdlico. O passageiro er-
gue-se aterrorizado, e a sombra ordena-lhe em voz
baixa apontando-lhe um revélver :

— Dé-me imediatamente todo o dinheiro e os va-
lores que traz consigo !

Mas o passageiro, que voltara a sentar-se, res-
ponde-lhe com um sorriso, tranquilamente :

— Ndo trago uma tnica moeda e s6 possuo este
fato remendado !

— Por que mostrou entdo tanto medo ? insiste o
ladrdo.

— Porque pensei que era o révisor !

* %k K

Por ter rasgado, numa estacdo dos comboios sub-
terraneos de Londres, parte de um cartaz anunciando
uma super-producdo cinematograﬁfica a policia mul-
tou um passageiro em 5 xelins. O passageiro alegou
em sua defesa que a namorada lhe havia pedido a
cara do actor do filme, de quem era uma grande
admiradora. Assim Addo também se desculpou ao
comer a maga que Eva lhe dera,,.
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O que todod devem dsaber

Quem nao souber ler ndo pode emigrar

Nos termos do art. 89.° do decreto n.° 38.969, de 27 de Ou-
tubro de 1952, a partir do dia 1 de Janeiro de 1955 a emigra
¢80 de individuos com idade compreendida entre os 14 e o8
35 anos s6 serd permitida mediante a apresentagdio de do-
cumento comprovativo de terem sido aprovados no exame
da 3.» classe, ficando apenas dispensados da apresentagio
do referido documento os anormais, quando emigrem com
as pessoas a cujos cuidados se encontram, e as mulheres
casadas que acompanham os maridos ou por estes sejam

chamadas.

Abolicdo de «vistos» entre Portugal
e Inglaterra

1—O acordo para a aboli¢glio de vistos recentemente ce-
lebrado entre Portugal e o Reino Unido estabelece que os
portugueses que vao de viagem ao Reino Unido depois de 1
de Janeiro ja nfo necessitardo de obter vistos, A Autorida-
de Britinica de lmigrag#o no respectivo porto de chegada
devera, todavia, ter provas satisfatorias de que os visitantes
preenchem as condi¢des de entrada de estrangeiros no Reino
Unido, condi¢des essas que vdo a seguir indicadas. Aquela
Autoridade terd ainda, por lei, de recusar licenc¢a de desem-

: barque ao estrangeiro se (a) ndio estiver em posi¢dio de se

manter a si préprio ou s pessoas que estejam a seu cargo
(se as tiver) durante a sua permanéncia); (b) se nfio estiver
no pleno uso das suas faculdades mentaig; (c) se tiver sido
condenado por qualquer crime abrangido pela I-:el. de Ex-
tradiedo; ou (d) se existirem razoes de ordem Ifledwt.l para
Jiie ser negada autorize¢lio de desembarque. Além disso, a
nenhum estrangeiro eontra o qual foi passada Ordem de
Deportagdo serd permitido desembarcar no Reino Unido en

quanto essa Ordem estiver em vigor.

Dos cidaddios portuguzses que desejam visitar
o Reino Unido

9—S#o benvindos os portugueses que venham ao Reino
Unido em visitas de curta duragdo, como vi?gena de férias
ou de negéeios, ou para verem parentes. A" Autoridade de
Imigragiio deverd, no entanto, ser fornecida prova satisfa-
téria de que o visitante nfo tenciona fixar-se no I?eino Unido
nem la permanecer por mais tempo fio que o periodo de trés
meses normalmente concedido a visitantes estrangeiros. Se
essa Autoridade tiver provas suficientes ce que o verdadeiro
objectivo do estrangeiro ndio é fazer uma visita, mas vir tra-
balhar ou fixar-se no Reino Unido, terd normalmente de
ser-lhe recusada licenga de desembarque, mesmo para uma
visita, Os jovens portugueses que desejem permaneceir tm:'
porariamente para aprenderem a lingua inglesa, vivendo
com uma familia no Reino Unido, poderdo ser autorizados a
entrar sob certas condi¢des, sobre as quals pm;erﬁc; olﬁ;tgr
informacdes pormenorizadas por intermédio do func ondrio
consular ou da Seccdo Britfinica de Vistos mais préiuma.

Dos cidadios portugueses que .duejnm
empregar-se no Reino Unido

8—Qualquer cidadfio portugués que siga para Otil:lei(lllo
Unido a fim do trabalhar para uma determinada ehticads,
deverd estar de posse duma licencga P‘{ssada pOIOT‘ bnllﬂhtl‘)?f
of Labour and National Service> (Mim?tério do dl‘ﬂ abar:
antes de lhe poder ser concedida autorizacfio de desem
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que. Essas licenc¢as, que 86 sfio passadas relativamente a
certas e limitadas categorias de trabalho para cujo desem-
penho n#&o se encontram sibditos britdnicos, dever#o ser re:
queridas pelo futuro patr#io no Reino Unido ao citado «Mi-
nistry of Labour and National Service». O estrangeiro devera
obter essa licenca por intermédio do seu futuro patr#o antes
de partir para o Reino Unido e terd de a apresentar & Auto-
ridade de Imigra¢#o, 4 sua chegada,

Dos cidaddos por{ugueses que desejam estabelecer-se
comercialmente no Reino Unido

4 S#o benvidos ao Reino Unido os estrangeiros que ve-
nham em viagem de negé6cios: se, porém, pretenderem ali
estabelecer-se em qualquer ramo de comércio, deverdo diri-
gir-se préviamente a0 «Home Office» (Ministério do Inte-
rior), por intermédio da competente Sec¢c3io Britdnica de
Vistos, fornecendo informacGes completas quanto s activi-
dades que ali se propdem exercer, e indicando o nome e mo-
rada de alguém no Reino Unido que esteja ao facto dos seus
projectos.

Dos cidadios portlugueses que desejam
fixar residéscia no Reino Unido

5—A entrada no Reino Unido com o propésito de ali fi-
xar residéncia estd presentemente restrita normalmente a
categorias limitadas de pessoas com parentes chegados jd a
viverem no Reino Unido, as quais se encontrem sozinhas e
nfio possam manter se por si no estrangeiro, e cujos paren-
tes no Reino Unido desejem oferecer-lhes um lar. A autori-
za¢io de residéncia no Reino Unido com um parente é con-
cedida 86 pelo «Home Office», e deverd ser obtida antes do
estrangeiro vir para o Estado Unido, pois de outra forma
padera ter de lhe ser negada licenga de desembarque ou se
for autorizado a desembarcar, podera ter de abandonar o ;
pais, findo que seja o periodo normal duma visita. O cida-
d#o portugués que pretenda viver no Reino Unido, devers
dirigir-se ao funciondrio consular britinico ou Seccfio de
Vistos mais préximos, indicando pormenorizadamente as
razdes por que o deseja fazer. Se pretender ali reunir-se a
um parente no Reino Unido o seu pedido devera vir acom-
panhado de prova documental de que esse parente estd em
condigdes e disposto a oferecer-lhe casa e manutengio no
Reino Unido. |

Dos portugueses que pretendem vir estudar
no Reino Unido

6- Os cidadfios portugueses que desejem vir fazer os
seus estudos-ao Reino Unido dever#o provar de forma satis-
fatoria & Autoridade de Imigracao, que tém definitivamente
reservado lugar numa Universidade, Escola Técnica, Colé-
gio, ou Institui¢do semelhante, para ai frequentarem o res-
pectivo curso como aluno ordindrio, e que tdm alojamento
e manutencio garantidos, Os estudantes terio normalmente
de contar com sair do Reino Unido quando tiverem conelui-
do o seu curso.

Das prorrogagdes de permanéncia

7—0s portugueses autorizados a entrarem no Reino -
Unido para se empregarem, estabelecerem-se comercialmen-
te, ou fixarem residéncia, entram normalmente de iniecio,
como quaisquer outros estrangeiros, em regime de perma-
néncia apenas temporiria, e as Autoridades de Imigracio
conceder-lhes-#o pela forma normal licenca de desembar-
que e de permanéncia por um prazo que n#o exceda doze
meses, 0 maximo. Ao «<Home Office» poderd, no entanto, ser
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pedida a prorrogacgio deste prazo, quando o periodo inicial
estiver prestes a terminar,

Dispos'¢des gerais

8~Qualquer cidad®o portugués que pretenda informa-
¢cOes sobre os regulamentos do Reino Unido de entrada de
estrangeiros, deverd consultar em primeiro lugar o repre-
sentante britfnico mais préximo. Todavia, a autorizaciio de
desembarque no Reino Unido 86 poderd ser concedida no
porto'de chegada pela Autoridade de Imigrag#io, que pode, &
sua inteira discri¢fo, recusar autorizacfio de desembarque
quando assim o entender necessirio no interesse piiblico.

Unido Internacional dos Caminhos de Ferro

A
Projecta-se reduzir a duas o nimero das classes nos comhoios

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
tem actualmente em estudo um projecto para reduzir
a duas o nimero das classes nos comboios.

O problema j4 foi, no entanto, debatido na tltima
reunido, em Ndpoles, das comissoes daquele orga-
nismo, mas nenhuma decisdo tinha sido tomada pelo
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facto de as resolucdes, nos respectivos paises, de-
penderem dos ministros interessados. No caso dos
ministros aprovarem as propostas estas seriam apli-
cadas simultineamente, com excepg¢do da Espariha e
Portugal, que manifestaram a intencdo de conserva-
rem o regime actual.

Os autores do projecto dizem que a divisdo em
trés classes j4 ndo corresponde as necessidades
actuais. O automovel reduziu o nimero de viajantes
de primeira classe e por outro lado o aumento do
conforto das terceiras diminuiu a diferenca existente
entre as classes.

Se o projecto for aprovado e, neste caso, as trans-
formagoes a efectuar nas viaturas levardo dois anos,
a primeira classe conserva a sua dipsosicdo actual,
isto ¢ seis lugares por compartimento, mas 0 preco
seria deminuido, mas na nova segunda classe serd
aplicado o preco da terceira, cujo conforto seria me-
lhorado.
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CRONICAS DE VIAGEM
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POR ESPANHA

O 0
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Corunha, capital de provincia, situada a
noroeste da Espanha, opulenta em valores
artisticos, dosa de uma situacdo privile-
giada. Exporei apenas algumas breves impres-
sdes desta encantadora cidade que, sempre risonha,
nos dispde de tal maneira que nao apetece sair de
ld tio cedo. As praias, que, durante a época cal-
mante, nos convidam ao repouso, proporcionam-nos
momentos de beleza pela vastiddo do seu mar. No
que respeita a hospedagem, pode classiflcar.-se a Co-
runha como possuidora dos melhores e mais catego-
rizados hoteis da Europa. Bem servida de estradas
e caminhos de ferro,quesao dois poderosos fa('.tores
do seu desenvolvimento comercial e industrial, a
Corunha, que foi, noutro tempo, bl'lr‘go df.e_pesca'-
dores, ¢ praca forte dentro do E’.Spl!‘lt(') militar e ¢
rainha de um clima suave e’ agraddvel, mesmo
durante a época hibernal. Passeips.-alegrest pra-
cas espacosas, largas alamedas, 1ard|n§, edificios
piiblicos, igrejas e outros monumentos, imperam na
espacosa cidade, hoje moderns}, a qual se confunde,
por vezes, com as dos trop'lcos. () seu porto
¢ dos mais importantes da Peninsula, pel.o enorme
movimento de passagdeiros e trafedo e ainda pelo
seu abastado comércio de exportacdo de conservas,
frutas, madeiras, etc. |
Um dos seus locais mais encantadores é, §em
divida, o mais conhecido por Alameda ou ainda

Automotora para transporte de 100 passageiros,
podendo rebocar viirios vagdes

XXI
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Comboio da linha transandina— Letomotiva
- 5% o
mixta de cremalheira e aderéneia

Calle José Anténio, que vai ligar ao hotel Finisterra.
Esta alameda, que segue a linha do eléctrico, tem, a
direita, o porto e 4 esquerda a parte velha da cidade,
com uma correnteza de balcdes envidracados como
grandes marquises sobrepostas umas as outras, os
quais lhe dao um aspecto alegre e diferente.

Entre extremos rochedos, a dois quilémetros da
sua parte central, ergue-se a Torre de Hércules,
obra atribuida aos fenicios e cartagineses e reedi-
ficada no século XVII. A poucos passos esti o
Oceano com suas ondas a espreguicarem-se na
areia, ;

Da parte histérica ndo podemos deixar de regis-
tar o ataque dos ingleses, em Maio de 1589, os
quais, capitaneados pelo almirante Francis Dracke,
acometeram a Corunha quando esta se encontrava
na pujanca dos seus negdcios comerciais. A cidade
era nessa altura defendida pelo Marqués de Cer-
ralbo. Toda a dente pedou em armas contra os ata-
cantes e as proprias mulheres tiveram papel prepon-
derante nessa tenaz resisténcia a um ataque em
forma, bem preparado pelos indleses. Uma des-
sas mulheres, arriscando a vida com denodo e alti-
vez incitou a populacido civil a pegar em armas e
guarnecer as ftrincheiras desfalcadas, resistindo até
chegarem novos reforcos que, heroicamente, repeli-
ram o inimigo. Foram assim postos em debandada
08 invasores que, momentos. depois, leVantaramho







































