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ALMEIDA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GARRETT

e os Caminhos de Ferro

Pelow Dr. MANUEL

BUBQUETS DE AGUILAR

E durante bastante tempo muitas figu-
ras nacionais permaneceram ingra-
tamente esquecidas, 0 mesmo nao

acontece na actualidade, em que as come-
moracdes surgem amiuda-
damente. A que estd de- =
correndo e terminano pro-
ximo dia 9 do corrente,
referente ao centendrio
do falecimento de Almeida
Garrett, nio pode ser mais
justa exalecando a sua fi-
gura notabilissima. Poeta,
prosador, biégrafo, inves-
tigador, dramaturgo, ro-
mancista, orador, politico,
nao 6 difieil afirmar que
tudo foi o Visconde de Al-
meida Garrett e sempre
ocupando o plano princi-
pal em que se destaca a
sua figura de elegant.:e e
de sentimental apaixo-
nado.

Tendonascido Almeida
Garrett em 1779 e fale-
cido em 1854, assistiu ao i
inicio da transformacao das comunicagoes
terrestres, quer pelo novo processol de
construcio de estradas crladq por Mac-
-Adam, quer pelo comego da viagac ferro-

viaria. Os caminhos de ferro pela sua im-

portancia originaram violentas discus.st‘)es
e oposiciio por parte de interesses feridos,
travando-se por vezes dspera luta entre
partiddrios e inimigos, factos que tambeln.n
Se repercutiram em Portugal, embora li-

ALMEIDA GARRETT

geiramente, pelo que é natural perguntar
qual seria a oposi¢io de Garrett numa
€poca em que, devido ao demo-liberalismo,
o partidarismo tudo invadiu.
Estudando a vastaobra
1. literaria de Almeida Gur-
rett, apenas conheco as
referéncias feitasnas «Via-
gens na Minha Terras e
as outras de menor im-
portancia a que adiante
me referirei.

«Noscaminhosde ferro

dos baroes — escreveu Al-
meida Garreft (') — é que
eu jurondo andar. Eset sa-
da 6 a jura porém. Se as
estradas fossem de papel,
fa-las-iam nao digo que
nao. Mas de metal! Que
tenha o Governo juizo,
que as faca de pedra, que
pode, e viajaremos com

» muito prazer e com muita
utilidade e proveito na
nossa boa terra».

Causa uma certa admi-
ragdo que a licida e penetrante inteligén-
cia de Garrett os caminhos de ferro pro-
vocassem essa repulsa e cepticismo, nio
faltando até o sistema inglés e amerieano
de empregar a palavra estrada em vez de
caminho, e para a analisar bem se mais
tarde néo teria mudado de opinido, &
necessirio saber se Garrett, ma sua es-
tada na Gra-Bretanha, Franca e Bélgica,
nao teyria visto um caminho de ferro ou
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mesmo viajado no novo sistema de viacao.

Emigrou Garrett pela primeira vez em
1823, (*) e durante dez anos manteve-se com
pequenas auséncias na Gra-Bretanha e em
Franga, nomeado encarregado de negdeios
e copsul geral na Bélgica, s6 voltou defini-
tivamente a Portugal em 1835. Nesses pai-
ses estava-se no inicio da viacdo ferrovid-
ria, que apresentava diavidas e indiferen-

“cas, pelo que ndo é dificil conjecturar que
sO6 em comodas seges e malas-postas andou
Garrett ndo tendo sequer entrado num
comboto. Dai a expressio rodovidria do-
mind-lo nas recordacdes das suas viagens
pelo estrangeiro e é por.estrada que de-
seja percorrer Portugal. Partidario de es-
tradas, declarou (*) na Cimara dos Deputa-
dos, em 1839, que votava todos os projectos
para a sua construciio, e na Camara dos Pa-
res(‘), em 1854, orgulhava-se de ter sidoum
dos criadores da quinta mala-posta, quando
Ministro dos Negéeios Estrangeiros.

De tudo isto pode parecer que Almeida
Garrett foi sempre inimigo intransigente
dos caminhos de ferro e que assim se man-
teria até morrer. Ora a penetrante e ma-
ledvel inteligéncia de Almeida Garrett nido
podia ficar indiferente aos -beneficios e
vantagens dos caminhos de ferro, como se
val ver por outros actos que praticou, de-
monstrativos de mudanca de opinido.

O movimento triunfante da Regenera-
¢do em 1851, chefiado pelo Marechal Duque
de Saldanha, pos termo ao poderio politico
de Costa Cabral, e iniciou uma orientacio
governativa, que, em parte, era a execucao
dos planos de fomento do adversario ven-
cido, mas que a sua truculéncia politica
tinha inutilizado. Almeida Garrett, ainda
0o Duque de Saldanha estava no Porto, in-
tervinha minutando a célebre carta em
que a rainha D. Maria II, com tanta digni-
dade, afirmava dar o apoio necessdrio ao
vencedor.

Regressando a Lisboa, o Duque de Sal-
‘danha constituiu, em Maio de 1851, 0 seu
ministério, e poucas semanas depois (), o
stiibdito britinico Hardey Hislop apresen-
tava uma proposta para a construeio de
um caminho de ferro de Lisboa a fronteira,

s o
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proximo a Badajés, afim de ligar Portugal
com a Kuropa. Para dar parecer foi no-
meada uma comissio constituida por Joa-
quim Larcher, Jodo Baptista da Silva Leitao
de Almeida Garrett, Bardo da Luz, Antonio
de Paiva Pereirada Silva, e Joaquim Tomés
Lobo de A’vila. Ora vé-se perfeitamente,
que, se Almeida Garrett fosse contririo
aos caminhos de ferro, nio teria sido no-
meado para essa comigssdo que tinha de
emitir opinido sobre a construc¢io da pri-
meira linha férrea portuguesa. Se ja havia
esquecido o que eserevera cinco anos antes
nas «Viagens na minha Terra», fora entdo
escothido Garrett por se ter tornado um
fervoroso adepto do novo sistema de via-
¢ao ? Nao creio; julgo que Garrett, embora
convertido, foi chamado por ser um conhe-
cedor do direito administrativo, como pro-
vara, embora com um pldgio, desde a sua
colaboracio com Mousinho da Silveira na

ditadura dos Acores, em 1832.
Ignoro o parecer dessa comissdo e se se

redigiram actas, para conhecer as opinides
de Almeida Garrett, pois Pedro Dinis (°)
nio se lhe referiu na sua interessante obra.
S6 investigando nos arquivos da Direcg¢do
(eral de Transportes Terrestres e-da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses se poderd saber ao certo, mas, ou as
condi¢des da proposta ndo eram favoraveis
ou por talvez desejar um melhor meio de
escolha, publicou o Governo o decreto de
6 de Maio de 1852 em que era estabelecido
0 programa do concurso da linha de Lisboa
a fronteira.

Surgiram vérias propostas, e foi a de
Hardey Hislop que receberia aprovacio
governativa. A concessdo provisoria foi-lhe
entregue com o nome de Companhia Cen-
tral Peninsular dos Caminhos de Ferro de
Portugal, por termo de 10 de Agosto de
1852, assinado, entre oufros, pelo Duque
de Saldanha, Fontes Pereira de Melo, e
Almeida Garrett, ja Visconde, na qualidade
de Ministro dos Negocios Fstrangeiros.

Tudo passara. O apaixonado pela viacao
rodovidria aceitava os caminhos de ferro,
e 08 bardes ja ndo repugnavam a quem re-
cebera o fitulo de visconde, com que a
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Dezembro de 1904)

Balango ministerial

A Tarde, fazendo a resenha dos servigos prestados ao
paiz, pelo ministerio regenerador assignala, por cada mi-
nistro da ultima situacfio, as providencias que foram da-
das sobre cada um dos ramos de administraqﬁo publica
que pela respectiva pasta correm. .

D’essa relaglio aproveitamos o que respelta.l a caminhos
de ferro, registando, com o devido louvor,_o mais importante,
como provas de actividade que foram dadas neste ramo pe-
los dois ministros, assignalando de uma forma bem sym-

ua passagem no poder.
pathIi)(:lar:nie aguellegministerio isto é, de janeiro de 1901 a
outubro de 1904, foram pelo ministerio das obras publicas

resolvidos os seguintes assumptos:

Classificacdo da réde complementar das vias férreas ao

sul do Tejo; regularizagiio e legalizagfio das concessd2s das
linhas: do Valle do Vouga; de Guimarfies a Fafe e da Regoa
a Chaves; contracto para a construccdio e exploracgo (!n ca-
minho ‘de ferro de Mirandella a Braganca; auctorizigio
para a construcgfio directa pelo Estado da linha da Regoa a
Chaves; construcgfio e abertura a explorsqao.dos trogos da
réde do Sul e Sueste, do Pogo Barreto a Portimao e de Pias
a Moura; construcgiio dos prolongamentos da mesma réde;
primeiro lango do Barreiro a Cacilhas e de Faro. a Olh#o;
modificagdo da organizagio do Conselho de Administrag#o
dos Caminhos de farro do Estado; creagio d.a Caizfa de APo-
sentacdes e socorros do pessoal administrativo e jornaleiro
dos eaminhos de ferro do Estado; ctfea?ﬁo da Gaix.a de Apo-
sentacdes e socorros do pessoal administrativo e jornaleiro
dos caminhos de ferro do Estado; instituigdo (?e uma meda-
lha com pensdio de 10 a 20 por cento dos vencimentos para
ervicos do pessoal administrativo e
jornaleiro dos caminhos de ferro do Estado; creaclio da .es-.
eola D. Amelia para instr-ucqﬁo dos empregados e opera;mp,
acquisiefio de machinas, vagons e c’arruagans .para as l(l}a?
linhas; conclusiio dos estudos das linhas da Livracdo a Ca

recompensar 08 bons 8

rainha D. Maria Il o galardoara justamente.
O interesse nacional dominara 0 seu elaro
e ardente nacionalismo, que triunfara de
qualquer veleidade literér{a: Nobremente
até morrer, em qualquer actividade, Garrett
serviu com gléria e dignidade a Portugal.

(') Visconde de Almeida Garrett, «Viagens na Minha

ig 237.

». 5.» ediclio, Lisboa 1870, vol. 1L, p :

TBP!;:) ’AlblnoQForjéz de Sampaio—<Historia d;l Litieratu;:
Portuguesa Ilustradas, Porto, g/d, artigo de Henrique

33
g Ferreira de Lima, pdg. 32 a 39.
cam(?)ol«‘ranoisco Gomes de Amorim, «Garretty, Lisboa 1884
“tomo 11, pag. 507.

(') Francisco G

pig. 356.
(") Pedro Guilherme dos Santos Dini

Diversos Documentos Relattvoaiﬂg 1(;0?31;);“9
de Ferro Portugueses», Lisboa ’ «
(*) Pedro Gguuhem’;e dos Santos Dinis, obr. e vol. city

pdg. 9.

omes de Amorim, obra ecit. tomo III

s, «Compilag#io de
hia dos Caminhos
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vez, de Valenga a Mons#io e Melgago; construcgfio da ponte
sobre o Corgo; construcciio de perto de 40 kilometros de es-
tradas confluentes a estacdes; acquisicio de locomotivas
para comboios expressos; de material circulante, como car-
ruagens de 1.%, 2.* e 3.2 classes, vagons de carga, etc; inau-
guracio do servigo de restaurante nas linhas do Sul e Sues
te; reforma radical das tarifas do Sul e Sueste; inauguragao
do expresso de Medina; lei de 1 de julho de 1903, ordenando
a construcc¢do da réde complementar dos caminhos de ferro
do Estado; constracgdio das linhas da Regoa a Vila Real
(quasi concluida e com o material circulante j4 encommen-
dado’; do Pocinho a Miranda (1.° trogo), do ramal de Villa
Vigosa (quasi concluido), de Setubal ao Sado (em trabalhos),
de Faro a Tavira e Villa Real de SBanto Antonio (quasi con-
cluidos), do ramal de Contumil a Leixdes; adjudicacio das
linhas de Braga a Guimaraes (em estudo); de Braga a Mon-
s#o (em estudo); de Vianna a Ponte da Barca (em estudo);
de Mirandella a Braganca (em construcefio); de Portalegre a
Fronteira e Aviz (em estudo); de Guimaraes a Fafe (em cons-
trucc¢do).

Director da Companhia Real

Como é sabido, o sr. engenheiro Paul Chapuy, director
geral da Companhia Real, na sua ultima viagem a Paris,
apresentou ao <comité> a sua demisso, fundando se no
facto de lhe ter sido offerecida naquela capital uma vanta-
josa posi¢iio numa sociedade industrial.,

O «comité», acceitou essa resoluc¢#io, e consta-nos que
procura preencher a vaga deixada pelo sr. Chapuy por um
distincto engenheiro francez, que em breve tenciona propor
ao Conselho de administrac#o. _

Podemos ainda informar de fonte segura que o sr. Gra-
vier engenheiro chefe da Trac¢fio foi a Paris, ndo chamado
telegraphicamente pelo <comités, mas no goso de uma licen-
¢a que jad muito anteriormente tinha pedido, e para assumpto
puramente de familia, voltando em breve a reassumir as suas
funeccdes. >

N R O Y, TR B e

Dois conferencistas portugueses no Colégiﬁ
da Defesa da NATO

No Colégio de Defesa da NATO, em Paris, os

‘srs. Professor Fernando Emydio da Silva, director

da Faculdade de Direito de Lisboa, e General Bar-
ros Rodrigues, chefe do Estado Maior das Forcas
Armadas Portuguesas, realizaram, recentemente, duas
notaveis conferéncias sobre Portugal ao' curso do
presente semestre, _

O sr. Dr. Fernando Emydio da Silva versou na
sua conferéncia 0 tema «Situacdo politica, econdmi-
ca e financeira de Portugal>, e o sr. General Barros
Rodrigues desenvolveu o assunto <A situacdo mili-
tar de Portugal».

Cada conferéncia durou uma hora, sendo feitas
a seguir, livremente,~durante cinquenta minutos,
pelo curso, uma série de perguntas relacionadas coni
os temas tratados, perguntas as quais cada um dos
ilustres prelectores respondeu precisa e pormenori-
zadamente.

A seguir, o comandante do Colégio ofereceu aos
dois conferencistas portugueses. um almoco no pro-
prio edificio da NATO, a que assistiram todos os
alunos do curso e oficiais superiores dos catorze
paises do Pacto do Atlantico.
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Imprenda

« Noticias do Império »

Sob a direc¢do do jornalista e escritor Mario
Mota, iniciou a sua publicacdo, em Lisboa, o men-
sario «Noticias do Império», que se propoe, com
ecletismo, facultar aos seus leitores um melhor
conhecimento da vida nacional e contribuir para a
divulgacdo das actividades comerciais e industriais.

Neste seu primeiro namero, <Noticias do Impé-
ri.»> presta homenagem ao sr. comandante Sarmento
Rodrigues, ilustre Ministro do Ultramar: e de entre
a sua variada e interessante colaboracdo, seja-nos
permitido destacar os articos Cultura e Investiga-
¢do, pelo Dr. Ferreira de Mira: O Caminho de
Ferro do Limpopo, pelo Dr. José Mendes da Fon-
seca; e «Urge dar inicio a construcdo da estatua a

Revista quinzenal

Mouzinhe de Albuquerque», por Octavio Rodrigues
de Campos.

Ao «Noticias do Império», que se apresenta com
excelente aspecto grafico, desejamos longa vida.

«A Caridadey

Recebemos a visita da publicacdo bimestral <A
Caridade», propriedade do sr. capitdo Ratil Fernan-
des, e de que ¢é director e editor o sr. Rosado Fer-
nandes. |

Excelentemente colaborado, este jornal doutrina-
dor, que ja vai no 16.° ano de publicagdo, tem por
epigrafe Para todos luz, pdo e casa. Trata-se de
um oOrgdo catolico, a quem Lisboa deve uma notd-
vel obra de bem-fazer.

Os nossos cumprimentos de saudacdo, com vo-
tos de que a sua campanha continue a fazer-se para
que as suas instituicoes possam'levar a bom termo
0 seu programa social.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

111 Conferéncia Comercial

Ferroviaria Espanha-Portugal

ONFORME anunciamos, chegou no dia 17
do meés findo a Lisboa, no Lusitdnia-Ex-
presso, a Delegacdo espanhola que .veljo
tomar parte na Ill Conferéncia Ferrovidria

Espanha-Portugal, composta pelos srs. D. Manuel
Maciag, Subdirector, Chefe do Departamento Co-
mercial : D. Afonso Imédio, Chefe de Divi.sﬁo ] D.
Santiago Ordofez, Chefe do Servico de Fiscaliza-
Cﬁo—Mercadorias e D. José Resalt Gonzalez, Ins-
pector Principal, todos por parte da RENFE. Por
parte de «Transfesa» o director D. Anselmo Lopez
e pelo «Wagons-Lits» o director em Espanha sr. D.
Luis Lopez Jamar. .

Alguns. dos ilustres delegados yieram acompa-
nhados de suas esposas e eram aguardflidos na esta-
cdo do Rossio pelos srs. Eng. Antonio de Branco
Cabral, Secretdario Geral da C. P.; Drs. Jodo de
Faria Lapa e Carlos d’Albuquerque, respectiva}nente
Chefe da Divisdo Comercial e Chefe do Servn'(;o de
Trafego da C. P.; Jodo dos Santos Can]armhas,
Chefe do Servico de Fiscalizaglo das Regeitas; Df‘
Francisco Moledo, Artur Encarnac¢ao emSﬂva, Anto-
nio Montés, Augusto da Costa Murta, ‘Conde de Pe-
nalva d’Alva representante em Portugal de Wagons-
-Lits e o nosso director Carlos d’Orlr?l'las.

"Apbos a recepgdo aos ilustres visitantes foram
oferecidos ramos de flores as esposas dos delegados.

®* ok  k

Al Conferéncia Comercial Ferrovidria Espanha-

'-Portugal iltimamente realizada e a que consagramos

ia merecidas referéncias, comportava na sud Ordem
do Dia numerosos assuntos acerca dos quais fpram
tomadas resolucdes, que certamente ttfrﬂo va11ta.]0§os
reflexos no desenvolvimento das relagoes ferroviarias
entr ois paises ibéricos. :
;isgisnf vﬁopser facilitadas Fon.] preco redr;)zuc}[o asI
viagens de grupos de excurs:omstfls entre ;)r u;;;s
e Espanha; serdio concedidos também desc?\n osstras
passageiros que se destinem as Feiras de Amo -
de Barcelona e de Valéncia aos peregrinos que de
Espanha venham até Fatima por ocasifio das gran-
des peregrinagoes de Maio e de Out.ubro. oA
Ficou assente um servigo combinado de c_asm q“
nagem de passageiros e bagagens de, ¢ p(ajiracevl;
lha, em ligagdo com 0 Servico ferroviario 3\ t.' i(;
através da fronteira de Vila Real de Santo Anion
melhorando-se assim as ligagoes de Portugal com 0

L2

Sul de Espanha e Marrocos. Na mesma orientacdo
e com vista a estimular a deslocagdo de espanhois a
Portugal por ocasido da época de veraneio, estabe-
lecer-se-do bilhetes directos desde as regidoes espa-
nholas interessadas.

Também, dentro de breve prazo, os passageiros
que de Portugal se dirijam a Madrid pelo Lusitania-
-Expresso, poderdo- assegurar-se da garantia do re-
gresso de Madrid no dia que escolheram, adquirindo
em Lisboa (Rossio) a correspondente marcacdo de
lugar em 1.2 ou 2.2 classe.

No que respeita ao trafego de mercadorias, en-
cara-se a criacdo de uma tarifa directa entre Portu-
gal e Espanha e a proxima adopcéo de providéncias
tendentes a permitir aos expedidores maior liberdade
na escolha do modo do pagamento de portes, tanto
no trafego entre Portugal e Espanha como entre Por-
tugal e os paises além-Pirinéus.

A troca de impressdes a que deu lugar a even-
tual circulacdo de vagdes de particulares portugues
ses, em Espanha, e espanhdis, em Portugal, permi*
tiu avaliar das vantagens que poderiam advir para
os exportadores portugueses da utilizacdio de vagoes
de eixos intermuddveis de propriedade particular es-
panhola, dado que estes vagdes permitem assegurar
o transporte de mercadorias praticamente para toda
a Europa sem necessidade de qualquer trasbordo, -
valorizando assim a apresentacdo dos produtos nos
mercados consumidores. Os vagoes daquele tipo
tém tomado nos dltimos anos crescente importancia
no escoamento da produgdo fruticola espanhola, ha-
vendo pois motivo para crer que o assunto mereca
a devida ateng@o aos sectores correspondentes da
nossa producdo.. °

Como dissemos no nosso nimero anterior, a Con-
feréncia realizou-se de 17 a-22 do corrente nos Ser-
vigos Centrais da C. P. em Santa Apolonia, tendo
sido aberta pelo ilustre Director Geral da C. P., Eng.°
Espregueira Mendes que, na ocasido, pronunciou o
seguinte discurso, que transcrevemos textualmente :

Meus senhores :

S#o decorridos quase dois anos — completam-se em De-
zembro — que neste mesmo local, e perante as mesmas pes-
soas, pronunciei algumas palavras alusivas & abertura dos
trabalhos da I Conferéncia Comercial Ferroviaria Espanhea-
-Portugal. Desejei entfio, melhor, vaticinei entfio que estas
conferéncias se realizariam com regularidade, uma vez em
cada ano, e alternadamente, em Portugal e em Espanha.,

Os factos confirmaram, sem reservas, 08 meus vatici-
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Recepelio na esta¢io do Rossio dos funcionfrios superiores da C, P. aos
delegados da RENFE, alguns dos quais se fizeram acompanhar de suas esposas

nios. No ano transacto realizou-se a II Conferéncia, em Sa-
lamanca, Dentro de poucos minutos v3o iniciar se aqui os
trabalhos da I1I Conferéncia.

Serd decerto motivo de regozijo para todos nés, homens
do Caminho de Ferro, verificarmos esta cadéncia regular,
este ritmo, este «tudo se passa como fora previetos — é um
apandgio da actividade que servimos.

Que estas conferéncias facultassem apenas o contacto
directo, pessoal, entre homens que exercem fungdes idénti-
cas em dois organismos similares—o Departamento Comer-
cial da RENFE e a Divis#io Comercial da C. P, - ligados por
lagos que, sem recurso a imagem literdaria, podemos classifi-
car de férreos, ji seria colher vantagem incontroversa. To-
dos nés temos autoridade para afirmar, porque somos partes
na causa, que o mituo conhecimento pessoal facilita ex-
traordindriamente a resolu¢do dos incidentes que o servigo
dia a dia levanta, '

Mas tal n#o é o caso. Além desse proveito, bem aprecid-
vel, podemos inscrever no activo do balan¢o destas confe-
réncias numerosos resultados concretos, tangiveis e —subli-
nho intencionalmente—perceptiveis e apreciados pelo pi-
blico, a pessoa colectiva que procuramos servir da melhor
forma e cuja satisfa¢fio constitui o fulero tinico, o objectivo
final de toda a nossa actividade.

Seria descabido enunciar aqui esses resultados visto
que todos somos o8 seus autores. Mas n#o resisto a tentagfio
de citar alguns, quanto mais no seja para que na invoeca-
¢clio que fago encontrem todos os presentes o estimulo para
prosseguirem na mesma orienta¢lio e para intensificarem
ainda mais a compreensio mitua, a vontade firme de me-
lhorar sempre, e mais, 08 nossos servigos. E assim, sem
preocupagdes de prioridade, indico: a possibilidade de, atra-
vés dos nossos servigos, ter sido facultada ao piblico, em
Espanha, a marcagfio de lugares em determinados comboios
de Portugal e, inversamente, ao piiblico, em Portugal a mar-
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caclo em determinados comboios de Espanha; a elimina¢#o
gracas as eficazes providéncias da RENFE, da demora, na,
fronteira hispano-francesa, das bagagens registadas dos
passageiros destinados a Portugal, por motivo das formali-
dades aduaneiras; a harmonizagfio das providéncias a tomar
pela RENFE e pela C. P, em face das decisdes da Unifio In-
ternacional de Caminhos de Ferrc; o préximo restabeleci-
mento do servico eombinado de passageiros e de bagagens
por Ayamonte-Vila Real de Santo Antdnio, neste momento
86 pendente da ultimagfo de pormenor, por parte da C. P;
a préoxima supressiio das dificuldades, residuo do dltimo
conflito europeu, & eirculagiio de vagdes particulares entre
Portugal e Espanhsa; a possibilidade de por ao servigo do
trafego enire Portugal e paises além Espanha, vagdes de i,
x08 intermuddveis e contentores; a redu¢fio das despesas
aduaneiras no trifego entre Portugal e paises além Espanhs;
a possibilidade, facultada pela atitude gentil da RENFE,
de Portugal aderir & futura Tarifa Europeia de Mercado-
rias, ete., ete,

Da vossa Ordem do Dia dos trabalhos que vio iniciar-se,
constam 14 pontos relativos ao trifego de passageiros e 11
pontos relativos ao trifego de mercadorias, Todos eles de
suma importineia, 86 a vossa gompeténcia e dedicaciio po-
dem suprir a caréncia do tempo que vos é concedido para
encontrar a solugdio de tdo elevado niimero de questdes.
N#o me furto & tentagio de manifestar o meu especial in-
teresse por alguns desses pontos, que enuncio : concorréncia
da camionagem no transporte de grupos; excursionismo
por estrada entre Portugal e Espanha, por nossa iniciativa;
oportunidade do restabelecimento, em Espanha, do servigo
de veraneio em Portugal; tarifa de mercadorias Portugal-
-Espanba; diligéncias, por parte da RENFE, junto das au-
toridades aduaneiras de Espanha, para a selagem dos con-
tentores de, e para Portugal, em trinsito por Espanha.

Estou certo que, tanto em relac#o a estes pontos, como
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a todos os outros, serd possivel chegar a soluc¢dés vanta-
josas para a RENFE e para a C. P.— porque.vantajosas
para o publico.

: % ®

Senhor D. Manuel Macias, muito ilustre Subdirector da
RENFE e Chefe do Departamento Comercial da RENFE:
V. Ex.» 6 nosso amigo, jia de longa.data. Tdo habituados
estamos, e desde hd tantos anos, & estreita colflb?raqﬁo de
V. Ex.’, que seria irreveréncia, mesmo impariimencia, tra-
duzir com encOmios a muita alegria que sentimos sempre
que o temos entre nés, e o ncsso desejo constante de pro-
porcionarmos a V. Ex®* uma estadia agradavel e tentadora,
para que encurte sempre mais o intervalo das suas sempre
desejadas visitas. Aproveito a presenca de V. E}s:_.a para lhe
rogar seja intérprete dos meus fraternais cumprimentos ao
meu amigo e colega Gareia Lomas, Director da RENFE,

A todos os colaboradores que acompanham V. Ex.*e
dos quais destaco, como elemento também ja nosso familiar,
D. Alfonso Imedio, ilustre Chefe de Divis#io do Departamento
Comercial da RENFE—e éds senhoras que os acompanham»
0s meus cumprimentos de boas-vindas e desejos de agrada
vel estadia,

A V. Ex.*, Senhor D. Luiz Lopez Jamar, Regreaentante
da Wagons-Lits em Espanha, e a sua Esposa, igualmente
08 meus cumprimentos de boas vindas. _

A V. Ex.*, Senhor D. Anselmo Lopez director da

TRANSFESA, e a sua Esposa, as minhes saudagd?s,
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A V. Ex.*, Senhor Conde de Penalva, Representante da
Wagons-Lits em Portugal, n3o s#o cabidas saudacdes de
boas vindas. Mas dese¢jo aproveitar a oportunidade para su-
blinhar as cordiais relacdes que nos unem e o valioso espi-
rito de colaboragiio que da parte de V. Ex.* sempre temos
encontrado. i

A seguir o Sr. D. Manuel Macias, Subdirector
da Renfe, agradeceu a cordialidade da recepcdo re-
servada pela C. P. aos Delegados a Conferéncia.
Congratulou-se com a coincidéncia dos pontos de
vista da C. P. e da RENFE quanto a feliz iniciativa
que foi a institui¢cdo destas Conferéncias, as quais,
a par da inestimavel vantagem de permitirem con-
tactos pessoais entre os funcionarios dos caminhos
de ferro espanhdis e das Empresas colaborantes,
permitem também, com a menor perda de tempo,
que se dé aos problemas as solugdes que requerem.
Estd certo, por isso, que as Conferéncias entre o
Departamento Comercial da RENFE e a Divisiao Co-
mercial da C. P. tém assegurada a sua continuidade
com as consequentes vantagens para o Publico e
para o progresso das relagdes ferrovidrias que inte-
ressam a Portugal e a Espanha.

O Director Geral da C. P. satida a Delegagiio eepanhola & III Conferéncia

—

5 que todod devem daber

tes
Os precos dos passapor
- «Didrio do Governo» a tabela dos
iro, sendo o custo dos de turismo

Foi publicada no
bassaportes para o estrange

0 seguinte: ¢
%’asaaporte ordindrio: individual ou familiar, quando

ndo abranja os conjuges, 100800 com valldads1 P::ZEEI‘::;I;?:
Pais ou grupo de paises e 50400 com vali .a A lh st
mente para Espanha; familiar, quehifo abran];a filho maior
juges, 150800 e 75§00 respectivamente; para 6ach © 0 Tl
de 10 anos e menor de 14, incluindo nos passapo

“31‘08, 50800 e 25%$00, respectivamente.

Moedas de 10800

A partir de 31 de Dezembro de 1954, deixam de ter curso
legal e perdem, portanto, o seu poder liberatdrio as moedas
de 10%00 da anterior emiss3o, devendo efectuar-se a respec-
tiva troca na sede do Banco de Portugal, suas filiais e agén-
cias, tesourarias da Fazenda Piiblica e Casa da Moeda
contra nctas do Banco de Portugal ou moeda metilica.

Vistos

Foi estabelecida a abolic3io de «<vistos» entre Portugal e
o Reino Unido, ainda que condicionada ao direito de qual-

quer governo dos dois paises, de permitir ou recusar a
entrada de estrangeiros nos seus territorios.
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