- C Cants s

-

16'0 dO 67‘ Al’lO Lisboa, 1 d_e Novembro de 1954

AZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

i g (R B QA N2 B N LR

Ndmero 1605

Comércio e Transportes /| Economia e Finangas /| Turismo
Electricidade e Telefonia /| Navegacdo e Aviagio / Minas
Obras Pablicas /| Agricultura /| Engenharia / Indiastria

C AMINMHOS D E FERROPO

REDACCAO E ADMINISTRACAG

Ruas da Herta. Seea, Ty 1.9

COMPOSIQAO E IMPRESSAO
Tip. da <@azeta dos Caminhos de Ferro»

6, Rua da Hovta Séea, 7— LISBOA Telefone P B X 20158 — LISBOA

CELESSITSIL SIS IS LIS A7
T

HENSCHEL

LOCOMOTIVA DIESEL TIPO DH 200
COM TRANSMISSAO HIDRAULICA __
TRABALHANDO EM SERVICO .
DE MANOBRAS NAS FABRICAS |

VOLKSWAGEN -
— WERK

--------------

RUA DE S JULIRD, 23 0 LISBOA




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista aquinzenal

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,

Automoveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Cauc¢des e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacdo em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

SOCIEDADE PORTUGUESA
DE FRETAMENTOS, L."

CAPITAL : ESC. 200.000$00

68. RUA DE S. DOMINGOS A LAPA, R/C.
LISBOA

Teleg. <FRETAMENTO> // Telefs. 65166-65167-64026
Telex: LISBOA-FRETFRET

BROKERS EXCLUSIVOS DE:
Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

S. A. R. L.

(200.000 Ton. D. W. aprox.)

Companhia Nacional de Navegacao

| S. A, R. L.
(100.000 Ton. D. W. aprox.)

ARMADORES DE NAVIOSI

NOGUEIRA Limitada

Representantes de :

COMPAGMIE POUR LA FABRICATION DES COMPTEURS
ET MATERIEL D' USINEs A GAZ — Montroude (Seine), Franca,
A maior fdbrica especializada, francesa, de contadores para ddua,
gis e electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais

e de laboratérios.

DAVUM EXPORTATION, Paris (Franca). Todos os produtos
giderfirgicos, estacas-pranchas (Palplanches), vigas GREY, Folha

de Flandres.
SOCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Franca).
Ferro de fundigdo — Hematites de todas as qualidades.

COMPTOIR FRANCO-BELGE D’EXPORTATION DES TU-
BES D'ACIE -+, Paris (Franca). Tubos de ferro para dgua, ¢és e
vapor — Tubos de a¢o para caldeiras — Tubos de acgo para sonda-
gens — Tubos de aco para moéveis, bicicletas e canalizagdes eléc-
tricas — Tubos para a inddstria de petr6leo APl — Tubos de aco
para canalizacdes subterrdneas — Tubos hidrdulicos — Tubos para
elementos de sobreaquecedores — (arratas dJe aco para gases
liquefeitos — Postes tubulares.

SOVEDA - SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franca). Aros de aco para rodas e vagdes e carruagens—Eixos de
rodas - Perfis para caixilharia metdlica - Pecas forjadas — Rodas

Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, ParisY(Franca). So-
breaquecedores para caldeiras, T ——— 0 .

A B TREFILERIES™& LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franga)
==COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franca)
Metais nfio ferrosos—Cabo de aluminio-ago. s oI

SOCIETE VALLOURE , Paris (Franca). Curvas e acessorios
de aco para a indistria petrolifera e outros fins industriais,

USINES & BOULONNERIES HERMANT HICGUET, Hautmont
Nord)—Franca, Parafusos, tirafundos, crapauds, anilhas, etc.

STEIN & ROUBAIX, Paris (Franca). Fornos para todas as
indistrias —Fornos especiais—QGrelhas, queimadores e mai-» aces-
sérios para caldeiras,

«SIDELOR>-UNION SIDERURGIQUE LORRAINE-=Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franga). Carris e outro,
material de via.

107, Rua dos Douradores — Telef. PABX 21381 -21382
LISBOA

136, Rua do Almada — Telef. 27167 — P O RTO

ompanhia Colonial e Navegacao

SERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

@

AFRICA OCIDENTAL ‘E ORIEN-
TAL, AMERICAS DO SUL E CEN-
TRAL E ENTRE ANGOLA E O
== NORTE DA - BEURUPA ===

@

LISBOA— Rua de S. Julidgo, 63 I
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrique
Telefone 22342




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E' FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGAGCAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, E[ditor ¢ Propricidrio: CARLOS D'ORNELLAS

-

Redacgdio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° —LISBO A — Telefone: P B X 2 0158; Direcc#io: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1984

Premlaﬂa ”as EXDOS'GOBS: Ligdge, 1906; Rio de Ja'neiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. .Luiz. Estados Unidos) 1904

Agentes no Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Anténio, 145, 1,°—Telef. 23494 —Porto
Delegado em  Espsnha JUAN 85 CABRERA, Apartado 4069 Madrid *~

; 1600

—
K/l

1 —NOVEMBRO — 1964

ly, '

ANO LXVII

Niimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros
atrasados 7$50 — Niimeros especiais (avulso) 25$00

NZENAL

=t dsssssssssse




g
P ——

il

€AIETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC:
General RAUL ESTEVES
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGAO:

GUERRA MAIO
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

COLABORADORES:

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Prof, Doutor JOAO FARIA LAPA
General JOLIO BOTELHO MONIZ
Brigadeiro ALEXANDRE DE MORAIS
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro Capitio ADALBERTO F, PINTO
ANTONIO MONTES

Dr. MANUEL MURIAS

J. L. COELHO DOS REIS

ORLANDO GALRINHO PERNES

S

—

S Wi M W e

O descarrilamento do «Rdpido» do Algarve . . . . . . .
Jardim e Museu Agricola do Ultramar. . . . . . . . .
Caminhos de Ferro Ultramarinos . , . . . . . . . .,

I Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . .

Revista das Revistas —Panorama dos Transportes Interna-
LT e e e e S SRR i e | RN A L SN

T T R AN e L R T I S S
QOuriosidades da Imprensa Estrangeira por JORGE RAMOS

Rocortes sem Comentirfos. . . " s & o v o s ¢ o
ERTRORIOAEE < o 05 i e e W iy o e e W v e
| BRPNEIRRIS o8 ol Al U o A e i e B
EEE ORI g - A lie 73050 o) B LR R b LSRG e |
Ponte sobre o Douro na Barcade Alva . . . . , . ., .
SO ORPIORG s o i o by o e A e n bk e BT |
SIRDTORBE % irh W o R Y e ks g

306
309
309
310

311
313
314
315
315
315
316
216
317
317




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O DESCARRILAMENTO

DO “RAPIDO” DO ALGARVE

UMA NOTA OFICIOSA DO MINISTERIO DAS COMUNICACOES

'SOBRE AS CONCLUSOES DO INQUERITO OFICIAL REALIZADO

a Imprensa uma nota oficiosa que

reproduz o inquérito téenico reali-
zado pela Direcedo-Geral de Transportes
Terrestres sobre o descarrilamento de 13
de Setembro na linha do Sul, o choque de
comboios de 24 do mesmo més e os descar-
rilamentos de 1 de Outubro nas linhas da
Beira Baixa, do Sul e de Evora a Reguen-
£08.

O inquérito sobre o descarrilamento do
dia 13 de Setembro, no comboio n.® 8012,
ao km. 261,427 da linha do Sul é assim
concebido:

O Ministério das Comunicacdes enviou

I — Descricao da linha na zona do desasire

Tracado da linha: — No local do descarrila-
mento e proximidades, a linha férrea apx:esenta em
planta duas curvas de sentidos confririos com os

raios de 800 m. e um alinhamento recto intermédio

de cerca de 58 metros.

Perfil : — No sentido do Barreiro, a linha 6 em
declive com a inclinagao de 16,5 m/m por metro.

Via: — Os carris tém o comprimento de 18 me-
tros e o peso, em estado de novos, de 40 kg. por
metro.

Actualmente, o seu peso, devido ao desgaste
que 18m, deve ser de cerca de 36 kg. por metro.
No desenho n.° 1, pode verificar-se o desgaste que
apresenta o carril da fila exterior da o_urva, no
qual se deu o descarrilamento da locomotlvz.a.

O desgaste vertical da cabeg¢a do carril 'anda
por cerca de 7 a 8 m/m, 0 que nao se considera
prejudicial para a seguranga da cireulagao e esté
dentro dos limites normais.

O mesmo nao se pode dizer do desgaste natural
da sua face interior que fica em contacto com 08
verdugos das rodas dos veiculos, ndo sendo pru-

dente a manuten¢ao de carris em tais condigdes
em curvas de tio pequeno raio.

Tem-se feito notar o inconveniente de ecarris
nestas condi¢des e a concessiondria, dentro das
suas possibilidades tem melhorado alguns trocos
da linha entre Funcheira e Tunes, trocando estes
carris por outros retirados das rectas.

Os carris retirados das curvas sao colocados
nas rectas de modo que a face com o desgaste la-
teral fique na parte exterior da via, operacao de
uso corrente e que permite uma maior utilizagao
do material. !

Pode dizer-se que, quanto a carris, eles ainda
estdo em estado de servir, mas é aconselhédvel con-
tinuar em toda a zona acima referida o trabalho
de substitui¢gdo daqueles que nas curvas estio nes-
tas condicoes, fazendo a sua troca pelos das rectas.

No ponto onde se iniciou o descarrilamento—km
261,427, a linha, no que respeita a travessas, pode
considerarar-se em estado muito regu'ar. Nao se
verificou nessa zona a existéncia de travessas em
estado tal que pudessem dar origem ao desecarrila-
mento. Na regido em que o verdugo da roda dian-
teira direita do bogie da locomotiva deve ter sal.
tado para fora do, carril, a via manteve a sua bi
tola, o que demonstra a seguranga da pre¢gacao
nas travessas e indica que estas estao em bom es-
tado.

A bitola e a sobreelevagao na curva, nesta zona,
foram verificadas, nada havendo a dizer a este res-
peito, o que prova quanto a primeira, por ser a de
maior importincia, que nao havia insuficiéncia
neste particular.

O balsstro é de brita e a plataforma nao apre-
senta qualquer depressao que pudesse ter provo-
cado o desastre. O aterro em que se iniciou o des-
carrilamento estd perfeitamente consolidado.

IT — Material circulante

O comboio n.,° 8012, do dia 13 de Setembro de

&

305



GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1954, constituido por um furgio, trés carruagens
de 2.* classe, duas de 1.” clagse e uma carruagem
restaurante, era rebocado pela locomotiva 559 com
0 respsactivo tender.

Atrds do furgao seguiam as carruagens de 3. .

classe niimeros 1002, 1008 e 1003, o restaurante
n.’ 851 e por tltimo as carruagens de 1.* clasge,
niimeros 808 e 805.

Todas estas carruagens sio metalicas, de cons-
~ frugao americana, tipo <Budd>».

Nestas carruagens, no furgdo e no tender, nao
se verificou, no exame feito, qualquer defeito ou

deficiéncia a que se pudesse atribuir o acidente.

Verificou-se que as 3 carruagens «Budd» que
descarrilaram, largaram os bogies, o que foi 1 ori-
gem do grande niimero de mortos do desastre. No
furgao, os bogies mantiveram se sob o veiculo.

- Do exame feito aos rodados da locomotiva, no
local e, depois, em melhores condi¢des, na oficina,
verificou'se que os rodados motores em niimero
de trés, nao apresentavam desgaste nos respecti-
vos verdugos, o mesmo sucedendo com o rodado
posterior do bissel.

Igualmente as rodas traseiras do bogie se en-
contravam sem desgaste apreciivel nos respectivos
verdugos e apenas polidos nos circulos do rola-
mento. <

No rodado dianteiro, a roda esquerda apresen-
tava um verdugo com desgaste normal, mas na
roda direita o desgaste era muito acentuado, quase
no limite das normas adoptadas. O aro desta roda
apresentava a periferia do verdugo mordida por
motivo dos choques contra as cabe¢as dos tire-
fonds do lado exterior do carril da fila alta da
curva, quando saltou para fora deste carril.

A face interior do mesmo aro apresentava-se
riscada na zona periférica, devido ao rogamento
contra a face exterior do carril da fila alta quando
a roda circulou descarrilada.

Do exame feito ao bogie, verificou-se que o seu
sistema de rotacao, constituido por calotes esféricas
e relas que recebem o peso da locomotiva ndo es-
tava lubrificado, pelo que as placas de escorrega-
mento apresentavam ji desgaste pronunciado,
criando-se assim dificuldades & rotagao do bogie
quando da sua inseri¢gdo nas curvas € um maior
angulo de ataque do verdugo sobre o carril.

A locomotiva apresentava numerosas avarias,
provenientes da queda e choque, contra o talude
da trincheira onde estacou.

III — VYelocidade do comboio

No troco da linha entre as esta¢des de S, Marcos
e Santa Clara-Sabdia, no qual se situa a zona em
que se deu o acidente, ndo é permitido, aos com-
boios descendentes, ganhar tempo, nem circularem
a velocidade superior a 60 km. por hora.
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Parece poder-se concluir pelas afirmagdes do
pessoal do comboio e testemunho de passageiros,
que o comboio nao seguia a mais de 60 km. por
hora.

Efectivamente, isto é confirmado pelos cdlculos
feitos, tendo em aten¢do a hora de psssagem na
estagio de Pereiras e a hora a que se deu o de-

gastre.

IV — Resumo de acidente

O descarrilamento deu-se ao km. 261,427.70.
Neste ponto notava se perfeitamente, a meio da
cabeca do carril da fila alta da curva, a marca dei-
xada pelo verdugo de uma roda.

Daqui até ao km. 261,424, portanto, numa ex-
tensao de 3,70 m., a roda deixou visivel um risco
que se ia aproxlmando da face exterior do carril.
Neste ponto, deve ter caido, assentando na sapata
do ecarril, do lado de fora da curva, onde deixou
marca, caminhando nesta situagao até & junta ao
quilémetro 261,359,70, num percurso de 64,30 me-
tros. Neste percurso, notavam-se perfeitamente as
inarcas de esmagamento e os cortes das cabegas
dos tirefonds e dos parafusos das barretas e bem
assim as marcas de rogcamento na face exterior do
carril da fila alta da curva. Em vista dos riscos
pronunciados e dos vestigios de pancadas verifi-
cadas na face interior do aro e no verdugo da
roda direita dianteira do bogie da locomotiva,
chegou-se & conclusdo de que foi esta roda que
descarrilou.

Junto do carril da fila interior da curva, carril
esquerdo no sentido da marcha do comboio, mui-
tas travessas apresentavam um tinico sulco produ-
zido pelo verdugo da roda dianteira esquerda do
bogie, o que veio confirmar que no percurso aci-
ma referido &6 circulavam duas rodas descarrila-
das.

A via, até & junta ao km. 261,359.70, como se
verificou, manteve se perfeitamente firme embora,
por certo, sujeita a esforgos laterais violentos, o
que veio abonar a sua resisténcia.

Nesta junta foram cortados os parafusos das
barretas da fila exterior. Daqui em diante a via
ficou destrogada.

A locomotiva, quando entrou na curva de sen-
tido contrédrio, deve ter destruido a linha, gal-
gando para a berma da plataforma o que provocou
a sua queda, de lado, contra a trincheira, onde
ficou deitada, arrastando o furgdo e a carruagem
de 3.* classe n.° 1.002. Desta paragem 'brusca,
resultou que a carruegem seguinte —a n.° 1.008—,
tomou uma posi¢do obliqua em relagao & anterior
e como estava em cima da via, portanto a um nivel
superior aquela, depois de largar os bogies, entrou

pela caixa da outra, destrogandolhe metade da
mesma e subindo depom pelo talude, o que ocasio-

nou o8 numerosos mortos e feridos,
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A carruagem que se seguia a esta—an.* 1.003—,
também descarrilou encostando a n.° 1008, sem
consequéncias graves e mantendo-se nos limites da
plataforma.

Os 3 restantes veiculos nao descarrilaram.

V — Causas provaveis do descarrilamento

Examinemos as vérias hipéteses que se podem
formular e dividamos as causas proviveis em dois
grupos:

1 — Carril partido — E’ inadmissivel esta hipo-
tese, pois no local em que o rodado saltou da linha
os carris mantiveram-se em perfeito estado.

9 — Travessas em mau estado e pregagdo
frouza — Nao é de admitir também, pois na zona
do descarrilamento as travessas estavem umas
boas e outras em estado regular, oferecendo uma
pregagao firme, como se verificou. De resto, a
bitola da linha, apesar desta estar certa.mente
sujeita a um esforgo lateral violento na ocasido da
roda saltar, nao se alterou, nao havendo, portanto,
alargamento.

3 — Deformag¢do da curva— A curva, como §e
verificou pela medigao feita das flechas, nao estava
perfeita.

Existem sempre deformagdes como as que
foram notadas na sua directriz.

Nao nos parece, porém, que s6 elas pudessem
provocar um descarrilamento.

4 — Defeitos ou avarias na locomotiva :

As experiéncias feitas ecm O bogie vie'ran.u
demonstrar que a inserigao da looom.otlva, princi-
palmente em curva de pequeno raio, faz-se com
dificuldade, o que origina fortes pressoes do roda.do
dianteiro do bogie contra o carril da fila exterior
das curvas.

A falta de lubrificacao do dispositivo de rota-

¢ao do bogie veio agravar esta cn:cunstz‘incia, con-
correndo para dificultar a inscri¢do na curva o
aumentar o Angulo de ataque do verdugo da roda
contra o carril da fila alta.
. No caso de um carril em bom estado, nao
parece que qualquer destes factos possa represen-
tar perigo para a circulacdao, mas o.mesmo nao 86
pode dizer tratando-se de um carril com um dfas!-
gaste lateral tao acentuado como 0 queé 8€ verifi-
cou naquele em que se deu O descarrilamento. .

Na locomotiva nao se verificou qualquer avaria

que tivesse concorrido para O acidente.

5 — Perfil dos aros das rodas

Interessa principalmente O perfil do aro.da
roda dianteira direita do bogie da locf)motu'ra,f
porque foi esta roda que galgou o carril da fila

alta da curva.
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O perfil do aro mostra um verdugo com acen-
tuado desgaste, quase no limite de desgaste regu-
lamentarmente admitido.

Nao parece que, por si §6, um aro nestas con-
di¢gdes, circulando sobre um ecarril novo ou com
pouco desgaste lateral, possa provocar um aci-
denfe.

Tratando-se, porém, de um carril nas condi¢coes
de desgaste muito acentuado, como aquelas que
apresentava o carril da fila alta em que se deu o
descarrilamento, pode haver perigo em determi-
nadas condigoes. _

Pelos desenhos elaborados, verifica-se que a
face inclinada da cabega do carril e a superficie
do verdugo da roda podem encostar perfeitamente,
criando uma zona de contacto que facilita a subida
da roda se as condi¢Oes do atrito e impulso lateral
forem favoriveis. |

6 — Velocidade do eomboio

Como dissemos atrds, parece que a velocidade
do comboio era da ordem dos 60 km/hora e nio
julgamos que este factor, £6 por si, tenha contri-
buido para o acidente.

Julgamos, porém, que, combinado com outros
factores desfavoriveis, pode dar uma contribuicao
valiosa para provocar o descarrilamento.

" —Ma distribuicdo das cargas das rodas da
locomotiva

E’ impossivel verificar se a carga sobre as
rodas era a normal,

Uma diminuigdo grande de carga na roda des-
carrilada podia facilitar o salto da mesma, mas é
muito pouco provdvel que esta circunstincia se
tenha dado, por os pesos estarem regulados na
balanca.

2.° — Causas conjugadas

Em face do exposto anteriormente, 86 se pode
explicar o acidente por uma conjugac¢io momen-
tinea dos factores mencionados e outros que, em
consequéncia de uma simultaneidade de actuagoes,
criou um estado Optimo para o galgamento do
carril pela roda da bogie.

Considera-se que os desgastes do carril e do
verdugo sao os dois factores principais que con-
correram para se dar o descarrilamento.

Pode dizer-se que o carril e o verdugo da roda,
quando encostgdos, oferecem boas condigdes para
oriar um estado favordvel a um acidente, prineci-
palmente se se der a actuag¢ao simultinea dos ou-
tros factores.

Assim, sdo factores contribuintes para eriar
esses estados: e

a) As irregularidades da curve, que sao uma
das prineipais causas das oscilacoes dos veiculos;

b) A velocidade do comboio, muito préximo
dos 60 km. por hora e em declive acentuado;
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¢) A dificuldade de inscrigao da locomotiva
na curva pelos motivos indicados, dando origem
a uma forte pressao da roda dianteira do bogie
contra o carril da fila alta da linha e um maior
dngulo de ataque do verdugo contra a face lateral
desgastada do carril.

E’ também admissivel que tivessem contribuido
para o descarrilamento oscilagdes anormais do
material circulante, criando fortes impulsos late-
rais confra o carril e o estado de rugosidade das
superficies do carril e do verdugo em contacto,
propicio a criar um atrito suficientemente grande
para facilitar a subida da roda em movimento.

E’ curioso notar que o iltimo Congresso de
Caminhos de Ferro tratou do desgaste lateral dos
carris nas curvas e chegou a conclusao de que nao
eram frequentes os desastres provocados por car-
ris nestas condigdes. Evidentemente que se trata
de carris cujos desgastes estdo dentro dos limites
adoptados pelas véirias Companhias de Caminhos
de Ferro.

Isto veio confirmar a opinido que expendemos
de que 86 um conjunto de circunstincias, actuando
simultdneamente, levariam a situacdo desastrosa
que se verificou.

Em face do exposto, somos de parecer que o
descarrilamento foi devido, principalmente, ao
chanfro da cabega do carril ter atingido um limite
perigoso e ao facto do wverdugo do aro da roda
dranteira direita do bogie ter um desgaste muito
acentuado, circunstdncias estas agravadas pela
actuagdo simulidnea de outros factores como o0s
que sdo mencionados.

Nestas condigOes, julga-se conveniente, para
evitar acidentes da gravidade do verificado no
comboio n.° 8.012, que sejam tomadas com urgén-
cia as seguintes providénciss:

1.° — Retirar das curvas os carris que tenham
desgasve lateral acentuado, estudando-se um limite
méximo para o éngulo do chanfro da face lateral
da cabega, que, em nossa opinido, nao deve ser
superior a 28°;

2.° — Fazer a substitui¢ao das travessas da linha
que estejam em mau estado.

3.° — Modificar convenientemente o plano de
assentamento onde for julgado necessério, adop-
tando, no trogo da linha entre Funcheira ¢ Tunes,
30 travessas por carril.

— Se nao puder ser em todo o trogo, pelo me-
nos nas curvas de raio inferior a 450 metros;

4, — Eliminar o desquadramento exagerado
das juntas.

5. — Rectificar as curvas, procedendo 4 sua pi-
quetagem definitiva;
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— Dar a maior assisténcia & conservacao da
via;
7.° — Substituir ou rectificar os aros das rodas

cujos verdugos apresentem desgaste muito acen:
tuado ou além dos limites consentidos;

8.°— Baixar a velocidade dos comboios para um
méximo de 50 km. por hora nos trogos perigosos,
isto é, naqueles em que as curvas sio apertadas e
e em declive acentuado;

9.°— Manter sempre em boas condigdes de lu-
brificagdo o gistema de rotagao dos bogies, fa-
zendo-se uma revisdo geral das méquinas de sé-
rie 500;

10.°— KEstudar uma melhoria das condi¢oes de
deslocamento transversal dos bogies'destas maqui-
nas, a fim de facilitar a sua inserigao nas curvas
de pequeno raio, caso um estudo pormenorizado
do assunto assim o aconselbe;

11.° — Melhorar a fixagao dos bogies das car-
ruagens «Budd» a&s respectivas caixas a fim de
evitar o grave inconveniente que se verificou no
acidente dos bogies se desprenderem dos leitos, o
que em parte deve ter concorrido para a gravi-
dadc do desastre.

Outros acidentes

— Choque dos comboios n.* 52, M-30-309 e com-
boio de servigo J-1, no dia 24 de Setembro de 1954, na
estagiio de Estarreja, na linha do Norte.

Deste acidente que originou avultados prejui-
zos materiais, tanto nas instalagoes fixas como no
material circulante, ndo resultaram, felizmente,
sendo leves ferimentos no maquinista de uma das
locomotivas.

Do embate dos 3 comboios resultou o descarri-
lamento de 39 veiculos e a danifica¢ao da via, da
méquina e da plataforma descendente, de passa-
geiros.

Do inquérito feito, concluiu-se que o factor, de-
sempenhando na ocasido as fung¢des de chefe da
esta¢do, concedeu, indevidamente, avango ao com-
boio de servigo J-1, contrariando todas as normas
de seguranga, quando ndo tinha a linha ainda
ocupada pelo comboio M-30309 em manobras, sem
ter estabelecido as precaugdes que o Regulamento
impoe.

Da colisao destes dois comboios, resultou que
dois vagoes descarrilados cafram na linha geral
por onde entrou, a grande velocidade, o comboio
recoveiro n.° 52, cuja méquina desearrilou, bem
como o furgao e mais 18 vagoes.

— Descarrilamento de um vagio que fazia parte da
composigio do comboio n.° 3272, no dia 1 de Outubro
de 1954, ao km. 69.400, da linha da Beira Baixa.

O descarrilamento do vsgao deu-se num trogo
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da linha da Beira Baixa, cujos carris forim renc-

vados hé pouco.

O veiculo percorreu descarrilado 1117 metros
de linha, produzindo alguns estragos nas travessas
e respectiva pregacao.

O acidente foi devido ao vagao circular vazio
entre material carregado, descarrilando por motivo
de um golpe de freios, eircunstiucia agravada pelo
facto de dar na entrada de uma curva de 290 m.
de raio e numa pendente de 18 m/m por metro.

Nao houve desastres pessoais.

— Descarrilamento do'comboio de mercadorias n.°8176
no dia 1 de Ou ubro de 1954, ao km. 157,062 da linha

do Sul.

Neste combdio seguia & cauda uma carruagem
de 3.* classe. Descarrilaram a méquina, que ficou
com grandes avarias, e mais 16 vagdes, alguns dos
quais praticamente destruidos.

A via ficou avariada em 60 metros.

O desearrilamento foi provocado pela fractura
de um pendural da mola da roda do bissel dian-
teiro da locomotiva n.° 0158, que rebocava o com-

boio.
Foram feridos, sem gravidade, seis passageiros

e dois guarda-freios.

— Descarrilamento do comboio especial de mercado-
rias n.° 38.471, no d a 1 de Outubro de 1954, ao km.

125,951, da I'nha de Evora a Reguengos.

Neste acidente descarrilaram 5 vagdes e a via
ficou danificada numa extensio de 300 metrcs
O descarrilamento foi devido a ter-se fractu-

rado o eixo de um vagao.
Nao houve desastres ressoais.

(aa Chefe da 4.* Reparticao (Material)
* Eng. Chedas Bogarir
Chefe da 3.* Repartigao (Exploragao)
Eng. Luis Costa™

O Despacho do Ministro das Comunicacdes

O sr. Ministro das Comunicagdes no seu
despacho, ao deplorar o elevado nimero
de feridos, acentua que deve ordenar-se
desde ja a Companhia Concessiondria a
adopeio das medidas propostas pela Di-
reccio-Geral de Transportes ;Terrestres,
mesmo com prejuizo de outros trabalhos.

Jardim e Museu Agriccla do Ultramar

Deste més em diante, o Jardim Agricola do
Ultramar e o Museu Agricola do Ultramar, em
Belém, encontram-se abertos ao piiblico, respecti-
vamente, das 9 as 17 horas e das 11 as 17 horas,
excepto ds segundas-feiras e feriados.

=l e h ke o Bt o | Sy g
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Visitou a Baia dos Tigres o sr. engd. Ferreira
Mendes, inspector superior do Fomento, que ali foi
observar o tracado da linha de caminhc de ferro
em construcdo. Fez-se acompanhar pelo chefe da
Brigada de Estudos, end. Duque Martinho, e pelos.
engs. GQuimardes e Vasconcelos, dos Servigos de
Geologia e Minas.

% % %

No dabinete do Ministro do Ultramar foi assinado
ocontrato para o fornecimento de material, de valor
superior a 1.500 contos, para os caminhos de ferro
de Luanda e de Moc¢dmedes. Assinaram os contra-
tos o sr. comandante Sarmento Rodrigues e os re«
presentantes das empresas adjudicatdrias.

MOGAMBIQUE

Foram recentemente descarregadas mais algu-
mas carruagens destinadas ao servi¢co de passageiros
de 1." classe dos Caminhos.de Ferro da Beira.

Este material, procedente de fdbricas inglesas,
corresponde em luxo e conforto ao que de mais
moderno e melhor se utiliza no transporte de longo
curso em qualquer pais.

Com um comprimento de 20,57 m., a largura de
2,85 m. e a altura de 3,85 m. as carruagens foram
especialmente estudadas para os comboios rdpidos
pelo que estdo calculadas para admitir com a maior
estabilidade as velocidades médximas em uso ndo s¢
nos Caminhos de Ferro de Mog¢ambique, mas tam-
bém nos da Unido Sul Africana e Rodésia do Sul.

Sdo do tipo de corredor lateral a todo o compri-
mento, o. qual dé4 acesso a cinco compartimentos
duplos para 4 passagdeiros e 3 compartimentos sim-
ples para 2 passageiros, o que representa uma lota-
¢ao total de 26 pessoas nas viagens de londo curso.

Os assentos dos compartimentos sdo converti-
veis em camas,e por cima de cada uma, dobrada
contra a parede do compartimento, uma segunda
cama que abre para ser armada quando necessario.

Num dos extremos do corredor, com frente para
a entrada, existe um compartimento para banho por

- meio de chuveiro com dgua quente e fria, e no outro

extremo a retrete.

Todas as carruagens possuem ar condicionado
obtido por um sistema mecéanico bastante silencioso, |
sendo o ar instilado nos diversos compartimentos,
3través do tecto, de maneira a evitar as correntes

e ar,
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Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Em busca de Novos Rumos Os nossos artistas

Vidal de Caldas Nogueira, portador de nobres
ideais e de uma cultura, viva e humana, reuniu em
elegante volume, intitulado <Em busca de Novos
Rumos», seis pequenos mas admirdveis ensaios.
Com o dom da verdadeira linguagem filosdfica,
Caldas Nogueira revela-se agora, mais do que nunca,
uma inteligéncia criadora e rica de ideias.

De uma das suas pddinas extraimos estas linhas:

«Se 0 nosso Pais é pobre de petréleo ou de
bombas atémicas -— esse manancial que faz a gléria
de certos impérios —pelo menos é riquissimo de
material humano e de valores pessoais. Na balanga
da Histéria pesardo mais esses valores que uma
catadupa de foduetdes. As civilizagdes cimentam-se
com valores e muito menos com armaso».

Procurando novos rumos, em busca do homem
verdadeiramente humano, € que encontraremos, em
toda a sua amplitude e nobreza, o sentido e a fina-
lidade da existéncia.

Pintura ¢ futebol

Leitdo de Barros publicou, recentemente, no
Didrio de Noticias, sob o titulo de cAssisténcia as
paletas e pincéis abandonados», um artigo merece-
dor da leitura e da reflexdo de quantos, no nosso
Pais, se interessam pela vida do espirito, que, hoje,
sublinha o drande artista, ndo existe entre nos.
«Nem no teatro, nem no romance, ou na cronica —
afirma Leitdo de Barros —se encontram cintilagoes,
auddcias ou ansiedades que se comparem-— mesmo
a distdncia de cinquenta anos -— com o que foi a
fulguracdo da inteligéncia portuguesa no dealbar
deste século».

O articulista referindo-se particularmente as artes
pldsticas — pintura e escultura —recorda que o -mo-
vimento nacional dessas actividades era extraordiné-
rio. Lendo os velhos jornais, verifica-se, com efeito,
que as exposicoes eram acontecimentos sociais e
mundanos de alto relevo. D. Carlos e D. Amélia
estavam sempre presentes. Expunham com -frequén-
cia os seus trabalhos ao lado dos drandes artistas.
Compravam quadros. Protegiam os pintores novos.
Os homens ricos tinham também gdosto em contri-
buir para o alto nivel artistico da nossa terra.

Havia teatro e havia actores cultos, como Augusto
Rosa e Ferreira da Silva, que transformaram as suas
préprias casas em verdadetros museus. Quando Jodo
Rosa subia ou descia o Chiado, toda a gente se afas-
tava respeitosamente para que ele pudesse passar
como um principe.

Hoje, quem liga importdncia a um Alves da
Cunha, a um Assis Pacheco, a um Madrio Beirdo,
quando aparecem na Baixa? Estamos na época da
bola. O talento foi posto de parte. Um pontapé bem
dado vale mais do que um quadro de Columbano...
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Casa da Rua dos Cegos (Século XVI)
Por Mestre Rogue Gameiro

Antologia

A GRANDE ESMOLA

«Niio compreendo o que fago:
niio pratico o bem que desejo,
mas sim o mal que detesto e,..»

S. Paulo

Horas da Noite, negras, torturadas,
Quando o Inverno galopu e a neve cai,
Horas fundas de frio, povoadas

De bocas mil a praguejar um ai :

Quando o Siléncio mais o'Sono descem
Por toda a parte, negros, cor do breu,
E os corpos insepultos apodrecem

Ld nessa guerra a namorar o Céu,

Eu, que pecador sou (e dos mais reles,
Que ndo merece o indulto dum favor),
Beijo os filhos : na graga dessa calma,

Eu— que perdi a Fé!— rezo por eles,

Rogando a@ Caridade do Senhor

A grande esmola de os tocar na alma!
Vaz Craveiro
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Cy)anorama dos Cgransporz‘es gm‘ernacionais

Soldadura oxiacetilénica
de carris por pressao

Na importante revista «Ingenieria Ferroviarias»
o eng.® José C. Sonvico faz um resumo curioso das
importantes vantagens que se oblém com a elimi-
nagdo das juntas dos carris, as quais sao ji4 bem
conhecidas pelos engenheiros da Via e Obras.

Este problema apresenta para 0s nossos cami-
nhos de ferro um interesse particular, pois sao
assustadoras as verbas de que se tem de dispor
para substituir os carris que pelo seu desgaste re-

clamam renovacao.
Esse desgaste apres nta-se especialmente nas

juntas devido aos golpes a que a circulagio dos
comboios as submete. Mediante a soldadura é pos-
sivel recuperar esse material, eliminando a parte
deteriorada e soldando logo as partes boas entre si.

Por outro lado, a soldadura dos carris é de boa
pritica também com material novo, porque dimi-
nui os pontos de desgaste e suaviza a marcha, com
- vantagens para os passageiros e para o material

rolante.
Informa o citado engenheiro argentino que no

geu pais conhecem-se e sdo praticados dois proces:
gos para a soldadura de carris: o eléctrico (sistema
«flash») e 0 aluminotérmico. Ambos os processos
tdm sido utilizados desde hd quinze anos e tém
dado excelentes resultados.

A méiquina para o processo eléctrico encontra-
8¢ em «Evita», F. N. Gral. Mitre e o processo alu-
minotérmico foi empregado especialmente no F.
N. Gral. Roca.

O processo a que faremos referéncia, desconhe-
cido no pafs, 6 o oxiacetilénico por pressao. Utili-
za-se nos EE. UU. desde 1940, tendoc-se ja feito até
ao presente milhares de soldaduras, que deram ex-
celente resultado tanto na pritica ferroviaria, como
nos ensaios de laboratério. Nas suas linhas gerais
este método consta das seguintes operagdes:

1) Cortam se os carris tendo em ateng¢ao que as
faces fiquem isentas de 6xido e de toda a matéria
estranhs. As faces do corte devem ser suficiente-
mente planas como para obter uma boa justaposi¢ao

2) Os carris a soldar sao colocados na méaquina,
bem alinhados com as super{icies a soldar em con-
tacto, sujeitendo-se a sec¢fio & unir a uma pressao

de uns 180 kg/em?2,

3) Aquece-se com chama oxiacetilénica a parte
a soldar aproximadamente 3 cm. de cada lado da
junta até chegar a uma temperatura de uns 1200° C.
Entretanto a pressio que se manteve, recalca os
carris encurtando cada um de 1 cm. ou seja 2 cm,
por junta.

4) Elimina-se o material que sobressai em re-
sultado do recalque. Nas partes, como na patilha e
na alma, deixa-se ficar porque nada prejudica.

5) Normaliza-se a zona afectada pelos macari-
cos, aquecando novamente essa parte a uns 800° C.

Facultado pela Associagdo dos Caminhos de
Ferro Americanos, este tipo de soldadura foi estu-
dado no laboratério de Talbot da Universidade de
Illinois.

Os ensaios efectuaram-se empregando um apa-
relho construido a propdsito que submetia troges
de carris soldados ao mesmo trabalho de fadiga a
que estao submetidos os carris na realidade.

Foram ensaiados carris de dois tipos e o re-
sumo dos resultados obtidos, comparados em per-
centagem, com carris sem soldar foram os se-
guintes:

Relrglio da resicténeia do carril

Tipo de soldadura
soldado e do carril por soldar

Carril de 55,6 kg/m, .... .. 100
Com soldadura aluminotér-

WAL v S TRy A 78
Com soldadura oxiacetils-

nica por press#o,........ 78
Carril de 65 kg/m....... .. 100
Com soldadura aluminotér-

O s 5 i e e SR 79
Com soldadura eléctrica

«flash» .,.... R e 90
OCom soldadura oxiacetilé-

nica por press#o ........ 96

O Ministério dos Transportes Argentinos deci-
diu realizar provas, construindo a médquina de en-
saios nas oficinas Alianza, que consiste numa sim-
ples armacao de carris para sustentar e juntar os
trocos de prova a soldar, fraccoes de 25 cm. de
comprimento. A forga para os comprimir era for-
necida por um macaco hidriulico movido & mao.

s
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O calor era fornecido por quatro magaricos accio-
nados por outros tantos operérios soldadores. O
O recozido foi efectuado no forno de oficina.

Para se fazer uma ideia das quilidades da sol-
dadura obtida submeteram se essas pegas a golpes
de martelo, obtendo-se a fractura quando a defle-
x40 no centro era de 10 mm.

Repetida essa prova sob a prensa hidrédulica,
pdde comprovar-se que para ter essa deflexao pre-
cisa-se uma forga de 200 toneladas. A principal
vantagem que este processo apresenta comparado
com o eléctrico (flash) consiste no seu menor custo
4inicial, com a possibilidade de ser fabricado nos
proprios pafses beneficidrios.

Os trés momentosos problemas dos Caminhos
de Ferro Brasileiros

Os poderes piiblicos estdo presentemente em-
penhados em trés problemas, com o propdsito
muito louvdvel — escreve o editorialista da Revista
Ferrovidria— de aparelhar os caminhos de ferro
e assim torné-los eficientes, isto & em condi¢des
de transportarem, rdpida e satisfatoriamente, a pro-
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ducao nacional. O primeiro problema diz respeito
a4 melhoria das vias permanentes, no sentido de
doté-las de bons tragados técnicos, de balastra-las
convenientemente, de substituir-lhes travessas e
carris por outros de maior peso. O segundo re-
fere-se ao equipamento do material rolante, com a
aquisicdo de modernas locomotivas e veiculos de
transporte. Finalmente o terceiro problema é o re-
ferente ao alargamento da via para a bitola de
1,60 m. nos troncos principais do sistema ferro-
vidrio nacional.

Chamamos a aten¢do para esta preocupagdo do
(Governo brasileiro, porquanto a ela deve ter pre-
gidido um estudo racional, em que nao foi esque-
cido o bom senso das proporg¢des, isto é, pos-se
como problema primeiro e fundamental a situagao
da via férrea, deixando para segundo‘lugar a mo-
dernizacdo do material rolante.

O colocar-se em problema de fundo a aquisig¢ao
de material circulante, a despeito da renovagao
total das vias férreas, constitui ilusao grosseira
adentro da economia dum pais e da segurancga do
ptblico transportado.

ENGLISH ELECTRIC

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA A LINHA UJO-BUSDONGO, EM ESPANHA

— T a— " . - TR —— R — p— . ey ———

|
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Uma das 63 locomotivas Eléciricas de 3600 H. P, a 3.000 V. continuos, fornecidas pela THE ENGLISH FLECTRIC Co. Ltdr
& Red Naclonal de los Ferrocarriles Espanoles (RENFE)

THE ENGLISH ELECTRIC COMPANY Limited
QUEENS HOUSE, KINGSWAY, LONDRES W. C. 2
Fébricas em STAFFORD, p_l?tS'l'ON, RUGEY, ERADFORD ¢ LIVERPOOL
Representantes: MONTEIRO GOMES, Limitada— R. de Cascais, 47 —LISBOA — Telef. 3 7083
“
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Maltratar os animais

senhor Carlos Gomes da Costa, [ilho do
grande marechal Gomes da Costa, falecido
em 17 de Dezembro de 1929, é presidente
da Unido Zodfila, associagdo de protecg¢do aos ani-
mais, e concedeu ao <Didrio de Lisboa» uma pe-
quena entrevista, contando alguns casos ocorridos
no nosso Pais e em virtude dos quais se constituiu
parte em juizo contra 0s autores de agressoées e
maus tratos aos animais. |
Nao felicitamos o sr. Carlos Costa pelo lugar
que ocupa na Unido Zodfila onde fterd muito que
actuar e passando os dias nos tribunais em defesa
da bicharada. E, se quiser perder mais algum
tempo, pode procurar as bruxas que mandam tirar
os olhos aos gatos pretus, para fazer desaparecer
o quebranto dos ignorantes, estupidos e papalvos
que acorrem a semelhantes casas.

Campismo. .. ou nudismo?!...

pouca vergonha que vai por essa Lisboa no que diz

respeito a falta de pudor. O que parece impossivel
& que os senhores maridos consintam que as suas mulheres
e filhas frequentem estabelecimentos duvidosos e fumem
desalmadamente, dando, com isso, a ideia decadente do es-
tado a que tudo chegou.

O semandrio «Correio do Vouga» protestou contra a
atitude provocadora de certas campistas que tomaram de
assalto a cidade de Aveiro e tiveram o desplante de pas-
sear por ali o seu despudor. Asperamente, 0O simpdtico
semandrio protestou contra o facto e chamou a ate.nc;ﬁo de
quem de direito para a vergonhosa atmosfera criada na
formosa cidade por um bando de gente porca que desco-
nhece as regras da decéncia. \

Pois n#o faltaram protestos de pessoas que, sem equi-
librio moral, se atreveram a escrever ao «<Correio do Vougas,
lamentando a nobre atitude de um periédico sério que pu-
gna pela moral. |

Cinco defensores das despidas assinaram uma carta e
brindaram o semanério, que nfio a publicou, mas deu ache-
gadela precisa a esses imoraldes. Nessa carta, entre outros
dislates, diziam os descarados que estamos atrazados al
guns séeulos, que nldio acompanhamds 08 outros paises do
mundo no sew passo largo, e que os redactores do sema-

nirio eram ignorantes e caturras.
Os imoraldes, contudo, perderam em toda a linha por-

que o caso chegon até & Federagfio Portuguesa de Cagnpismo.
que, na sua reunifio de 15 de Junho, aplicou, além de ou-

tras penalidades, mais a seguinte

M UITO nos conta o «Correio do Vougas, a propdsito da

«— Apreensfio definitiva da Carta Campista n.° 1663,
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pertencente a um cavalheiro do Clube de Campismo de Lis-
boa, por ter ludibriado o Chefe de Campo do II Acampa-
mento Regional do Norte, dizendo-se titular da Carta Cem-
pista devidamente em ordem, e fazendo-se acompanhar por
pessoa que ndo €¢ a mesma que se encontra indicada ncs re-
gistos da Federagio, a quul deu origem, pelo sen procedi-
mento, a ser mandada apresentar no Comando da Policia de
Seguranca Piiblica de Aveiro, e & publicagfio de um artigo
no n.° 1193 de o <Correio do Vouga», o que acarretou grave
prejuizo para o bom nome do Campismo e dos seus prati-
cantes»,

A Revista Campismo, porta-voz da Federa¢#io, publicou
0 seguinte artigo assinado pelo sr. Guilherme Augusto Si-.
mdes, o qual, com a devida vénia, transcrevemos:

Vem verificando-se, com ansia de imitac#o das mais ou
menos estrelas cinematograficas, por parte do sexo femi-
nino, um abandono de recato e pudor que estd alarmando
em todo o mundo, nfio 86 as pessoas eircunspectas e as
Ligas de Moral de todos os matizes e erencas, como as fami-
lias bem formadas.

Entre nés vé-se, com frequéncia de espantar, o quase
desnudamento ou vestudric vincado e evidenciando as for-
mas, para as fazer realgar, de uma ji aprecidvel quantidade
de meninas e até de senhoras-mamis ji com idade para
ter... iamos a dizer juizo, mas fiquemos no recato e pudor,

Na pritica do nosso desporto é propicia, e digamos
mesmo conveniente, a ligeireza e comodidade do trajo mas,
dai até 4 sua quase ausénecia, vai um abismo.

Com o desenvolvimento que o ecampismo esta tomando
aparecem muitos aspirantes a campistas, desconhecedores
da sua ética que, em piblico, ndo s#o diferencaveis, fazendo
medir pela mesma bitola todos os seus praticantes.

E o caso que, no acampamento realizado hi poucas se-
manas, em Aveiro, um casal campista (mais tarde verifi-
cou-se n3o serem campistas encartados) chocoun e feriu a
sensibilidade do povo daquela linda e laboriosa cidade com
demonstra¢des cglamorescas» da parte dela e complacéncia
e até colaboragfio da parte dele.

Evidentemente que a Federag3o n3o pode ficar slheia ao
que se passa neste aspecto e terd que agir em defesa dos
séios costumes em geral e dos bons campistas em particular.,

Como acima dissémos, na prética do campismo pode e
devem usar-se trajos ligeiros, mas dentro da compostura e
da decéncia.

Por as campistas usarem calgfio n2o vai mal 86 mundo,
embora pese aos puritanos, mas usé lo em aglomerados ur-
banos, quando os atravessem ou andem fazendo compras,

O trajo campista éspara a pritica docampismo; quando
fora dela, a mulher deve usar a saia, que a torna nfio 86
mais feminil e atraente, mas ainda mais respeitivel e esté
ticamente mais de harmonia com o ambiente.

Ja que faldmos em estética, h4 ainda outro aspecto a
focar: é o calgfio n#io ficar bem a qualquer mulher. No caso
da maioria das nossas campistas — hi que confessé-lo — e
por virtude do tipo fisico predominante em Portugal, o cal-
¢3o n#o fica bem. g

A idade também tem uma grande quota-parte em n#o
deixar cair campista, que ji n2o seja jovem — n#o quere-
mos dizer velha — no ridiculo, pela indumentiria que usa-

H4, pois, que ter em aten¢fio o lugar, o ambiente e a
ldade; fora disso & brigar com a sensibilidade da maioria
do nosso povo, tdo arreigado ainda felizmente, a usos e
costumes que s#o bem nossos e que s6 lucramos em respei-
tar e manter.» 3

Estamous de acordo e parabéns ao «Correio do Vougas
por tdo nobre atitude. '
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Jim Williams, negro norte-americano, devia ser execu-
tado na cadeira eléctrica da Penitencidria da Fl6rida. De-
pois de amarrado e tendo sobre a cabega o capacete trans-
missor da corrente, violenta discussfio surgiu entre o direc-
tor da pris#io e o chefe da policia local, pois cada um deles
alegava que ao outro competia apertar o interruptor. Ar-
gumentaram durante vinte minutos sem chegar a qualquer
conclus@io e Williams foi retirado da eadeira e levado de
novo para a sua cela. O Governador do Estado comutou
a pena de morte, baseado no facto de que o condenado fora
submetido a tremenda tortura mental.

(Do South China Post - Hong Kong)

Estudando as primeiras reacc¢des dos recém-nascidos
aos estimulos sensitivos, o dr. Stirner, de Zurique, exami-
nou mais de cem criancas durante as primeiras 24 horas
de nascimento antes de ingerirem qualquer alimento e con-
cluiu que o recém-nascido é capaz nfio s6 de sentir os
estimulos do gosto como também de os distinguir, o mesmo
se dando com o olfato. A sensac#o chega & percepgfio, onde
se produzem representa¢des primitivas que ficam gravadas
no mais profundo da meméria.

(De Clavilenio — Madrid)

O museun da Acrépole, em Atenas, possuia as pernas de
uma mulher envoltas numa tiinica ¢ no museu de Haya
encontra-se um busto conhecido pelo nome de Afrodite de
Amsterdfio, por ter sido encontrado naquela cidade. O
dr. Huns pensou que os dois pedagos podiam perfeitamente
ajustar-se, Expediu-se para Atenas um molde do busto de
Haya. Adaptava-se perfeitamente s pernas. Esta reconsti-
tui¢io permitiu encontrar o original de <Aphrodites atri-
buido & escola jonica, e, na realidade, é obra de um artista
ateniense que viveu no ano 550 antes da nossa era.

(Do semandrio L’ Europeo — Roma

Uma expedigfio italiana conseguiu escalar o monte
Austen, a segunda mais alta montanha do Mundo, Foi esta
a primeira vez que o homem conseguiu atingir o cume desta
montanha, que mede 28 250 pés de altura.

(Da revista Anaco — Anzodtegui)

As importagdes de vinho na Holanda atingiram o ano
passado um total de sete milhdes de litros. Entre os paises
de origem figura em primeiro lugar a Franga com peito de
trés milhdes de litros, seguindo-se depois a Espanha, Ale-
manha, Itdlia, Portugal e a Grécia.

(De Trabajo — Buenos Ayres)

Dois marinheiros peruvianos projectam atravessar o
Pacifico de Ceil#ioa Bamoa, numa jangada toda construida
com «balsa» peruviana,

(Da revista Zenith — Lima)
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Um oficial das forgas aéreas americanas estabeleceu um
erécord» de velocidade em terra — 680 quilémetros por hora
numa zorra de experiéncia especialmente construida e ime
pulsionada por foguetdes.

(Do semandrio Caliban — Santiago de Chile)

Foi posto & venda no mercado mundial um novo tipo
de miquina gravadora, a qual atenderd ao mesmo tempo o8
telefonemas e anotard mensagens, Esta nova secretiria, o
mais perfeito <robot» até agora construido, serd vendida
pelo pre¢o médico de 100 libras.

(De Western Mail — Sidney)

Nos E. Unidos vai surgir um dia muito peculiar, muito
interessante, um dia dedicado a tréguas: o Dia das Sogras,
sugerido por uma agéncia de publicidade. Serd curioso obser-
var os presentes desse dia.

(De Le Progrés de Lyon)

O direetor do Jardim Zool6gico de Melbourne estd com-
prando formigas em ‘latas, para alimentar o tamandué. Cada
lata deve conter pelo menos cem formigas.

(De Kl Diablo — Burgos)

Um habitante de Estocolmo fez testamento legando a
seu filho, de 28 anos, e a sua filha, de 26, a soma de 15 mi-
Ihdes, que 86 lhes serd entregue quando os dois atingirem
a idade da razio: 50 anos. ..

(De Corriere di Napoli — Napoles)

- Esti em organizag¢io em Espanha o Clube dos Cabegu-
dos, isto &, dos individuos cujo erinio tenha um volume
acima do normal. O presidente da instituicio sera 0 que
tiver a cabe¢a maior. ..

(Da revista Manizales — Manizales, Colombia)

O bombeiro nova-iorquino James Clarke, de 40 anos, foi
ordenado sacerdote recentemente por monsenhor Flanelly,
bispo auxiliar de N. Yorque. £ o primeiro bombeiro a rece-
ber ordens sacerdotais.

(De Journal de Payerne)

Em Pompeia, uns arqueélogos descobriram uma escul-
tura de 40 ems. representando uma dancarina em fato de
banho,

(De Diez Minutos, Madrid)

Foi inventado nos E. Unidos um tipo de deapertador,
que produz um choque eléetrico quando o «dorminhoco»
procura travé-lo para continuar a dormir, .,

(Do semandrio Dawn — Carachi)
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Recortes sem Comentarios

Poesia e miséria

"RIO DE JANEIRO, 17 de Outubro - A Imprensa re-
fere-se a um caso desolador, que estd a chamar a atenc#o
do povo brasileiro: a situagfio aflitiva em que se encontra a
companheira do grande poeta popular brasileiro, Catulo da
Paixfio Cearense, Maria Augusta, jA quinquagendria, des-
provida de recursos, vivendo apenas da generosidade de
alguns amigos do marido. Por outro lado, vai ter de deixar
o velho prédio onde residia e onde morreu Catulo, devido
a acefio judicial movida pelo senhorio insensivel a misérias
e as grandezas da poesia, que n#o rende dinheiro. Maria
Augusta tem em seu poder uma valiosa colecefio de quadros
e de livros e grandes recorda¢des do poeta, mas tudo estd
transformado numa espécie de bricabraque na casa onde
reside sem condi¢les algumas, Para se alimentar, segundo
dizem os jornais, lava roupa a viiiva do grande poeta Ca-

tulo da Paix#o Cearense. — (E.).

Banquete de frutas

«Mesa sem vinho é como um dia sem Sol...» — mas n#o
é essa opinifio dos inscritos na Sociedade Portuguesa de
Naturalogia, com sede na Rua Vitor Cordon, 14, 1.° m}de
hoje & noite, pelas 21,30 se realiza o banquete comemorativo
do 42.° aniversédrio da colectividade. ;

Nem vinho, nem peixe, nem carne, como também n#o
haveri bolos nem outras guloseimas préprias dos grandes
ou mesmo razodveis banquetes de confraternizacfio. Apenas
{ruta da boa, isso sim!—o0 que levard a assisténcia ao
curioso dgape a ter de pagar 4 mesma um precozinho ca-
lado pela inscri¢fio, uma vez que fruta daquela, sem mosca
nem bicho, estd pela hora da morte, n#io falando ja da sabo-
rosa laranja que certamente n#o faltard em tﬁo. delicada
mesa, mas custa actualmente — coisa que se veja — 72500
cada dizia! ) 3

Enfim, bom proveito aos «naturalogistas» e.parabens a
colectividade, por mais um ano e que conte muitos.

(De «Repiiblicas)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo Geral de Transportes e Terrestres

Direcgéio dos Servigos de Exploragio e Material

O «Didrio do Governo», III Série, n.° 248, de 21 de Outu-
bro, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho desta Direcc#io-Geral de 14 do corrente, os
projectos de aditamento a tarifa especial n.° 1, passageiros,
bilhetes para comboios tranvias, e a tarifa especial n.° 4,
passageiros, bilhetes de assinatura, apresentados pela Com-
panhia dos Caminos de Ferro Portugueses, pelos quais &
substituida a tabela de pregos da 5.* zona da primeira das
citadas tarifas e criados pregos do capitulo III da referida
tarifa especial n,° 4 da estacio de Coimbra para o novo
apeadeiro de Adémia,

Direccio-Geral de Transportes Terrestres, 15 de Outu.

bro de 1954, —O Engenheiro Director-Geral, José Antdnio
Miranda Coutinho.

ESPECTACULO

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU - A’s 21,30 —~ Companhia de Cireo
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «Noite que néio voltas
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «¢A Morte ndo é o fim»

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animais.

IENFICA

AO serd Benfica um bairro tipico, no sentido rigoroso
do termo, mas € um bairro onde nio faltam motivos
que justificam uma demorada visita. :

Bastava o «Parque Silvg Porto», no «terminusy»
da linha dos «eléctricos», para tornar Benfica um
local de muito interesse. Sob a égide do nosso grande

pintor paisagista do século XIX, neste parque, verdadeiro Paraiso
de drvores frondosas e lindas flores, encontra grande parte da
populagio de Lisboa excelente ambiente para passar as tardes
calmosas de Verio.

Aos amadores de evoca¢des do passado, Benfica recorda
ainda as antigas Quartas-feiras de Cinzas e Quintas-feiras de
Espiga, com noitadas de estirdia no Caliga, Charquinho e Pe-
dralvas, até ao romper da manhid, quando as saloias desciam a
cidade com as grandes trouxas de roupa & cabeca.

No caminho de Benfica encontram-se o modelar «Instituto de
Oncologia», o «Jardim Zoolégico» (uma das grandes maravilhas
de Lishoa), o «Instituto dos Pupilos do Exército» e a «Escola
do Magistério Primadrio».

Servem este bairro os «eléctricosy da carreira n’ 1: e os au-
tocarros das carrciras n." 15 e 29,

RONDADOS BAIRROS

r

@
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Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Novembro de 1904)

Ventilacao das carruagens

Um engenheiro americano publica numa revista da es-
pecialidade varias consideracdes importantes acerca da ven-
tilagio das carruagens de caminhos de ferro durante a
marcha,

E’ sempre incommoda e chega, 48 vezes, a ser prejudi-
cial viajar em caminho de ferro por causa da rapidez com
que se vicia a atmosphera limitada das carruagens quando
as vidragas viio levantadas e por causa do fumo e da poeira
quando v#o descidas.

Durante o inverno, raras s#io que n#io estejam levanta-
das; as emanac¢des provenientes dos passageiros e ao fumo
do tabaco, junta-se ainda os productos da torrefacio dos
corpiisculos organicos depositados sobre a superficie dos
tubos de aquecimento. De tudo isto resulta que frequentes
vezes 08 viajantes se sentem incommodados, com dores de
cabega, vartigens, irrita¢cfio nos bronchios, com todos os ca-
racteristicos d’um perfeito envenenamento, devido 4 larga
permanencia na carruagem,

Rigorosamente, sem abertura das vidracas, nem o fune-
cionamento de ventiladores actualmente em uso, s#io meios
sufficientes para fazer entrar ar puro nas carrusgens, ainda
mesmo que a locomotora seja provida de excellentes fumi~
voros e da linha se n#io levante poeira.

O ar que circunda um comboio em marcha contém 1,3 a
2,28 por mil de acido earbonico em consequencia da sua
mistura com os productos da combustfio. A experiencia tem
mostrado que durante a marcha, nas carruagens de passa-
geiros, mesmo quando n#o vio cheias, a quantidade de
acido carbonico em consequencia da sna mistura com os
productos da combustfio. A experiencia tem mostrado que
durante a marcha, nas carruagens de passageiros, mesmo
quando n#o vio cheias, a quantidade de acido carbonico
existente é de 23 por mil.

Devemos lembrar que o maximo de acido earbonico
admissivel no ar para respirac¢fio do
homem n#o passa de um milléssimo,

Se quizermos, pois, que as via-
gens em caminhos de ferro sejam
inoffensivas para os orgfos respira-
torios, torna se necessario introdu-
zir nas carruagens ar puro e abun-
dante, evitando porém o perigo das
correntes. E como o volume d’ar de
que cada passageiro dispde nas car-
ruagens de caminho de ferro é muito
pequeno, a renova¢lio tem que ser
energica, o que nfio se pode obter
se ndio por meio de apparelhos cha-
mados de pulsa¢lo. Como forga mo-
triz d’estes apparelhos pode empre-
gar-se o movimento do oomboio,
como se emprega o dos pequetes para
a ventilagdo interior.

Para a boa ventilacdio das car-
ruagens de caminho de ferro, como
das escolas, ou dos hospitaes é in-
dispensavel que o ar seja o mais
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puro possivel, No caso especial dos comboios convém colher
o ar em frente da machina.

Ha linhas em que a ventillagiio é feita por meio de
tubos de cautchuo; neste caso o ar passa atravez da pri-
meira carrusgem e d’essa passa para todas as outras,
gsahindo pela dltima. Tem o defeito de n#io ser t#o puro
quanto é preciso; muitas vezes entra nos tubos fumo, par-
ticulas de carviio, gazes que estiveram em contacto com 08
oleos requentados da machina, além d’isto, como passa suc-
cessivamente por todas as carruagens, quando chega 4 il-

tima vae jd muito viciado,
S6 colhéndo o ar em frente da machina e conduzindo-o

is differentes carruagens por tubos independentes se pode

obter uma boa ventilag#o.
Pode chegar-se a este resultado, installando na frente

da chaminé, ao nivel da base, umas grandes cornetas que
ge prolonguem em férma de tubos de grande diametro até a
parte posterior do tender; ahi esses tubos dividem-se e sub-
dividem-se em tantos outros quanto sejam ngcessarios para
conduzir o ar, independentemente, a todas as carruagens.
Estes tubos podem installar-se como os dos fretes continuos.

Evidentemente d’este sistema resulta uma complicagio
a mais; mas como a composi¢dio dos comboios de luxo e
dos expressos raras vezes é feita nas esta¢des intermedia-
rias, a installago dos tubos é feita nas esta¢des de origem
onde se dispda de pessoal e tempo necessario para esta ma-
nobra,

Claro é que o machinista tem que fechar a entrada do
ar na passagem dos tunneis, ao eruzar outro comboio e
todas as vezes que perto da sua machina o ar n#o seja bas-

tante puro.

PONTE SOBRE O DOURO
NA BARCA DE ALVA

Estdo quase concluidos os trabalhos da grande
ponte sobre o Douro na Barca de Alva — obra que
se deve a influéncia do Comandante Sarmento Rodri-
gues, ministro do Ultramar —e que deve ser em
breve inaugurada. '

Esta ponte poe em rapida comunicagdo, por Leste,
os districtos da Guarda e Braganca, dando segui-
mento a estrada 221 da Guarda a Miranda do Douro,
em acabamento entre Lagoaca e Mogadouro.
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«OS CARLOS»

0 primeiro grupo onomastico fundado em Portagal

vai comemorar o XXIV aniversario da sua fundacao

No préximo dia 4 de Novembro, «Os Carlos»,
0 primeiro grupo onomdstico que se constituiu em
Portugal, completa vinte e quatro anos de exis-
téncia. A data e o facto vdo ser, como vem acon-
tecendo hd muitos anos, comgmorados com diver-

808 actos.
Eis o programa das comemoragdes do XXIV

aniversgirio de «Os Carlos» :

No dia 1 de Novembro (2.* feira), s 10 horas,
romagem ao cemitério do Alto de S. Jodo, onde
repousam os restos mortais dos s6cios fundafiores
do grupo: Carlos Mega e Carlos Moura da Silva e
o primeiro presidente da «Casa dos Carlos», Cax:-
los Oliveira; s 15 horas, inauguragao da Exposi-
¢ao de Enxovais ofereeidos pelas familias dos
- 86cios e outras pessoas amigas, e que serao o.fere-
cidos, juntamente com bergos, aos homénimos
recém-nascidos no dia de S. Carlos, patrono do
grupo; no dia 2, as 15 horas, visita dos directores
aos hospitais, para distribui¢ao de.tabaco &os
homénimos ali internados; continuagdo, até as 23
horas, da exposi¢gdo de enxovais; a8 21,30, sgssao
cultural de cinema, na sede do grupo, com fllmles
oedidos gentilmente por The British Cou.ncll;
dia 3, as 10 horas, visita dos directores as prls(?es
. eivis e distribuigao de tabaco, géneros e dinhglro
aos Carlos ali encarcerados por qualquer dehto-;.
s 15 horas, distribui¢ao de um bodo aos protegi-
dos do grupo, na sua sede social, Praoa‘da Ale-
gria, 38; dia 4, &s 9 horas, missa de sufrégio pelos
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Duplenss

«JORNAL DO COMERCIO»

Entrou no 102.° ano de publicaqao 0 «Jornal do
Coméreio», da ilustre direccao de Dinis Bordalo
Pinheiro, a quem, por tal facto, assim como a todos
o8 seus colaboradores, apresentamos as nossas cor-
diais felicita¢oes.

BAETA

JOALHARIA.

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

Carlos falecidos, no altar de S. Carlos, na igreja
de Santa Maria Madalena (a Sé); as 20 horas, jan-
tar de confraterniza¢ao dos sécios e suas familias’
Apds o banquete serao distribuidos os prémios aos
concorrentes da Primeira Exposicao de Fotogra-
fias, realizada, na sede do grupo, em 4 de Junho,
sendo também entregues as Mencoes Honrosas
assinadas pelo Presidente de Honra dos Carlos,
sr. almirante Carlos Viegas Gago Coutinho. Dia 7,
as 11 horas, distribuicao de enxovais e ber¢os aos
Carlos nescidos no dia 4, nas Maternidades ou
fora destas.

AGENTES EXCLUSIVOS:

Rua da Luta, 30, 4.° andar

é
. fabricados segundo as normas de sequ-
ranga das instalacdes de baixa fensio
y PELA

Fdabrica Macional de Condutores Eléctricod, L 4

U TRRRA B e ey

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.*
LISBOA

a marca dos condulores.eléciricos

6 a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

Q4™
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Emidio da Costa Pinbeiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Telegr.: «Socimadel»

Telefones

FSTANCIA DFE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especislidede em soalhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO

Gstel SBayazd

17, Rue du Conservaloire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigdes
e que 08 portugueses preferem por
—— estar no centro de Paris -——
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O S VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa @ Setiibal ;

Sotiedade dog Vinhos o 3ul, b."

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO

Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

L1 s B OA
PORTUGAL

Q‘Mam P A P S o g

MALA REAL INGLES

ROYAL MAIL LINES, LTD.-
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

.JAMES RAWES & C.° | g
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4,6

E. PINTO BASTO & C., L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (1 Iinhas)
AGENTE NO PORTO: '

TAIT & C.°
Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

-

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL ‘{

FORMULA INEDITA

} GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
micins. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositdrios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 2, 3.°, Esq.
(a Santes) —L 1S B O A
Telefone © 4972



