Numero 1604

pos CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

i Comércio e Transpories | Economia e Financas /| Turismo REDACCAO E ADMINISTRACAO
CoNPOSIGAO E IMPRESS40 Electricidade e Telefonia / Navegacao e Aviacdo | Minas

Tip. da <Gazeta dos Caminhos de Ferro» Obras Piablicas | Agricultura | Engenharia /| Inddastria

;\jRua da Herta BSeea, T, 1.°
I TR - T S - F ERR O | Teefone P B X 20168—LISBOA

6, Rwa da Horta Séca, 7— LISBOA : C A M

LOCOMOTIVAS
ELECTRICAS

HENSCHEL

DE TODOS OS TIPOS
PARA QUAISQUER
FINS

Locomotivas do C. F,
Fed. Alemio

HENSCHEL e SOHN & KASSEL oncnuss carios em

PIS;RUA DE S. JULIAO, 23 * L|SBQA |




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA)»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRD

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-
tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
I Viagens, Cauc¢des e Fraudes

Delegagao no PORTO: Rua Sa da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

Motores a dasolina e petrdleo
BERNARD e VILLIERS

Motores Diesel
BERNARD — VENDEUVRE
de 6 a 90 C. V.—1.000/1.500 r. p. m.

IMPERIAL KEIGHLEY (IK)
de 6 a 70 C. V. —650 a 240 r. p. m. (lentos)

Bombas, para todas as profundidades e todas
as capacidades

Grupos moto e electro-bombas
Bombas para pogos profundos e hombas submersiveis

Pecas sobressalentes para todas as mdquinas
vendidas

Motores eléctricos — Disjuntores automaétices, reguliveis

para luz e forga motriz — Cabines transformadoras de

alta tensio — Aparelhagem eléctrica de alta e baixa
tensdo — Pequenas maquinas ferramentas eléctricas

Mecano Eléctrica, Lda.

Rua da Boa Vista, 84-94 i} Aw: dos Aliados, 156-162
i1l
: PORTO

LISBOA
Telef, 20513 e 28758 i

Telef, 22300 e 31396 PBX

COMPANHIA DO CAMINHO

DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

e oF

LOBITO - LUAUVU (FRONTEIRA)-1.348 Qims.
Capital: Esc. 330.000.000800
—:: — ou £ 3.000.000 — ::—

e

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

Comité de L(lndres

Princes House, 95 — Gresham Street, F, C. 2

Direccdo da Exploragio
Lobito (ANEGOILA)

Endercgo telegrafico: <LOBITANGA>
I ISBOA // LONDRES // LOBITO

SOOREFAME

Sociedades Reunidas de Fabricaces Metlicas, L.

Rua Vice-Almirante Jodao Antonio de Azevedo Coutinho.

Telefones: Amadora 1004-1048 Telegramas: «Sorefame»

AMADORA

Construcoes Metalicas

Carmageis e Caminos 0 Fum

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria # Soldadura eléectrica

Vdlvulas econdutas forcadas
Reservatérios metdlicos

Estruturas metédlicas




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGAGCAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

, :
Redacedo, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.°=LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direce¢#o: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1984

Premlada "HS EXDOSIGO&S: Lidgo, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos) 1904

Agentes no Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Antdénio, 145, 1.°—Telef. 23494 —Porto
Delegado em  Espanha JUAN B CABRERA, Apartado 4069  Madrid

1004

=
K

16 — OUTUBRO — 1954

iy,

ANO LXVI

Néamero avulso: Esc. 5$00. Auinatura:_ Portugal

(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros

gtraaadou\ 7$50 — Niimeros especiais (avulso) 25$00




CGAIETA DOSF CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC:

General RAUL ESTEVES
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACCAO:

GUERRA MAIO

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
COLABORADORES:

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Prof, Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ
Brigadeiro ALEXANDRE DE MORAIS
Eseritor AQUILINO RIBEIRO

Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro Capitio ADALBERTO F, PINTO
ANTONIO MONTES

Dr. MANUEL MURIAS

J. L. COELHO DOS REIS

ORLANDO GALRINHO PERNES

Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

—S U M A R |

Os Caminhos de Ferro de Mocambique em 1952 . . , . . .
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . .

As novas linhas de Madrid & Galiza e & Frang¢a, por CARLOS
DE BRITOLEAES W0 3%, v 3 T ¢ i e

Caminho de ferro de Leste. . . . A U T S T

Ouriosidades da Imprensa Estrangeira por JORGE RAMOS .

In Memoriam — Marius Berthet . . . . . . . . . . .
Jorge de Figueiredo, . . * . . . I S Rl
RSN REENARE Top. =F Al L e S R i g

Recortes sem Oomentfirios. .~ . & + & & v -9 &« 4w s

Hﬂ‘EOanos.................

294

295
207 |
. 298
299
299
300
301

280




Revista quinzenal

0OS CAMINHO®

GAZETA DOS- CAMINHOS DE FERRO

DE_FERRO

DE MOCAMBIQUE EM 19582

dos Servicos e Administrador-Dele-
gado dos Portos, Caminhos de Ferro

e Transportes da Provincia de Mogambi-
que, ao apresentar ao sr, G‘rovernador{}eral
daquela Provincia o Relatorio dos mesmos
Servicos referente ao ano de 1952, informa:

«As receitas cobradas e consignadas a
nossa Administracio somaram 516476 con-
tos, o que representa um aumento de 31 061
contos em relacio ao ano anterior e de
84 296 contos, em relagiio ao ano de 1950,
sendo as despesas de 345682 contos, repre-
gsentando um aumento de 19702 contos em
relacio ao ano anterior e de 35054 contos
~ em relacio ao ano de 1950.
«Nas importaneias acima mencionadas
" ndo estdio ineluidas as receitas e as despe-
sas do caminho de ferro da Beira, respec-
tivamente de 224 526 contos e 104 299 contos.

<O capital total da Administ.ra(;flo el(.a—
vou-se a 3919874 contos ou sejam 1nais
281 850 contos que no ano anterior e mais
612 666 contos que em 1950. Deve notar-se
que neste capital ndo se conta com a Im-
portancia de 812511 contos, valor do capi-
tal do caminho de ferro da Beira. |

Em seguida o sr. Eng. Pereira Leite faz
este esclarecimento:

O sr. Eng. A. P. Pereira Leite, Director

«Pode a primeira vista parecer que a en- -

trada de maior numerério do que nos anos
anteriores tornou a vida da Administracao
mais desafogada. Assim néo é. Bast.a notar
que o Fundo de Renovagao desmnadf) a
cobrir esta despesa, que tanto necessario
ter em consideracio para manter em bom
estado os elementos de trabalho, se encon-

R

tra desfalcado da importancia de 105.257

contos, e a necessidade ndo s6 de aumen-

tar certas instalagoes como também de
adquirir mais locomotivas e vagdes.»

Em seguida, o actual Administrador-
-Geral dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mocambique,
presta homenagem ao seu antecessor, sr.
Eng. Pinto Teixeira, nestes termos:

«De 1928 a Outubro de 1952 a Adminis-
tragdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Provincia es-
teve a cargo do sr. Eng. Francisco dos San-
tos Pinto Teixeira. A consagraciao da obra
realizada foi feita pelo Governo da Nagio
promovendo a Inspector Superior o sr.
Eng. Pinto Teixeira e as manifestacoes de
apre¢o publico levadas a efeito pelos seus
subordinados sdo o testemunho da muita
consideracio e prestigio de que gosa den-
tro da classe ferrovidria.»

A presidéncia da Administracio dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
de Mocambique, que foi exercida, até 18 de
Outubro de 1952, pelo sr. Eng. Pinto Tei-
xeira, passou dessa data em diante para a
pessoa do sr. Eng. Pereira Leite, tendo-se
realizado naquele ano, 40 sessdes.

A previsdo orcamental para 1952 foi de
564 019 contos, incluindo a importancia de
102 325 contos de saldo do exercicio an-
terior. ke s

No fim do ano de 1952 havia em ser-
vico na exploracao e construcao dos portos,
caminhos de ferro e transportes, 22 585 em-
pregados, incluindo o pessoal jornaleiro,
europeu e indigena. Deste pessoal 3621 sao
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funeciondrios europeus ou equiparados,
sendo 980 de nomeacdo vitalicia, 357 con-
tratados para lugures do quadro, 769 con-
tratados, 62 estranhos aos quadros e 1453
assalariados; 18964 indigenas, sendo 4590
de cardcter permanente, 14374 de cardcter
eventual, dos quais 96 estranhos aos qua-
dros. Do pessoal assalariado europeu e in-
digenas 5033 sdo de cardcter permanente,
sendo 763 europeus e 4270 indigenas;
15064 de caricter eventual, sendo 690 euro-
peus e 14374 indigenas. Hierarquicamente
eram 112 empregados superiores, 518 gra-

duados, 3290 subalternos e 18665 de pes-

soal menor,

A Administra¢io pagou além deste pes-
soal a mais 433 pensionistas.

Sobre a eficiéncia dos servicos ferrovia-
rios, o Relatério diz-nos o seguinte, que
muito nos apraz registar :

<A eficiéncia e-a ordem continuou a ser
o timbre dos nossos servicos, nao tendo ha-
vido por isso queixas do ptblico, antes,
pelo contrdrio, a apreciacio tanto dos ca-
minhos de ferro da A’frica do Sul, da Ro-
désia como de outras entidades, foi cons-
tante. E assim esperamos que se continue,
se nos for permitido adquirir mais mate-
rial, que o aumento do trafego justifica.

Como temos dito nos relatérios ante-
riores, 6 de recear que a elevagédo dos pre-
cos de equipamento que tanto se esta no-
tando e que continuari a acentuar-se com
as perturbacdes de ordem social nos paises
produtores, nio permitird que a reserva

{

MOCAMBIQUE — Estagio de Caminho de Ferro Ressano Garcia
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para a renovag¢ido chegue para adquirir as
necessdrias unidades para substituir no seu
termo de vida as unidades cansadas do equi-
pamento em servico. Por esta razdo, tor-
na-se absolutamente necessdrio que as
apropriacoes para o Fundo de Renovagéo
sejam superiores a depreciagio calculada
sobre os precos de compra constantes do
inventirio, pois o custo das unidades a su-
bstituir custam, em muitos casos, mais 200
a 300 por cento.»

A extensio de linha férrea assente a
cargo da Administra¢io dos Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes no fim de 1952
atingia o total 1606933, sendo 1465,619 de
via normal de 1,067 e de 141,314 de.via re-
duzida de 0,75.

No cais de Lourenco Marques e respec-
tiva gare maritima estavam assentes, no
fim do ano de 1952, 82,084 quilémetros e a
extensio de linhas de servigo das gares e
patticulares atingiu, na rede de Lourengo
Marques, 74,879 quilémetros. A extenséo
de linhas de servico nas outras redes era
no fim do ano de 1952 a seguinte:

Gaza, 6,479; Inhambane, 8,493; Queli-

“mane, 13,096; Mocambique, 35,254; e em

Tete, 24,136 quilémetros.

No porto da Beira estavam assentes no
fim daquele mesmo ane 31,087 quilémetros
de via. Pode-se dizer, portanto, que o total

da linha assente em exploracio é de 1881,441
quilémetros, em comparacdo com 1809,093

quilémetros no fim de 1951 e com 1.849,087
quilémetros no fim de 1950. Neste nimero
nio estd incluida a linha de caminho de
ferro da Beira, que tem, neste volume, re-
latério separado e ao qual, por isso, mais
adiante faremos referéncia.

Em 1952 iniciaram-se os trabalhos e a
organizaciio da brigada de construgido do
Caminho de Ferro de Limpopo, ou seja,

“eomo era chamado primitivamente, o ca-

minho de ferro entre o Guija e a fronteira
da Rodésia do Sul. Esta linha foi projec-
tada pela Brigada de Estudos do Caminho
de Ferro de Lourenco Marques a Beira,
que concluiu em 1951 os trabalhos de campo,
tendo procedido, de Janeiro a Abril de
1952, a elaboraciio do projecto definitivo,
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como a conelusio de todos o¢ trabalhos de’

gabinete. No dia 3 de Maio desse mesmo
ano, a Brigada de Estudos foi transformada
em Brigada de Construgao.

A extensdo de linha percorrida pelos
comboios de passageiros foi de 1647 quilé-
metros no fim do ano em referéncia. O nu-
mero de comboios de passageiros, incluindo
os mistos, foi de 12 842, em eompara¢io
com 12547 em 1951 e 12453 em 1950, ha-
vendo um aumento de 2,3 °/, em relacio a
1951 e 3,1 °/, em relac¢io a 1950.

O ntmero de trens-quilémetros foi de
592453 de comboios de passageiros e de
377037 de comboios mistos, incluindo na-
quele nimero as automotoras, ou reduzindo
tudo a trens-quilémetros de passageiros,
temos 718132 em comparacido com 699 059
em 1950 e 697 306 em 1951, Houve, pois, um
aumento de 2,7 °/, em relagio a 1951 e de
3,0 °/, em relacéo a 1950.

O nimero de passageiros transportados
em caminho de ferro foi de 114330, em
comparacio com 1300886 em 1951 e com
1472 091 em 1950, ou seja menos 12,1 °/, em
relacio ao ano de 1951 e 22,3 °/, em relacgéo
ao de 1950.

- O ntmero de passageiros transportados
por dia nas linhas férreas da Provincia foi
de 3130, ou seja menos 435 passageiros que
no ano de 1950.

- O ntimero de comboios de mercadorias,
incluindo os mistos, realizados foi de 30 926,
em compara¢io com 31235 em 1951 e 27 809

em 1950. 1
A média de trens-quilémetros por dia e

por quilémetro foi de 2,1, em comparagao,
com 2,1 e 2,1, respectivamente em 1951 e
1950, sendo a linha de Ressano Garcia a
que apresenta maior densidade, 13,1, em
comparagio com 14,8 e 17,9 nos dois anos

anteriores. ;
O ntmero médio de combdios de mer-

cadorias e mistos por dia foi de 84,7 em
1952 e de 85,6 em 1951 e 76,2 em 1950.

A tonelagem transportada por dia, em
caminho de ferro, foi-de 10557 toneladas,
em comparagio com 11150 toneladas em
1951 e 11440 toneladas em 1950.

A receita do triafego de mercadorias foi

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de 173202 contos, em comparacio com
167712 contos em 1951 e 153469 contos
em 1950.

-

Caminho de ferro da Beira

Neste mesmo volume, é incluido, a
parte, o Relatério do Caminho de Ferro
da Beira referente a 1952. :

E o terceiro relatério anual apresen-
tado, pois este caminho de ferro, embora
tivesse sido adquirido pelo Estado em 4 de
Abril de 1949, continuou sob a Administra-
¢do da Rodésia Railways até 1 de Outubro
desse ano, data em que comecou, entdo, a
ser administrado, directamente, pelos ca-
minhos de ferro de Mogambique.

O sr. Eng. Pereira Leite ao apresentar
este Relatorio ao sr. Governador-geral,
da-nos informacoes de muito interesse so-
bre o valor econémico e de soberania na-
cional que o caminho de ferro representa.

O capital de estabelecimento, em 31 de
Dezembro de 1952, era de 744 875 contos e
o valor dos materiais em depdésito era de
17 681 contos, enquanto que em 1951 eram,
respectivamente, de 681 874 e de 11499 -
contos. ;

Acerca das receitas de exploracio, es-
clarece-nos o sr. Director dos Servicos, elas
foram da ordem dos 218105 contos ou seja
um aumento de 14,7 °/,, sobre a previsao
calculada de 190000 contos. |

Por outro lado gastaram-se 103 951 con-
tos, ou seja menos 3,2 °/, da despesa pre-
vista, que foi de 107 185 contos.

MOCAMBIQUE ~ Ponte sobre o rio Malema
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Os resultados totais da exploracao en-
frando em conta com as receitas estranhas
ao trafego foram as seguintes:

1952 1951

Receita.... 224525792$24 185717485866

Despesa ... 104298592$22 109052 498%54

Lucro bruto 120227200$02 76 664 987$12

Coeficiente de
exploracio :

46,45 °/, 58,71 °/,

A propdésito deste expressivo quadro, o
sr. Eng. Pereira Leite, faz o seguinte comen-
tario: -

«Consideramos estes resultados excep-
cionalmente bons, que traduzem uma ni-
tida grande melhoria na exploracio da
linha, tendo assim havido um aumento de
receita de 45107 contos em relacio a 1951
e uma diminui¢io da despesa de 4754 con-
tos em relacdo ao mesmo ano.

O luero bruto teve assim um aumento
~de 56,8 °/, em relagiio ao ano anterior e o
coeficiente de exploracdo passou de 58,71 °/,
em 1951 para 46,45 °/, em 1952,

Em 1950, o coeficiente de exploracio
foi de 71,36 °/,, 0 que mostra, comparando
com os acima indicados, a nitida melhoria
que se tem operado de ano para ano com a
administracio dos caminhos de ferro de
Moc¢ambique.

«m grande parte — continua o sr. eng.
Pereira Leite — estes resultados foram de-
vidos a maneira eficiente como tem traba-
lhado o pessoal do ecaminho de ferro da
Beira, quer o transitado da Companhia, quer
o do caminho de ferro de Mogambique e
vindo dos caminhos de ferro da Metrépole
e ainda o admitido de novo, este tltimo,
ainda, com pouco tempo de servigo, pois
todos demonstraram boa vontade, dedica-

MOCAMBIQUE — A magnifiea ponte sobre o Zambeze
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¢ao pelo servico e boa compreensio da dis-
ciplina.» |

Prosseguindo, o sr. eng. Pereira Leite
informa-nos acereca dos melhoramentos ul-
timamente verificados naquele caminho de
ferro:

«Em 1952, continudmos, activamente, a
melhorar a exploraciao do caminho de ferro
da Beira, ndo s6 executando e estudando
as obras necessdrias para aumentar a sua

capacidade, como ainda na preparacdo cui-
dadosa do pessoal de exploragio, e comple-

tando a organizagio dos diferentes servi-
¢os deste caminho de ferro e melhorando
a sua eficiéncia.

«Durante o ano de 1952, contintdmos a
construcdo de casas para o pessoal de ex-
ploragao ao longo da linha, principalmente
em Gondola, onde continua critico o pro-

blema da habitacio dos ferrovidrios. Me-
IThordamos algumas estacdes construindo

mais linhas; ficaram praticamente conclui-
das as obras de abastecimento de dgua a
Gondola, tendo o acude no rio Menda ficado
concluido e a tubagem toda assente, além
de outras obras realizadas pelo Fundo de
Melhoramentos e Renovacao.

Sobre a necessidade de dotar, com ofi-
cinas proprias, o caminho de ferro da
Beira, o sr. eng. Pereira Leite pronuncia-se
assim : '

«T'orna-se, cada vez mais necessirio e

- urgente, conforme ja dissemos nos relato-

rios anteriores, a construciio das oficinas
gerais do caminho de ferro da Beira e a
aquisi¢do de todo o seu equipamento ofi-
cinal. Nao podemos contar com a Rodésia
para a reparacdo das nossas locomotivas,
pois em Marc¢o de 1953 terminou a assis-
téneia que nos tém dado nas oficinas de
Umtéli. Portanto, a constru¢iio das ofici-
nas gerais é a obra mais necessiria e ur-
gente e inadidavel do caminho de ferro da
Beira. Felizmente em 1952 comecdmos a
construg¢ido do primeiro hangar da Beira,
ao qual é necessdrio que se sigam a cons-
trucdo imediata dos restantes edificios, e
consequente aquisi¢io e montagem de equi-
pamento oficinal.
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As oficinas gerais, juntamente com os
depdsitos de locomotivas da Beira cuja am-
pliacido ja foi executada, de Gondola prati-
camente concluido faltando apenas a mon-
tagem das méquinas ferramentas e a re-

"serva de méquinas da Machipanda ji4 em

funcionamento, completam a rede de as-
sisténecia e reparacdo do material de trac-
¢do e circulante que necessita a linha da
Beira para que se possa fazer a sua efi-

ciente exploragao:
Transerevemos ainda estas linhas:

«Temos, também, de contar na linha da
Beira, nos préximos anos, com a renovacio
anual de 20 quilémetros de via, pois os
carris sofrem um desgaste grande devido
ao intenso trafego e as caracteristicas da
linha de grandes e dificeis rampas e de
curvas apertadas. Os ecarris retirados em
melhor estado servirdo para substituigado
frequente dos carris de pequeno raio que
se gastam rapidamente e serdo também
aplicados na conservagio normal da via.»

A extensdo da linha férrea assente, de-

via normal de 1,067 m. no fim do ano de
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1952, no ecaminho de ferro da Beira — Beira
a Umtali —era de 827 quilémetros e mais
75,611 de linhas de servigo e desvios, ou
seja um total de 40,611 quilémetros.

Em servigo interno transportaram-se
58483 passageiros e no combinado 209 881,
0 que perfaz um total de 268.364, ao passo
que em 1951 se transportaram em servico
interno 78971 e 199 201 em servigo combi-
nado num total de 278 172 e em 1950 trans-
portaram-se, respectivamente, 90985 e
146 725 perfazendo o total de 237 710.

As mercadorias transportadas atingiram
o montante de 236 992 toneladas, sendo
sendo 262 929 em servico interno e 2101063
em servico combinado e em 1951 o total
transportado foi de 2148402, sendo 223 562
em servigo interno e 1924810 em servico
combinado. Em 1950 transportaram-se
1726191, sendo 115313 em servico interno
e 1610878 em servico combinado.

Eis, em resumo, nas suas linhas gerais,
0 que nos informa o Relatério, referente a
1952, da Administracio dos Servicos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Provincia de Mogambique.
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PANORAMR

Charles Chaplin | Os nossos artistas

Charles Chaplin, que os mais notaveis criticos
de teatro e do cinema, estrangeiros e portugueses,
consideram e exaltam como o maior actor tragico do
nosso século, voltou, com redobrado éxito, a tela do
«Eden». Tragico e ndo comico, pelo menos coémico
no sentido vulgar e inferior da palavra, pois Charles
Chaplin, mesmo fazendo rir, nunca deixou de enca-
rar a vida a sério, com profundidade, simpatia
humana e sincero sentimento pelos vencidos, pelos
que nunca souberam ou puderam dar realidade aos
seus sonhos.

Luzes da Ribalta, a sua dltima obra prima, é
uma producdo de génio. Dele é a histéria, dele a
realizacdo e direc¢do, dele também o proprio fundo LS
musical. ? } © Aguarela d: Mdrio Salvador

Charles Chaplin— como todos os tragicos—sabe
igualmente fazer rir. O comico e o sério sdo para
ele, como 0 foi para o seu compatriota Shakespeare,,
duas expressoes da vida. E a vida, ensinou-nos ele, Antologia
mais uma vez, em Luzes da Ribalta, vale a pena,
merece ser vivida. Tudo lhe devemos dar.

Os discos voadores ¢ o orgulho ngtra portuguesa
do homem
O mistério dos discos voadores continua a intri- Ultima flor do Ldcio, inculta e bela,
gar, a interessar, a apaixonar os leitores dos jornais, és, a um tempo, esplendor e sepultura;
em todo o mundo. J4 alguns livros curiosos se tém ouro nativo, que na ganga impura

publicado, até entre nés, sobre tdo momentoso
assunto. Os proprios cépticos ndo deixam de ler,
com curiosidade, as noticias que as agéncias de _
informacdo enviam para a Imprensa. A Amo-te assim, desconhecida e obscura,
Mas de onde virdo as naves misteriosas? De ! :

Marte ou de Vénus? De outro planeta? Mas se assim é; M6 a¢ alln clanger, .{:ra SIERIK,

se, realmente, ha discos voadores, como, ha pouco, - que tens o trom e o silvo da procela
afirmou, em Hamburgo, um cientista alemao, o orgu- e o arrolo da saudade e da ternura!
lhoso habitante do globo terrestre estd muito atra-
sado, pois quanto a viagens ainda se mantém, teori-
camente, nas profecias de Jilio Verne. E ao passo
que ainda ndo conseguimos inventar e construir a

a bruta mina entre os cascalhos vela,. .

‘ 4
Amo o teu vigo agreste e o teu aroma
de virgens selvas e de oceano largo!

nave que nos ha-de transportar a Lua, os felizes Amo-te, 6 rude e doloroso idioma
cientistas de Marte, esses ja ousam visitar e descer '
a Terra.

Se assim €, na verdade, o orgulho do Homem em que da voz materna ouvi: «<meu filho !>
vai sofrer um rude golpe, mais duro, talvez, do que e em que Camoes chorou, no exilio amargo',
aqueles que sofrem, em Portugal, os doentes do 0 genio sem ventura e o amor sem brilho!
futebol, quando o seu clube perde por quatro a
Zero, .. ' Olavo Bilac
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BURGOS — Catedral e Rua Maior

AS novas Iiﬂnhgs de »_gac_n_-m

a Caliza e a Franca

Por

CARLOS DE BRITO LEAL

M Espanha, como em Portugal, a rede ferro-
viaria construida no século passado, teve
em mira servir o maior niamero de localida-
des num minimo total de distdncias. Nao se

previa entdo que o trafego por estradas viess.e um

dia a ser um elemento capaz de poder competir se-
riamente com os caminhos de ferro, obrigando-os,
em defesa propria, a terem que modificar 0s seus
tracados lancando-os directamente, segundo a dis=
tdncia mais curta entre duas cidades de importancia
capital, ainda que distantes, e esquecendo a econo-
mia resultante de um menor nimero de dispendio-
sas e dificeis obras de arte.

Sdo exemplos tipicos desse tragado, em Portugal

a linha de Lisboa a Badajoz, pelo Entroncamento e

Abrantes; e em Espanha, a disposi¢éo das linhas de

Madrid para o norte e noroeste do pafs, que formam

uma via comum até Venta de Banhos, onde se rami-

ficam para Bilbao e Hendaia (Franga) de um lado, e

as Astirias e a Galiza do outro, fazendo assim com

que, em virtude do desvio que passa por Valhadolid,

a distancia de Madrid a Burgos seja, por caminho de

ferro, de cerca de 370 quilémetros, comparada

com a distdncia por
de 240.

A linha directa de Madrid a Burgos, presente-
mente em constru¢do, encurtara consideravelmente o
trajecto para as provincias do norte da Espanha e
para Franca. Apesar do tracado ser feito através das
montanhas do Guadarrama, houve em vista manté-lo
em linha tdo recta quanto possivel, vencendo auda-
ciosamente uma rampa que do km. 21, a 738 m. de
altitude, vai até ao km. 60,6 na estac@io de Lozoyuela,
a respeitavel altitude de 1.125 m. acima do nivel do
mar. Dai a linha desce até ao rio Lozoya, que
atravessa ao km. 69 (1.063 m. de altitude) para tor-
nar a subir até ao alto de Somosierra que atravessa
por um longo tinel com quase 4 km. de extensdo,
ao km. 103,5, a 1.303 m. de altitude.

Segue-se entdo a descida até Aranda do Douro,
cujo entroncamento na linha de Valhadolid a Ariza, é
atravessado ao km. 1784, a 799 m. de altitude.
Desde entdo segue serpenteando até. atingir Burgos
ficando assim ligada ao antigo e classico trajecto
para o norte e para a fronteira Irun-Hendaia.

Entre os mais importantes viadutos, contam-se o

estrada, que é apenas
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do rio Lozoya com 242 m. de comprimento e 43 de
altura; o do rio Riaza com 240 m. de extensdo e 65
de altura e o de Aranda, sobre o rio Douro, com 115
m. de comprimento e 16 m. de altura.

Os taneis sdo numerosos, dos quais os maiores
sdo o Médio Celemin, com 2.248 m.; o de Mata
Aguila com 2.848 m. e o de Somosierra com 3.895 m.

Os trabalhos de construcdo consideram-se ter-
minados no trogo entre Burgos e o rio Lozoya, com
os edificios para as estagdes ja completados; e entre
Lozoya e Madrid estdo quase concluidos.

O plano prevé o lancamento de via dupla mas o
servico far-se-d primeiramente com via tnica, para a
qual vdo agora ser assentes os carris.

A nova linha de Madrid a Galiza por Zamora,
Orense e Santiago, vird também encurtar grande-
mente ndo s6 a distdncia entre a capital espanhola,
a Corunha, e todo o extremo noroeste da Espanha,
como também com o importante porto de Vigo e o
distrito de Pontevedra A distdncia a Vigo sera redu-
zida a menos 159 km. e a Santiago a menos 242 km.
A actual via para a Galiza por Ledo, Astorga, Pon-
ferrada e Monforte de Lemos, ficara liberta de todo
o trafego excessivo que presentemente congestiona
essa zona podendo assim garantir uma maior facili-
dade de escoamento ao carvdo e aos minérios da
bacia de Ponferrada.

A nova linha terda uma extensdo total de 453 km.,
atravessando uma regido muito montanhosa e na sua
primeira seccdo de Zamora a Orense, passa a curta
distdncia da fronteira portuguesa, junto ao distrito de
Braganca, a menos de 15 km. de Portelo, na estrada
nacional 103, que daquela cidade vai pelas povoa-
coes de Rabal e Franga, até & povoagdo espanhola
de Calabor, perto das termas do mesmo nome.

Sob o aspecto turistico, a linha ficara sendo uma
das que mais belos panoramas pode oferecer ao pas-
sageiro, numa sequéncia continua de precipicios dan-
tescos e altos montes escarpados. Dos seus 182 ta-
neis com um comprimento total de 74 km. e 300 m.,
o mais comprido € o de Padornelo com cerca de 6
km. de extensdo, (mais do dobro do tdnel Reossio-

MADRID — Avenida de José Anténio
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MADRID — Praga e Palficio do Oriente

-Campolide), e que perfura a serra de Gamoneda em
frente da fronteira portuguesa. "

Aos tlneis sucedem-se, sem interrup¢do, aterros
e desaterros, pontes e viadutos, sendo de todos os
mais importantes os viadutos de Martin Gil, com 480
m. de comprimento e 45 m. de altura e o de Cabri-
les, ambos sobre os embalsos do Esla, perto de Za-
mora. O viaduto de Martin Gil é refor¢ado por um
arco central de cimento armado com uma abertura de
210 m., no seu tipo um dos mais largos do mundo.
Em Orense, o viaduto sobre o rio Minho, tem 359 m.
de comprimento e 45 m. de altura.

O trogo Zamora a Puebla de Sanabria inaugurado
em Setembro de 1933 encontra-se aberto ao servigo
publico com um comboio correio didrio que percorre
os 107 km. de distdncia em 2.30 h., servindo 10 es-
tacoes e apeadeiros e atingindo uma altitude de 952
m. em Puebla de Sanabria.

A parte compreendida entre Santiago ¢ Corunha
foi inaugurada em 1943 e a prioridade dada a esta
seccdo baseou-se na-necessidade urgente de estabe-
lecer uma comunica¢do directa entre a Corunha e
Vigo, por Santiago, sendo presentemente esta a via
para os passageiros que, de Portugal, se dirigem ao
norte da Galiza ou as Astdarias, utilizando a carrua-
gem directa de Lisboa a Corunha, de 1.2 e 2.2 classes.

No trogo de 271 km. entre Puebla de Sanabria e
Santiago, encontra-se ja pronta a parte entre Orense
e Carballino, mas aberta apenas ao servico de mer-
cadorias. '

Toda a linha é construida com carris de 45 kg.
por m. e as estagoes sdo equipadas com sinalizacdo
eléctrica, esperando-se que a totalidade do seu per-
curso possa estar concluida no préximo ano.

Para quem estiver em Braganca e desejar trans-
portar-se a4 Corunha pela via mais rdpida, esta linha
serda de grande utilidade, com a abertura da fronteira

“em Portelo e o aproveitamento da estrada a Puebla

de Sanabria onde entdo podera tomar um dos ex-
pressos que hoje seguem por Monforte de Lemos e
Lugo, e que depois passardo a utilizar este percurso
muito mais curto.





















