(St Y

o o c‘:Q Q '% - T ”
1. dO 67. (L\\ Wﬂa. 16 de Setembro de 1954 Numero 1602
e B\

AZETA

INHOS pe FERRO

FUNBAD A TEM 1888

RSN 308 T A R AT NV ES B N R

|
|
1
1
]

Comércio ¢ Transpories /| Economia e Financas / Turismo
Electricidade e Telefonia /| Navegacio e Aviacdo /| Minas
Obras Pablicas /| Agricultura / Engenharia / Inddastria

CAMINMHDOS o Y F ER B0

COMPOSICAO E IMPRESSAO REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tip. da «Gazeta dos Camrinhos de Ferro»

6, Rua da Horta Séeca, 7— LISBOA

Rua da Herta Séea, 7, 1.°
Telefone P B X 20158 — LISBOA

IS T ST LSS LIS IIIIII S
e

HENSCHEL

LOCOMOTIVA DIESEL TIPO DH 200 ’
COM TRANSMISSAO HIDRAULICA
TRABALHANDO EM SERVIGO
DE MANOBRAS NAS FABRICAS *

VOLKSWAGEN
— WERK

e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO " Revista quinzenal

Motores a gasolina e petroleo

I COMPANHIA DE SEGUDROS BERNARD o VILLIERS
Motores Diesel
| sy B O N A N ": A » BERNARD — VENDEUVRE

de 6 a 9) C. V.—1.0001.500 r. p. m.

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa I

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO IMPERIAL KEIGHLEY (IK)
de 6.a 70 C. V. — 650 a 240 r. p. m. (lentos)

FUNDADA EM 1808

Bombas, para todas as profundidades e todas
as capacidades

Grupos moto e electro-bombas
Bombas para pogos profundos e bombas submersiveis

Pegas sobressalentes para todas as méquinas
vendidas

Motores eléctricos — Disjuntores automaticos, reguldveis

para luz e forga motriz — Cabines transformadoras de

alta tensio — Aparelhagem  eléctrica de alta e baixa
tensdio — Pequenas maquinas ferramentas eléctricas

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais,
Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacgadores, ’ .
n Sy % N Mecano Eléctrica, Lda.

Viagens, Cau¢des e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua Sd da Bandeira, 283, 1.°

a ' d ista, 84-94 i ; li 56-162
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88,.2.° Bugde.Sen VAN SN 2 ) AL iados, 1
LISBOA i PORTO
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA Telef 22300 e 31396 PBX i  Telef. 20513 e 28758

————
1

| COMPANHIA DO CAMINHO
| DE FERRO DE BENGUELA LUSALITE

$FDEFE—Rua do Ataide, 7-A CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS,

LISBOA DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
' PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

e
TUBOS PARA AGUA COM E SEM

PRESSAO: TUBOS PARA SANEAMENTO
-LuUA R - 1. 3 :
LOBITO -LUAU (FRONTEIRA) - 1.348 QIms ' B VENTILACKD ——ee

Capital: Esc. 330.000.000s00

—:: - ou £ 3.000.000 — ::—
ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS OS

COMPLEMENTOS DE COBERTURA

 Es—mmmy

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE CALEIRAS PARA IRRIGAGAO DOE
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-

A - ’
- BORORA (T4 \EILE. CARTRAN RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS

— FLOREIR:S; ETC., ETC,, ETC. —
 —

Gonili @ Tondres Corporacdo Mercantil Portuguesa, L."

Princes House, 95 — Gresham Street, F, C, 2
Rua de S. Nicolau, 123 — LISBOA — Telef, 2 209I-2-3

Direc¢lio da Exploragio

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrifico: «<LOBITANGA.
LISBOA // LONDRES // LOBITO

Agentes depositirios nas principais localidades
do Pais e Ultramar




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E ,FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, E[ditor ¢ Proprictdrio: CARLOS D'ORNELLAS

- Redacedo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LIS BO A — Telefone: P B X 20158; Direcg¢do: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 18J8. ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Prﬁmlada nas EXDOSIGDBS: Lidgs, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos) 1904

Agentes no Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Antdnio, 145, 1,°~Telef. 23494 —Porto
Delegado em  Espanha JUAN B, CABRERA, Apartado 4069  Madrigd

1002

—7

|

16— SETEMBRO —1954

W/@

ANO  IXVI

Niémero avulso: Esc. 5$%00. Assinatura: Portugal

(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Niameros

atrasados 7$50 — Nimeros especiais (avulso) 25%500




EALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :
General RAUL ESTEVES
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

- REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGCAO:

GUERRA MAIO

Engenheiro ARMANDO FERREIRA
Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

COLABORADORES:
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Prof, Doutor JOAO FARIA LAPA
General JULIO BOTELHO MONIZ
Brigadeiro ALEXANDRE DE MORAIS
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro Capitio ADALBERTO F, PINTO
ANTONIO MONTES
Dr. MANUEL MURIAS
J. L. COELHO DOS REIS
ORLANDO GALRINHO PERNES

T LN © S R e - S

Comissdio Administrativa do Fundo Especial de Transportes
(L R . o e i T R e 257
Pagssgtun @0 00val -, v 58 e Gl e G ‘ 259
Publiongles resebIdan. . .. o ot o b ipeey il L : 259 H
Os problemas criados pelas dguas caledreas resolvidos pelo L
<bombardeamento» electrénico . . . . . . ., , . . 260
No Jartin Boollglen, /i, it dri e A e e
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT. . . . . 261
Regulamento para a Exploraglio e Policia dos Caminhos de
FORED 2100y - iy Rt sl s | it s ot ‘ 262
Curiosidades da Imprensa Estrangeira por JORGE RAMOé. . 265
Caminhos de Ferro Ultramarinos ., . . ., . , . . . . 266
As pontes sobre caminhos de ferro ficam integradas na rede
das estradas munieipais . . . . ., ., .. . . . . . 266
g Linhas Ketoangelrsy. . (000, ailia il G B 267
3 el Sl adlor el e neo AT SRR A SN 268
NI, RorrOviREdN, . 24 Lo ay o T AR S L 268
Recortes aem‘ OB o o)t o T e W L 254
Oquetodosdevemsaber , . . o o o v v & sy o ° 269




Rzvista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Comissdo Administrativs do Fundo
Especial de Transportes Terrestres

O gue nos diz o Relatorio da geréncia de 1953

Por oferta da Comissio Administrativa
do Fundo Especial de Transportes Terres-
tres, sr. Engenheiro José Anténio Miranda
Coutinho, recebemos o Relatério e Contas,
referentes a Geréncia do ano econémico de
1953, da Comissiio Administrativa do Fundo
Especial de Transportes Terrestres.

Segundo o Relatério, as receitas do
Fundo Especial de Transportes Terrestres
inicialmente previstos totalizavam 99.500
contos; contudo, em virtude do aumento
crescente que elas foram tendo no decor-
rer do ano econdmico, houve de corri-
gir-se. aquele numero elevando-o para
150.8¢4.088%70, quer pelo acréscimo verifi-
cado em relacdo a previséo das receitas efec-
tivamente cobradas, quer pela utilizacio do
saldo que transitara do ano anterior.

As despesas processadas e pagas mon-
tavam a 105.730. 08110 — continua a infor-
mar-nos o Relatério — cabendo a parte
mais avultada aos encargos resultantes da
Concessiio Unica das linhas férreas—
97.¢5..959$00—seguido dos engargos de em-
préstimo de 100.000 contos ao Tesouro
Publico — 7.277. 906§$40.

- Oorcamento inicial subordinou-se, como
nao podia deixar de ser, a receita do Fundo
Especial de Transportes Terrestres prevista
no Orcamento Geral do Estado, no total de
Ese. 99.500.000$00, pelo mesmo consignada
a despesas com o material, pagamento de
servigos e diversos encargos e despesas de
anos econémicos findos. A verba respeitante
a Pagamento de Servicos e Diversos En-
cargos mereceu a melhor atencio na sua
diseriminaciio, em virtude dos encargos
certos que sobre ela impendiam:

-—juros e amortizacdo do empréstimo
de 100.000 contos ao Tesouro Publico:

—subsidio reembolsavel concedido a
C. P. para aquisicao de material circulante
«Fiat> e «Budd» :

—subsidio reembolsavel concedido a
mesma empresa por despacho ministerial
de 3 de Novembro de 1952, pagivel mensal-
mente até 31 de Dezembro de 1953 por
importancias correspondentes ao imposto
ferrovidario com destino ao Fundo Especial
de Transportes Terrestres que aquele fosse
liquidado; e outros que entretanto pudes-
sem surgir.

Houve qué fazer mais dois orcamentos
suplementares. A necessidade do primeiro
surgiu, elucida o Relatério, com a conces- !
sao a C. P. de um novo subsidio reembol-
savel de 50.000 contos, destinado & consti-
tuigdo de um Fundo de Maneio para desa-
fogo de Tesouraria.

Como as disponibilidades orcamentais, a
data do despacho que concedeu este novo
subsidio —ndo permitiam fazer face a tao
grande encargo, houve que recorrer ao
saldo da Geréncia anterior, que se achava
depositado na Caixa Geral de Depdésitos,
Orédito e.Previdéncia ao abrigo do artigo
27.° do Decreto-lei n.° 38.247, fazendo-se a
sua integracio nas receitas orcamentais e

reforcando, em contrapartida, acompetente

rubrica do orgamento da despesa.

Mais tarde, todavia, a necessidade de
alterar o orcamento surgiu novamente,
nao por caréncia de verba, agora, no orca-
mento de despesa, mas pela necessidade de
aumentar a verba inscrita no orcamento
das receitas. .

Com o aeréscimo que entretanto, se ia
notando nas cobrancas de cada més, veri-
ficou-se, em determinada altura do ano, que
as receitas orgamentadas estavam prestes

* P S 953.<
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a ser ultrapassadas pelas efectivamente
cobradas e utilizdveis. Calculada prudente-
mente a avaliacdo das receitas com base nas
cobrancas efectuadas até fins do terceiro
triméstre, os nimeros obtidos mostravam
que a previsio em vigor teria excedido em
cerca de 12.000 contos. Tornou-se, por con-
sequénecia necessirio e urgente orcamentar
também este excesso, porquanto, ainda que
elendo tivesse aplicacdona gerénciade 1953,
poderia ser requisitado para efeito de utili-
za¢do na geréncia seguinte. Ficou assim,
através dos dois referidos orcamentos su-
plementares, o orcamento rectificado com
que se chegou ao fim da geréncia de 1953.

As receitas foram as constantes do se-
guinte quadro:

44.137.629%00
32.256.120$20
34.214.964570

Imposto ferrovidrio
Imposto de camionagem . .
Imposto de compensacio . .
Receitas diversas, incluindo
o saldo de 39.394.088§70

da geréncia anterior . . . 39.628.067§10

Destas receitas apenas se puderam uti-
lizar 150.220.693$00, por virtude de uma
restituigio de imposto de camionagem que
dera entrada indevidamente nos Cofres de
Estado em 1952, como foi comunieado pela
Direccao-Geral da Contabilidade Publica.

Revista quinzenal

Vejamos agora as despesas. O somatorio
destes elevou-se a 105.730.081%$10 e a sua
diseriminacédo, feita no respectivo mapa,
mostra que as verbas autorizadas durante
a geréncia de 1953 e ndo aplicadas somam
153.889$30.

Além dos encargos certos, outros fica-
ram ainda a pesar sobre o Fundo Especial
de Transportes Terrestres, embora com
vencimento em anos futuros, ecomo, por
exemplo, o subsidio para aguisi¢io de ma-
terial circulante «IKiat> e «Budd» e os pro-
vimentos de subsidio reembolsavel conce-
dido a O. P. correspondente ao imposto
ferrovidario que lhe for liquidado ecom des-
tino ao Fundo Especial de Transportes
Terrestres pagdavel mensalmente até 31 de
Dezembro de 1954.

Os auxilios financeiros facultados a Con-
cessiondria Unieca das linhas férreas nacio-
nais pelo Fundo Expecial foram de duas
ordens: subsidios reembolsiveis, que exi-
giram a totalidade de 233.490.455$00 e
subsidios nao reembolsidveis, que somaram
160.572.293%00.

Novamente agradecemos a oferta de um
exemplar do Relatorio da gerénecia de 1953
da Comissdo Administrativa do Fundo Es-
pecial de Transportes Terrestres,
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Passagens de nivel

Experiencia de sinalizacao luminosa
¢ comando auvtomatico de cancelas

Na linha do Norte, a trés quilémetros ao norte
da estagio de Coimbra-B, estd a funcionar em re-
gime de ensaio e estudo, na passagem de nivel da
Adémia, uma moderna instalagaio eléctrica de sina-
lizagdo luminosa e comando automético de meias
cancelas basculantes.

Esta instalagio 6 comandada automaticamente
pelos préprios comboios; no momento em que
estes, aproximando-se da passagem de nivel, num
ou noutro dos sentidos de marcha, transpdem os
limites de uma ou de outra de duas zonas isoladas
de via, com uma extensio de 1800 metros para
qualquer dos lados da passagem de nivel.

A instalacio de meias cancelas basculantes, em
lugar de cancelas completas, de extremo a extre-
mo da estrada, tem por fim facultar a um veiculo
que esteja transpondo a via férrea no momento
em que as barreiras comegam a descer, a possibi-
lidade de prosseguir a sua marcha, sem ficar en-
talado entre as cancelas. Dois faréis, montados em
cada mastro das meias cancelas, ddo, quando ace-
sos, indicagao de parsgem aos veiculos na estrada
com um alcance Juminoso considerdvel, mesmo em
. dias muito claros.

Estes fardis acendem-se e apagam se alternada-
mente, e, com eles conjugados, dois farolins, su-
poriados pela prépria cancela, um dos quais, situa-
do a meio dela, 6 também de luz vermelha-relim-
pago, e o outro, supenso da extremidade livre da
cancela, 6 de luz vermelha fixa, Estes farolins tém
por fungao chamar a atengdo para a posigao das
cancelas quando descidas.

O intervalo de duragao do antincio da aproxi-
macao de comboios da citada passagem de nivel é
varidvel com a sua velocidade, considerando que
se entende por antincio de aproximacao todo o
tempo decorrido desde que acendem os fardis
para a estrada até que estes se extinguem.

Uma outra caracteristica desta instalagiao é a
‘seguinte: desde que o iltimo rodado do vagao da
cauda duma composigao liberte a passagem de ni-
vel, cessa automaticamente, por desnecessirio, o
antincio da aproximac¢sio do comboio, extinguindo-
‘86, entao, os fogos-relimpagos nos faréis e nos
farolins das cancelas. Estas tiltimas, comandadas
pelos respectivos motores eléctricos, elevar-se-a0
até a vertical, restabelecendo-se as condigdes de
livre trinsito na estrada, caso nao haja um com-
boio a circular em sentido oposto.

Normalmente, nao havendo circulagdes na via
férrea em marcha para a passagem de nivel, o8

-
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Publicacied tecebidad

Panorama da Geografia

Com o fasciculo n.° 13 terminou o 1.° volume
dessa magnifica obra que se intitula «<Panorama da

‘Geografia» e que, sob a direccdo do dr. Vitorino

Magalhdes Godinho, Edi¢oes Cosmos vém apresen-
tando com esmero e dignidade. 1

O fasciculo 14, recebido agora, inicia o segundo
volume do «Panorama da Geografia», para cuja fei-
tura foram consultadas muitas obras importantes.

Colaboram com o Dr. Vitorino Magalhdes, os
Drs. Aliredo Fernandes Martins e Joel Serrdo.

A obra, de prego acessivel, é profusamente ilus-
trada.

Roteiro das Garagens do Distrito de Lishoa

O jornal Os Transportes editou, recentemente, o
«Roteiro das Garagens do Distrito de Lisboa», publi-
cacdo que os proprietarios de automdveis e camio-
netes achardo ufilissima, pelas informacdes que con-
tém acerca das diversas actividades exercidas pelas
garagens que figuram neste opasculo.

Agradecemos os exemplares enviados a esta
Redaccéo.

Sabena Revue

Recebemos o ntimero da Primavera e do Verdo
da excelente Sabena Revue, orgdo da Sociedade
Anonima Belga de Exploracdo da Navegacdo Aérea,
e de que ¢ director e redactor principal o artista -Gus
Poncin.

Redigida em francés, inglés e flamengo, a Sa-
bena Revue dedica numerosas pdginas deste namero
a Portugal. A homenagem ao nosso Pais ndo nos
pode ser indiferente, tanto mais que as imagens
revelam, da parte do seu autor, Gus Poncin, um alto
sentido artistico, um poder raro de seleccdo e de
eleicdo do que, em Portugal, hd de mais notdvel
sob o aspecto paisagistico, monumental e pitoresco.

As imagens reproduzem paisagens e edificios da
Madeira, Continente e Angola.

E um belo documentério, que muito concorrera
para o prestigio e para a propaganda turistica de
Portugal e seus dominios ultramarinos.

far6is da luz vermelha montados nos mastros das
cancelas encontram-se apagados, e estes tltimos
conservam-ge levantados em posicao vertical, dan-

~do assim livre passagem aos veiculos na estrada.

Na América do Norte, este tipo de instalagao
de sinalizagado de passagens de nivel ja4 vem sendo
empregado, com bons resultados, em linhas de
grande trdfego, onde existem importantes passa-
gens,

R~ Jlm:”ﬂ_ e Cﬁ.d
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Os problemas criados pelas
aguas calcareas

resolvidos pelo «bombardea~
mentoy electronico

O tratamento de dguas calcireas vem-se aper
feigoando hé ja alguis anos pela aplicagdo de cor.
rentes eléctricas, mas s6 reccentemente te desco-
briu o mais eficiente processo de solucicnar todos
08 problemas criados pelo calcdreo das dguas du-
ras. Trata-se de um equipamento electrénico que
é a tultima-palavra no aperfeicoamento do proces-
80. Surgiu no mercado e os resultados tém sido
extraordindrios.

Esse equipamento electrénico é o «Superstat,
marca ji mundialmente conhecida. A transforma-
¢do que se verifica na dgua, é fisica e ndo quimica
de modo que para dgua de alimentacdo, esta fica
absolutamente na mesma ao contrdrio do que
acontece com outros desclassificadores quimicos.
O «bombardeamento» electréaico do «Superstats
consegue neutralizar o caledreo de modo que este,
em dgua em ebuligio ou produzindo vapor, de-
canta no fundo das vasilhas, caldeiras,ete., deixando
as superficies absolutamente isentas de caleéreo.
E fez mais ainda. Onde haja calcdreo antigo, esse
bombardeamento vai, pouco a pouco, desalojandc-o
até que as superficies fiquem totalmente livres de
incrustagao. E, o que é mais importante ainda, as
- partes metdlicas nao sao atacadas pelas correntes
eléctricas.

O sistema resume-se numa caixa de controle,
ligada a corrente geral, que produz determinadas
~descargas eléciricas., Esta caixa é ligada a um
electrodo, protegido por vidro ¢Pirex-, e este, por
sua vez, é colocado dentro de um corpo de bronze,
de liga especial, sendo intercalado na instalagao
de figua a tratar. Como o «Superstat> nio usa pro-
dutos quimicos nem tem quaisquer partes moveis
e 0 consumo em electricidade é de pouco mais de
25 watts, as despesas de manufeng¢ao sdo nulas e
a sua durabilidade quase indefinida, salvo a subs-
tituicdo da védlvula (uma ou duas do tipo das de
rddio, que se encontram no mercado).

Assim, parece que todos os probiemas ocasio-
nados pelo calcdreo das dguas ficam resolvidos de
uma vez para sempre e de uma maneira eficaz.

E 1itil, por isso, para caldeiras de vapor terres-
tres ou maritimas; dgua de refrigera¢ao de moto-
res de explosdo; instalagoes de aquecimento cen-
tral e distribuigao de dgua quente e fria, tanto
para a indistria como para hotéis e uso domésti-
co; para laboratérios quimicos, para os destiladores
etc.; para tinturarias de las, algoddes e sedas, la-
vandarias, refinarias de agucar, no tratamento das
caldas para evitar a formagao de incrustagdes das
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No Jardim Zoologico

inauguren-se uma Exposicao de avencas e begonias

Mais uma vez o nosso Zoo apresenta aos seus
numerosos visitantes uma atraccdo. A novidade de
agora é um espectdculo de Beleza que surpreendera
quantos o vao admirar: uma exposi¢do de avencas
e begodnias inaugurada no domingo, 5 do corrente.
Grande e bela amostra dos desvelos que ao Jardim
Zoolégico merecem também as plantas e as flores,
ali criadas, desenvolvidas e acarinhadas por maos
experientes e especiais atencoes. Como Parque de
Aclimacdo, o velho Jardim, remoc¢ado de momento
a momento por muitas e importantes inovagdes, €

“dos mais completos da Europa, pelas instalagdes e

opuléncia da fauna. >

Mas é ainda um verdadeiro Jardim que o lisboeta
tem por dever descobrir em todas as estagdes do
ano, porquanto ali se inventou, por homens de boa
vontade, uma Primavera permanente. .

Ao Grande Roseiral, que oferece a Lisboa as
galas de uma festa de cor e de deslumbramento,
junta-se agora a delicadeza das flores de estufa —
rimas vivas de um poema discreto como um poente:
o bordado madgico das avencas, dezenas de varieda-
des de begdnias com asas de borboletas no veludo
das folhas.

Nada menos de 450 exemplares estdo ali para
receber o visitante com aquele sorriso inalterdvel
que a Natureza poe em todos os seus caprichosos
requintes.

A exposicdo é um formoso painel decorativo, a
que o chefe das estufas, sr. Manuel Frederico, deu
espléndida colaboracgéo.

Como ¢é da tradicional dentileza do Conselho
Administrativo do Jardim, os jornalistas foram con-
vidados na véspera da inauguracdo para visitarem
este novo atractivo. No chd que lhes ofereceu o
sr. general Carvalho Viegas, antigo governador da
Guiné, na sua qualidade de membro daquele Con-
selho, pronunciou aldumas palavras fazendo o elogio
do sr. dr. Fernando Emydio da Silva, impossibilitado
de comparecer, aludindo a melhoramentos que este
ano ainda serdo inaugurados e expondo alguns por-
menores sobre o constante desenvolvimento do
Jardim. v _

A’s saudagoes que dirigiu a Imprensa respondeu-
-lhe o nosso prezado camarada do Didrio de Noti-
cias, Cristiano Lima,

ppe— »
-

gserpentinas dos evaporadores; para garagens, para
evitar o entupimento dos tubos dos radiadores e
dar mais brilho &s pinturas das carrocerias, pela
eliminagao do «filme» de caledreo que as prejudioca.

O «Superstat» estd ainda naturalmente indicado
para ser aplicade a caldeiras de locomotoras.
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PANORAMA

Uma pdgina de REBELO DE BETTENCOURT

Jaime Artur da Costa Pinto ~ ©Os nossos artistas

Em Cascais, inaugurou-se, na tarde de 5 deste
meés, um monumento a Jaime Artur da Costa Pinto,
que foi deputado da Nacdo e presidente da Camara
Municipal daquela formosa vila e estdncia turistica.
Nascido em Lisboa em 1846, faleceu nesta mesma
cidade no dia 10 de Janeiro de 1909. Foi um homem
de coragdo generoso e um espirito de largas inicia-
tivas. Deputado em varias legislaturas pelos circulos
de Almada, Barreiro, Lisboa, Mafra, Seixal e Sesim-
bra, nunca, através da sua accdo, procurou servir
0S seus interesses pessoais, mas, sempre, 0S pro-
blemas locais e as obras de assisténcia. Foi prove-
dor do Asilo da Ajuda e da Real Casa Pia de Lis-
boa. Como presidente do Municipio de Almada,
conseguiu a extingdo do pantano da Trafaria e a
fixacdo das dunas, com a plantacdo de pinhais. Ao | ‘
longo de 19 anos, como presidente da Cémara - ‘ A ke
Municipal de Cascais, realizou obra igualmente o S . 4
notavel. Rt L o 3

O homem de coracdo manifestou-se em muitas : ' Ty
obras: —no bairro dos pescadores da Costa da Ca- MARIA DE LURDES
parica e na sua qualidade de sécio fundador da Carvdo de Silva Lino
Associacdo Protectora das Criancas. 3

Cascais, entre outros melhoramentos;-deve-lhe a ~ Antologia
construg¢do da Escola-Monumento D. Luis I. |

O seu testamento foi escrito em Cascais, na sua FADO DO NAVEGANTE
casa da Rua da Alfarrobeira, «tendo por tecto a _
copa das arvores que ha cerca de trinta anos com

Meu lugre «Vento de Maio»,

as mmhas: maos plantei, e as quais sdo para mim ihdo piiialo de axil
vethos amigos que nunca me deram desgostos, mas comprei-onos mares do Sul
sim refrigério e gozo». a um pirata malaio.

Esse homem bondoso e de espirito empreendedor, o s
(fundou também a Companhia Promotora da Agri- hif?(;lf; ?)écr%%at; glilg;;’ra‘
cultura Portuguesa), foi amigo pessoal de L. Men- e o A Y
donga e Costa, primeiro proprietario e director da SOHEE O certabio A6 Gor:

Gazeta dos Caminhos de Ferro.
Um dia, ndo sei porqué
(frdgeis que s@io as memorias!...)
fiz-me &s dduas hiperb6reas

Exposicao Barata Moura a ver o que 14 se V&,

Na encantadora sala de visitas e de leitura da ﬁ.g;}}g‘h;g%ﬂfffigo%(’d%”g;l0
Junta de Turismo de Cascais, Arcadas do Parque esta neve no cabelo ’
Estoril, as exposi¢oes de pintura sucedem-se, ccm e duas focas ao colo,
proveito, quase sempre, dos artistas e regalo certo e o '
dos frequentadores. José Barata Moura, um novo de Cheguet \tiee & Liskon,
talento que se vem afirmando progressivamente, g’gf'i‘;g“oggi;’;e‘;“g;g{.‘gfce“
abriu, no dia 12 do corrente, uma bela exposicio de a minha vela de proa.
pintura a 6leo, aguarela e pastel. : _

Barata Moura, que tem consigo, nas suas veias Triste, vendi o navio;
de beirdo, o gosto das viagens, andou pelo Norte S0 uma cotdd guardei,
€ pelo Sul do Pais, visitou a Espanha e trouxe de Os nés que dei e desde

3 até que ficou no fio !

anger um curioso aspecto. E’ bom conhecer o

estrangeiro — para se apreciar melhor a nossa terra. Mas o saber verdadeiro

Barata Moura assim faz. A sua alma de artista— ﬁﬁ% %:Srfaoadgl 3:?; ggﬂﬁgo
Seute-se bem — vibrou ao pintar a <Ribeira do Alge», APAFL L sy g,

Nma «Paisagem» de Amora», a «Praia de Lagos» e

“Uma rua de Castelo de Vide». Antonio-de Sousa
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Regulamento

para

Revista quinzenal

a Exploracéo

e Policia dos Caminhos de Ferro

(Continuagao do numero anterior)

ARTIGO 33.°

E’ proibido aos proprietirios ou possuidores de prédios
confinantes com o caminho de ferro: .

1., Fazer explora¢des mineiras ou subterrdneas que
possam afectar a seguranca da circulaciio dos comboios;

2.° Fuzer escavagdes numa zona de largura igual 4 altura
vertical do aterro, quando este se elevar a mais de 3 m
sobre o terreno natural;

3.° Colocar barracas de colmo, medas de palha ou feno
ou matérias inflamdveis a distincia inferior a 5 m, medida
em conformidade do n.° 2 do artigo 30.° Exceptuam se o0s
depositos durante as ceifas e pelo tempo absolutamente

indispensdvel.

ARTIGO 34.°

1. No caso de infracg¢#o do disposto nos n.°%1.2e 2.° do"

artigo anterior, observar-se-d o que fica prescrito nos n.%s 1
e 2 do artigo 32.°

2. Se o proprietdrio ou possuidor infringir o preceituado
no n.° 3.° do artigo anterior, a empresa nfio respondera por
quaisquer prejuizos derivados de ineéndio causado por fai-
lhas de locomotiva.

ARTIGO 35.°

1. Se ao longo das linhas houver terreno do dominio
piiblico do caminho de ferro ou da propriedade privada da
empresa, cumpre a esta conservar aceirada, durante os me-
ses de Maio a Setembrc, uma faixa da largura de 6 m,
medida nos termos do n.° 2 do artigo 30.°

2, A empresa deve obstar, pelos meios ao seu alcance, a
que os fogueiros e maquinistas limpem os cinzeiros nos
trogos de linha confinantes com povoamentos florestais.

3. A obrigacio de aceiro imposta no n.,° 1 incumbe tam-
bém aos servigos pfiblicos com jurisdi¢fio sobre os terrenos
confinantes com o caminho de ferro e aos proprietarios ou
possuidores de terrenos confinantes com o mesmo, quando
esses terrenos se achem povoados de mato ou floresta,

4. A obrigaclio de aceiro cessard logo que o sistema de
traccfio a tornar dispensével.

ARTIGO 36,°

1. No caso de inobserviincia do n.° 1 do artigo anterior,
a empresa responderd por todos os prejuizos derivados de
incéndio provocado pelas faiilhas da locomotiva, quaisquer
que sejam as circunstincias.

2, Se os proprietdarios on possuidores nfio cumprirem o
que se prescreve no n.° 3 do artigo anterior, ficam inibidos
de pedir indemnizac#io pelos prejuizos a que se refere o n.° 1
deste artigo.

ARTIGO 37.°

1. Fora dos casos previstos no n.° 2 do artigo 34.° e no

Lk Pt e !ﬂa&2

n.° 2 do artigo 36.°, a empresa responde pelos prejuizos re-
sultantes de incéndio causado pelas faiilhas da locomotiva.

2. Mas enterder-se-A que o incéndio é devido a for¢a
maior, cessando por isso a responsabilidade da empresa, se
esta se viu forgcada a empregar lenha, por impossibilidade
absoluta de obter outro combustivel, e p6s em pratica todos
os dispositivos e cautelas apropriados para evitar que as

faiilhas produzissem o incéndio. by
3. O disposto no niimero anterior n#o se aplica ao caso

previsto no n.° 1 do artigo 36.,°
CAPITULO IV
“ 0 caminho de ferro e o0s passageiros

ARTIGO 38.°

A empresa é obrigada a afixar nas estagdes, em tempo
oportuno, o horério dos seus comboios, com todas as indica.

¢des que possam interessar aos passageiros.
ARTIGO 39,°

O passageiro deve munir-se de um bilhete que lhe asse-
gure o direito ao transporte e imponha & empresa a obriga-
¢cfio correspondente, -

ARTIGO 40.°

1. Deve ser recusada a entrada nas esta¢des e nas car
ruagens :

a) A’s pessoas em manifesto estado de embriaguez ou
que pelo seu aspecto possam causar aos passageiros repug-

nincia ou inecémodo ;
b) - A's pessoas que aparentarem sofrer de doenga con-

tagiosa, salvo se exibirem atestado médico que garanta nfio
haver perigo de contagio;

¢) Aos portadores de armas de fogo carregadas, salvo
gse se tratar de agentes da forga piiblica que acompanhem

presos.
2, As pessoas designadas no nimero anterior seriio

reembolsadas do que houverem pago.

3. O passageiro que, por impossibilidade de viajar em
condi¢des normais, seja conduzido em maca ou cadeirinha
86 pode tomar lugar no furglo, salvo se houver comparti-
mento ou vaglio que lhe seja exclusivamente reservado.

ARTIGO 41.°

1. Os passageiros tém o direito de levar consigo, gratui-
tamente e sem despacho, volumes de m#io que possam ser

acomodados nos lugares apropriados.
2. As tarifas regularfio o exerecicio do direito outorgado

no niimero anterior e especificar#io se, e em que condic¢des, 0s

passageiros poderfio levar consigo animais vivos,
3. Incumbe aos passageiros a guarda dos volumes e
animais a que se referem os niimeros anteriores, galvo se a

empresa tomar a guarda a seu cargo,
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4. O passageiro responde pelos prejuizos causados pelos
volumes e animais que leve consigo, salvo se, tendo a em-
presa assumido a responsabilidade da guarda, o passageiro
demonstrar que o prejuizo reaultou de falta de vigilaneia

por parte da empresa.

ARTIGO 42,°

1. B proibido aos passageiros :
1.° Entrar ou sair da carruagem por lado que n#o cor-
responda a plataforma de servigo de passageiros;
2.° Passar de uma carruagem para a outra quando n#o
haja comunica¢#o interna; _
3.° Debrucar-se das janelas durante a marcha;
4,° Entrar ou sair das carruagens a n#o ser nas esta¢des
ou apeadeiros e quando o comboio estiver parado;
5.° Exercer ou tentar exercer a mendicidade e angariar
donativos por qualquer meio ou sob qualquer pretexto ;
6.° Entregar-se nas carruagens a jogos ilicitos;
7.2 Quspir nas carruagens ou conspurci-las;
8. Arremessar das carruagens objectos que possam
causar dano;
9.° Abrir as portas exteriores diirante a marcha ;
10.° Abrir ou conservar abertas as janelas durante a
marcha quando haja reclamac¢des de cutros passageiros;
11.° Fazer uso do sinal de alarme fora do caso de perigo
iminente;,
12,° Transportar nas carruagens armas de fogo carrega-
das, matérias explosivas, ou facilmente inflaméveis, ou
corrosivas, assim como volumes que, por sua natureza,
forma, dimensdes ou mau cheiro, possam causar incémodo
ou prejuizo;
13, Em geral, praticar actos que perturbem a boa ordetn
dos servigos ou incomodem os outros passageiros.
2. Estas proibi¢des constarfio de avisos afixados nos
comboios em lugares apropriados.

ARTIGO 43.°

1. Quando o passageiro infrigir inadvertidamente as
disposigdes regulamentares, deve ser chamado & ordem,
com ftoda a urbanidade, pelos funciondrios da empresa. Se
desacatar as observagdes que lhe forem feitas, ou quando
se verifiquem os casos dos n.** 7.° a 12.,° do artigo anterior
deve o agente respectivo lavrar aufo para ser enviado as
autoridades competentes. Neste caso serd aplicdvel ao trans-
gressor a multa de 50$00 a 500$00.

2, Se a conduta do passageiro, depois de advertido e
autuado, se tornar intolerdvel, serd expulso do comboio.
Neste caso nfio poderd pedir reembolso pelo percurso n#o

efectuado.
ARTIGO 44.°

1. O passageiro tem direito a fazer despachar a sua
bagagem,

2. As tarifas designarfio os objectos que podem ser clas-
sificados como bagagem e regularfio as condi¢des e termos
em que ha-de ser feito o despacho.

3. Pode ser recusada a aceitaclio de bagagens cuja emba-

lagem seja insuficiente.
4. A empresa pode fazer, na respectiva senha, as reservas

que julgar convenientes e justificadas em atengfio ao estado
dos objectos apresentados a despacho como bagagens.

ARTIGO 45.°

1. A bagagem deve seguir, em regra, no comboio tomado
Pelo passageiro e serd entregue na esta¢fio de destino logo

que, apds a chegada do comboio, decorra o tempo indispen..

Bivel para ser posta A disposicdo do passageiro,
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2. A regra estabelecida no niimero anterior s6 deixars

_de ser obervada quando o comboio tomado pelo passageiro

nfio fizer servigo de bagagem despachada ou quando, de
todo em todo, n%io seja possivel dar-lhe cumprimento. Em
tais casos a bagagem seguird ou em comboio anterior, sendo
possivel, ou no primeiro comboio posterior que fizer esse
servico.

3. A entrega da bagagem seri feita ao portador da senha.
A empresa n#o tem de verificar se o portador é idéneo para
reclamar a bagagem; mas deve recusar a entrega se tiver
sido avisada de que a senha foi perdida ou roubada.

4. Quando o passageiro n#io apresentar a senha, a em-
presa n#o é obrigada a fazer a entrega da bagagem enquanto
ele n#o justificar o seu direito aos objectos despachados.

CAPITULO V

0 caminho de Ferro e os expedidores
e consignatarios

ARTIGO 46.°

1. A empresa é obrigada a transportar com cuidado,
exactiddo e celeridade as mercadorias que para esse fim lhe
foram apresentadas e deve aplicar o mesmo tratamento aos
expedidores que estiverem em igualdade de condicies.

2. A express#io «mercadorias» abrange, além dos animais
todos os volumes e objectos que, segundo as convenc¢des
internacionais assinadas e ratificadas por Portugal, n#o
devem ser classificados como bagagem.

ARTIGO 47.°

1. Pode ser rectisado o transporte : i

a) De mercadorias cujo peso, forma ou dimensdes "
sejam desproporcionados aos meios de que a empresa dispde
ou incompativeis com a resisténcia da via ou do material
de transporte, com a capacidade deste ou com a seguranca
da circulag#o ;

b) De matérias explosivas, sujeitas a inflamag#o espon-
tinea, repugnantes ou stusceptiveis de produzir infecc¢des.

2. Pode também ser recusado o transporte com funda-
mento na falta ou insufieiéncia de embalagem ou acondicio-
namento. Em vez de o recusar, pode a empresa efectud-lo
mediante a reserva de que n#o responde por falta ou avaria
resultante da auséncia ou defeito de acondicionamento.

3. Deve ser recusado o transporte de mercadorias cuija
circulac#o esteja proibida.

ARTIGO 48,0

1. O expedidor deve apresentst com a mercadoria uma
declara¢lio de expedig#io. O contrato de fransporte conside-
ra-se celebrado logo que a empresa receba a mercadoria com
a declaracgio e entregue ao expedidor a senha de despacho.

- 2. As tarifas fixarfio o modelo da declaracfio de expe-
digdio e da senha, indicando os requisitos a que devem sa-
tisfazer,

3. A empresa tem o direito de verificar se sfio exactas
as declaragdes do expedidor, As tarifas regulario o exereicio
deste direito e as sangdes aplicdveis em caso de inexactiddo

4. A declaracio escrita pode ser substituida por mera
declaracfio verbal, conforme nas tarifas se estabelecer.

ARTIGO 49.

1. As mercadorias despachadas em grande velocidade
devem seguir no primeiro comboio que seja apropriado e 80
devem sofrer as interrupcdes de trajecto tornadas absoluta-
mente necessirias pela mudanca de linha.
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