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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Coef:c:enres de elashc:dade do transporte

de passageiros em cammho de ferro

Por

JOSE GONCALVES VIEGAS DIAS

( Do Instituto S, S. E. F,)

1. —Para o bom desempenho da func¢éo
administradora necessita o empreséario do
conhecimento de determinados dados que
o habilitem a prever o andamento dos ne-
gbeios, dados sobre os quais raciocinara a
fim de conduzir a empresa para a politica
mais consentinea com o desenvolvimento
da conjuntura. Entre estes dados, anota-se
um de primordial importancia, o coeficiente
de elasticidade da procura, sobre o qual
recaird o estudo que se vai fazer, embora
numa primeira aproximacao.

Antes porém da apresentacio dos resul-
tados fixaremos algumas nog¢des que nos
permitirao compreenderoimportante papel,
que este dado desempenha para o empre-
sario.

2. — Nenhum empresiaric desconhece,
cértamente, que se aumentar o prec¢o de
venda do produto que labora se dia uma
reduciio da procura. Por outro lado, se fizer
diminuir o preco verd aumentada a procura
do produto (').

Nem sempre porém as coisas assim suce-
dem pois que outros factores influem na
procura, mormente o rendimento, podendo
contrariar esta tendéncia. Um aumento de
preco pode ser anulado e até suplantado
com um aumento de rendimento. Contudo,
se todos os elementos, a excepecdo do prego,
se mantiverem, o que em Economia se ex-
prime pelas palavras latinas ccateribus
paribus., é absolutamente verdade que a
procura varia na razio inversa do preco (‘).

Se 0 empresério pretende elevar o prego
do produto, por certo o nao fard se souber
préviamente que esse aumento vai originar
uma reducio substancial da proecura e do

rendimento. Porém fa-lo-4 afoitamente se
souber que a diminuigio da procura resul-
tante, é pequena, podendo aumentar o ren-
dimento.

Mutatis mutandis se pode aplicar o racio-
cinio a uma reducio de preg¢o.

Se 0 empresdrio pensa elevar o preco de
venda de 10°,, ele sabe a priori que a pro-
cura se vai restringir. Mas quanto? Sera
5%, 10°,, 50°/,% De modo algum saberi a
medida precisa dessa reducéo, a ndo ser
que...conheca o coeficiente de elasticidade
da procura. Mas ainda é cedo de mais para
falarmos nele. Desconhecendo-o, o empre-
sdrio limita-se simplesmente a fazer caleulos
de acordo com a pratica adquirida durante
anos no desempenho da sua missio com-
prometendo sériamente, por vezes, os resul-
tados financeiros da empresa. Verificara
posteriormente a quantidade reduzida mas
numa alturajd tardia para modificar o rumo
tracado.

Se houvesse um nimero que nos desse a
justa medidadessa variagdo, o trabalho em-
presarial da fixagdo dos precos encontrar-
-se-ia simplificado e assentaria numa base
racional, como facilmente se compreende.
Ora esse numero existe, é o coeficiente de
elasticidade da procura que representa-
remos por ¢ (epsilon). Este valor pode ser
positivo ou negativo, o que significa uma
variagio da procura no mesmo sentido, ou
em sentido c¢ontrério, respectivamente, ao
da variagido dos precgos. E este dltimo caso,
alids, o que estamos considerando.

Conhecido esse niimero ¢ o empresirio

(') Estdo fora da anélise as curvas anomalas da procura
¢ a consideracfio dos bens inferiores.
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sabe entdo que um aumento no prego de
10°/, ocasionara uma reducdo da procura de
10 = °/,. Se reduzir os precos de 5°/, aumen-
tara a procura de 5 * °/,.

Pelo que se vé, é desnecessdrio enaltecer
a utilidade da determinacido deste namero.

3. — Cada produto tem a sua procura e
portanto o seu coeficiente de elasticidade.
Alguns ja se encontram calculados, outros
ainda nfo.

Uma vez que tinha a disposi¢do os ele-
mentos necessdrios para a determinacio
dos coeficientes de elasticidade da procura
do transporte de passageiros da 1*,2.* e 3.
classes, lancei-me a essa tarefa, cujos resul-
tados hoje apresento.

Foram apenas utilizados os elementos
relativos aos anos que véo de 1947 a 1952,
inclusivé, pois que as sucessivas incorpora-
¢des das outras Companhias Ferrovidrias
na Companhia Portuguesa, me nao permi-
tiam dispor de um periodo maior e néo
muito afastado da época actual. Doutra
maneira teria de fazer correcgdes, quer da
extensdio da rede explorada, quer do valor
da moeda, quer do movimento demogréfico,
que a mais precisa informacao sobre o coe-
ficiente de elasticidade nio compensaria a
morosidade dos cdleulos. Pela mesma razao,
e atendendo a que o nivel de vida perma-
neceu praticamente constante durante o
periodo em andlise desprezei na determi-
nacio da curva da procura do transporte
de passageiros e do seu coeficiente de elas
ticidade, a influéncia do rendimento. |

4, — Nio descreverei o proeesso seguido
para a determinacio, tanto das curvas da
procura, como dos coeficientes de elastici-
dade, que pode .encontrar-se em qualquer
livro de Econometria, por me parecer fas-
tidioso e desprovido de qualquer interesse
para o leitor. Desta feita, limitar-me-ei a
apresentar os elementos colhidos nos Bole-
tins da U. I. C, (Union Internacional des
Chemins de Fer) e os resultados obtidos
através de manipulagiio conveniente.

Os dados utilizados foram os seguintes :
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1.2 Classe 2.% Classe 3.2 Classe

Receita Receita Receita

Anos | pesgsag. | média | Passag, | média | Passageiros | média
Km, por pasg. Km, por pasg, Km, por pasg.

(1.000) Km, (1.000) Km, (1.000) Km,

(%) $) (%

1947 | 70.816 | 0,3540 |269 309 0,2467 | 1.157.504 | 0,1530
1948 | 70.252 | 0,2938 |265.272| 0,2280 | 1 192.274 | 0,1622
1949 | 55.222 | 0,4285 221 757 | 0,2844 | 1.027 472 | 0,1725
1950 | 65 471 | 0,3928 |171.793| 0,3219 975,281 | 0,1840
1951 | 64.539 | 04227 170.341| 0,3370 | 1 033,854 | 0,1869
1952 | 76.068 | 0,3582 | 184.573| 0, .206 1.078,455 | 0,1854

P, T ST abs L AT X

Para obter a receita média por passa-
geiro quilémetro, adicionei ao rendimento
anual por classes a parte proporeional do
imposto e dividi o total pelo nimero de
passageiros quilometro. %

5. — Através de um processo estatistico
conveniente foram determinadas as seguin-
tes curvas da procura,que seindicam apenas
por mera curiosidade. '

Para a 1.* classe

Y __30.654.675 X — 00263

Para a 2.* classe
Y — 492.413.846 X — 1,2810

Para a 3." classe
—0,7253

—¢01.604.340 X

Y representa o nimero de passageiros
quilémetro e X a receita média por passa-
geiro quiléometro. f ,

Os dados obtidos sdo bastante satisfa-
torios.

Fez-se a representacio das curvas da
procura da 1.%, 2.* e 3." classes tomando-as

" em logaritmos e consequentemente também

as varidveis, para uma maior simplicidade
e rigor da representa¢iio geométrica.

Os pontos indicam os valores obser-
vados. Os valores dados pelas ordenadas
das fung¢oes constituem uma aproximacao

- aqueles,
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6. — Para coeficientes de elasticidade da
procura do transporte, respectivamente

da 1.* 2* e 3. classes, foram obtidos os

seguintes valores:

— ., —0,5263
- o 1.9880
AR D

Economicamente, diz-se que a procura
do transporte da 2.* classe é eldstica, en-
quanto que a da 1.* e 3.* classe é rigida.

Em face destes ntimeros e supondo que
os precos aumentam 10°/,, a reduc¢do na
procura de transporte sera de 5,263/, para
a 1.* classe, 12,81°/, para a 2.* classe ¢ 7,2:3°/,
para a 3.% classe.

Estes numeros compreendem-se perfei.-
tamente e estdo — o que alids ndo admira! —
de completo acordo com o procedimento
das diferentes unidades de consumo.

7.— O passageiro da 1.* classe, posto
frente a um aumento do preg¢o do trans-
porte ferrovidrio podera reagir de diferen-
tes modos. Assim, @) —- poderd abandonar
o transporte ferrovidrio, passando a utilizar
outro meio de transporte — automovel,
camioneta, avido. ) — poderd passar a via-
jar em 2.* classe. Devem anotar-se, contudo,
as diversas razdes de ordem psicolégica
que a isso o impedem. Néo slo gerais por
tanto, como facilmente se compreende,
estes dois procedimentos. ¢) — resta-lhe

finalmente, e esse é o caso corrente, sofrer-

o aumento de preco, isto é, aguenté-lo.
Daqui que a um aumento de 10, do
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preco corresponda apenas uma diminui¢éo
de 5°/, na procura.

8. — O passageiro da 2.* classe tem uma
psicologia diferente. Que me perdoem os
que nesta classe viajam. Tenta mostrar-se
abastado mas, infelizmente, ndo suporta um
aumento de precos.

Note-se que em Economia interessa fun-
damentalmente o procedimento das «mas-
sas , do «todo», e ndo este ou aquele caso
esporadico.

Se 08 precos sobem este passageiro ird
utilizar,sempre que possivel, acamionagem
pois que neste meio ndo serd molestada a
sua sensibilidade. Quando for impossivel
este recurso terd de viajar mesmo em 3.*
classe, embora contra vontade. Outros, con-
tinuardo a viajar, como anteriormente, em
2.". Contudo, a fuga é sempre apreciavel e
assim com um aumento de 10°,nos pre¢os
a procura da 2.* classe sofrerd uma quebra
de 12,8°,.

9.— O passageiro da 3.* classe, esse é
que nao pode deixar de sofrer o aumento,
a nio ser que consiga uma fuga para o
transporte rodoviario. Como, normalmente,
isto é impossivel, ele-ird reduzir ao minimo
absolutamente indispensdvel o nimero de
viagens a efectuar, a inica maneira de evi-
tar onerar o seu orcamento familiar. Por
isto se compreende que a procurasejarigida
e que um aumento de 10°/, no preg¢o acar-
rete uma quebra de 7°/, na procura.

Esté verificado, mesmo estatisticamente, como jd se fez na
Suica, que a 3.* e 2.* classes sdo bem inferiores em relacdo a
2. e 1.% classes, respectivamente, Este aspecto, porém, cai fora '
do nosso estudo.




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A

ANORAMA

Uma pégina de

TR =

RSO |

REBELO DE BETTENCOURT

Getvlio VYargas

O Brasil esta de luto. .Neste momento em que
tracamos estas linhas, Portugal também esta de luto.
Com a morte de Getdlio Vargas, o Brasil perdeu
uma das suas maiores figuras politicas e Portugal
um dos seus melhores, mais sinceros, mais com-
preensivos, mais- solicitos amigos. Perante a sua
memoria nos curvamos respeitosamente. Dir-se-ia
que este homem, tdo brasileiro, pertencia a duas
patrias. Corria-lhe, nas veias, sangue lusitano.

A sua morte causou em todos nés amarga e ato-
nita surpresa. O bilhete e a carta que escreveu
momentos antes de pdr termo a vida, sdo dois do-
cumentos impressionantes. O bilhete dizia: <Ao 6dio
dos meus inimigos, lego a minha morte. Lamento
ndo ter feito pelos humildes, o que desejava fazer».
Na carta, o grande amigo do povo brasileiro faz o
seu testamento politico: <«Dei-vos a minha vida,
agora oferego-vos a minha morte. Nada temo. Sere-
namente, dou o primeiro passo no caminho da eter-
nidade para entrar na Historia.»
~ Grande amigo de Portugal, o Dr. Getilio Vargas
pronunciou um dia, no Gabinete Portugués de Lei-
tura, esta frase memordvel: <Hoje, ndo se pode ser
presidente da Republica brasileira sem ser um gran-
de amigo de Portugal.» A frase nunca, depois, foi
desmentida ou alterada por palavras e actos. O Tra-
tado da Comunidade Luso-Brasileira ficard a atestar
a sua amizade pela Nacéo Portuguesa.

De Gasperi

Também a Italia se encontra de luto, com o fale-
cimento, em 19 de Agosto, do Primeiro Ministro De
Gasperi. Tendo nascido em 1881, numa aldeia no
sul do Tirol, que entdo fazia parte do Império aus-
tro-hangaro, iniciou cedo a sua carreira politica, pois
em 1911 a sua regido enviou-o a4 Austria, com a mis-
sdo de, junto do Parlamento, negociar o termo do
dominio austriaco. Mas s6 com o Tratado de Paz de
1919 é que o Tirol voltou para a posse da ltalia.
De Gasperi, adquiriu entdo, finalmente, a nacionali-
dade italiana.

A carreira politica de De Gasperi néo foi isenta
de horas atribuladas e amargas. Inteligente e ho-
nesto, a Itdlia teve nele um admiravel servidor.
Combatido pelos fascistas, pelos comunistas, pelos
socialistas e, mais tarde, pelo neo-fascistas, De Gas-
peri procurou o engrandecimento do seu pais pela
reconstrucdo econémica e pela valorizagdo do ho-
mem. A reforma agraria, a que deu um alto sentido
patriético e humano, € uma das vitorias do Partido
Democratico Cristdo, a que presidiu. |

Com o seu falecimento desapareceu uma das
grandes figuras nacionais da Italia de hoje. Em gran-
de parte, a ressurrei¢do econémica da grande nacéo
latina é obra sua. Os seus préprios adversarios néo

deixardo de o reconhecer,

Os nossos artistas

O PELOURINHO DA ESGUEIRA
Aguarela de Jodo Marques

Antologia

SILENCIO

Tudo mudou de forma e sentimento,
tudo seguiu a sua evolugdo:

—tanto o supremo voo do pensamento,
como 0s conceitos puros da razdo.

E, tal um fogo embrandecido, lento,
vai consumindo o nosso coracdo,
assim, também, levada num lamento,
aos poucos, foi morrendo a aspiracao.

Mas uma coisa em mim ainda persiste,
serena, inquebrantavel, bela e triste,
que a tudo, ao proprio tempo resistiu:

—¢ certa frase doce, enternecida,
que eu guardarei até ao fim da vida
e a minha boca nunca proferiu.

Augusto Ricardo
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Setembro de 1904)
T T

Um pouco de estatistica

Merece attencfio particular uma estatistica do movi.
mento nos caminhos de ferro dos einco Estados prinecipzes
da Europa.

O numero de pessoas transportadas em 1901 pelos ca-
minhos de ferro é assim dividido:

IDZINtOTTR. ", o . i w0 R-114:308.000

Allemanha 863.059.000
Franca 402.794.000
Austria-Hungria 217.914.000
Russls - Uethl v el 109.632. 000

A distancia percorrida por eada viajante é assim divi-
dida:

RUSIE 25 25 ca Wt 105 kilometros
Austria-Hungria. . ., . . 24 -
4 e e O SRR A e AT 29 >
AUSmannE o o 00 5 S s 22 »
INgIAePYE ot o T s e e 20 >

O numero de viagens, em média, por habitante foi:

ERGIMORTE "1 tle Y Wi R v gt
{0 T R R T e RNSTM SR T S |
IRERON. k5 o7 e Dy as A N A
Aumttia-Bungrly . : ¢ i 8 6 e 4

Russia (menos de) ARG ot I 3

Estes algarismos mostram que a Russia continua a
occupar o ultimo logar quanto a4 necessidade de deslocagio
dos seus habitantes, a despeito dq grande desenvolvimento
que nestes ultimos tempos tem soffrido a sua rede ferro-
viaria.

A Inglaterra é o paiz onde essa necessidade mais se ma-
nifesta,

Os paizes onde a popula¢fio é menos densa e as locali-
dades mais afastadas s3o aquelles onde os viajantes percor-

rem maiores distancias. Os algarismos que atraz deixamos .

corroboram esta regra: é na Russia que se accusa o maior
percurso, 105 kilometros, ao passo que na Franga e Ingla-
terra accusam apenas, respectivamente, percursos de 29 a 30
kilometros.

Mostram-nos tambem que é o inglez o viajante que mais
frequentemente se desloca. Os algarismos muito baixos da
Austria e da Russia, dizem-nos que ha naqueles paises gente
que nunca viajou em caminhos de ferro.

As estatisticas d’estes cinco estados mostram que ne-
nhum viajante deu interesse 4s companhias, pelo contrario
deram prejuiso.

Durante o periodo de cinco annos, de 1896 a 1901, o def/cit
por viajante transportado foi, por kilometro, 3 réis e seis
decimos na Austria: 2 réis e 7 decimos na Allemanha; 1 real
e oito decimos na Russia e 9 decimos de real em Franca e

na Inglaterra.

O augmento do numero de viajantes tende a reduzir

este deficit, mas a verdadeira fonte de lucros para os cami-
nhos de ferro estd nas mercadorias, '
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E o phenomeno explica se facilmente logo que nos lem-
bremos da despesa que as companhias fazem com o pessoal,
material e installagdes de todo o genero, para os viajantes,
ao passo que para o transporte de mercadorias as despesas
geraes sfio reduzidas ao minimo.

Em regra, para que um caminho de ferro possa dar
interesse é necesario que as receitas do seu trafego prove-
nham dois tergos de mercadorias e apenas um tergo dos

viajantes.

Telautégrafo

Parece terem dado bom resultado as experiencias rea-
lizadas na administragio dos correios e telegraphos da
Allemanha com o novo e interessante aparelho chamado
telautégrafo,

Com esta engenhosissima machina pédem transmitir-se
a grande distancia nfio s6 qualquer numero de palavras,
muitas ou poucas, mas tambem quaesquer desenhos por
mais complicados que sejam, tdo sémente por intermédio
dos fios telefénicos. .

E’ ao mesmo tempo um apparelho electrico e fotografico.

E’' maravilhoso o trabalho d’aquela machina. E no em-
tanto é bem simples.

Cowprehende um transmissor e um receptor.:

O transmissor que tem as dimensdes de 37 por 40 e por
trinta e quatro centimetros, consiste num lapis ordinario ou
numa penna estilographica ligada a dois corddes esticados
que se inserem am angulo recto. Movendo-se a penna impri-
mem-se movimentos a estes corddes distendidos por molas
e que fazem funccionar um commutador pelo qual se cru-
sam correntes variaveis 4 linha que é de circuito completo,

A forga d’estas correntes é proporcional 4 distancia da
ponta do lapis ao eixo dos z e dos y, isto é, 4s bordas hori-
sontal e vertical da superficie do papel em que se escreve.

Os dois circuitos influem no aparelho receptor que tra-
balha automaticamente e que portanto nfio exige a presenca
da pessoa com quem Se quer communicar,

Ha nelle um espelho e um galvanometro duplo. O espe-
lho move-se pela ac¢io da corrente. Um feixe de luz reflec-
te-se nelle e vai actuar sobre uma tira de papel sensibili.
zado,photographico,que se revela automaticamente deixando
impressa a imagem no fim de trinta e cinco minutos.

A luz é dada por uma pequena lampada de incandes-
concia alimentada por uma bateria local. S6é apparece quan-
do se levanta o lapis do seu descanso.

Cada telautografo exige dois circuitos, mas o fio de
retorno pode ser o mesmo para muitos circuitos.

As experiéncias teem sido entre Berlim e Potsdam a 30
kilometros, entre Dresden e Meisen a 27 kilomeltros, e entre
Berlim e Dresden, 200 kilometros.

]
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Requlamento "para a Exploracao

e Policia dos Caminhbs de Ferro

O «Didrio do Governo», n.° 184, de 21 de Agosto, publica
o seguinte:

Decreto-Lei n.° 39 780

1. A policia e a exploragiio dos caminhos de ferro foram
reguladas fundamentalmente pelo Decreto de 31 de Dezem-
bro de 1864, publicado no uso da autoriza¢fio concedida ao
Governo pelo artigo 1.9 da Carta de Lei de 25 de Junho de
do mesmo ano.

No artigo 4.° desse decreto determinava se que o Go-
verno decretaria, pelo Ministério das Obras Pablicas, Comér-
cio e Inddstria, todas as providéncias necessdrias :

a) Para fiscalizar, durante a exploraglo, assim na parte
téenica como na administrativa e comerecial, os servigos de
tracefio e oficinas, do movimento e esta¢des, da conservacio
da via, obrss de arte e acessorios;

b) Para comodidade e seguranga dos passageiros, res-
guardo, seguro transporte e pontual entrega das bagagens,
mercadorias e quaisquer outros objectos ;

¢) Para organiza¢lio dos socorros com que imediata-
mente. se deve acudir aos comboios em perigo e as vitimas

dos acidentes; ,
d) Para aplicar e fazer cumprir as leis e regulamentos

de salubridade e seguranca ptblica nas obras e edificios,
oficinas e estabelecimentos pertencentes aos caminhos de
ferro;

¢) Para a policia geral das linhas férreas.

~Em obediéncia a tais determina¢des promulgou-se o
Regulamento de 11 de Abril de 1868,

Estes dois diplomas tém sido até hoje o assento prinei-
pal do regime juridico da exploragio e policia dos caminhos
de ferro. Sofreram, é claro, algumas alteragdes acidentais,
introduzidas por decretos posteriores, nomeadamente pelo
pelo Decreto n.c 14 330, de 25 de Agosto de 1927 ; mas a essén-
cia dos diplomas citados manteve-se.

No relatério do Decreto n.° 14 330 escreveu se, com rafe-
réncia ao Decreto de 1864 e ao Regulamento de 1868:

Esses sibios diplomas tém-se conservado intactos
tdo proficientemente haviam sido elaborados, inspiran-
do-se na legislac¢lio francesa.

E’ digna de assinalar-se, nestes tempos de flutuacdes
e mudangas incessantes, a notivel estabilidade legislativa
assegurada pelos textos insertos no Decreto de 1864 e no
Regulamento de 1868,

2. No n° 1 da base XXXVI anexa ao Decreto-Lei
n° 38 246, de 9 de Maio de 1951, estatui-se que o Go-
verno, ouvida a Companhia concessiondria, remodelaria
a legislacfio sobre a exploragéo e policia dos caminhos de
ferro, no sentido do seu ajustamento as condigdes téenicas
e econémicas da explorag#o.

Compreende-se bem que as modifica¢des produzidas
pela concesslio finica no tocanteao regime de exploragéo
dos caminhos de ferro tornavam indispensével a elaborag#o

dum regulamento que ajustasse as novas condi¢des técni-
cas e econOmicas da exploracio as normas que até agora
tém regido essa matéria,

Ouvida a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, o Governo organizou o regulamento que vai se-
guir-se. -

3. A fonte fundamental do regulamento sfio ainda os
dois diplomas apontados: o Decreto de 1864 e o Regula-
mento de 1868. :

Fez se a actualizacio das suas disposi¢des, ou melhor,
a adaptacdio delas as novas condi¢cdes e cireunstincias
criadas por factos posteriores, e sobretudo pela concessio
unica.

A exploragio das linhas férre s suscita problemas que
podem agrupar-se assim:

I) O caminho de ferro e o piiblico em geral;
II) O caminho de ferro e os proprietdrios confinantes

~da via,

I1T) O ecaminho de ferro e os passageiros;
1V) O caminho de ferro e os expedidores e consignata-

rios,

Compreende-se, pois, que se tomasse gm conta esta gis-
temetizacio para o efeito da distribuicsio das matérias do
regulamento.

A estes quatro capitulos acrescentaram-se mais quatro:
um relativo s disposi¢des fundamentais, outro aos autos
de noticia, outro ao regime de responsabilidade e outro, final-
mente, a8 reclamac¢des e acc¢des.

Para quem seja tentado a notar omissdes e deficiéncias
no regulamento observa-se, por um lado, que um 2rande
nimero de disposi¢des respeitantes a exploracdo dos cami-
nhos de ferro tém o seu lugar préprio nas tarifas, e acen-

tua-se, por outro, que, além deste regulamento geral, exis-

tem regulamentos ¢niernos sobre o servi¢o, como se reco-
nhece no n.° 2 da base XXXVI da concessfio finica.

L ]

4. O capitulo I «Disposi¢ies fundamentais> quase se
limita a reproduzir algumas regras insertas no Decreto-Lei
n.° 38 246 e no contrato de concess#o.

O capitulo II <O eaminho de ferro e o piblico em geral»
nfo introduz alteragdes sensiveis no que até aqui tem vigo-
rado. Aproveitou-se, porém, o ensejo para se completarem e
esclarecerem normas existenter.

Também as disposi¢des do capitulo III «O caminho de
ferro e os proprietdrios confinantes» sfio em grande parte a
reprodugdo de textos do Decreto de 1864 e de diplomas pos-
teriores; mas introduziram-se algumas prescricdes novas,
quer para resolver diividas suscitadas na pratica, quer para
assegurar a eficiéncia de preceitos anteriores.

E problema delicado o da coodernac#o e equilibrio entre
o8 interesses do caminho de ferro e os'direitos dos proprie-
tarios confinantes da via; trata-se, afinal, de resolver o con-
flito entre o interese geral da seguranca e livre exploragéo
das linhas e o interesse particular do respeito pela proprie-
dade privada. .
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O regulamento orientou-ge neste sentido: sacrificar os
direitos dos proprietdrios confinantes somente na medida
em que tal sacrificio fosse imposto pela necessidade de ga-
rantir a seguran¢a das linhas e a circulagiio regular dos
comboios,

Salienta-se uma modifica¢#o. Pelo artigo 21.° do Decreto
n.° 13 658 de 23 de Maio de 1927, os proprietirios de incultos
matas ou povoamentos florestais confinantes com as linhas
férreas sdio obrigados a conservar limpa, desde Maio até
Outubro, uma faixa de 10 m ao longo do caminho de ferro,
E’ a chamada obrigac#io de aceirar.

Pareceu excessiva esta obrigaco e, além de excessivs,
antieconémica. Reduziu-se, pois, a faixa de 10 para 5 m e
limitou se a obrigac¢iio aos meses de Maio a Setembro (artigo
35.° do regulamento).

Os capitulos IV «O caminho de ferro e os passageiros»
e V <O caminho de ferro e os expedidores e consignatarios»
pouco ou nada introduzem de novo; coordenam o gne se
acha estabelecido, quer no Regulamento de 1868 e do Decreto
n.° 14330, quer nas tarifas sobre passageiros e mercadorias,
Tomaram-se também em consideragfio algumas regras fixa-
das na Convenc#io Internacional de Roma de 23 de Novem-
bro de 1933, de que Portugal foi um dos paises signatérios.

As tarifas tém contido indevidamente muitas disposi-
¢0es que n#o tém cardcter tarifario; extrairam-se agora das
tarifas e incorporaram-se no regulamento.

5. Os capitulos VI, VII e VIII s#io 08 que ap-esentam

em maior escala matéria nova,

No capitulo VI «Autos de noticia» regulou-se a forma-
¢dio destes autos, tema sobre o qual eram muito deficientes
as normas em vigor. Fixou-se com precis#io em que casos
devem ser lavrados os autos, quem tem competéncia para
os lavrar, como devem ser lavrados, qual o seu destino e a
sua forga probatéria.

Importa assinalar as inova¢des constantes dos artigos
61,2 e 62.° O caminho de ferro tem lutado até agora com um
embarag¢o grande., Ocorre um acidente na linha; o comboio
colhe um veiculo; os objectos danificados n3io podem ser
removidos sem que o Ministério Piblico proceda ao exame
da ocorréncia e autorize a remocgo.

Ora tem muitas vezes sucedido que sobre o acidente
passam dias e até meses sem que o exame se faga, Conse-
quéneia: os objectos danificados ficam durante wnuito
tempo expostos & vista do piliblico e aos estragos causados
pelas intempéries, o que, por um lado, produz efeito deplo-
ravel e, por outro, agrava consideravelmente a responsabili-
dade da empresa.

O disposto nos artigos 61.° e 62.° visa a remediar este

mal.

6. O capitulo VII «Regime de responsabilidade» contém
disposi¢des da maior importincia. Procura definir-se e re-
galar-se ai, em termos que se consideram razodveis, a res-
ponsabilidade da empresa para com os passageiros, 0s expe-
didores e consignatérios, os donos de vagdes particulares e
o publico em geral,

Dir-se-#o algumas palavras em ordem a caracterizar a
orienta¢lio do regulamento e a justificar o sistema adoptado,

Em matéria de transportes duas doutrinas se tém dis-
putado a primazia: a teoria subjectiva, baseada na ideia de
culpa, e a teoria objectiva, assente no coaceito de risco.

Mas na teoria subjectiva descobrem-se duas modali-
dades:

@) A doutrina tradicional e cldssica, segundo a qual &
ao lesado que incumbe fazer a prova da culpa do transpor-
tador;

b) A doutrina moderna, designada por teoria contra-
tual, que lanc¢a sobre o transportador, como consequéncia
da obrigagdo de seguranga assumida pelo contrato de trans-
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porte, o encargo de provar, para se exprimir & responsabi-
lidade, que n#io houve culpa da sua parte.

Até este momento o regime de responsabilidade das
empresas ferrovidrias pode dizer-se que tem sido dominado
por duas doutrinas diferentes:

a) No que respeita as relagles entre as empresas e os
passageiros vigora o principio tradicional e cldssico: res-
ponsabilidade subjectiva, incumbindo ao lesado o 6nus da
prova da culps;

b) No tocante as relagdes entre as empresas e 08 expe-
didores e consignatirios rege o principio da teoria contra-
tual: responsabilidade fundada na culpa, mas com inversfio
do 6nus da prova, isto é, com o encargo para o transporta-
dor de demonstrar que n#o houve culpa da sua parte.

Das trés orientagdes apontadas cré-se que é a teoria
contratual a que d4 ao problema a solug#io mais equilibrada
e mais justa, A teoria subjectiva cldssica deixa o passageiro
numa situa¢dio de grande inferioridade; a teoria objectiva
eriaria 4s empresas ferrovidrias riscos incomportéiveis.

Atenda-se a que as companhias de caminhos de ferro
exploram um servigo piiblico, um servigo organizado no
interesse da colectividade, ¢ a que’sobra elas incidem ‘en-
cargos muito pesados. Ao passo que nas empresas privadas
o risco dos acidentes tem como contrapartida o luero obtido
no exercicio da actividade comercial ou industrial, nas em-
presas ferroviirias nfio existe geralmente a compensacgio,
dado que a exploragio se faz quase sempre em condigdes
deficitdrias.

O regulamento inspirou-se, pois, na doutrina contra-
tual, que tem jd a sua consagragio no artigo 383.° do O6digo
Comerecial.

7. Mereceu atenc¢dio especial a matéria dos acidentes em
passagens de nivel (artigos 75.° a 77,°).

Tem-se entendido que as passagens de nivel sfio um
prolongamento da estrada ou do caminho piiblico e que por
isso aos acidentes ocorridos nesse local deve aplicar-se o
regime do Coédigo da Estrada. :

H3 que distinguir. Se doig automdveis, por exemplo, se
chocam numa passagem de nivel, é claro que o acidente fica
sujeito as regras do O6digo da Estrada, exactamente como
se ocorrese em qualquer outro ponto da via piiblica.

Mas o caso é diferente quando se di a colisfio entre um
comboio e qualquer veiculo ou quando o comboio colhe uma
pessoa em passagem de nivel,

que nas passagens de nivel a estrada cruza-ee com a
linha férrea, nfio podendo, portanto, afirmar-se, com toda a
simplicidade, que a passagem de nivel é mero prolonga-
mento da estrada. E necessirio atender as condi¢des e cir-
cunstincias em que o caminho de ferro se encontra para

- com a estrada, isto é, aos dispositivos adoptados para evitar

que o comboio atropele, nas passagens de nivel, pessoas,
animais ou veiculos.

O facto de na maior parte das passagens de nivel haver
cancelas ou barreiras que, em certos momentos, interceptam
ou devem interceptar o trinsito revela, por 8i 86, o erro do
conceito simplista: a passagem de nivel é um prolongamento
de estrada.

Havia, pois, necessidade de ajustar o regime geral de
responsabilidade das empresas ferrovidrias as cireunsiin-
cias particulares em (ue se encontram as passagens de nf-
vel. Foi o que se fez nos artigos 75.° a 77.°,

8. O capitulo VIII «<Reclamagdes e acedes» contém duas
regras importantes: _

1.* Quaisquer reclamagdaes sobre perda parcial ov dete-
rioraglio de mercadorias tdm de ser feitas no acto da entre-
ga, sob pena de o consignatdrio ficar inibido de pedir
indemnizago;

2.* As ac¢bes de indemnizagfio contra a empresa ho-de
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ser propostas dentro do prazo de um ano, a contar ¢a data
da reclamacgfio ou do dia em que ocorreu o facto que serve
de fundamento a acc#o.

O primeiro principio é o que jd se observa actualmente;
o segundo representa uma inovag#io, mas justifica-se perfei-
tamente. N#io é razodvel que as ac¢des de indemnizacg#o pos-
sam ser intentadas dentro do prazo geral da preseri¢éo
extintiva: vinte ou trinta anos,

Fixouse o prazo de um ano, mais do que suficiente
para o lesado se colocar em condi¢des de preparar a sua
demanda. E’ o prazo geral estipulado nas Conyencdes Inter-
nacionais de Roma, a que Portugal apos a sua assinatura e
conceden a ratificago.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte don.° 2 do

artigo 109.° da Oonstituigio, o Governo decreta e eu pro-

mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. E’ aprovado o Regulamento para a Ex-
ploragio e Policia dos Caminhos de Ferro, que baixa assi-
nado pelo Ministro das Comunicacdes em anexo ao presente
diploma.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Governo da Repiiblica, 21 de Agosto de 1954, -
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES—Antdonio de Oli-
veyra Salazar —Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos
Santos Costa— Joaquim Trigo de Negreiros —Artur Aguedo
de Oliveira— Américo Deus Rodrigues Thomaz—Paulo Ar-
sénio Virissimo Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira —
Manuel Maria Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade
Pires de Lima—Ulisses Cruz de Aguiar Cortés—Manuel
Gomes de Araijo—José Soares da Fonseca.

Regulamento para a Exploracdo e Policia
dos Caminhos de Ferro

CAPITULO 1

Disposi¢oes fundamentais
“ARTIGO 1.°

1, Os caminhos de ferro, compreendidos os aéreos, fa-
zem parte da viagdio piiblica e sfio do dominio piblico, qual-
quer que seja o motor empregado na sua explorac#o,

2. N#o s#o, porém, do dominio piblico os eaminhos de
ferro de interesse restrito ou particular, designadamente
o8 destinados ao servigo exclusivo de determinadas povoa-
¢des (viac#io urbana) ouv ao servigo de minas ou estabeleci-
mentos agricolas, comerciais ou industriais (via¢#io privada).

ARTIGO 2.°

1. Com excepedio do mobilidrio, todo o estab:lecimento
industrial da empresa concessiondria aplicado ao funciona-
mento do servigo (material fixo e circulante, edificios e ou-
tras dependéncias ou imdéveis e utensilios necessédrios ao
servigo) estd sujeito ao regime do dominio piiblico, com as
modificacdes especiais estabelecidas na lei ou no contrato
de concess#io.

2, Qualquer parte ou por¢dio do dominio pfiblico defini-
do no nimero anterior entrari no comércio privado me-
diante a simples desafectagio material, originada em acto
do Governo quando a obra de que hé-de resultar s6 puder
realizar-se depois de o respectivo projecto ser por ele apro-
vado, ou quando a substitui¢io do material circulante tiver
de ser por ele autorizada; é originada por acto da empresa
em todos os outros casos,

ARTIGO 3.°

Os bens de que a empresa for proprietdria e que, por
sua natureza, nfio sfio aplicados ao funcionamento do ser-
vigo, estfio sujeitos ao regime do coméreio privado.
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ARTIGO 4.°

1. N#o podem ser objecto de arresto, penhora, arrola.
mento, sequestro, dep6sito ou qualquer outra providéncia
cautelar os bens sujeitos ao regime do dominio piiblico, nos
termos do artigo 1.° e do n.° 1 do artigo 2.°.

2. N#o podem ser embargados os trabalhos, obras ou
servigos para conservacg#o, reparaciio ou ampliacfio do esta-
belecimento industrial da empresa, desde que sejam exe-
cutados em terrenos do dominio piiblico ou da empresa ou
em terrenos expropriados ou cedidos para esse fim.

3. Também n#o podem ser embargados os trabalhos in.
dispensdveis e urgentes para restabelecer a cireulagdo dos
comboios, para consolidar obras de arte ou para seguranca
da via.

ARTiGO 5.°

Cumpre & empresa tomar providéncias tendentes a evi-
tar que os trabalhos a efectuar ponham em risco a segu-
ranga das pessoas ou causem prejuizo aos prédios confi-
nantes,

ARTIGO 6.°

Sem prejuizo do disposto na alinea a) do artigo imedia-
to, é licito & empresa:

a) Utilizar, sem encargo algum, os terrenos do Estado
que devam ser ocupados pelas linhas, edificios e outras de-
pendéncias necessdrios para o servico do eaminho de ferro
e as arvores existentes nesses terrenos;

b) Desviar cursos de dgua e alterar a direccio dos ca-
minhos, uma vez que a construgdo, ampliagio, duplicagio
das vias ou, em geral, qualquer modificacio das linhas
férreas assim o exijam.

ARTIGO 7.°

Carecem de aprovacio do Governo:

a) As obras de importdncia superior a 1000 contos que
n#io facam parte de planos ji aprovados e n#o sejam de
simples conservacfio ou renovacio das linhas férreas e suas
dependéncias;

b) O emprego de novos tipos de material fixo ou cir-
culante, a alteraciio da respectiva classificacio ou o seu
abate ao servico.

ARTIGO 8.°

A empresa é obrigada a fornecer ao Governo, no mais
curto prazo possivel, todos os esclarecimentos e informae
¢Oes que ele requisitar.

ARTIGO 9,°

1. A empresa & obrigada a ter as locomotivas, tractores,
antomotoras, carruagens, vagdes, méaquinas e utensilios,
aparelhos de via, reservatdrios e gruas hidraulicas, guin-
dastes, aparelhos de sinalizacfio, telégrafos, telefones e, em
geral, todo o material fixo e circulante que for necesséirio
para assegurar a regularidade e eficiéncia da explorac#o,

2. A empresa adoptarf, quer no material circulante,
quer nas instalagdes fixas, os dispositivos de seguranca
que a técnica ferrovidria aconselhar e providenciara no sen-

-tido de as carruagens terem as necessirias condig¢des de

comodidade.
ARTIGO 10.°

Deve a empresa conservar as linhas e suas dependén-
cias, com todo o seu material fixo, circulante e acessoério,
em bom estado de servigo, para o que lhe cumpre fazer as
reparacdes necessdrias,
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ARTIGO 11.°

Se a empresa nio cumprir o que se dispde nos dois
artigos anteriores, deverd o Governo notifici-la para que o
faca dentro de certo prazo. N#o o fazendo ela, poderd o Go-
verno substituir-se-lhe para o efeito, ficando com o direito
de arrecadar todas as receitas da empresa até completar a
importincia das despesas feitas, salvo se a empresa provar

que lhe é impossivel conseguir os meios financeiros para
cumprir as referidas obrigac¢des.

ARTIGO 12.°

1. A empresa poderd, mediante proposta fundamentada
e aprovada pelo Governo, estabelecer regimes especiais de
exploragio econdmica das linhas secunddrias cujo rendi-
«iento ndo compense as despesas de explora¢dio normal.

Se mesmo nesses regimes a explora¢#io continuar a ser
deficitdria, poderda o Governo autorizar a cessa¢iio dels, tem-
pordria ou definitiva, total ou parcial, desde que seja esta-
belecido pela empresa ou por esta contratado com outra
um servigo de transportes por estrada que substitua e da
linha férrea, sem deixar de dar satisfacfio ds necessidades
piblicas e as exigéncias do desenvolvimento da regifio ser-
vida.

2. No caso de cessagfio, a empresa continua obrigada a
conservar em bom estado as vias, edificios, aparelhos de
sinalizacio, telégrafos ou telefones e todas as outras insta-
lacdes e aparelhos necessirios para a explorag#o das linhas
salvo se o Governo autorizou o levantamento destas.

ARTIGO 13.,°

A empresa é obrigada a fazer todos os transportes que
lhe forem requisitados pelo Estado, pelas autarquias locais
ou pelos particulares, nos termos dos respectivos regula-
mentos, contratos, tarifas e convenc¢des aprovados pelo Go-

vernoc. _
ARTIGO 14.°

1. No decreto que estabelecer as tarifas ou nos que as
modificarem se determinard se a empresa pode fazer con-
tratos de transporte especiais, com pre¢os e condi¢des di-
versas dos estabelecidos naqueles decretos, e se, indepen-
dentemente de qualquer acordo, pode estabelecer precos
especiais para o fransporte de mercadorias e passageiros,
funcionando as tarifas decretadas 86 com limite méximo.

2, As facilidades ou reduc¢des concedidas pela empresa
nfio poderdio envolver qualquer privilégio de ordem pessoal.

ARTIGO 15.°

A empresa é obrigada:

1.° A por a disposi¢io do Governo, por metade do prego
da tarifa geral, todos os seus meios de transporte quando
aquele lhos requisitar para dirigir forgas armadas ou ma-
terial de guerra para qualquer ponto que a rede possa ser-
vir. Serfio, porém, cobrados sem qualquer redu¢fio os pregos
das operac¢des acessirias;

2.° A transportar as malas do correio, as ambuléncias
postais e o pessoal dos correios encarregado do servigo
destas nas condi¢des acordadas com a Administra¢fio-Geral
dos Correios, Telégrafos e Telefones;

3. A facultar ao Governo o uso gratuito, para servigo
oficial, do seu telégrafo e telefone, nos mesmos termos em
que estes servicos sfio prestados pelos CTT,

ARTIGO 16.2

1. Em tempo de guerra ou de grande emergéncia a rede
ou qualquer das suas linhas pode ser ocupada militarmente,
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nos termos das leis que regularem a mobiliza¢#io do Pai
nas suas diferentes modalidades.

2. O pessoal mobilizado, cuja graduac¢#io e equiparac#o
militar respeitara a hierarquia estabelecida dentro do ser-
vigo ferrovidrio, manterd os seus vencimentos normais, au-
mentados da subvenc¢fio de campanha quando as linhas,
ramais ou trogos mobilizados estiverem na zona de ope-

racoes.

3. Todas as despesas com a actividade das linhas mobi-
lizadas correr#io por conta da empresa, a quem o Estado pa-
gard os servigos que em seu exclusivo proveito forem efec-
tuados e os encargos que resultarem do abono de subvencio
de campanha,

ARTIGO 17.°

1. O terreno do caminho de ferro tem de ser vedado pela
empresa sempre que a seguranca piiblica o exija, competin-
do ao Governo apreciar essa exigéncia.

2. A classificacfio das passagens de nivel e a lndicaogo
das medidas de seguranc¢a que nelas se devem adoptar para
atravessamento por pedes, animais ou veiculos constarfio do
regulamento interno das empresas, devidamente aprovado
pelo Governo,

ARTIGO 18.°

1. O niimero de comboios e sua composi¢iio, a ordem de
inser¢fio das viaturas, os hordrios, as velocidades de mar-
cha e os tempos de paragem nas esta¢des e apeadeiros ser#io
estabelecidos pela empresa, tendo em conta a natureza e in-
tensidade do trdfego de cada linha ou tro¢o da rede, as ne-
cessidades econémicas das regides por esta servidas e a
existéncia de outros meios de transporte explorados pela
empresa directamente ou por terceiros.

2. O Governo podera intervir, para defesa do interesse
piiblico, em qualquer das matérias a aue se refere o niimero
anterior. -

3. O Governo pode requisitar 2 empresa os servigos ex
traordindrios que forem necessdrios.

ARTIGO 19.°

1. O Governo fiscalizard, por intermédio da Direccfio-
-Geral de Transportes Terrestres, a explora¢fio das linhas
férreas e a execuclio das obras de transformac#o ou substi-
tui¢dio e as de grande reparaciio, notificando a empresa dos
desvios encontrados, para que sejam corrigidos.

2, Poderd o Governo determinar que a empresa ceda,
nas estagdes em que isso seja possivel, uma dependéncia
destinada ao servic¢o de fiscalizac#o.

ARTIGO 20.°

1. Dependem da aprovagiio do Governo og regulamento
internos necessdrios ao servigo de exploragio.

2. Dentro de dois anos, a contar da publicaciio deste re-
gulamento, as empresas que actualmente exploram cami-
nhos de ferro devem proceder & revisfio dos regulamentos a
que se refere o niimero anterior e submeter ao Governo a
aprovagfio das alteragbes que julgarem indispensdveis.

ARTIGO 21.°

O Governo estabelecerd o regime de hordrio de trabalho
que seja adequado ao servigo de explora¢#io dos caminhos

de ferro. :
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CAPITULO 1I ;

0 caminho de ferro e o piblico em geral
ARTIGO 22.°

A empresa terd nas estacdes, apeadeiros ou paragens
dos comboios as instalacdes aconselhdveis para a seguranca
e comodidade do pifiblico, consoante a importdncia do res-
pectivo trdfego.

ARTIGO 23.°

1. Nenhuma pessoa estranha ao servi¢o pode fransitar
pelas linhas; estacionar nelas ou atravessd-las, a n#o ser
que esteja munida de autoriza¢fio de trinsito ou licenca
de atravessamento. E igualmente vedado o trénsito, o esta-
cionamento e o atravessamento de animais.

2. Mas 6 licito o atravessamento nas passagens de nivel
livres, quando n#o haja sinal de via impedida, e nas passa-
gens guardadas, quando as cancelas ou outras barreiras
estiverem abertas ou quando tiverem postigos que estejam
franqueados.

3. E igualmente licito o estacionamento ou o atravessa=
mento nas estacdes e apeadeiros quando necessirio para
utilizagfio de comboio ou para operac¢des de transporte.

ARTIGO 24.°

1. A transgress3o do disposto do n.° 1 do artigo anterior
sujeita o responsivel a ser expulso da linha e autuado e
serd punido com a multa de 100$ a 5004,

2. Se o transgressor agravar a sua responsabilidade
com injirias, desobediéncia, resisténcia ou violéncia contra
o agente respectivo, sofrerd, além da multa, a pena corres-
pondente a igual crime contra os agentes da autoridade
piblica.

3. Em todos os casos poderd haver responsabilidade
civil pelos danos causados, de harmonia com 08 prineipios
gerais,

ARTIGO 25.°

1, Se alguém escalar ou arrombar as vedagdes ou bar-
reiras do caminho de ferro ou abrir estas nas passagens de
nivel, incorrerd na multa de 500§, além da responsabtlidade

civil pelos danos que causar.

2. Se alguém usar de violéncia ou ameaca para forgar o
guarda a abrir as barreiras, sofrerd a pena correspondente
a0 orime de violéncia ou ameaca contra agente da autoridade

piiblica.
ARTIGO 26.°

1. Tém cardicter precdrio as licengas para a!;ravessa-
mento das linhas, bem como para a abertura e utilizag#io de

acesso s estagles e suas dependéncius. in
2. A empresa pode cobrar do usudrio uma taxa pe

utilizacio da licenga. S#o de conta do usudrio as obras que
a empresa julgar necessdrias para a concessio da licenca,

| ARTIGO 27.°

1. Quando o usudrio atravessar a linha, fd-lo-a sob sua

inteira responsabilidade.
9. A mesma doutrina se aplica as pessoas munidas da

autorizacfo de trinsito nas linhas.
ARTIGO 28.°

'Be a empresa resolver retirar a licenca por assim o exi-
girem os interesses do caminho de ferro, avisari o interes-
sado de que a licen¢a se considerard finda passados trinta
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dias e de que deve, dentro deste prazo, proceder as obras
necessirias para supress#o do aeesso, sob pena de tais obras
serem executadas pela empresa a custa da pessoa avisada.

ARTIGO 29.°

1. O que fica determinado nos artigos 26.° a 28 © apli-
ca se aos atravessamentos e acessos existentes & data da
publicaclio deste regulamento; mas n#o tem aplicagéio aos
atravessamentos e acessos em consequéncia de expropria-
¢o de prédios particulares para servico do caminho de
ferro.

2. Os atravessamentos e acessos a que se refere a se-
gunda parte do nimero anterior 86 podem ser suprimidos
nos termos das leis de exprcpriag#io por utilidade piblica

CAPITULO II1
0 caminho de ferro e os proprietarios confinantes

ARTIGO 30,0

1. Os proprietdrios e possuidores de prédios confinan-
tes com o caminho de ferro n#io podem nesses prédios plan-
tar drvores ou fazer construcdes a distdncia inferior a 1,5 m.
Exceptuam-se desta proibi¢io os muros, sebes, grades e
quaisquer outras obras destinadas a vedar o terreno, as
quais podem ser feitas nas estremas do prédio.

2. A distadncia a que se refere o nimero anterior me-
de-se da aresta superior da escavag#io, ou da aresta inferior
do talude do aterro, ou da borda exterior dos fossos do ca-
minho.

Na falta destes pontos de referéncia, medir-se-a de uma
linha tracada a 1,50 m da aresta exterior dos carris externos
da via.

3. Os postes para apoio de fios que n#o sejam destina-
dos ao servigo do caminho de ferro n#o poderdo ser soloca-
dos a distancia inferior a 5 m, medida em conformidade do
que se determina no nimero anterior.

4. O disposto nos n.%* 1 e 2 n#o obstard a que o Governo,
por intermédio dos seus 6rg#os de fiscalizaclio, determina,
em casos especiais em que a seguran¢a do eaminho de ferro
o exija, que se guarde distdncia superior & indicada, sem
que por esse motivo seja devida qualquer indemnizag#o.

ARTIGO 31.°

Se a faixa pertencente ao caminho de ferro n#o estiver
delimitada, o proprietario confinante, antes de fazer plan-
tacdes ou construcdes proximas da presumida linha divi-
soria, deve requerer a empresa que faga a delimitagéio, sob
pena de multa de 500$ a 1.,000%.

1. No caso de infrac¢#io do disposto nos n.°s 1 e 3 do
artigo 30.°, a empresa dard imediatamente conhecimento do
facto & Direcclio-Geral de Transportes Terrestres. Esta fard
verificar a ocorréncia pelos seus funciondrios e, se enten-
der que houve infracgfio, avisard o infractor para que, den-
tro de determinado prazo, faga desaparecer o facto ilicito,
sob pena de destrui¢fio ou demolic¢#o.

2. Se o infractor n%o cumprir, a mesma Direcgfio-Geral
autorizard a empresa a proceder & destruicfio ou demoli¢do
a custa do responsével.

3. Observar-se-d o disposto nos niimeros anteriores
quando o proprietdrio ou possuidor fizer vedacdo fora dos
limites do seu prédio e em terreno do caminho de ferro.

(Continiia no préximo numero)
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Rl s e s e
Direccdc-Geral de Transportés Terrestres
JESERS; L. Sons e 2l

O <Diario do Governo», III Série, n.° 129, de 1 de Junho,
publica o seguinte:-

Em conformidade com o disposto no artigo 8.2 do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direc¢io-Geral de 18 do corrente, o projeeto
de aditamento a tarifa internacional de cupdes parao trans-
porte de passageiros e bagagens, apresentado pela Compr.
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual a esta~
¢3o do Porto (S. Bento) fica habilitada a emitir bilhetes de
cupdes da referida tarifa.

O «Didrio do Governos, 11T Série, n.° 142, de 18 de Junho,
publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27665, de 24 de Abri de 1937, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicacdes de 10 do
corrente, o projecto de aviso ao piiblico, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que torna
extensivns a rubrica da classificagdo geral de mercadorias,
animais e veiculos, azeitonas em latas, frascos ou outras
vasilhas de vidro, louga ou barro, ou em barrilinhos porti-
teis, nzs condi¢des estabelecidas no mesmo projecto, as faci-
lidades para transporte de azeitonas, em grande velocidade,
previstas no aviso piiblico B n.° 195, de 20 de Novembro de
1953, o qual é, em consequéncia, anulado e substituido,
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42 REPARTICAO
Secgdo de Via e Obras

O «Didrio do Governo», II Série, n.° 142, de 18 de Junho,
publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, aprovar o processo de expropriac¢#o
de quatro parcelas de terreno, com as dreas de 287 m?, 168 m?,
218 m? e 307 m? gituadas & esquerda da linha do Norte,
entre o8 pontos quilométricos 248,399 e 248,467 50, para am-
pliagfio do apeadeiro de Paraimo, ao quilémetro 248,482 95.

Esta portaria anula a portaria de 18 de Julho de 1951.
publicada no «Diario do Governo» n.” 184, 2,* série, de 10 de

Agosto do mesmo ano.

Direcgdo dos Servigos de Exploragdo e Material
3.2 REPARTICAO

O «Didrio do Governo», Série III, n.° 145, de 22 de Junho
de 1954, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.o 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direc¢do-Geral de 14 do corrente o projecto
de aditamento a tarifa internacional para o transporte de
passageiros, bagagens e cidies entre Portugal e Italia, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

" ses, com o acordo da Sociedade Estoril, pelo qual s#o altera-

dos os precos de transporte nos percursos espanhéis e
italianos constantes da citada tarifa.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.o 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direc¢fio-Geral de 14 do corrente o projecto
de aditamento & tarifa internacional para o transporte de
passageiros, bagagens e clies entre Portugal e Gri-Bretanha,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, com o acordo da Sociedade Estoril, pelo qual s#o

alterados os pregos de transporte nos percursos espanhéis
e britinicos constantes da

citada tarifa.

Em conformidade com
o disposto no artigo 3.° do
Decreto-Lei n,° 72 655, de 24
de Abril de 1937, foi apro-
vado por despacho desta
Direc¢io Geral de 14 do cor-
rente o projecto de adita-
mento a tarifa internacio-
nal para o transporte de
passageiros, bagagens e ciies
entre Portugal e Francga e
0 Sarre, apresentada pela
Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, com
0 acordo da Sociedade Es-
toril, pelo qual s#o alterados
o8 prec¢os de transporte cor-
respondentes aos percursos
espanhdéis constantes da ci-
tada tarifa.

O «Diério do Governos,
IIT Série, n.o 185, de 7 de
Agosto, publica o seguinte:

252



Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em conformidade com o disposto no artigo 89'do De
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foi aprevado, por
despacho desta Direccdo-Geral de 2 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo qual é anulado o aviso ao
piiblico B n.° 97, de 21 de Novembro de 1950, relativo ao trans-
porte de carboneto (ou carbureto) de cdlcio.

Direcgdo dos Servigos de Exploragiio e Material

3.« REPARTICAO

O «Didrio do Governo», III Série, n,° 193, de 17 de Agosto
publica o seguinte: ‘

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados:
por despacho desta Direc¢fo-Geral de 11 do correnie, os pro- _ ' DA
jectos de aditamento & tarifa internacional de cupdes para SUGIEDADE DE ACUS E METAIS I_
o transporte de passageiros e bagagens (T. I. C. e ao anexo : ;

a4 mesma tarifa, pelos quais sf#io modificados estes diplomas IMPORTADORES E EXPORTADORES DE
tarifarios de harmonia com altera¢des propostas pelas em- _ SR 16 ¥R SRR e L T
presas estrangeiras nela interessadas. : ol & PR AR S R G R U Tl G
ACOS DE UGA, ALUMINIO, ANTIMONIO; ARAMES,
Os referidos projectos foram apresentados pela Compa- BRONZ'E, CHUMBO COBRE ESTANHO FERRO,
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo da LATAD: &\ETAL BRAN'CO. METAL ANTI<FRICCAO

Sociedade Estoril. | 3 Lt e
METAIS. FOSFOROSOS, REDES “SOLDAS,

MINISTERIO DO ULTRAMAR _.-‘TOM"BAC; TORNEIRAS, TUBQ-S;;;:---ZI-;JCO, ETC.

S+ RUA DA BOA VISTA,48
 TELEF. 30066 - 21574 -TELEG. SAM-LISBOA

Direccao-Geral de Administrag@o Politica e Civil

Reparticao do Pessoal Civil

Portaria n.° 14 915 .

. LIRS S
O «Didrio do Governos, III Série, n.° 119, de 2 de Junho, E SP E C I A C U L O S
publica o seguinte:

Manda o Governo da Reptblica Portuguesa, pelo Mi- CARTAZ DA SEMANA
nistro do Ultramar, nos termos do § 1.° do artigo 17.° do o

Decreto n.° 20 260, de 31 de Agosto de 1931, inecluir a catego-
: L ; . CINEMAS
ria de arquivista de 2.* classe dos servi¢os de portos, cami. o O
T — A’s 21,30 — «Cinemas,
nhos de ferro e transportes da pro:rlmcia de Angola na EDEN — As 15,50, 18.15 & 51,80 <A Injuigas
classe XV da tabela anexa ao referido decreto. OLIMPIA — As 1430 e &8 31 — «Expresso de Triestés
Ministério do Ultramar, 2 de Junho de 1954. — Pelo Mi-
nistro do Ultramar, Raul Jorge Rodrigues Ventura, Sub-
-secretdrio de Estado do Ultramar.

Para ser publicada no Boletim Oficial de todas as pro-
vincias ultramarinas. — R. Ventura. JARDIM ZOOLOGICO — Exposic@o de animais.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

é a marca dos condutores eléctricos
fabricados segundo as normas de sequ-

ranca das instalagdes de baixa fensdo

PELA

Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.42
A GENTES EXGLUSIVC’S:

S O D I L. Dota Ay

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.° é a marca de conduturfs

| Rua da Luta, 30, 4.° andar LISBOA eléctricos QUE SE IMPOE
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URARIA

MOURARIA vai perdendo, a pouco e pouco, 0o seu ar
lendario onde pontificavam marialvas e severas, mas ainda
conserva um pitoresco local que muito agrada a todos
aqueles para quem a cidade de Lisboa ndo-é uma simples
sucessio de bairros.

O camartelo municipal anda empenhado em acabar com certas
ruas e vielas que atrofiam o coragio da Baixa pombalina; mesmo
assim, ainda sobram motivos que justificam um passeio pela Mouraria.

A ermida de Nossa Senhora da Saidde, o Arco do Marqués de
Alegrete (de pé, por enquanto), alguns restos palacianos e conven-
tuais, e sobretudo o ar antigo que parece pairar sobre ruas, travessas,
largos e becos, garantem, aos apreciadores destas peregrinacoes em
Lishoa, um deshobinar de saborosas sugestoes, onde niao falta aquele
elemento humano que empresta 4 Mouraria o pitoresco inconfundivel
de uma pdgina de «Tinop», ilustrada por José Malhoa.

Para visitar a Mouraria, servem as carreiras de weléctricos»: 8,
10, 11, 12, 17, 17-A, 19; e as de autocarros n”. 16 e 24, podendo
igualmente ser utilizadas todas as carreiras de veléctricos» ou aulo-

RONDA DOS BAIRROS

Recortes sem Comentarios

W—

Voluntarios em Goa

Gostosamente damos a noticia de que o sr. Dr. Pequito
Rebelo, ex-combatente da Grande Guerra e da Guerra de
Espanha, onde esteve como aviador, partiu para Goa de
aviflo, com despesas i sua custs, afim de 14 se encontrar na
altura da t#o anunciada marcha dos <«chamados liberta-
dores»,

O Dr. Pequito Rebelo ofereceu-se ao Governo para com-
bater na India.

Na impossibilidade de 14 estar a tempo da «anunciada
marcha sobre Goa, visto os voluntdrios civis ndo haverem
sido chamados, resolveu seguir de avido.

Por se tratar duma prestigiosa figura do Distrito, um
alentejano que honra a nossa provinecia, aqui registamos a
noticia com agrado.

(Do Jornal de Elvas)

Condenada por envenenar os patroes
FUNDAO, 16 de Julho — No Tribunal desta comarea, foi

julgada Herminia de Jesus, de 39 anos, casada, natural de

Ameeira, concelho de Oleiros, que tinha o marido na cadeia
por delito comum. Servira nalgumas casas da freguesia e,
hi tempo, fora contratada por Anténio Cerdeira Jorge, sol-
teiro, que vivia com sua mae, Maria Teresa, vitiva.

O patrdo Cerdeira Jorge entendeu-se tdo bem com a
criada que fez um testamento a favor dela.

Porém, o Cerdeira e a mie adoeceram subitamente e
morreram, no espag¢o de vinte e quatro horas. As mortes
tornaram-se suspeitas ao delegado do Ministério Piblico
desta comareca, sr. Dr. Jorge de Vasconecelos, o qual, depois
de vdrias diligénoias, apurou ter a Herminia envenenado os
patrdes.

A Herminia foi condenada em 25 anos de prisfio maior
celular, em relagio a cada um dos erimes e, em virtude do
eiimulo juridico, na pena tnica de 30 anos de prisfio maior,
em 1.000$000 de imposto de Justiga, e em einquenta contos
de indemnizagdo.

A ré foi declarada «delinquente por tendéncia», pelo que,

no final da pena, ficara entregue ao Governo,
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carros que passem pelo Rossio. poe

4

@

i Ramalne

ENGENHEIRO

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE 3 BETAO ARMADO

| —

| Avenida de Sidénio Pais, 14, r/c. Esq.
Telef. 49313 — L1SBC A

| SSumn——

Delegagdo no PORT O :
Praga Filipa de Lencastre, 22
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FIBROCIMENTO

8T UBOS
ACESSORIOS,
DE 40 mm. a 600 mm.
® CHAPAS LISAS
E ONDULADAS
® RESERVATORIOS

Sociedade Técnica de Hidraulica
SR, L,

Escritérios e Armazéns:
Avenida Fontes Percira de Melo, 14

Telefones 40798 -571217/8

LI SBOA

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estincia de tratamento e repouso, situada numa re-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cacadores.

A’gua muito fluoretada a mais fluoretada, do mundo’
contendo muita silica em combinag¢fio. Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensfio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsi¢lio dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

PENSAO AVENIDA

Optimo servico de cozinha, com dieta para hepiticos

Pequenas casas e quartos mobilados

——— de aluguer, para familias ——

Dirigir correspondéncia ao gerente das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 6126

FHstel SBayazd

17, Rue du Conservaloire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeig¢bes
e que o8 portugueses preferem por
—__ estar no centro de Paris ——

compannia Colonial 0 Navegacao

CERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

X

Carreciras para:

AFRICA OCIDENTAL E ORIEN-
TAL, AMERICAS DO SUL E CEN-
TRAL E ENTRE ANGOLA E O
—— NORTE DA EUROPA —

@

LISROA — Rua de S. Julidgo, 63
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrique
Telefone 22342




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A AP ;

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD. !
CARREIRAS PARA O BRASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA }

JAMES RAWES & C.°, L."°

Rua Bernardino Costa 47 — Telef. 23232/4/5

E. PINTO BASTO & C.* L.°*
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° —lalef, 31581 7 linhas
AGENTE NO PORTO

TAFT & £.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telef. 7

MMMWWM

SOCIEDADE PORTUGUESA
DE FRETAMENTOS, L."

CAPITAL : ESC. 200.900$00

68, RUA DE S. DOMINGOS A LAPA. R/C.

LISBOA
Teleg. <FRETAMENTO> // Telefs. 65166-65167-64026
Telex: LISBOA-FRETFRET

BROKERS EXCLUSIVOS DE:
Sociedade Geral de Comércio, Inddstria e Transportes

SaA R, LS

(200.000 Ton. D. W, aprox.)

Companhia Nacional de Navegacdo

S: As R. L.
(100.000 Ton. D. W. aprox.)

ARMADORES DE NAVIOS

Revista quinzena

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G LY COL

)
: O IDEAL DA PELE

N SR AR et o

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
micias QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 2, 3.9, Esq.
(a Santos) — L 1S B O A
Telefone © 4972

L o o o g Mmmmow

Juem pede
Whisky espera que

lhe deem o melhor.
Mas quem pede

WHITE HORSE
obtém, sem sombra de
duvida, omclhor Whisky.

Suave, fragrante, cada
gota de WHIIhTE HORSE
proporciona~lhe © prazer

que 86 a pericia da Escocia,
po que diz respeito 3 desti-
lacdio e preparo de tio excelente

bebida, conscgue, Quando se
trata de pessoas que, na realidade,
apreciam Whisg, a _Frefm:ncia ¢
sempre pelo WHITE HORSE,

WHITE HORSE
Whisky Escoces

>ECA-O PELO NOME—~WHITE HORSE

“GREY”

VIGAS E FERROS T

FERROT § GREY

LiISBOA
R. dos Dowuradores, 107, 1.°
Telef. P B X 2 1381-82

Agentes exclusivos para Portugal e provincias ultramarines

NOGUEIRA Limitada

PORTO
134, Rua do Almada, 136
Telef, 7107
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