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O XVI Congresso Internacional

dos C aminbos de Ferro

(Continuagao)

O nosso ultimo nimero, iniciamos a
reportagem do XVI Congresso In-

ternacional dos Caminhos de Ferro,

realizado em Londres, de 19 a 26 de Maio,
tendo presidido a sessdo inaugural Sua
Alteza o Duque de Gloucester, cujo dis-
curso publicimos na integra.

ApoOs os discursos, que também inseri-
mos, proferidos por M. de Marcel de Vos,
presidente da Associagio Internacional dos
Caminhos de Ferro; Ministro dos Trans-
portes e Aviagdo Civil e Sir Brian Robert-
son, presidente da Comissao de Transportes
Britanicos, Sua Alteza, que devia, por dever
do seu alto cargo, assistir a4 outras cerimo-
nias, retirou-se da sala, tendo, entdo, Sir
Brian Robertson assumido a presidéncia
efectiva do Congresso. Ao usar da palavra,
nessa qualidade, comegou por agradecer a
assembleia o té-lo nomeado Presidente da
Sessdio. Depois, forniulou votos pelos éxitos
de Monsieur de Vos, actual Presidente da
Associacio, em substituicao de M. Delo-
ry, que tinha sido aposentado.

Continuando no uso da palavra, Sir Brian
informou que os prinecipais delegados de
cada governo sdio nomeados vice-presiden-
tes e pediu a assembleia que aprovasse a
nomeacio dos srs. Ghilain e Whiworth
como seeretdrios gerais da XVI Sessio.

Sir Brian lembrou a propdsito, que M.
Ghilain ja era Secretdrio Geral da Associa-
¢do, tendo sido também Secretario Geral
da Sessio de Londres, no ano de 1925, e
sublinhou os altos servigos que tem pres-
tado a Associacio em tdo longo periodo,

pelo que aquele organismo devia conside-
rar-se feliz.

O Presidente acrescentou que esperava
que as visitas téenicas e as excursoes fos-
sem interessantes e instrutivas, e que o
British Transport se esforcarda para que a
Sessao deste ano constitua um Congresso
memoravel.

Sir Brian, antes de prestar homenagem
ao trabalho dos relatores, recordou as ses-
soes da Camara dos Comuns realizadas,
durante a guerra, no Hoare Memorial Hall
e citou as palavras proferidas, nessa época,
pelo Primeiro Ministro.

Nesse mesmo dia da inauguracao do
Congresso foram proporcionados, a tarde,
aos delegados e representantes da Im-
prensa as seguintes visitas técnicas e ex-
cursodes turisticas:

Instalacoes de Limpeza e Conservacao,
em Willesden, London Midland Region,
British Railways; Postos de Comando Cen-
tralizado e Sub-estacdes Eléctricas: Sistema
de conversio de 50 periodos da Southern,
Region, British Railways; excursio ao Pa-
lacio e Jardins de Hampton Court; excur-
sao ao Castelo de Windsor e Stoke Poges;
visita & Torre de Londres e a Catedral de
S. Paulo.

A noite, o Governo de Sua Majestade
deu uma recep¢do em honra dos delegados
ao Congresso, na Tate Gallery. Entre a -
assisténcia, além dos delegados, viam-se
muitas senhoras e figuras de relevo da so--
ciedade de Londres. pings

Os convidados foram recebidos pelo
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sr. Alan Lennox Boyd, Ministro dos Trans-
portes e Aviacdo Civil, e sua esposa, Lady
Patricia Lennox Boyd, acompanhados de
Sir Gilmour e Lady Jenkins. A banda dos
Granadeiros da Rainha abrilhantou a festa
executando miusica ligeira.

No dia seguinte, os trabalhos praticos
iniciaram-se as 9 horas em ponto, em todas
as seccoes. A seccio 1— Vias e Trabalhos
— funcionou sob a presidéncia do sr. J.
C. L. Train, membro da Bristish Transport
Comission; a Seccdo Il — 7race¢ao e Ma-
tertal, sob a presidéncia de M. Goursat,
director da Regido do Norte da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses; a Sececdo 11l — Ezplora¢ao —sob a
presidéncia do Prof. Dr. Eng. W. Schmitz.
A Seccao IV — Ordem Geral, sob a presi-
déncia do Dr. Renzetti, vendo-se, entre os
vice-presidentes, o sr. Eng. Mario Dias
Trigo, em representacio do Ministério
das Comunicacoes, de Portugal e a Sec-
cdo V— Caminhos de Ferro Coloniais, sob
a presidéncia do sr. W. Vrielynck, Director-
-Geral Adjunto da Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Vicinais da Bélgica.

Como no dia anterior, os delegados rea-
lizaram novas e interessantes visitas e ex-
cursoes. Foram os seguintes os pontos vi-
sitados:

Oficinas de Swindon, Western Region,
British Railways, em autoearro; e, em com-
boio especial Pullm:n, por traccdo elée-
trica, um excursio a Brighton. Trés outros
orupog visitaram um, Eastbourne; o se-
gundo o Depdgito da Via e da Sinaliza¢do

do London Transport, em Lillie Bridge,

Londres, e o terceiro, a Torre de Londres
e a Capital de S. Paulo.

A’ noite, Monsieur Marcel deVos, presi-
dente da Comissiio Permanente, convidou
as personalidades britdnicas que haviam
participado na organiza¢do do Congresso
para um jantar em Dorchester Hotel, em
que estiveram também presentes os mem-
bros daquela comissao.

162

Revista quinzenal

No dia 21, a manhd foi dedicada aos tra-
balhos em todas as seccodes, e a tarde foi
preenchida com véirios passeios turisticos
e visitas de ordem técnica. Os delegados
distribuiram-se por seis grandes grupos,
que, se dirigiram, segundo as suas prefe-
réncias, aos seguintes ponto s:

Docas de Southampton, em comboio es-
pecial Pullman; Stoke Poges, com visita
rapida a Igreja e Castelo de Windsor, Pa-
lacio de Hampton Court; visita téenica de
inspeccio: electrificagho da linha Liver-
pool Street— Shenfield e extensio da
«Central Line» do London Transport; ten-
do mais dois grupos visitado a Torre de
Londres e a Catedral de S. Paulo, Hyde
Park, o Palacio de Buckingham, a Natio-
nal Gallery e o Brikish Museum.

A’ noite, a Associaciio dos Construiores
de Locomotivas da Gra-Bretanha promo-
veu um banquete, no Savoy Hotel, a que
assistiram os delegados do Congresso e
muitas outras personalidades de relevo nos
caminhos de ferro e industrias dos cami-

nhos de ferro.
O sr. Alan Lennox-Boyd, na sua quali-

dade de ministro dos Transportes e da
Aviacdo Civil, tomou assento na mesa de
honra. T

O sr. John Alcock, Presidente da Asso-
ciacdo, deu as boas vindas aos convidados
e afirmou que os caminhos de ferro ainda
nio pertenciam ao ntimero das coisas anti-
quadas, pelo facto da sua capacidade em
mover pesadas cargas e realizar certas
funcoes. No entanto, ndo devem descansar
a sombra dos seus louros. A eficiéncia era
essencial. Na Gri-Bretanha — acrescentou
— 08 construtores sentiam-se orgulhosos
das locomotivas ali produzidas e da sua
tradi¢do na manufactura das méquinas.

Sir Gilmour Jenkins, Secretdrio Per-
manente do Ministério dos Transportes,
agradeceu em nome dos convidados. Refe-
riu-se a possibilidade de uma locomotiva

movida por forca atémiea.
Os dias 22 e 23 (Sdbado e Domingo), sus-

pensos os trabalhos do Congresso, foram
aproveitados para excursodes a Escéeia, pais
dos lagos, e aos condados de oeste e do sul,
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Na segunda-feira, 24 de Maio, recome-
caram as sessOes de trabalho em todas as
seccoes.

Na Seccdo IV, intervieram na redaccéo
de conclusdes os delegados portugueses,
Eng. Carlos Manitto Torres e Dr. Malheiro
Reiméo.

A tarde desse dia foi destinada a visitas
téenicas a Folkestone e a Rugby, e as Ofi-
cinas de reparacido de material rolante, em
Acton, Londres, da London Transport, e a
uma excursio, em comboio especial, a Uni-
versidade de Cambridge.

No dia 25 realizaram-se as sessdes ordi-
nérias de trabalhos, e as 11,05, sob a presi-
déncia do General Sir Brian Robertson,
presidente da British Transport Comission,
efectuou-se a sessdo plendria com a se-

guinte ordem de trabalhos:
Rectificacio dos mandatos conferidos

pela Comissio Permanente no intervalo
das 2 SessOes (Roma e Londres); renovacio
dos mandatos que expiraram no XVI Con-
gresso (Art. 6 dos Estatutos); modificac¢do
dos Istatutos (Art. 6 e Art. 2); aprovacao
das contas da XV Sessio; designac¢io dos
Comissarios; exame das coneclusoes ja adop-
tadas nas diversas seccoes.

A modificacdo do artigo 6 dos Estatu-
tos tem por fim regularizar um costume
ja antigo, que consiste em nomear «Mem-
bros e Honra» as personalidades que deti-
veram um mandato de membro da Comis-
sdo Permanente durante um longo periodo
e a permitir, quando as circunstincias o
justifiquem, nomear <«Presidente honoré-
rio» os antigos presidentes da Associac¢do.
A modificacido do artigo 2 tem por fim tor-
nar mais flexivel a férmula da adesdo das
Unides Nacionais dos Caminhos de Ferro

particulares.
A’ noite, realizou-se em Grosvenor

House o grande Banquete Oficial, em honra
dos Delegados ao Congresso, a que presi-
diu Sir Brian Robertson, vendo-se na mesa
de honra, entre outras altas personalida-
des, o Marqués da Parc-Locmaria, Embai-
Xador da Bélgica.

Aos brindes, Mr. Alan Lennox- Boyd
saudou a Rainha da Inglaterra, os sobera-
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nos e os chefes de Estado ali representa-
dos, e ao brindar pela Associacao Interna-
cional do Congresso dos Caminhos de Ferro
sublinhou o interesse que a Familia Real
e o governo demonstraram pelas aetivi-
dades do Congresso. Salientou que o ano
de 1954 assistiu ao Centendrio dos primei-
ros Caminhos de Ferro na Australia, Bra-
sil e Noruega, e ainda do caminho de ferro
indiano.

Monsieur Marcel de Vos, presidente do
Congresso, que falou a seguir, louvou a
eficiéneia dos preparativos feitos para o
Congresso e a aparente facilidade com que
tudo decorreu. Referiu-se também a corte-
sia com que os delegados tinham sido re-
cebidos.

Sir Brian Robertson, brindou pelos
héspedes da Inglaterra, tendo saudado par-
ticularmente o Embaixador da Bélgica. Os
trabalhos dos caminhos de ferro, acrescen-
tou, ndo conheciam fronteiras politicas e
os ferrovidrios de qualquer pais eram exe-

lentes camaradas.
Monsieur J. Goursat, vice-presidente da

Associacao Internacional dos Caminhos de
Ferro pds em relevo, no seu discurso, as
boas relagdes que existiam sempre entre a
sua colectividade e os ferrovidrios da Gra-
-Bretanha.

A’ tarde, realizou-se a inauguracio da
exposi¢do dos tltimos modelos e téenicos
de todas as espécies introduzidas pelos Bri-
tish Railways e pelo London Transport, em

Willesden.
Esta Exposi¢io foi considerada pelos pré-

prios técnicos ingleses como a mais vasta e
variada do material ferrovidrio que até hoje
se tem realizado na Gra-Bretanha. Cons-
tituiram-na, em ntmero superior a uma
centena, locomotivas, carruagens, vagoes e
aparelhos de sinalizac¢io e utensilios para a
via. Viu-se também pela primeira vez o
protétipo de um novo tipo de locomotiva

a vapor para os comboios ripidos de pas-

sageiros 2-3-1 n.° 71000 Duke of Gloucester,
que acabava de sair das oficinas de locomo-
tivas de Crewe. Esta locomotiva é a ma-
quina mais potente para os comboios rapi-
dos de passageiros que se construiu apos a
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nacionalizacio dos Caminhos de Ferro na
ira-Bretanha: tem 3 cilindros e véalvulas
(Caprotti. Havia ainda 13 locomotivas que
compreendiam os tipos unificados dos Bri-
tish Railways, diesel, eléctrico, turbina a
gds, e as automotoras eléetricas e diesel
para as grandes linhas, bem como as auto-
motoras do London Transport.

Estiveram também patentes alguns mo-
delos de vagdes de mercadorias, que com-
preendiam vagoes especiais de 8 toneladas
para o transporte das bananas.

No dia 26 realizaram-se, as 9 horas, as
iltimas sessdes dos trabalhos, tendo fun-
cionado apenas as seccoes II e IV. Nesta
dltima interveio na redaccao da conelusdo
n° 12 o sr. Eng. Manitto Torres: A’ tarde,
as 15 horas, realizou-se a sessdio plenaria,
sob a presidéncia de Sir Brian Robertson.
Como, até essa data, nfo tivesse sido for-
mulada qualquer proposta respeitante ao
local do préximo Congresso, a Assembleia
confiou a Comissiio Permanente o encargo
de ela mesmo fixar esse local.

A sessiio de encerramento do Congresso
realizou-se na «Assembly Hall> de Churech
House, ds 16 horas.

Sir Brian Robertson, presidente da Ses-
sio, que foi a primeira personalidade a
usar a palavra, fez o resumo do processo
seguido desde a escolha das questoes até
as conclusdes discutidas no Congresso.

Agradeceu em primeiro lugar ao Duque

de Gloucester, por muito ter honrado o
Congresso, aceitando a Presidéncia de
Honra da Sessdo. Os seus agradecimentos
siio dirigidos, em seguida, ao Ministro dos
Transportes e da Aviagdo Civil, na sua qua-
lidade de Vice-Presidente de Honra, e a
Sir John Benstead, Vice-Presidente. Subli-
nhou, depois, a honra e o prazer que 08
British Railways e o London Transport ti-
veram em poder receber os numerosos
Delegados. O Presidente formulou, ao ter-
minar o seu diseurso, votos pelos futuros
éxitos de todos os Caminhos de ferro e pelo
desenvolvimento das relacdes internacio-

nais estabelecidas no decurso deste dltimo

Congresso.
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M. Marcel de Vos, Presidente da Asso-
ciacio, assinalou no seu diseurso o éxito
completo da XVI Sessdo, que deixard ina-
pagavel recordacdo em todos 0s congres-
sistas. O ministro dos Transportes e da
Aviacdo Civil, em nome do Governo Brita-
nico, declarou em seguida encerrada a Ses-
sio, depois de ter agradecido a todos quan-
tos colaboraram no éxito do Congresso.

A’ noite, as 19,30, realizou-se no Royal
Opera House, Covent Garden, um mara-
vilhoso espectdculo de <«ballet-, com a re-
presentacio de La Belle auw Bois Dormant
(The Sleeping Beauty) pela Companhia dos
Ballets de Sadler’s Wells. -

A British Railways ofereceu aos Dele-
gados, nos intervalos do espectdaculo, um
primoroso servi¢o de bufete.

Com este especticulo encerrou-se o ci-
clo inesquecivel de vérias manifestagdes
culturais, com que os Delegados ao Con-
gresso foram obsequiados.

SR 1| R —

Prof. Doutor Joao Faria Lapa

Em servico oficial, partiu para Hamburdo acom=
panhado de sua esposa o0 nosso prezado amigo e ilus-
tre colaborador sr. Doutor Jodo Faria Lapa, que ali
vai assistir s sessdes duma conferéncia internacio~
nal dos Caminhos de Ferro.

Adradecemos a visita que o ilustre professor ca-
tedrdtico do Instituto Superior de Ciéncias Econémi-
cas e Financeiras e director dos servigos da divisdo
comercial da C. P. fez a esta redacgdo, para apre-
sentar, pessoalmente, as suas despedidas.

ENG.° ATILIO CAPPA

De regresso do Congresso Internacional de
Caminho de Ferro, realizado em Londres, e onde
representou a Associagdo do Congresso Panamericano
de Caminhos de Ferro, (Buenos Aires) deve chegar
no dia 23 a Lisboa o sr. Engenheiro Atilio Cappa,
figura das mais categorizadas em assuntos de cami-

nhos de ferro da Argentina e um dos vultos politicos -

dos momentos dificeis da grande nacdo.

Atilio Cappa, que foi antigo ministro do governo
de Peron, demora-se alguns dias em Lisboa, visi-
tando os principais centros turisticos do pais. -~
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A existéncia {lutua entre

o individuo e a espécie

Por VIDAL DE

CALDAS

NOGUEIRA

OS ensaios anteriores pusemos o problema
magno da formacdo do homem como enti-
dade que nasce, devém e morre, num
crescendo psicossomdtico, cujas leis a edu-

cacdo e a escola vdo estruturando. Hoje e para
términus destas consideracdes, vamos integrar o
homem nessa cadeia do tempo, que se chama espé-
cie. Individuo e espécie. Duas posi¢oes a sondar no
rio da histéria. E a ideia desta sondagem nasce-nos
duma visdo rdpida a certas crénicas da drande
imprensa,

Os jornais, os médicos e 0s socidlogos aditam no
Mundo uma das draves questdes que interessam a
humanidade: a existéncia e a velhice. Sobre os in-
trincados fenémenos fisiolddicos, que jd desceram
da cdatedra dos sdbios para o sabe-tudo da rua, os
jornais atiram para a opinido ptiblica afirmacoes de
todo alarmantes. Menos fildsofos e mais apostolos
da profissdo, os médicos interessam-se pelos 6tdédos
do corpo humano, pela sua fung¢ao, tentando a va
loucura de estender a vida para os dominios ultra-
centendrios. .

Os soci6logos, por outro lado, lancam o sinal de
alarme e-afirmam que a percentagem de velhos, na
maioria econOmicamente fracos, mercé da higiene e
dos antibiGticos, cresce assustadoramente nos filti-
mos anos. As populagdes senis e invdlidas vém criar
maiores compromissos aos dgovernos, diminuem a
riqueza dos paises, oneram o nivel de vida das classes
trabalhadoras, exigindo-lhes uma contribui¢cdo dema-

siada, ja para a formagdq das criancas e dos ado-

lescentes, ja para a conservagdo dos referidos velhos

e invélidos.
Serd possivel perscrutar na histéria do homem a

origesi deste perigo ameagador ? Vamos tentd-lo.

O homem primitivo e o selvagem, que nao buscaram
na civilizacio os valores tipicos do homem-espirito,
tém da vida uma nocdo inteiramente diferente da
nossa. A sua religido e a sua moral ndo os despren-
dem da Natureza e da espécie. O homem civilizado
que vai & escultura da personalidade buscar uma
forma superior, transformou-se, fugiu da Natureza,

dissociou-se da espécie e individualizou-se. Hoje
fala-se menos de dente, de género humano, e evo-
ca-se muito o individuo e a pessoa, como entidades
solidas, capazes das maiores proezas na técnica, na
arte e na ciéncia. O individualismo, nestd fase, de
desadregacdo do todo, que € a Natureza, gerou a
concorréncia e o egoismo. As sociedades de homens
jd ndo sao agrupamentos naturais, estruturas que a’
espécie aproveita para se desenrolar no tempo; sdo
antes instituicdes éticas, politicas e econdmicas,
cujos fins foram inspirados num panorama de ideias,
incompativeis por vezes com a existéncia.

Idealismo e realismo sdo correntes que o tempo,
como sarcdstico espectador, tem visto ferirem-se
numa arena de dualidade, de drama e de indecisdo.
Entre o paraiso das Ideias e o mundo das coisas nés
vamos sendo joduetes da Histéria. Mas a inquieta-
¢do atingiu a culminédncia nos dias de hoje. O drito
de Nietzsche, quando anunciou que o Mundo é
humano, a Histéria € humana, o Homem é homem e
somente homem, calou bem fundo no coracdo e no
cérebro do super-homem que ia desenhar-se. O
Homem deixava de ser alguma coisa; passava a
existir, a procurar-se, sempre com receio de se en-
contrar; e o Mundo, as coisas, os outros homens
constituiriam a Esfera vital de que ele seria o Cen-
tro. Eis o existencial .que arranca o seu devir ao
tempo, que anseia viver para se aproximar de si.
Arrasta consigo o drama, pois sabe de antemdo que
jamais se alcangard, por mais que se projecte no
horizonte das lonjuras. Contudo vive na mira de
existir por si e para além de si. Trata-se jd4 do indi-
viduo puro, embora com os valores da pessoa, pas-
sivamente sujeita a uma profissdo, a um dever social,
mas na sua interioridade com o fogo do egoismo, do
estar consigo e tdo sémente consigo.

O ortodoxo cristdo nao viveu nem vive o drama
activo do existencial, porque, transformando-se em
ascese pata Deus, sai de si préprio, é certo, mas
encontra-se bem depressa com o Infinito que o so-
licita. No existencial hd também ascese, mas com
coordenadas temporais e na direcgdo de si préprio.
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Por isso que a ortodoxia de ambos os afasta da Na-
tureza, da Espécie e das Coisas, os trés instrumentos
de que deitam mao no seu caminhar. O cristdo e 0
existencial encontrardo no ecletismo a forma autén-
tica do ser e do existir. A fuda ficard entdo supri-
mida. pela ilusdo do encontro. Na posicdo extrema
ndo lhes interessard sobremaneira a espécie; sO na
medida em que o ad vitam lhes proporciona prazeres
e lhes afugenta a dor. E é nessa fuga da espécie
para o individuo ou para Deus que nés vemos a ori-
dgem do tal perigo ameagador, de que falam os de-
mografos, dizendo que o Mundo se povoa demasiado
de velhos e invdlidos. E insacidvel o desejo duloso
que o homem tem de viver.

Os factos estdo patentes nas intimeras tentativas
da medicina contempordanea ao querer prolondar a
vida e a virilidade. Hd4 dezenas de anos, por meio
de rejuvenescimento com o enxerto gdlandular pelo
método Voronoff-Dartidues; hoje, depois de muito
estudada a endocrinolodia, quer-se forcosamente,
por meio da opoterdpia, manter a vida para além da
velhice. A derontolodia aventa mesmo a hipétese de
‘0 homem poder hibernar e, dai, perpetuar-se no
tempo... Que abismos de artificio a ciéncia nos
traz no seu corropio de loucuras!

O erro estard em haver mais técnicos que cien-
tistas, mais cientistas que fil6sofos. Aqueles, pela
experiéncia, de educdo em educdo, propdem-se des-
truir o conceito da impossibilidade. Estes, impotentes,
preferem menos corrigir o destino do homem do
que lamentd-lo.

E assim o Mundo deixamo-lo caminhar errado ao
avesso da Natureza. Esquecemos que o homem,
sendo um fim como entidade espiritual, € um meio
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como adente de transmissdo da espécie. Esta, sim,
haverd de perpetuar-se no tempo e no espaco.

O homem é o seu veiculo. E, na razdo em que
se individualiza, neda a sua funcdo somdtica de
portador do denes da raca, tdo velho como a espécie.
Ja Weissman, no século XIX, considerava o homem
como envolucro, em cujo interior estava a célula
derminativa, representativa da espécie para além do
tempo, e capaz da continuidade através do que é
descontinuo—~o0 homem. A alma e o espirito estdo
nele como a luz no Sol ou as flores na vegdetacao
que hd-de frutescer. O corpo desaparece no tempo,
e 0 nosso dgenes vai de deracdo em deracdo cons-
truir a fila imensa de seres sempre diferentes, sem-
pre herdeiros da nossa frddil construcdo, enquanto
homens.

A problemdtica mudou adora de aspecto. Se nos
nos compenetrarmos da nossa enorme missdo.como
elos da humanidade, entdo seremos os primeiros a
reprovar essas maravilhosas utopias dos cientistas
que, a todo o transe, querem ver-se eternos na
terra, nedando a corrida natural das deracgdes. O
que importa a ciéncia é descobrir meios de subsis-
téncia, de higdiene fisica e mental, para que se evi-
tem as duerras e as epidemias, e possa o homem
dozar 0s seus anos e projectar o seu potencial de-
nético para além de si, para filhos sadios que o
hao-de substituir na hierarquia do tempo.

Sabemos que o todo s6 é perene com a coexis-
téncia funcional das partes. Lodo, o que a ciéncia
deve fazer serd mais em proveito da espécie do que
do individuo.

E a visdo que temios do momentoso assunto.
Porém, edoistas que somos, confessemo-nos ctim-
plices dos erros que apontdmos.




Revista quinzenai et GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- ! 2k i

PANORAM

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

«© Comércio do Porto> ou cem anos de Os nossos artistas
vida econémica da capital do Norte

O Comércio do Porto entrou, hd semanas, no ano
centendrio. A capital do Norte estd, pois, de parabens.
Com o0s cem anos de um dos mais notdveis o6rgaos
da Imprensa do Pais, ndo se comemora apenas o
esforco vitorioso de uma empresa, nem, apenas, a
a figura prestigiosa de um dos seus fundadores, que
foi o grande jornalista Bento Carqueja, exaltam-se e
consagram-se também cem anos da vida econémica
e espiritual de uma drande cidade, de que se orgu-
lham ndo s6 os portuenses, por sentimento bairrista,
mas igualmente todos os portugueses do Império.

Bento Carqueja, identificado com os problemas
da laboriosa regido nortenha, ao criar um grande
jornal construiu, simultineamente, uma obra. Essa
obra estd de pé, ainda viva e admirdvel. Dir-se-ia,
até, que o seu préprio fundador continua presente
nessa obra. A morte, afinal, continua a respeitar a
memoria e a accdo dos homens que souberam dar a
vida um esforco honesto e uma nobre finalidade.

Bento Carqueja morreu, é certo, mas continua li-
gado a evolugdo ea acgdo do seujornal que, hoje, pelas
tradicoes que representa, pelo espirito portuense
que o anima, quase deixou de ser uma propriedade
privada, para se converter num dos mais expressivos
valores do patriménio comum da drande regiao
duriense. E este o maior elogio que nos € possivel
fazer. O Comércio do Porto identificado inteira-
mente com os problemas do Douro ndo € apenas
uma voz alta e clara de uma populacdo laboriosa,
mas, acima de tudo, a sua prépria consciéncia.
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Mestre Domingos Rebelo

O grande pintor agoriano Domingos Rebelo, que
foi, em Paris, companheiro de estudo de Eduardo MANUEL CALEJO (Miranda do Douro)
Viana, fixou hd anos residéncia em Lisboa. Traba- Desenho de Mestre Domingos Rebelo

lhador prodigioso, vivendo inteiramente para a sua
arte, Domingos Rebelo ¢ um dos maiores pintores de Deus tem agora, na Sociedade Nacional de Belas

do nosso tempo, dos mais completos, dos mais  Artes, a sua mais bela exposicdo. E a maior pela

expressivos. Mestre na pintura a 6leo e na aguarela, quantidade e pela qualidade. Entre os seus retratos

no desenho a lapis e a carvio e no desenho a pastel, a 0leo ha que citar o do pintor Severo Portela Jiinior.

mestre também na dravura, paisagista e retratista, A composicdo a guacho, Jesus Cristo ressuscita

hd nele um sentido superior de beleza e misticismo. o Hlke” da: vidve de Naim & ume alrmatto de
Domindos Rebelo € um pintor extraordindrio, talento e de mestria. O retrato, a pastel, da Mae

Pintar, para ele, € quase sempre uma maneira derezar.  do contista José Loureiro Botas, €, por sua vez,
O pintor admirdvel dos frescos da Igreja de S, Jodo = uma outra obra prima,
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