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O XVI Congresso Internacional

dos C aminbos de Ferro

(Continuagao)

O nosso ultimo nimero, iniciamos a
reportagem do XVI Congresso In-

ternacional dos Caminhos de Ferro,

realizado em Londres, de 19 a 26 de Maio,
tendo presidido a sessdo inaugural Sua
Alteza o Duque de Gloucester, cujo dis-
curso publicimos na integra.

ApoOs os discursos, que também inseri-
mos, proferidos por M. de Marcel de Vos,
presidente da Associagio Internacional dos
Caminhos de Ferro; Ministro dos Trans-
portes e Aviagdo Civil e Sir Brian Robert-
son, presidente da Comissao de Transportes
Britanicos, Sua Alteza, que devia, por dever
do seu alto cargo, assistir a4 outras cerimo-
nias, retirou-se da sala, tendo, entdo, Sir
Brian Robertson assumido a presidéncia
efectiva do Congresso. Ao usar da palavra,
nessa qualidade, comegou por agradecer a
assembleia o té-lo nomeado Presidente da
Sessdio. Depois, forniulou votos pelos éxitos
de Monsieur de Vos, actual Presidente da
Associacio, em substituicao de M. Delo-
ry, que tinha sido aposentado.

Continuando no uso da palavra, Sir Brian
informou que os prinecipais delegados de
cada governo sdio nomeados vice-presiden-
tes e pediu a assembleia que aprovasse a
nomeacio dos srs. Ghilain e Whiworth
como seeretdrios gerais da XVI Sessio.

Sir Brian lembrou a propdsito, que M.
Ghilain ja era Secretdrio Geral da Associa-
¢do, tendo sido também Secretario Geral
da Sessio de Londres, no ano de 1925, e
sublinhou os altos servigos que tem pres-
tado a Associacio em tdo longo periodo,

pelo que aquele organismo devia conside-
rar-se feliz.

O Presidente acrescentou que esperava
que as visitas téenicas e as excursoes fos-
sem interessantes e instrutivas, e que o
British Transport se esforcarda para que a
Sessao deste ano constitua um Congresso
memoravel.

Sir Brian, antes de prestar homenagem
ao trabalho dos relatores, recordou as ses-
soes da Camara dos Comuns realizadas,
durante a guerra, no Hoare Memorial Hall
e citou as palavras proferidas, nessa época,
pelo Primeiro Ministro.

Nesse mesmo dia da inauguracao do
Congresso foram proporcionados, a tarde,
aos delegados e representantes da Im-
prensa as seguintes visitas técnicas e ex-
cursodes turisticas:

Instalacoes de Limpeza e Conservacao,
em Willesden, London Midland Region,
British Railways; Postos de Comando Cen-
tralizado e Sub-estacdes Eléctricas: Sistema
de conversio de 50 periodos da Southern,
Region, British Railways; excursio ao Pa-
lacio e Jardins de Hampton Court; excur-
sao ao Castelo de Windsor e Stoke Poges;
visita & Torre de Londres e a Catedral de
S. Paulo.

A noite, o Governo de Sua Majestade
deu uma recep¢do em honra dos delegados
ao Congresso, na Tate Gallery. Entre a -
assisténcia, além dos delegados, viam-se
muitas senhoras e figuras de relevo da so--
ciedade de Londres. pings

Os convidados foram recebidos pelo
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sr. Alan Lennox Boyd, Ministro dos Trans-
portes e Aviacdo Civil, e sua esposa, Lady
Patricia Lennox Boyd, acompanhados de
Sir Gilmour e Lady Jenkins. A banda dos
Granadeiros da Rainha abrilhantou a festa
executando miusica ligeira.

No dia seguinte, os trabalhos praticos
iniciaram-se as 9 horas em ponto, em todas
as seccoes. A seccio 1— Vias e Trabalhos
— funcionou sob a presidéncia do sr. J.
C. L. Train, membro da Bristish Transport
Comission; a Seccdo Il — 7race¢ao e Ma-
tertal, sob a presidéncia de M. Goursat,
director da Regido do Norte da Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses; a Sececdo 11l — Ezplora¢ao —sob a
presidéncia do Prof. Dr. Eng. W. Schmitz.
A Seccao IV — Ordem Geral, sob a presi-
déncia do Dr. Renzetti, vendo-se, entre os
vice-presidentes, o sr. Eng. Mario Dias
Trigo, em representacio do Ministério
das Comunicacoes, de Portugal e a Sec-
cdo V— Caminhos de Ferro Coloniais, sob
a presidéncia do sr. W. Vrielynck, Director-
-Geral Adjunto da Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Vicinais da Bélgica.

Como no dia anterior, os delegados rea-
lizaram novas e interessantes visitas e ex-
cursoes. Foram os seguintes os pontos vi-
sitados:

Oficinas de Swindon, Western Region,
British Railways, em autoearro; e, em com-
boio especial Pullm:n, por traccdo elée-
trica, um excursio a Brighton. Trés outros
orupog visitaram um, Eastbourne; o se-
gundo o Depdgito da Via e da Sinaliza¢do

do London Transport, em Lillie Bridge,

Londres, e o terceiro, a Torre de Londres
e a Capital de S. Paulo.

A’ noite, Monsieur Marcel deVos, presi-
dente da Comissiio Permanente, convidou
as personalidades britdnicas que haviam
participado na organiza¢do do Congresso
para um jantar em Dorchester Hotel, em
que estiveram também presentes os mem-
bros daquela comissao.
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No dia 21, a manhd foi dedicada aos tra-
balhos em todas as seccodes, e a tarde foi
preenchida com véirios passeios turisticos
e visitas de ordem técnica. Os delegados
distribuiram-se por seis grandes grupos,
que, se dirigiram, segundo as suas prefe-
réncias, aos seguintes ponto s:

Docas de Southampton, em comboio es-
pecial Pullman; Stoke Poges, com visita
rapida a Igreja e Castelo de Windsor, Pa-
lacio de Hampton Court; visita téenica de
inspeccio: electrificagho da linha Liver-
pool Street— Shenfield e extensio da
«Central Line» do London Transport; ten-
do mais dois grupos visitado a Torre de
Londres e a Catedral de S. Paulo, Hyde
Park, o Palacio de Buckingham, a Natio-
nal Gallery e o Brikish Museum.

A’ noite, a Associaciio dos Construiores
de Locomotivas da Gra-Bretanha promo-
veu um banquete, no Savoy Hotel, a que
assistiram os delegados do Congresso e
muitas outras personalidades de relevo nos
caminhos de ferro e industrias dos cami-

nhos de ferro.
O sr. Alan Lennox-Boyd, na sua quali-

dade de ministro dos Transportes e da
Aviacdo Civil, tomou assento na mesa de
honra. T

O sr. John Alcock, Presidente da Asso-
ciacdo, deu as boas vindas aos convidados
e afirmou que os caminhos de ferro ainda
nio pertenciam ao ntimero das coisas anti-
quadas, pelo facto da sua capacidade em
mover pesadas cargas e realizar certas
funcoes. No entanto, ndo devem descansar
a sombra dos seus louros. A eficiéncia era
essencial. Na Gri-Bretanha — acrescentou
— 08 construtores sentiam-se orgulhosos
das locomotivas ali produzidas e da sua
tradi¢do na manufactura das méquinas.

Sir Gilmour Jenkins, Secretdrio Per-
manente do Ministério dos Transportes,
agradeceu em nome dos convidados. Refe-
riu-se a possibilidade de uma locomotiva

movida por forca atémiea.
Os dias 22 e 23 (Sdbado e Domingo), sus-

pensos os trabalhos do Congresso, foram
aproveitados para excursodes a Escéeia, pais
dos lagos, e aos condados de oeste e do sul,
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Na segunda-feira, 24 de Maio, recome-
caram as sessOes de trabalho em todas as
seccoes.

Na Seccdo IV, intervieram na redaccéo
de conclusdes os delegados portugueses,
Eng. Carlos Manitto Torres e Dr. Malheiro
Reiméo.

A tarde desse dia foi destinada a visitas
téenicas a Folkestone e a Rugby, e as Ofi-
cinas de reparacido de material rolante, em
Acton, Londres, da London Transport, e a
uma excursio, em comboio especial, a Uni-
versidade de Cambridge.

No dia 25 realizaram-se as sessdes ordi-
nérias de trabalhos, e as 11,05, sob a presi-
déncia do General Sir Brian Robertson,
presidente da British Transport Comission,
efectuou-se a sessdo plendria com a se-

guinte ordem de trabalhos:
Rectificacio dos mandatos conferidos

pela Comissio Permanente no intervalo
das 2 SessOes (Roma e Londres); renovacio
dos mandatos que expiraram no XVI Con-
gresso (Art. 6 dos Estatutos); modificac¢do
dos Istatutos (Art. 6 e Art. 2); aprovacao
das contas da XV Sessio; designac¢io dos
Comissarios; exame das coneclusoes ja adop-
tadas nas diversas seccoes.

A modificacdo do artigo 6 dos Estatu-
tos tem por fim regularizar um costume
ja antigo, que consiste em nomear «Mem-
bros e Honra» as personalidades que deti-
veram um mandato de membro da Comis-
sdo Permanente durante um longo periodo
e a permitir, quando as circunstincias o
justifiquem, nomear <«Presidente honoré-
rio» os antigos presidentes da Associac¢do.
A modificacido do artigo 2 tem por fim tor-
nar mais flexivel a férmula da adesdo das
Unides Nacionais dos Caminhos de Ferro

particulares.
A’ noite, realizou-se em Grosvenor

House o grande Banquete Oficial, em honra
dos Delegados ao Congresso, a que presi-
diu Sir Brian Robertson, vendo-se na mesa
de honra, entre outras altas personalida-
des, o Marqués da Parc-Locmaria, Embai-
Xador da Bélgica.

Aos brindes, Mr. Alan Lennox- Boyd
saudou a Rainha da Inglaterra, os sobera-
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nos e os chefes de Estado ali representa-
dos, e ao brindar pela Associacao Interna-
cional do Congresso dos Caminhos de Ferro
sublinhou o interesse que a Familia Real
e o governo demonstraram pelas aetivi-
dades do Congresso. Salientou que o ano
de 1954 assistiu ao Centendrio dos primei-
ros Caminhos de Ferro na Australia, Bra-
sil e Noruega, e ainda do caminho de ferro
indiano.

Monsieur Marcel de Vos, presidente do
Congresso, que falou a seguir, louvou a
eficiéneia dos preparativos feitos para o
Congresso e a aparente facilidade com que
tudo decorreu. Referiu-se também a corte-
sia com que os delegados tinham sido re-
cebidos.

Sir Brian Robertson, brindou pelos
héspedes da Inglaterra, tendo saudado par-
ticularmente o Embaixador da Bélgica. Os
trabalhos dos caminhos de ferro, acrescen-
tou, ndo conheciam fronteiras politicas e
os ferrovidrios de qualquer pais eram exe-

lentes camaradas.
Monsieur J. Goursat, vice-presidente da

Associacao Internacional dos Caminhos de
Ferro pds em relevo, no seu discurso, as
boas relagdes que existiam sempre entre a
sua colectividade e os ferrovidrios da Gra-
-Bretanha.

A’ tarde, realizou-se a inauguracio da
exposi¢do dos tltimos modelos e téenicos
de todas as espécies introduzidas pelos Bri-
tish Railways e pelo London Transport, em

Willesden.
Esta Exposi¢io foi considerada pelos pré-

prios técnicos ingleses como a mais vasta e
variada do material ferrovidrio que até hoje
se tem realizado na Gra-Bretanha. Cons-
tituiram-na, em ntmero superior a uma
centena, locomotivas, carruagens, vagoes e
aparelhos de sinalizac¢io e utensilios para a
via. Viu-se também pela primeira vez o
protétipo de um novo tipo de locomotiva

a vapor para os comboios ripidos de pas-

sageiros 2-3-1 n.° 71000 Duke of Gloucester,
que acabava de sair das oficinas de locomo-
tivas de Crewe. Esta locomotiva é a ma-
quina mais potente para os comboios rapi-
dos de passageiros que se construiu apos a
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nacionalizacio dos Caminhos de Ferro na
ira-Bretanha: tem 3 cilindros e véalvulas
(Caprotti. Havia ainda 13 locomotivas que
compreendiam os tipos unificados dos Bri-
tish Railways, diesel, eléctrico, turbina a
gds, e as automotoras eléetricas e diesel
para as grandes linhas, bem como as auto-
motoras do London Transport.

Estiveram também patentes alguns mo-
delos de vagdes de mercadorias, que com-
preendiam vagoes especiais de 8 toneladas
para o transporte das bananas.

No dia 26 realizaram-se, as 9 horas, as
iltimas sessdes dos trabalhos, tendo fun-
cionado apenas as seccoes II e IV. Nesta
dltima interveio na redaccao da conelusdo
n° 12 o sr. Eng. Manitto Torres: A’ tarde,
as 15 horas, realizou-se a sessdio plenaria,
sob a presidéncia de Sir Brian Robertson.
Como, até essa data, nfo tivesse sido for-
mulada qualquer proposta respeitante ao
local do préximo Congresso, a Assembleia
confiou a Comissiio Permanente o encargo
de ela mesmo fixar esse local.

A sessiio de encerramento do Congresso
realizou-se na «Assembly Hall> de Churech
House, ds 16 horas.

Sir Brian Robertson, presidente da Ses-
sio, que foi a primeira personalidade a
usar a palavra, fez o resumo do processo
seguido desde a escolha das questoes até
as conclusdes discutidas no Congresso.

Agradeceu em primeiro lugar ao Duque

de Gloucester, por muito ter honrado o
Congresso, aceitando a Presidéncia de
Honra da Sessdo. Os seus agradecimentos
siio dirigidos, em seguida, ao Ministro dos
Transportes e da Aviagdo Civil, na sua qua-
lidade de Vice-Presidente de Honra, e a
Sir John Benstead, Vice-Presidente. Subli-
nhou, depois, a honra e o prazer que 08
British Railways e o London Transport ti-
veram em poder receber os numerosos
Delegados. O Presidente formulou, ao ter-
minar o seu diseurso, votos pelos futuros
éxitos de todos os Caminhos de ferro e pelo
desenvolvimento das relacdes internacio-

nais estabelecidas no decurso deste dltimo

Congresso.

o K [0 A b 1 Ly e ST SRS D ot o o e 8 S Tl AR ATEE L pille shonlion gt g LS IR 5 2R Sl ET T m e el

Revista quinzenal

M. Marcel de Vos, Presidente da Asso-
ciacio, assinalou no seu diseurso o éxito
completo da XVI Sessdo, que deixard ina-
pagavel recordacdo em todos 0s congres-
sistas. O ministro dos Transportes e da
Aviacdo Civil, em nome do Governo Brita-
nico, declarou em seguida encerrada a Ses-
sio, depois de ter agradecido a todos quan-
tos colaboraram no éxito do Congresso.

A’ noite, as 19,30, realizou-se no Royal
Opera House, Covent Garden, um mara-
vilhoso espectdculo de <«ballet-, com a re-
presentacio de La Belle auw Bois Dormant
(The Sleeping Beauty) pela Companhia dos
Ballets de Sadler’s Wells. -

A British Railways ofereceu aos Dele-
gados, nos intervalos do espectdaculo, um
primoroso servi¢o de bufete.

Com este especticulo encerrou-se o ci-
clo inesquecivel de vérias manifestagdes
culturais, com que os Delegados ao Con-
gresso foram obsequiados.

SR 1| R —

Prof. Doutor Joao Faria Lapa

Em servico oficial, partiu para Hamburdo acom=
panhado de sua esposa o0 nosso prezado amigo e ilus-
tre colaborador sr. Doutor Jodo Faria Lapa, que ali
vai assistir s sessdes duma conferéncia internacio~
nal dos Caminhos de Ferro.

Adradecemos a visita que o ilustre professor ca-
tedrdtico do Instituto Superior de Ciéncias Econémi-
cas e Financeiras e director dos servigos da divisdo
comercial da C. P. fez a esta redacgdo, para apre-
sentar, pessoalmente, as suas despedidas.

ENG.° ATILIO CAPPA

De regresso do Congresso Internacional de
Caminho de Ferro, realizado em Londres, e onde
representou a Associagdo do Congresso Panamericano
de Caminhos de Ferro, (Buenos Aires) deve chegar
no dia 23 a Lisboa o sr. Engenheiro Atilio Cappa,
figura das mais categorizadas em assuntos de cami-

nhos de ferro da Argentina e um dos vultos politicos -

dos momentos dificeis da grande nacdo.

Atilio Cappa, que foi antigo ministro do governo
de Peron, demora-se alguns dias em Lisboa, visi-
tando os principais centros turisticos do pais. -~
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A existéncia {lutua entre

o individuo e a espécie

Por VIDAL DE

CALDAS

NOGUEIRA

OS ensaios anteriores pusemos o problema
magno da formacdo do homem como enti-
dade que nasce, devém e morre, num
crescendo psicossomdtico, cujas leis a edu-

cacdo e a escola vdo estruturando. Hoje e para
términus destas consideracdes, vamos integrar o
homem nessa cadeia do tempo, que se chama espé-
cie. Individuo e espécie. Duas posi¢oes a sondar no
rio da histéria. E a ideia desta sondagem nasce-nos
duma visdo rdpida a certas crénicas da drande
imprensa,

Os jornais, os médicos e 0s socidlogos aditam no
Mundo uma das draves questdes que interessam a
humanidade: a existéncia e a velhice. Sobre os in-
trincados fenémenos fisiolddicos, que jd desceram
da cdatedra dos sdbios para o sabe-tudo da rua, os
jornais atiram para a opinido ptiblica afirmacoes de
todo alarmantes. Menos fildsofos e mais apostolos
da profissdo, os médicos interessam-se pelos 6tdédos
do corpo humano, pela sua fung¢ao, tentando a va
loucura de estender a vida para os dominios ultra-
centendrios. .

Os soci6logos, por outro lado, lancam o sinal de
alarme e-afirmam que a percentagem de velhos, na
maioria econOmicamente fracos, mercé da higiene e
dos antibiGticos, cresce assustadoramente nos filti-
mos anos. As populagdes senis e invdlidas vém criar
maiores compromissos aos dgovernos, diminuem a
riqueza dos paises, oneram o nivel de vida das classes
trabalhadoras, exigindo-lhes uma contribui¢cdo dema-

siada, ja para a formagdq das criancas e dos ado-

lescentes, ja para a conservagdo dos referidos velhos

e invélidos.
Serd possivel perscrutar na histéria do homem a

origesi deste perigo ameagador ? Vamos tentd-lo.

O homem primitivo e o selvagem, que nao buscaram
na civilizacio os valores tipicos do homem-espirito,
tém da vida uma nocdo inteiramente diferente da
nossa. A sua religido e a sua moral ndo os despren-
dem da Natureza e da espécie. O homem civilizado
que vai & escultura da personalidade buscar uma
forma superior, transformou-se, fugiu da Natureza,

dissociou-se da espécie e individualizou-se. Hoje
fala-se menos de dente, de género humano, e evo-
ca-se muito o individuo e a pessoa, como entidades
solidas, capazes das maiores proezas na técnica, na
arte e na ciéncia. O individualismo, nestd fase, de
desadregacdo do todo, que € a Natureza, gerou a
concorréncia e o egoismo. As sociedades de homens
jd ndo sao agrupamentos naturais, estruturas que a’
espécie aproveita para se desenrolar no tempo; sdo
antes instituicdes éticas, politicas e econdmicas,
cujos fins foram inspirados num panorama de ideias,
incompativeis por vezes com a existéncia.

Idealismo e realismo sdo correntes que o tempo,
como sarcdstico espectador, tem visto ferirem-se
numa arena de dualidade, de drama e de indecisdo.
Entre o paraiso das Ideias e o mundo das coisas nés
vamos sendo joduetes da Histéria. Mas a inquieta-
¢do atingiu a culminédncia nos dias de hoje. O drito
de Nietzsche, quando anunciou que o Mundo é
humano, a Histéria € humana, o Homem é homem e
somente homem, calou bem fundo no coracdo e no
cérebro do super-homem que ia desenhar-se. O
Homem deixava de ser alguma coisa; passava a
existir, a procurar-se, sempre com receio de se en-
contrar; e o Mundo, as coisas, os outros homens
constituiriam a Esfera vital de que ele seria o Cen-
tro. Eis o existencial .que arranca o seu devir ao
tempo, que anseia viver para se aproximar de si.
Arrasta consigo o drama, pois sabe de antemdo que
jamais se alcangard, por mais que se projecte no
horizonte das lonjuras. Contudo vive na mira de
existir por si e para além de si. Trata-se jd4 do indi-
viduo puro, embora com os valores da pessoa, pas-
sivamente sujeita a uma profissdo, a um dever social,
mas na sua interioridade com o fogo do egoismo, do
estar consigo e tdo sémente consigo.

O ortodoxo cristdo nao viveu nem vive o drama
activo do existencial, porque, transformando-se em
ascese pata Deus, sai de si préprio, é certo, mas
encontra-se bem depressa com o Infinito que o so-
licita. No existencial hd também ascese, mas com
coordenadas temporais e na direcgdo de si préprio.
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Por isso que a ortodoxia de ambos os afasta da Na-
tureza, da Espécie e das Coisas, os trés instrumentos
de que deitam mao no seu caminhar. O cristdo e 0
existencial encontrardo no ecletismo a forma autén-
tica do ser e do existir. A fuda ficard entdo supri-
mida. pela ilusdo do encontro. Na posicdo extrema
ndo lhes interessard sobremaneira a espécie; sO na
medida em que o ad vitam lhes proporciona prazeres
e lhes afugenta a dor. E é nessa fuga da espécie
para o individuo ou para Deus que nés vemos a ori-
dgem do tal perigo ameagador, de que falam os de-
mografos, dizendo que o Mundo se povoa demasiado
de velhos e invdlidos. E insacidvel o desejo duloso
que o homem tem de viver.

Os factos estdo patentes nas intimeras tentativas
da medicina contempordanea ao querer prolondar a
vida e a virilidade. Hd4 dezenas de anos, por meio
de rejuvenescimento com o enxerto gdlandular pelo
método Voronoff-Dartidues; hoje, depois de muito
estudada a endocrinolodia, quer-se forcosamente,
por meio da opoterdpia, manter a vida para além da
velhice. A derontolodia aventa mesmo a hipétese de
‘0 homem poder hibernar e, dai, perpetuar-se no
tempo... Que abismos de artificio a ciéncia nos
traz no seu corropio de loucuras!

O erro estard em haver mais técnicos que cien-
tistas, mais cientistas que fil6sofos. Aqueles, pela
experiéncia, de educdo em educdo, propdem-se des-
truir o conceito da impossibilidade. Estes, impotentes,
preferem menos corrigir o destino do homem do
que lamentd-lo.

E assim o Mundo deixamo-lo caminhar errado ao
avesso da Natureza. Esquecemos que o homem,
sendo um fim como entidade espiritual, € um meio
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como adente de transmissdo da espécie. Esta, sim,
haverd de perpetuar-se no tempo e no espaco.

O homem é o seu veiculo. E, na razdo em que
se individualiza, neda a sua funcdo somdtica de
portador do denes da raca, tdo velho como a espécie.
Ja Weissman, no século XIX, considerava o homem
como envolucro, em cujo interior estava a célula
derminativa, representativa da espécie para além do
tempo, e capaz da continuidade através do que é
descontinuo—~o0 homem. A alma e o espirito estdo
nele como a luz no Sol ou as flores na vegdetacao
que hd-de frutescer. O corpo desaparece no tempo,
e 0 nosso dgenes vai de deracdo em deracdo cons-
truir a fila imensa de seres sempre diferentes, sem-
pre herdeiros da nossa frddil construcdo, enquanto
homens.

A problemdtica mudou adora de aspecto. Se nos
nos compenetrarmos da nossa enorme missdo.como
elos da humanidade, entdo seremos os primeiros a
reprovar essas maravilhosas utopias dos cientistas
que, a todo o transe, querem ver-se eternos na
terra, nedando a corrida natural das deracgdes. O
que importa a ciéncia é descobrir meios de subsis-
téncia, de higdiene fisica e mental, para que se evi-
tem as duerras e as epidemias, e possa o homem
dozar 0s seus anos e projectar o seu potencial de-
nético para além de si, para filhos sadios que o
hao-de substituir na hierarquia do tempo.

Sabemos que o todo s6 é perene com a coexis-
téncia funcional das partes. Lodo, o que a ciéncia
deve fazer serd mais em proveito da espécie do que
do individuo.

E a visdo que temios do momentoso assunto.
Porém, edoistas que somos, confessemo-nos ctim-
plices dos erros que apontdmos.




Revista quinzenai et GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- ! 2k i

PANORAM

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

«© Comércio do Porto> ou cem anos de Os nossos artistas
vida econémica da capital do Norte

O Comércio do Porto entrou, hd semanas, no ano
centendrio. A capital do Norte estd, pois, de parabens.
Com o0s cem anos de um dos mais notdveis o6rgaos
da Imprensa do Pais, ndo se comemora apenas o
esforco vitorioso de uma empresa, nem, apenas, a
a figura prestigiosa de um dos seus fundadores, que
foi o grande jornalista Bento Carqueja, exaltam-se e
consagram-se também cem anos da vida econémica
e espiritual de uma drande cidade, de que se orgu-
lham ndo s6 os portuenses, por sentimento bairrista,
mas igualmente todos os portugueses do Império.

Bento Carqueja, identificado com os problemas
da laboriosa regido nortenha, ao criar um grande
jornal construiu, simultineamente, uma obra. Essa
obra estd de pé, ainda viva e admirdvel. Dir-se-ia,
até, que o seu préprio fundador continua presente
nessa obra. A morte, afinal, continua a respeitar a
memoria e a accdo dos homens que souberam dar a
vida um esforco honesto e uma nobre finalidade.

Bento Carqueja morreu, é certo, mas continua li-
gado a evolugdo ea acgdo do seujornal que, hoje, pelas
tradicoes que representa, pelo espirito portuense
que o anima, quase deixou de ser uma propriedade
privada, para se converter num dos mais expressivos
valores do patriménio comum da drande regiao
duriense. E este o maior elogio que nos € possivel
fazer. O Comércio do Porto identificado inteira-
mente com os problemas do Douro ndo € apenas
uma voz alta e clara de uma populacdo laboriosa,
mas, acima de tudo, a sua prépria consciéncia.
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Mestre Domingos Rebelo

O grande pintor agoriano Domingos Rebelo, que
foi, em Paris, companheiro de estudo de Eduardo MANUEL CALEJO (Miranda do Douro)
Viana, fixou hd anos residéncia em Lisboa. Traba- Desenho de Mestre Domingos Rebelo

lhador prodigioso, vivendo inteiramente para a sua
arte, Domingos Rebelo ¢ um dos maiores pintores de Deus tem agora, na Sociedade Nacional de Belas

do nosso tempo, dos mais completos, dos mais  Artes, a sua mais bela exposicdo. E a maior pela

expressivos. Mestre na pintura a 6leo e na aguarela, quantidade e pela qualidade. Entre os seus retratos

no desenho a lapis e a carvio e no desenho a pastel, a 0leo ha que citar o do pintor Severo Portela Jiinior.

mestre também na dravura, paisagista e retratista, A composicdo a guacho, Jesus Cristo ressuscita

hd nele um sentido superior de beleza e misticismo. o Hlke” da: vidve de Naim & ume alrmatto de
Domindos Rebelo € um pintor extraordindrio, talento e de mestria. O retrato, a pastel, da Mae

Pintar, para ele, € quase sempre uma maneira derezar.  do contista José Loureiro Botas, €, por sua vez,
O pintor admirdvel dos frescos da Igreja de S, Jodo = uma outra obra prima,
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Jardim Zoologico

Neste més de Junho, consagrado a Santo Ant6-
nio, S. Jodo e S. Pedro, o Jardim Zool6gico de Lis-
boa comemora o 70.° aniversario da Fundacdo da
Sociedade do Jardim (1884) e o 50.° aniversario da
sua instala¢do nas Laranjeiras (1904).

Todos os acontecimentos importantes deste for-
moso parque de aclimagdo sdo sempre celebrados
com reunioes plenarias de amigos, convidados e re-
presentantes da Imprensa, em que tomada a ja tra-
dicional «<xicara de cha», se ouve, com encanto, a
palavra do sr. Professor Fernando Emydio da Silva,
espirito de artista e verdadeiro homem de letras.

A Dupla, comemoragdo do Jardim Zooldgico, cuja
sessdo solene serd efectuada no proximo més de
Outubro, teve agora, no dia 3 do corrente, a assi-
nala-la, com a presenga de numerosas pessoas, en-
tre as quais os alunos finalistas de Direito, alunos
do sr. Doutor Fernando Emydio da Silva, a inaugu-
racdo das seguintes obras novas: Castelo das A’guias
Reais, Reduto dos Ursos (trés grandes grupos); Es-
planada das A’guias Reais e a sua pérgola; Palacio
das Araras: Retiro dourado das Avestruzes: recons-
trugdo da Grande Abegoaria e o Ninho dos Pinguins.

Os convidados puderam admirar, mais uma vez,
o Grande Roseiral de Lisboa, com 4.000 roseiras
novas, vindas da Inglaterra, Franca, Irlanda, Bélgica
e Luxemburgo. A Primavera tem ali a sua deslum-
brante apoteose.

8 que todos devem dalber

Foram abolidos os vistos consulares
para a Austria

O Ministério do Interior do Governo Federal Austriaco
comunica que, a partir do dia 17 de Maio, os siibditos da
Irlanda, Islindia e Portugal podem entrar na Austria sem
visto consular, Estas facilidades estendem-gse também & sua
permanéneia no Pais, que poderd ir até 3 meses cem qual-
quer autoriza¢fo especial.

Os sibditos austriacos nfio gozam dos mesmos privilé-

gios que agora foram concedidos aos nacionais dos paises

favorecidos.

Em 10 de Maio, entraram igualmente em vigor as mes-
mas facilidades, por reciprocidade, entre a Austria, Dina-
marca e Suécia. Convenc¢des do mesmo género foram ja fir-
madas, em 7 de Maio, com a Alemanha Ocidental e a Tur-
quia; no dia 1 de Junho entrard em vigor idéntico regime

com a Noruega.

ESPECTACULOS

A o o o T e o

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

. COLISEU - A’s 21,30 — «Cinemany,
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «<Momento de perdicdo»,
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Mariposa azuls,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des.

JARDIM ZOOLCGICO— Exposicéo de animais.
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«SEMPRE FIXE»

Entrou no 29.° ano de publicacdo o semandrio
humoristico Sempre Fixe, dirigido actualmente pelo
nosso ilustre amigo e camarada Artur Portela, a quem,
por tal facto, enviamos os nossos melhores cumpri-
mentos, extensivos a Francisco Valenca e Alfredo
Franga, seus principais colaboradores e animadores.

«DIARIO DE COIMBRA>»

Entrou em novo ano de publicacdio o Didrio de
Coimbra, de que .sdo, respectivamente, director e
editor, os srs. Alvaro dos Santos Madeira e Adriano
Lucas, Filho.

Saudagoes sinceras.
s e W AL W MR TN o

LigacSes rodoviérias e ferroviérias
entre Li boa e o sul do Tejo

Ficou assente que compete & Junta Auténoma
de Estradas, mediante determinacdio para cada caso
do Ministro das Obras Publicas, promover a exe-
cucdo das sondagens de reconhecimento geolbgico e
outros trabalhos preliminares que forem indispensa-
veis para o estudo das ligacoes rodovidria e ferro-
vidria -entre Lisboa e _.a margem sul do Tejo, atri-
buido a comissdo nomeada por portaria de 16 de
Junho de 1953, contraindo os correspondentes encar-
gos que se tornem necessdrios para a efectivacio
desses trabalhos.

As despesas com a execucdo destes trabalhos
ndo poderdo exceder 2.500 contos e serdo suporta-
das em partes iguais pelas dotagdes adequadas do
orcamento da Junta Auténoma de Estradas e pelas
receitas proprias do Fundo Especial de Transportes
Terrestres.

oo

‘Lrandposted bocaid e de todo o Dais

CARROS PROPRIOS'

-

Camions para
cargas de 6.000
a 12.000 quilos

Transportes

JOSE SIMOES

Rua Pascoal de Melo, 58 — LISBOA
Telefones 54012 — 51204
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA
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Traduzido

por

JORGE RAMOS

A Argentina propde-se criar 45 fabricas com um poten-
cial de um milh#io e cem mil quilovatios.

Estas fabricas hidroeléctricas serfio estabelecidas ao
longo do rio Uruguai no Salto Grande, que pertence & Ar.
gentinaeao Uruguai, e & constituido por um cordfo de rochas
nas duas margens formando um degrau donde se precipi-
tam as dguas com um volume de 700 metros ciibicos por
segundo !

(do Boletin Minero — Montevideu)

O sr. John Ardie, de Orland, (Flérida) possui uma ar-
vore unica no mundo: dd 27 variedades de frutos. Conse-
guiu enxertar numa arvore vinte e seis outras espécies dife-
rentes.

(de Detroit Times — Detroit)

O famoso antropologista Alen Hord descobriu na ilha
Kodiah (costas do Alasca) um crineo humano com mais de
trés mil anos e que .. sofrera a operacidio de trepanac#o.
Ficou assim demonstrado que entre os indios que habita-
vam essa ilha hd trés mil anos, ja se encontravam héabeis
cirurgides dispondo dos instrumentos eciriirgicos» mais

rudimentares.
(de Action — Paris)

<A isso chama o senhor enredo ?»
Com esta frase de escdrneo, riu-se um produtor de Hol-

lywood, ao ouvir ler o resumo que ele mandara subme-
ter & apreciaglio de um escritor: «Ora veja — disse ele —
um homem rico e poderoso apaixona-se pela mulher do seu
irmfio, assassina-o e casa-se com a cunhada, O filho do
assassinado, devido a esta tragédiazinha vulgar, enlouquece.
E apaixona-se por uma rapariga que morre louca, O irm#o
da rapariga e o amante dela apunhalam-se e morrem, E
como se tudo isto fosse pouco a mie bebe veneno, e o filho
momentos antes de dar a alma ao diabo ainda apunhala o
padrasto! Onde seria possivel encontrar maior idiotice?
Tudo isto 8 uma série de disparates! <E o produtor cinema-
tografico atirou o manuserito para o cesto dos papéis. «Isto
nio 6 enredo. De tel coisa ninguém poderia nunca fazer
uma peca !» Entfio, o autor do resumo insinuou suavemente:
— Contudo tem produzido muito dinheiro no palco, com o

nome de Hamlet, dum tal Shakespeare.. .»

(do Het Belaug von Timburg — Hassalt)

Inaugurou-se em Zurique um museu de sinos. Insta-
louse nama antiga fundigio de sinos. Mais de quinhentos
sairam dali para todas as partes do mundo. Esta oficina foi
convertida em museu.

(da revista Noir et Blanc — Paris)

Um grupo de operirios descobriu por acaso um timulo
indio na igreja de Totonaca (em Jalaga). Continha o esque-
leto dum homem cujo erdneo estava colocado numa urna
de pedra primorosamente esculpida. O tiimulo pertence &
primitiva civilizaciio totonaca, que alecancou o seu maior
esplendor ha 3,500 anos.

(do Didrio Ilustrado — Santiago do Chile)

Depois de profundos estudos sobre o sisiema de nuvens,
o emprego de baldes-sonda, que levam instrumentos regis-
tadores, permite fornecer aos observatérios meteorolégicos
indicacdes exactas. O tempo necessdrio para que as estagdes
recuperassem os baldes que soltavam era pelo menos de
dez dias. Por isso, esses baldes que soltavam era pelo menos
de dez dias. Por isso, esses baldes passaram a ser munidos
com radios-emissores leves de ondas curtas, que transmi-
tem automaticamente e instantaneamente as condicdes de
pressfio e temperatura que encontram.

(do News Paper World - Londres)

Em Chicago, um juiz de casamentos chegou a conclus#io
de que na maijoria dos matrimonios a mulher é quem foma
a iniciativa em matéria de amor, Diz ele que cinco por cento
dos casamentos s#io o resultado de iniciativa mitua; em
vinte por cento dos casos, o homém casa-se com a mulher;
em setenta e cinco por cento a mulher casa-se com o homem,

(de Le Courrier du Litorel — Ostende)

Em 1786 importante expedi¢lo de gedgrafos percorria
o deserto de Gibson na Austrilia a fim de fazer o levanta-
mento do mapa da regifio. Durante a visgem morreu a vaca
Buzoe, favorita da expedicfio, e foi enterrada no local onde
caiu. Como homenagem ao ttil animal, os gedgrafos assi-
nalaram no mapa o local da cova, denominando o «Tiimulo
de Buzoe». Até hd pouco tal indica¢fio era encontrada em
todos 0os mapas da Austrilia.

(de Je vois toute — Paris)
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Recortes sem Comentarios

Uma vaca que nunca se tinha visto ao espelho

SERRA DE SANTO ANTONIO— O sr. Rafael Dias Cas-
tela possui uma vaca de trabalho, que vive num estdbulo
anexo & residéncia do dono. O animal estava, tranquila-
mente, & manjedoura e, de sibito, estralejou, em ¢ima do
telhado, um foguete. Foi tal o susto que, com um esticios
partiu a corda que a amarrava e enfiou pela casa dentro’
como se fosse em busca de socorro. Percorreu aposento por
aposento, até que foi ter ao quarto do dono. Ao entrar, esta-
cou em frente do espelho do guarda-fato. Era a primeira
vez que via a sua imagem reflectida na superficie brilhante
de um espelho. Os olhos espantados supuseram ver do
outrg lado um animal da sua esp3cie; fitando-a em ar de
desafio. Tomado de fiiria, o pacifico ruminante preparou-se
para a luta e investiu. Escusado sera dizer que a marrada
fez voar, em estilhacos, o espelho provocador.

Acudiu o dono da vaga, que conseguiu aquietd-la e con-
duzi-la outra vez para a corte, onde foi terminar o repasto
tdo insdlitamente interrompido.

(Do Didrio de Noticias)

A abolicdo do visto nos passaportes

Quando no ano findo se realizou o Congresso Interna-
cional de Turismo, no qual tomaram parte representantes
de virias nac¢des, o de Portugal teve ocasidio de declarar que
0 nosso Governo se preparava para anular os «vistos» nos
passaportes em principio do corrente ano. A promessa foi
recebida com aplausos pelos congressistas e geralmente bem
recebida por quantos, pela sua vida de negicios, de satide
ou fins turisticos, tém necessidade de se deslocar ao estran.
geiro, Como o prineipio do ano ji 14 vai, e a promessa ainda
se ndo cumpriu, escrevem-nos a pedir que chamemos para
o assunto, de incontestivel interesse para o turismo nacio.
nal, a aten¢co de quem tiver de o resolver. Lembram-nos

(que a exemplo do que ja se fez quanto 4 Suica, Alemanha oeci
dental e Austria, se elimine a exigéncia de vistos aos tu
ristas de Franca, Inglaterra e Italia.

(Do Didrio de Lisboa)
0 estranho culto do Deus-macaco na Unido Indiana

LUCKNOW (India) — Rastejando ao longo de estradas
muitos peregrinos dirigem-se hoje para Lucknow, afim de
prestarem cultd> ao deus macaco Hanuman, no antigo tem-
plo de Aliganj.

Alguns peregrinos percorreram de rastos 80 quilémetros
nas iltimas semanas. No fim de cada dia, sob temperaturas
que atingem 47 graus centigrados a sombra, marcam o ca-
minho percorrido com uma pedra e descansam junto da es-
trada, para continuarem no dia seguinte a sua jornada,

Hanuman, deus macaco da sabedoria e da forca, é vene-
rado em grande parte da India e, em sua honra, todos os
macacos sfio considerados sagrados. Manifestando a sua-
devoc¢lio ao rastejarem até ao seu relicdrio, o8 peregrinos
tém esperancas de conquistar ben¢#ios e favores especiais, (R.)

(Dos Jornais didrios)

Servigos postais do Vaticano

Em 1929 firmou-se entre o Vaticano e a Itdlia o célebre-
tratado de Latriio, pelo qual se criou a nagfio mais pequena
do Mundo, o Estado da Cidade do Vaticano, formado pela
Praga e a Basilica de Sdo Pedro, os Paldcios Apostélicos e
os jardins do Vaticano,

Entre as cldusulas do tratado hd uma que reconhece a
faculdade de dirigir os seus servigos postais. Com efeito, o
primeiro acto do primeiro Governador da Cidade do Vati-
cano, Camilo Seranini, foi a emissfio dos primeiros 15 selos
de correio, cuja data de emiss#o foi em 1 de Agosto de 1929,

(Do Jornal do Coméreio)

ALADE

E é certo que Lisboa sente verdadeiro orgulho em se
rever nas ruas pitorescas dos velhos bairros, também
é verdade que esta formosa Capital de um grande Im-
pério se nio deixou ficar estdtica, indiferente ao pro-
gresso que categoriza as modernas urbes,

Procurando novos horizontes, na conquista de espa-
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¢os onde possa abrigar a sua populagio sempre crescente, Lisboa
culminou em Alvalade uma época de evolugiio urbanistica que
ficard, na histéria olisiponense, a testemunhar a visio, sensibili-
dade, trabalho e espirito empreendedor, dos homens do nosso
tempo.

Construido em meia dizin de anos, o bairro de Alvalade
caracteriza-se, principalmente, pela harmonia de todos os por-
menores, adivinhando-se, nas mais pequenas coisas, o alto mérito
do plano de conjunto que o precedeu.

Quem, por consequéncia, quiser conhecer uma Lisboa dife-
rente daquela a que nos habitudimos, uma auténtica cidade nova
orgulhosa do presente em que vive, em Alvalade a encontrard,
sorrindo alegremente para o Futuro,

O Bairro de Alvalade é servido pelas carreiras de weléctricos»

n.": 2 e 2-A; e pelas de autocarros n.": 1, 17, 21 e 27.
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CORDOVA - Interior da Mesquita

CRONICAS DE VIAGEM

POR ESPANHA

OO O OO o
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UEM estiver em Sevilha-——o0 que em dera]
acontece na Semana Santa ou por ocasido
da Feira— pode escolher um dia para fazer
uma excursdo a Coérdova. Sao 132 quilo-

metros, ou sejam 264 ida e volta, tempo dado por
bem empregado. Cdérdova, capital de provincia a
beira do Guadalquibir, ¢ uma cidade curiosa, com
162.000 habitantes, digna de ser visitada, pois possui
numerosos atractivos. Convém sair cedo de forma a
que, antes ainda do almogo, se dé uma vista de olhos
pela cidade, aproveitando também a luz do meio dia
para uma visita a admirdvel Mesquita, transformada
em Catedral.

A parte da tarde pode ser preenchida com um
passeio que abranja a ponte romana, de 240 metros,
bastas vezes reparada; Museus Arqueoldgico e de
Belas Artes; igrejas de S. Pedro, S. Tiago, S. Lou-
renco, Santo André, S. Paulo, S. Miguel, Santo
Agostinho e Santa Marina.

Como em Abril e Maio os dias sdo maiores, pode
sair-se de Cordova as 6 horas e vir jantar a muito

boas horas a Sevilha,

Ao terminar a estadia em Sevilha, pode-se dar
um passeio de 10 dias pelo Mediterraneo percorrendo
Cadiz, Algeciras, Mdlaga, e fazer, a seguir, um desvio
para ir a QGranada, continuar até atingir Alméria,
Mtrcia, Alicante, Valéncia Tarragona e Barcelona.
E, de facto, uma distancia superior a mil quilome-
tros, mas € digno de se observar a diversidade da
paisagem, principalmente a beira-mar.

O primeiro objectivo é atingir Cadiz, onde se
deve almocar, depois de passar Jerez de la Frontera,
que dista 100 quilémetros de Sevilha. Mais 17 quil-
metros e temos o Puerfo de Santa Maria, que bem
merece pequena paragem, e, andando mais 39 quild-
metros, chedamos a Cadiz, cidade fortificada, com
perto de 88.000 habitantes, onde ndo faltam casas
caiadas de branco, plantas, flores e a prépria cidade,
com ruas largas e alegres, que nos dispdem bem. A
sua baia foi alvo de vdrios ataques por parte de in-
gleses e franceses, que conseguiram fazer desem-
barques de vdrios contingentes que, alids, pouco
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tempo permaneceram na cidade. Também as lutas
internas movimentaram as fac¢oes politicas e fizeram
com que a cidade e os seus habitantes sofressem
varios revezes.

A viagem prossegue para Algdeciras. Sao mais
127 quilémetros. Uma vez aqui, quem estiver munido
com o seu passaporte e tenha o visto inglés, pode
visitar Gibraltar, devendo levar consigo algum di-
nheiro que possa correr ali, para qualquer eventua-
lidade, pois hd sempre a tentagdo de comprar varios
artigos de seda, que os marroquinos vendem ali a
precos muito em conta. Gibraltar, cidade espanhola,
fortificada no estreito do mesmo nome, na extremi-
dade meridional de Espanha e tomada pelos ingleses
em 1704, mantém-se fiel a estes com suas poderosas
pecas de artilhai'i;a de grosso e pequeno calibre ca-
vadas na propria rocha. Tem sido iltimamente bas-
tante discutida a entrega de Gibraltar aos espanhois,
segundo prometimento feito durante o periodo da
tiltima guerra civil.

Médlaga, que é uma cidade maritima com perto de
293 mil habitantes, tem o seu porto no Mediterraneo
e a sua fama provém dos seus deliciosos vinhos, uvas
passadas, legumes e outros géneros de exportagao
permanente, que a tornam um dos centros mais pro-
gressivos da Andaluzia. Sofreu vdrias revoltas mou-
riscas de 1501 a 1568, e depois, jd em 1810, acossada
por vdrios chefes, foi ocupada.

Em 12 e 13 de Maio de 1931 foram incendiadas
43 das suas idrejas e conventos.

O desvio para Granada merece fazer-se, pois €
uma cidade situada a 668 metros de altitude, com
um clima bem agdraddvel. Tem a sua historia através

dos reis drabes e sucederam-se-lhe as constantes

tomadas até aos reis catolicos, em 1492,

Os seus arredores sdo didnos de visita,

De Granada a Almeria sdao 165 quilometros, de-
pois de atravessar trajectos pitorescos com pontos
de vista magnificos sobre as Serras de Harana, Ne-
vada e Gddoi. Alméria é uma cidade de 84 mil ha-
bitantes, muito apreciada pelos estrangeiros pelo seu

e e
o vatelf
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magnifico clima, porque esta cidade mourisca estd
resguardada pelas serras que jd citamos.

Temos Mircia a seguir, com uma distdncia de
291 quilémetros por estrada e 332 por comboio ou
automotora, cujo trajecto se faz em oito horas. Ci-
dade de 216 mil habitantes, estd situada a 45 metros
de altitude, num clima seco e agradédvel até no In-
verno. Tanto a cidade como os arredores sdo dignos
de visita, e um dia que se perca é compensado com
uma visita aos seus monumentos, museus, jardins e até
aos seus modernos estabelecimentos, apesar das
ruas, que atravessam a cidade, serem de mau piso.

Levantamo-nos cedo, e, depois do café, fazemos
79 quilémetros para chegar a Alicante, cidade forti-
ficada, que conta metade dos habitantes de Muircia.
Protegida pelos ventos frios, ali se acolhem, no In-
verno, 08 amigos do calor ou pelo menos as pessoas
ndo dispostas aos horrores do Inverno rigorosa. No
convento dos Dominicanos (antida prisao provincial)
situado na Avenida de Orihuela, existe a prisdo de
José Anténio Primo de Rivera, fundador da Falange,
fusilado em Alicante em Novembro de 136.

De Alicante até Barcelona, passando por Valén-
cia e Taradona, sdo perto de 500 quilémetros. Ja a
paginas 38 nos referimos as duas prirfcipais cidades,
mas de Tarragona alguma coisa de interessante ha
a dizer, principalmente pela sua situacdo, que do-
mina o mar a cem metros de altitude. A cidade,
que foi antiga capital do principado da Catalunga,
foi praca forte fundada por Amilcar Barca, no séc. llI
a J. C., é um porto do Mediterrdneo, e considerada
hoje cidade museu, apesar das destruicdes que lhe
causaram as duerras qué se seduiram a 1640, a que
o tratado de 1913 pos termo. Seduiram-se-lhe as
guerras napolednicas e ainda outros movimentos ten-
dentes & destruicdo do seu alto comércio e industria.

Passeios, catedral, paldcios, idgrejas, museus e 0S
seus arredores dao motivo a passar ali um dia.

Aqui termina o passeio de 10 dias pelo Mediter-
raneo, que anuncidmos, linhas acima, com partida de
de Sevilha.

VALENCIA — Estagiio de Caminho de Ferro do Norte
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1904)
R TR

Extinccdo de poeira

Nas linhas balastradas com saibro fino, a poeira attinge
nos dias seccos as proporg¢des de um verdadeiro flagello
que incommoda sobremaneira os passageiros e suja e
deteriora o material circulante.

O remédio radical para a sua extinc¢fio consiste no
emprego do balastro da pedra britada, dispendioso porém
onde o preco da pedra seja elevado.

Tem-se feito experiencias para diminuir essa despesa,
empregando duas especies differentes de balastro, a melhor
das quaes constitue a camada superior. Como era de prever,
as reparacdes consecutivas determinam a mistura das duas
camadas, tornando pois inefficaz o systema,

Depois de muitas tentativas adoptou-se na linha de
Orleans, para evitar a poeira no valle do Loire numa
extens#io de mais de 340 kilometros, uma simples camada
protectora de pedra britada de 0,06™ d’espessura cobrindo
0 balastro de areia. Reconheceu se que‘basta uma simples
camada para acabar com a poeira. Aos partidos de conser-
vacdo foram distribuidos ancinhos de ago para arregagarem
préviamente a pedra quando tenham de fazer qualquer
reparacdio, espalhando-a novamente logo que esta finda.
Consegue-se assim evitar a mistura das duas espécies de
balastro, D’esta simples precaug¢éo resultou conservar-se o
balastro de pedra britada, sem necessidade do augmento de
pessoal de conservago,

Na linha do Sul e Sueste fezse ha alguns annos uma
experiencia semelhante. Apezar de se limitar a camada a
superficie entre carris, os resultados foram satisfatérios.

Entre Barreiro, Vendas Novas e Setubal h& trocos de
linha em que a poeira é insupportavel e em que a sua
extine¢#o representa enorme vantagem para o publico e
para a conservagdio do material. Resolveu por isso o Con-
selho da Administracdio mandar empregar em larga escala
a camada delgada da pedra britada eobrindo todo v balastro
onde a poeira attinge maiores proporgdes,

Bastam cerca de 250 a 300 ™ da pedra britada por
kilometro.

Este melhoramento vae ser introduzido, n#io 86 no troco
indicado da linha do Sul e no ramal de Setubal, como na
parte da linha do Minho entre Valen¢a e Caminha, onde a
poeira abunda tambem.

A verba auctorizada para as duas direc¢des é de
13:5008000 reis.

Caminhos

de _Ferro Ulfr__amarinos

No gabinete do sr. Ministro do Ultramar foi
assinado um contrato para a execucdo do quarto
troco, entre a Matala e a Vila Artur de Paiva, da
linha de leste do caminho de Moc¢amedes.

Esta obra, de dgrande projeccdo no desenvolvi-
mento daquela regido, estd orcada em mais de trinta
mil contos e deverd estar concluida dentro de trés
anos.

Outorgaram em nome do Estado o sr. coman-
dante Sarmento Rodrigues, titular da pasta do Ultra-
mar, e por parte da firma adjudicatdria o sr. dr.

Eduardo Correia de Barros.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

NaRiviera
ha sempre sol em
cou azul

INFORMACOES:

DIRECCAO GERAL DO TURISMO FRANCES
234 - RUA AUREA - 242 - LISBOA

f

‘Wiese & Rl g I
Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

FABRICANTES SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO
AKTIEBOLAGET SVENSKA
JARNVAGSVERKSTADERNA

Kockums Mekaniska Verkstads Acktiebolag

Rua do Alecrim; 12-A LISBOA

‘Telefones: 3 4331 (5 linhas)

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DFE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

2 I, V A S }
:
i

HOTEL ALENTEJOELVAS
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Sociedade Geral de Comercio, Industria ¢ Cransportes

LISBOA
Carga e Expediente: Rua do Comércio, 39 — Telefones 30.5561 e 206.775

FROTA — —

n/m APRICA OCIDENTAL. . . . & /s & s s 1,560 T. | n/m COLARES . . IR WS P S 1,576 T.
n/im ALCOBACA . . . Tt L AL 9.588 T. n/m C()NCEICAO MARIA RO R - 2,914 T.
N LGROUR, L S T || me GOSTEIRO SRR "33»‘6 T
n/m s o A n A o SRS ( 5
n/m Atgéagfggn‘ém\fﬁl ; g‘fllg '_F n/m COSTEIRO TERCE!RU N ) TR L 1.426 T.
nf\? a g 7 = . . . » . . . . ' . . .
n/m ALFKEDO DA SILVA. . seia . || Om COVILHA . ) e, e R
n/m ALMEIRIM . . -t 9.588 T, n/v FOCA . 2060 T.
n/y AMARANTE . . . 12.600 T. n/v INHAMBANE . 9619 T
n/m AMBRIZETE . . 9.245 T. n/v LUSO . . ) 10.195 T.
n/m ANA MA+ALDA . 3.643 T. MARIA .L A T
n/m ANDULO . 0,245 T. n/y MARIA AMELI 3.005 T.
n/m ANTONIO CARLOS 2.974 T. || nv MELLO 6.255 T,
n/m ARRAIOLOS . 0.588 T. n/v MIRANDELLA. . 8.280 T.
nm BELAS . . ; 7.959 T. n/m RITA MARIA . T AR T O b el Tigr 3.458 T.
n/m i . ot g vy T g s bl ‘ . n/ ’ £ e, R L. ¢ J
SR BEABRNCE =" v o o &% o o s e oy o0 Al nld SILVA QOUVEIA' P SRARRS SR i DS T
n/m CARTAXO . . . & 1,378 1. N CEMANELL . F ol 3 e e e s e 1.240 T.

TOTAL 199.735 Toncladas

Rebocadores : «AFRICA», «CINTRA», 'ESTORIL», «FREI- Lanchas a Motor : «<GAROTA», «<BOLHAO», «<CAROCHA»,
X0s, «SAO CRISTOVAO», «SOURE», «PRAIA DA ‘
ADRAGA» e <PRAIA GRANDE>». [l e para o pessoal «ODELEITE» e ¢«ODRINHAS»

33 BatelOes (7 de 500 T,, 24 de 400 T, e 2 de 250 T.)
25 Fragatas (2,300 T.)

| Barca de dgua (250 T.)

1 Draga «<BARREIRO» com 5 bateldes de dragadas com 80 ™ cada

EM CONSTRUCAO NOS ESTALFIROS DA C. U, F.
n/m «eMANUEL ALFREDO», de 3.600 T, e para 12 passageiros

CARREIRAS DE LISBOA PARA: Norte da Europa—Norte de A'frica—Meditlerrinco—Cabo Yerde—Guind
—S. Tomé ¢ Principe—Angola—Estados Unidos—América Central-Argentina—Costa de Portugal

A Companhia que mais navios tem ao seu servigo construidos em Portugal

nos estaleiros da COMPANHIA UNIAO FABRIL, no Barreiro e em Lishoa

Empresa Geral de Transportes

TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS
SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO

RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS E BAGAGENS AO DOMICILIO
SERVICO DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

Rua do Arsenal, 124 e 146 Rua Mousinho da Silveira, 30

Telefs. 82151/54 ¢ 32961/64 Telefs. 25938/39
LISBOA PORTO




