\}
%5-.‘\}'" ad - e .
GGN Niémero 1593

ETA

pos CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

RN es A QLU N Z F N A L

Comércio e Transportes /| Economia e Financas / Turismo
Electricidade e Telefonia /| Navegacio e Aviagio /| Minas
Obras Pdablicas | Agricultura /| Engenharia / Indastria

C A MINMHOS D E FERRZYO

COMPOSICAO E IMPRESSAO REDACCAO E ADMINISTRACAO

Tip. da <Gazeta dos Caminhos de Ferro» Rua da Horta Séea, 7, 1.°

6, Rwa da Hovrta Séea, 7— LISBOA Telefone P B X 20158 — LISBOA

R R AR R
ISP S ILES S SIS LIS TS ]

FORNECEM-SE EM GRANDE QUANTIDADE PARA O0S SERVICOS MINEIROS A CEU ABERTO

A LOCOMOTIVA HENSCHEL PARA EXPLORAQAO A CEU ABERTO
REPRESENTADA ABAIXO TRABALHA NUMA MINA DE LINHITE

as rocomoTivas ELETRICAS HENSCHEL |
i

HENS[HEL“SUHN b KASSEL REPRESENTANTE. CARLOS EMPIS . Ru:; DE S. ;uuﬁéo., 23 LISBOA




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

Revista quinzenal

SOCIEDADE PORTUBUESA
DE FRETAMENTOS, L."

CAPITAL : ESC. 200.000$00

68, RUA DE S. DOMINGOS A LAPA, R/C.
LISBOA

Teleg. <FRETAMENTO> // Telefs. 65166-65167-64026
BROKERS EXCLUSIVOS DE:

Sociedade Geral de Comércio, Inddstria e Transportes

S. A: R, L,

(200.000 Ton. D. W. aprox.)

Companhia Nacional de Navegacao

S. A‘ R- L.‘:

(100.000 Ton. D. W. aprox.)

ARMADORES DE NAVIOS

FIBROCIMENTO

0 I 0 U Y @ T
ACESSORIOS,

DE 40 mm. a 600 mm.
® CHAPAS LISAS
* E ONDULADAS
® RESERVATORIOS

Sociedade Técnica de Hidraulica
S. A Ro L

Escritéorios e Armazéns:

Avenida Fontes Percira de Melo, 14
Telefones 40798 -571217/8

LI SB OA

companti Colonal de Navegacis

SERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

Carreiras para:

AFRICA OCIDENTAL E ORIEN-
TAL, BRASIL, ENTRE ANGOLA
E O NORTE DA EUROPA E
—— AMERICA CENTRAL —

@

LISBOA —Rua de 8. Julido, 63
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrique
Telefone 22342

Emidio da Costa Pinbeiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro
RUA DA BENEFICENCIA, 209
72671
LISBOA Telefones 76736
End. Telegr.: «Socimadel»
FESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
Especialidade em soslhos &
inglesa e lacos para parquelt L

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO




GCazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FIﬁANGAS—ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGCAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om 1888 por L. DE MENDONCA F COSTA

Director, Editor ¢ Proprictdrio: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgdo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° -LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccio: 2 7520

P . E‘ b oL « GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934
remlaﬂa "as KDOS|GOBS. Lidg2, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos) 1904
Agentes no Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Anténio, 145, 1.°—Telef. 23494 —Porto
Delegado am Espanhg JUAN FOAA CABRERA, Apartado 4069 Madrid

1093

e

)

I—-MAIO-19564

I
%

ANO LIXVII

Nfimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros

atrasados 7$50 — Nimeros especiais (avulso) 25$00

' nlsvns-rA  QUINZENAL -




CALETA DOJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC:

General RAUL ESTEVES

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:

REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGAO:

GUERRA MAIO

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
COLABORADORES:

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
General JOLIO BOTELHO MONIZ
Brigadeiro ALEXANDRE DE MORAIS
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro Capitio ADALBERTO F, PINTO
ANTONIO MONTES

Dr. MANUEL MURIAS

J. L. COELHO DOS REIS

ORLANDO GALRINHO PERNES

ol MR R e

XI Congresso Internacional da Imprensa Periédieca . . . . . 83
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT. . . . . . 84

Alguns trabalhos de consolidaglio de Aterros e Tineis ., . . . 8

«Record> mundial de velocidade na Franga: 243 quilometros por
hora . . . . . . . . . . . - . o . . . . . 88

Curiosidades da Imi)renan estrangeira, por JORGE RAMOS. . 89

Sugestdo para uma Revista de Pedagogia, Psicologia e Higiene, k
por VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA . . . . ., . . 9 |

PRrte ONeId i@ . o i Sl eI R &5 Do) To LR e g e Tt n

2 {F R T TRt R ST FCT R B R e | W 93
Visgons otransportés . o v d VW v 0 iy e e e e 08 h
Linhiss BatvaRguiyll o Liiretis o hnis o giet 8k At il

Congresso Internacional de Caminhos de Ferro . . . . . . 93

Recortes sem Comentérios . . . . . . . . + . .+ .+ . 94
TIDDEROU ' i 4 U0 i b o ol A DRSPS (o U el ek L § 95
O Berdaittre AUoSIEEION ¢ vs ' T4 e el B re ke ey el ie 95

Publicagdes recebidas . . . . . . . . . . . . . . . 95




Revista auinzenal

X1 Congressb

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Internacional

da Imprensa Periddica

Foi publicado o livro contendo as teses ¢ as conclusdes desta

reuniao da Imprensa, realizada em Bruxelas em Maio de 1953

e na qual rtomou parte a «Gazeta dos Caminhos de Ferroy

apresentagdo e ilustrada com nume-

rosas gravuras, o livro do XI Con-
gresso Internacional da Imprensa Periddica,
realizado em Bruxelas de 11 a 17 de Maio de
1953, com o alto patrocinio de Sua Majestade
o Rei Baudouin.

A esse Congresso e as suas finalidades nos
referimos oportunamente, restando-nos agora
o prazer de registar que neste volume se en-
contram reproduzidos todos os discursos
pronunciados nas sessdes, os relatérios lidos
e discutidos, as resolucdes tomadas, as visi-
tas, documentadas, com fotografias, feitas pe-
los jornalistas a Ostende, Li¢ge e Anvers
(Antuérpia), bem como as recepcdes e ban-
quetes de homenagem, verificando-se, com o
manuseio deste volume, a importincia de que
se revestiu aquele Congresso.

A Imprensa periédica do nosso Pais, foi
representada nesse Congresso pelo nosso
Director, Carlos d'Ornellas, presidente da
secgdo portuguesa da Federagdo Internacio-
nal da Imprensa Periddica (F. I. P. P.), e por
Leal Correia, Director do mensdrio «O Des-
pachante».

O Livro do Congtesso reproduz, a pagi-
nas 49 e 50, a alocugdo que, na sessdo inau-
guralr o nosso Director pronunciou, apresen-
tando, primeiro, o texto portugués, e em
seguida a traducdo francesa.

Eis as palavras que o nosso Director pro-
feriu:

«Em nome da Imprensa Peri6dica Portu-

Q CABAMOS de receber, com magnifica

guesa, que aderiu ao nosso organismo, desejo
apresentar a V. Ex.* a expressio sincera de
amizade e simpatia que todos temos pelo
Vosso Rei e pelo Povo Belga. Satido também
o ilustre Ministro de Portugal e os senhores
Congressistas que ndo faltaram a chamada,
vindo até ao Congresso para defender os di-
reitos das suas publicagdes, precisamente no
momento em que todos atravessam uma crise
grave e insustentdvel.

Vao debater-se problemas graves para as
nossas publicacdes. A secgdo portuguesa
confia vigilante na ilustre Comissdo orienta-
dora dos trabalhos do Congresso, esperan-
¢ada em melhores dias.

Assim o esperamos com os cumprimentos
respeitosos dos delegados portugueses aqui
presentes»,

Entre as ideias apresentadas e defendidas
no Congresso figura a criacdo, em Paris, da
Casa da Imprensa Periédica Internacional,
que, segundo o sr. Urbain ]. Threau, podia
ser mantida por uma Confederacio ou Unido
das Federagdes Internacionais da Imprensa,
que bem merecia ser instituida, e na qual se
incluissem, como seus principais elementos
de vitalidade, a Federacio Internacional da
Imprensa Periddica, a Federacdo Internacio-
nal dos Editores dos jornais dirios e a Fede-
ragdo Internacional dos Jornalistas.

Registando o aparecimento do Livro do
Congresso da Imprensa Periddica, felicitamos
mais uma vez os seus organizadores pelo
éxito obtido.
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Uma pédgina

de

PANORAM

REBELO DE BETTENCOURT

Centenario do cantor Anténio
de Andrade

Na antiga rua dos Calafates, hoje do «Diario de

Noticias», nasceu em 1854, num prédio que tem
actualmente o n.c 57 um dos maiores cantores de
Portugal e d Antonio de Andrade, irmdo
de Francisco de Anclrdde outro artista lirico que

honrou igualmente o nosso Pais. Passou no dia 13
de Abril o centenario do nascimento do grande
tenor Antonio de Andrade, e a Camara Municipal
ndo deixou passar em siléncio a data gloriosa, man-
dando colocar na tachada do antigo prédio uma la-
pida comemorativa. A cerimonia, aparentemente
simples, teve, no entanto, Urandua Todos os actos
sinceros nunca foram pequenos. Luis Pastor de Ma-
cedo e Mario de Sampaio Ribeiro evocaram, em
suas palavras, a figura do artista, cuja familia se
fez representar pelo sr. capitdo Jos(, Garcia.

Honrando a memoria dos grandes artistas, esti-
mula-se, de certo modo, a actividade e o talento das
novas geracoes.

Salao da Primavera

O «Saldo da Primavera», que coincidiu precisa-
mente com a 50.2 Exposicdo anual de pintura a 6leo
e escultura da Sociedade Nacional de Belas Artes
marcou ndo apenas pela quantidade mas, sobrctudo,
pela qualidade das producdes, em que a par dos
- mais consagrados pudemos admirar a evolucdo dos
pintores e escultores da nova geracdo.

Antonio Satude, José Ferreira Basalisa e Falcédo
Trigoso continuam a demonstrar a saciedade que os
verdadeiros artistas nunca envelhecem quer em re-
lacdo a si proprios quer em relacdo aos seus cama-
radas mais novos. Maria Eduarda Lapa, que se
notabilizou como pintora de flores, faz-se notar,
e agora mais do que nunca, como intérprete da
paisagem. Alda Machado Santos e Maria de Lurdes
Melo e Castro honraram com sua presenca esta no-
tdvel exposi¢do. Uma jovem de muito e prometedor
valor, Maria Helena Patricio Leite, discipula de Do-
mingos Rebelo e de Mario Eduardo Passos Reis,
ganhou, e muito justamente, o prémio «José Malhoa».
Jardim Portela, sobrinho do grande pintor Portela
Janior, continua a fazer visiveis progressos. Os
quadros <D. Catarina de Braganca» e <Perfil» sdo,
realmente, notaveis.

Eduardo Rosa Mendes, a quem foi atribuida a
segunda medalha, apresentou-se com trés paisagens

— que sdo trés formosos poemas liricos. Mestre
Fernando Santos, com a composi¢cdo «Os Reis da
Festa» ; Luis Salvador com o belo «Retrato da Es-
posa do aguarelista Mério Salvador» honram também
a exposicdo. E entre os escultores, desejamos
marcar a presenca de Delfim Maya, de José Fa-
rinha e de Pedro Augusto Franco Anjos Teixeira.
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Os nossos artistas

Antologia

Casa abandonada
Quadro de José Man

DADIVA

L4 muito ao fundo
Daquela estrada
Uma luz cintila.
Sera a vida?

A meio da noite

Escura que existe
Dentro de nés mesmos,
Uma luz cintila.

Densa névoa envolve

Minha sombra indecisa:

Mas, pura, 14 surge
A luz que cintila.

Tudo a vida nega

uel Soares

A sede antiga e ardente.

S6 ndo se apaga nunca
Esta pequena estrela !

Luis Amaro
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Simpésio da Compactacao dos Solos

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Alguns trabalhos de consolidacdo

de Alerros e Tuneis

Quatro memérias da C. P, apresentadas na Ordem dos Engenheiros

Do <«Boletim da Ordem dos Engenheiros», vol.
I, n.o 6, de 15 de Mar¢o, reproduzimos 4 memo-
rias da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses sobre Alguns Trabalhos de Consolidagdo
de Aterros e Tiuneis. O texto € acompanhado da
seguinte nota, .que reproduzimos tambeém textual-
mente: «A C. P. ndo tem tido oportunidade de rea-
lizar nos ultimos anos terraplanagens de grande
vulto onde pudessem ter aplicagdo os equipamen-
tos mecanicos e as modernas técnicas de compac-
tacao. Nao obstante, quis a respectiva Direcgdo-
-Geral contribuir para o Simpdsio de Compactagdo
de Solos com as quatro memdrias aqui apresenta-
das, com as quais se exemplifica 0s processos se-
guidos nos seus trabalhos correntes de conso-
lidagdo>.

[ —Obras no tinel do Barracio
Linha da Beira Baixa

CAPITULO 1

Antecedentes

O tinel do Barracdo, situado entre os quilome-
tros 205,908 e 206,306 da linha da Beira Baixa, tem
uma extensdo de 398,8m com perfil longitudinal em
rampa de 15¢/00, atravessando uma massa granitica
bastante alterada, favorecendo a accdo das dguas
muito abundantes nesta zona.

. A Seccéio transversal ¢ do tipo aprovado para os
tuneis da linha da Beira Baixa medindo 5,00 de lar-
gura nas nascencas, 5,50 da altura dos carris ao
intradorso da abobada e 5,90 acima da plataforma.

Foi construido em 1889, por empreitada, pela
Empresa Construtora do Caminho de Ferro da Beira
Baixa. .Algum tempo depois da constru¢do nota-
ram-se deformacdes no revestimento, pelo que se
procedeu a certas beneficiacoes.

Em 1903 acentuaram-se esses defeitos e foi entdo
nomeada uma comissdo de engenheiros para estu-
dar a melhor solucdio, a qual preconizou o seguinte :

1.0— Fazer-se imediatamente a reparacdo na
parte avariada do revestimento, deixando boeiros ;

2.0— abertura de boeiros nos pés direitos em
pontos onde se verificavam deslocamentos impor-
tantes ;

3.0— construcdo de alguns anéis de reforco da
abobada nos locais em que os pés direitos acusas-
sem deslocamentos ;

4.o—regularizacdo do leito do regato que passa
sobre o tlnel e seu revestimento com pedra;

5.°— Estudo de uma galeria de drenagem em
caso de necessidade;

6.0 — presta¢do do maior cuidado no revestimento
deste tinel.

As reparacoes foram feitas também por emprei-
tada.

Pareciam assim solucionadas as avarias deste t-
nel, até que em Marco de 1933 as deformacoes tor-
naram a aparecer, tendo entdo sido resolvido que a
repara¢do se faria por administracéo directa, dando-se
comego urgente as obras de reconstrucédo, com in-
terrupcao imediata da circulacdo dos comboios.

Ficou desde logo decidido que a reparacdio se
faria com a substituicdo completa e reforco dos pés
direitos e da abobada em toda a extensdo em que se
notassem grandes deformacdes e esmagamento das
alvenarias.

A outra solu¢do que se apresentou, nessa altura,
de transformar o finel em trincheira, mais dispen-
diosa e levando mais tempo que a primeira solugdo,
foi posta de parte.

CAPITULO 11

Trabalhos Preparatérios

Foram de duas ordens os trabalhos preparatorios:
uns dizendo respeito a Exploracéo e outros interes-
sando directamente & Via e Obras, isto, sem que 08
primeiros ndo deixassem de interessar aos segundos,
na parte do abastecimento de materiais.
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Houve também que prever um certo ntimero de
instalacoes acessorias : iluminacdo (electricidade),
cozinha, dormitorios de pessoal, oficinas, posto de
socorros, parques de estacionamento de materiais,
estacdo provisoria, além da preparagdo de um ca-
minho que permitisse a passagem, com relativa
comodidade e seguranca de veiculos de passageiros
e de carga até a estacdo de Sabugal, que dista cerca
de 1.000 m.

Houve ainda que efectuar uma distribui¢do e uma
organizagdo do trabalho tal que dentro das condi¢oes
locais e tendo em atencdo a proveniéncia dos mate-
riais se obtivesse o maximo rendimento, traduzido
em rapidez e em economia.

CAPITULO 1II

Trabalhos propriamente ditos

Feito o exame ao estado e deformacdes das alve-
narias, marcaram-se as zonas a reparar.

Na parte restante do tinel encontraram-se defor-
macoes, algumas certamente do tempo da constru-
cdo, mas ndo apareceram pedras esmagadas ou par-
tidas, e a repararem-se essas parcelas de obra-de-
-arte, por estarem apenas com ligeiras deformacgoes,
isso implicaria uma reconstrugdo total.

Foram reconstruidas completamente trés zonas,
respectivamente, de 97,3 m; 18,2m e 19,2 m.

Para melhor travamento e fundacdo dos pés di-
reitos, construiu-se um ensoleiramento de betdo, em
abobada invertida, com_14m de raio, em toda a
extensdo do tinel.

Nas zonas reconstruidas, as dguas foram conve-
nientemente drenadas por enrocamentos de pedra
solta, construidos de forma a conduzi-las para
boeiros.

Para a consolidacdo dos pés direitos, nas zonas
ndo reconstrufdas, fizeram-se furos de sondagem na

altura das nascencas, convenientemente distancia- -

dos, por onde se introduziu argamassa de cimento
e areia, para refechar por completo todas as juntas
das pedras, de forma a obter-se um bloco bem
ligado.

A primeira operagdio para se executar o trabalho
foi a entivacfio de toda a zona a reconstruir.

Comecaram-se estes trabalhos, de inicio vaga-
rosos, mas com o treino do pgssoal, que pela pri-
ineira vez o0s executava, chegou-se a produzir uma
média de 5m de entivagdo por dia.

Concluida a entivacdo, comecou-se com a repa-
racdo dos pés direitos.

Este trabalho foi todo feito por trocos de dois
metros de largura fazendo-se o ataque em varios
pontos, tdo proximos quanto possivel sem perigar a
estabilidade da obra.

Como se deu um estreitamento do tanel, a re-
construcdo dos pés direitos para a largura normal,
deu lugar a que a maior parte dos pontos da abébada
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velha ficasse fora dos novos pés direitos e apoiada
em frechais e prumos de madeira.

Por aqui se avalia bem o cuidado que houve de
se ter na conducdo do trabalho de forma a néo sur-
gir qualquer contratempo.

Gastaram-se sensivelmente dois meses para re-
construir 270m lineares de pés direitos, represen-
tando um total de 1.150 metros ctibicos de alvenaria
e cerca de 500 metros cibicos de betdo, o que,
atendendo-se ao espaco acanhado em que se traba-
lhava e a natureza do trabalho representa um éxito
apreciavel.

Fora da entivacdo, reconstruiu-se um tro¢o de
pés direitos onde ndo se tornava necessario mexer
na abobada.

Feita a reparacdo dos pés direitos, comegou-se
a parte arriscada e melindrosa do trabalho : a recons-
trucdo da abobada.

Operou-se o seu desmonte em zonas de dois me-
tros, aproximadamente, desmonte acompanhado da
entivacdo necessaria para evitar desmoronamentos,
alargando-se ao mesmo tempo, para obter o pertil
corrigido. |

Ultimado o desmonte procedeu-se a reconstrugdo,
empregando cambotas de madeira.

A operacdo de desmontar e reconstruir levava,
por cada zona de 2m, o minimo de 10 a 12 horas
para os primeiros cortes e de 8 a 10 para os se-
guintes. Embora o trabalho fosse mais facil e seguro,
quando levado seguido, teve-se que adoptar a solu-
cdo de fazer ao mesmo tempo 14 cambotas para
reduzir ao minimo possivel o prazo de interrupgoes
da circulacdo de comboios. 3 |

E evidente que essa solucdo obrigou a wutilizar
pessoal de todas as categorias em grande ntimero,
0 que acarretou maiores despesas e desperdicios,
mas ndo houve que hesitar quanto a isso, porque a
Companhia tinha o maior interesse na conclusdo da
obra, visto se aproximar a época de maior trafego
nesta linha.

Il — Trabalhos de protecgdo da linha, por motivo
da construcao da Barragem no Tejo, em Belver

Com a aprovacdo da Companhia e da entdo Di-
rec¢do-Geral de Caminhos de Ferro, foi apresentado
um projecto pela H. E. A. A. (Hidro-Eléctrica Alto
Alentejo) para alteamento da linha da Beira Baixa
entre os kms. 23,276 e 23,206 e da ponte da, Ribeira
de Eiras ao km. 23,906 daquela linha, por causa da
construcdo da barragem de Belver no rio Tejo.

Além do alteamento da vida e da ponte, para ndo
serem atingidas pelo regolfo da referida barragem,
compreendia o citado projecto o revestimento dos
aterros de acesso a ponte com alvenaria hidraulica
e a eliminagdo dos aquedutos para ndo trabalharem
em conduta for¢ada.

Pela C, P. foram executados os levantes da
linha e da ponte e todos os restantes trabalhos que
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directa ou indirectamente pudessem colidir com: a
seguranc¢a da circulacdo de comboios; pela H.E.A.A.
foram levados a efeito todos os outros, embora com
regime especial de fiscalizacdo pela Companhia.

Os levantes da via atingiram o maximo de 1,50m
e 0 da ponte foi de 1 m.

Na via fez-se a substituicdo do balastro de terra
por pedra (brita) e elevou-se, entre os kms. 23,580.08
e 24,206.10, por levantes sucessivos de 20cm, e
disfarces da mesma natureza, para permitir a circu-
lagdo dos comboios.

A ponte, tratando-se duma viga continua de 3
tramos com um comprimento total de 82 m, foi levan-
tada, ao mesmo tempo, e com cuidados especiais,
para que todos os apoios se mantivessem de nivel.

O antigo enchimento dos cofres foi substituido
por betdo magro, pelo que foi necessario ressalva-los
com pontdes metdlicos provisérios, que acompanha-
ram os sucessivos levantes da ponte e das suas
concordéncias.

Ao iniciar-se o levante da via verificou-se que 0s
aterros de acesso & ponte eram quase s6 constitui-
dos por terra.

Muito embora o projecto previsse o seu revesti-
mento, apresentou-se & Companhia um problema
para resolver e que era o de que estando o aterro
em contacto com a agua, que apareceria por infil-
tracdo, a terra viria a embeber-se, com todos o0s
inconvenientes faceis de prever, mas muito dificeis
de mais tarde remediar.

Foi esse assunto apresentado a H.E.A.A. pe-
dindo para que o aterro fosse substituido por pedra
arrumada a mdo e, por fim, se protegesse tudo com
o revestimento previsto, com o que aquela Empresa
concordou.

A substituicdo de um aterro de terra por outro de
pedra numa linha em exploragdo requereu, como é
facil de supor, muitas cautelas e cuidados, visto que
tendo de manter-se sempre a linha na razante, teve
de tirar-se toda a terra e meter-se pedra, como se
se fizesse, por baixo da via, uma grande muralha
de alvenaria com 8 m de altura, com a agravante de
termos de manter a circulagdo dos comboios.

[Il — Reconstrugdo do aterro entre os quilometros 4,102
-e 4,114, na linha da Beira Alta, desabado parcialmente
~em Junho de 1946

No dia 24 de Junho de 1946 entre os quilometros
acima referidos na linha da Beira Alta, ruiu quase
repentinamente numa extensdo de uns 12 metros e,
em aproximadamente ngetade da sua largura e altura,
um aterro cuja cota de trabalho era de perto de 9m,

na parte mais alta. \
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A ocorréncia produziu-se devido a infiltracéo de
dguas provenientes de um cano de pedra, que pas-
sava no aterro e era pertencente a toma de dgua da
estacdo da Figueira da Foz.

Tal infiltracdo ndo era visivel exteriormente, e
dai talvez o ter estado durante tempo apreciavel, a
dgua a actuar ali no seu trabalho de ruina do aterro,
que € de terreno argiloso, sem que nos pudessemos
aperceber do facto.

Para garantir a circula¢do dos comboios foi exe-
cutada a ripagem da linha que ficou assente na
parte do aterro que ndo desabou.

O aterro avariado foi refeito com camadas de
terra de 0,20m de espessura regadas e cilindradas
e o talude respectivo foi revestido com uma planta-
cda para a fixacdo das terras, tendo a canalizagdo
também sido devidamente reparada.

A linha foi posta outra vez no seu primitivo lugar
e a circulacdo dos comboios passou-se a fazer com
normalidade até agora.

IV — Consolidagao do aterro entre os kms. 151,485
e 151,530 da linha do Norte, por meio de drenagem
e plantacao de eucaliptos

Em meados do ano de 1946 o aterro do lado di-
reito da linha do Norte entre os kms. acima referi-
dos, comecou a assentar e a escorregar, apresen-

tando fendas na base onde surgiu uma grande nas-

cente.

Para aguentar o aterro fez-se um dreno de apro-
ximadamente 110m de extensdo com secgdo trape-
zoidal, tendo 6m de altura e 1,30m de largura na
base e em declive para as duas extremidades.

O dreno foi aberto paralelamente e a esquerda

do caminho de ferro a uns 10m do eixo das duas

linhas, cortando diversos veios de agua.

A cerca de 40m da extremidade Norte do dreno
abriu-se outro dreno normal ao primeiro e que se
prolongou até préximo do eixo das linhas.

Na extremidade deste dreno e em esquadria com
ele abriu-se outro com 2 bracos de 5m para cada
lado. Todo'o conjunto esgota pelas extremas do
primeiro dreno.

Esses drenos foram cheios com pedra arrumada
até 1 m do solo e o resto com terra.

Foram plantados depois eucaliptos em todo o
aterro.

Conseguiu-se assim estabilizar o referido aterro,
utilizando os dois processos atras indicados, conser-
vando-se bem até a data.

Citou-se este exemplo entre muitos andlogos
espalhados pela extensa rede das linhas da C. P,
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243 quilémetros por hera

A velocidade considerdvel de 243 quilémetros
por hora foi atingida no domingo 21 de Fevereiro
de 1954 por um comboio de experiéncia, composto
por trés carruagens e puxado pela locomotiva
eléctrica C C 7121.

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses (S. N. C. F.) realizou esta prova extra-
ordinaria, que lhe confere o «record» mundial de
velocidade sobre carril, entre as estaces de Govrey-
-Chambertin e Vougeot (nomes familiares dos
apreciadores dos célebres vinhos de Borgonhal!)
—na linha de Paris a Lyon.

Convém asgsinalar que a maquina CC 7121 ndo
tinha tido nenhuma preparagio especial, bem
como as trés carruagens que faziam parte do com-
boio. Alg¢umas centenas de carruagens deste tipo
estdo em servico na S. N. C. F. e a CC 7121 em
nada difere das 37 locomotivas eléctricas que se
encontram em exercicio scbre os 512 quilémetros
da linha Paris-Lyon e que em breve serdo com-
pletadas por 21 maquinas idénticas.

A exceléncia das fabricagdes francesas foi
assim claramente posta em relevo. Note-se que a

RENFE e os Caminhos de Ferro Holandeses

em particular
niao tinham
esperado por
esta consagra-~
¢do para faze-
rem & Franca
importantes
encomendas.

Para os téc-

nicos da S.N.
C.F.o «record»
mundial de ve-
locidade—mui-
to embora or-
sulhosos do
facto — é, ape-
nas, um acesso-
rio. As expe-
riénciaslevadas
a efeito tinham
por objectivo
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A locomotiva CC 7121 e o respectivo comboio de experiénecia

principal medir, com o auxilio de aparelhos
registadores muito precisos, as possibilidades e a
margem de seguran¢a do material e da via. A este
respeito sao absolutamente satisfatérias e demons-
traram alem disso que o conforto ndo diminuiu
com a grande velocidade: o conforto é o mesmo
que oferecem o0s comboios que andam todos os
dias a velocidade horaria de 140 quilémetros.
Nio se trata, também, da S. N, C. F. estar
preparando um aumento de velocidade comercial
dos seus comboios, pelo menos num futuro ime-
diato. Os caminhos de ferro franceses ja sio,
na sua explora¢do corrente, os mais rapidos do
mundo. Percorrem didriamente mais de 20 mil
quilé6metros a mais de 100 km. por hora, mais
de 30 mil quilémetros a mais de 90 km. por hora,
com médias comerciais muito apreciadas dos pas-
sageiros. Exemplos: Paris-Dijon (315 km.) em
2,32 h. a 124 km. em média; Paris-Lyon (512 km.)
em 4,10 h. a 123 km.; Paris-Bordeaux (518 km.
sem paragem) em 5,10 h. a 112, em mé-
dia, tendo este wltimo percurso sido realizado
pelo Sud-Express Paris-Lisboa; Paris-
-Lylle (251 km.) em 2,28 h. a média de
102 km.; Bale-
Paris (526 km.)
em 5,17 h. a 100
km. em médis;
Paris-Nice
(1.088 km.) em
11 h., a média
de 97 km., ete.

F.sta expe-
riéncia,emcon=-
cluséo, voe em
relevo a supe-
rioridade técni-
ca ferroviaria
francesa da
traccdo eléctri-
ca e além disso
abre o caminho
de novos pro-
gressos do ca-
minho de ferro,
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e econdensado

por JORGE

RAMOS

Setecentas mil eriancas recebem didriamente sete deci-
litros de leite na Suécia. A distribuicfio de leite pela popu-
lagdo escolar atinge esta cifra notdvel devido a uma orga-
niza¢#io impecdvel subordinada a uma lei recente que é
escrupulosamente observada,

(do semanario Vatnere — Paris)

O dr. Borgan publicou as suas observagdes sobre tuber-
culosos curados sem intervenc¢des ciridrgicas, iinicamente
submetidos a repouso. Verificou-se que em vérias partes do
pulmfio houve formacdo de tecido fibroso, como se os
doentes tivessem sido operados. Trata:se, pois, de casos de
cura espontinea da tuberculose.

(do semandrio Mundo — Madrid)

Estd provado que os peixes ouvem e cantam. Empre-
gando diversos aparelhos, o professor Frisch verificou que
os peixes ouvem sons de 13.000 vibrac¢des por segundo, e
que a 85 metros de distincia percebem sons que escapam
20 ouvido dum homem colocado a 50 metros, Nas costas de
Ceildo muitos peixes cantam as suas pequenas cancdes
de bercgo...

(da revista 4merican Scientist)

De Paris a Alger gastam-se 85 minutos — o tempo que
se leva a ir de Vincennes & Porta Maillot em «metro», A
América estd construindo agora um novo tipo de avidio
com a velocidade impressionante de trés mil quilémetros
4 hora,
(da revista Imdgenes — Madrid)

Faleceu na China um dos homens mais velhos do
mundo: Li-Chan-Yun, com.., duzentos e trés anos. Segundo
teria declarado, atingiu aquela idade porque conservou
sempre o espirito tranquilo—exactamente a razio por que
muita gente morre cedo. Os agitados, em regra, duram
muito.

(da revista Coup d’Oeil — Marselha)

Foi recentemente experimentado na Noruega um pla-
nador anfibio, que pode ser cheio como uma cimara de ar
de automével, desmontado, dobrado e levado numa mala de
m#o. Pesa 30 quilos e tem nove metros de comprido.

(da revista Pcpular Science — N. Iorque)

Todas as palavras de lingua americana quer sejam de
origem indigena, francesa, espanhola ou inglesa sofreram
uma profunda transforma¢lo seméntica. Muitas vezes a
mesma palavra tem um sentido na América e outro na
Inglaterra. Agora, toda a gente poderd compreender 08

«americanismos» da lingua inglesa grac¢as a um dicionério
anglo-americano composto por William Craig.

(do Morning Post — Londres)

A fotomicrogafia estd auxiliando a purificar a agua,
Mapas da forma eomo circula a dgua através dos depésitos,
andlises quimicas didrias, investigacdes baecterioldgicas,
tudo concorre para combater o tifo epidémico. As chapas
fotograficas documentam a evoluc#io dos micro-organismos
na agua,

(do semandrio Concorde — Paris)

Irving, famoso actor inglés, cuvia um candidato & sua
companhia teatral que se submetia & prova declamando um
monélogo. Quando este terminou, Irving exelamou: — O
senhor faz-me lembrar extraordinariamente o célebre actor
Mattews !

Antes, porém, que o jovem aetor pudesse exteriorizar
o seu contentamento, Irving explicou: — Mattews usava
sapatos perfeitamente iguais aos seus. .

(do semandrio humoristico Gutierrez — Madrid)

Faleceu Pit, o papagaio célebre do Jardim Zoolégico de
Budapeste. Pertencera a esposa do famoso compositor
Jolitkey. S6 comia p3o embebido em bom vinho, dizia <bom
dia» e «sou seu humilde eriado», contava até trés e cantava
uma daria do <Trovadors. Vivia das suas rendas, por testa-
mento da senhora Jolitkey, administradas escrupulosa-
mente pelo Estado hiingazo.

(do semanério Sdbado — Madrid)

Os novos avides gigantes para transporte de passagei-
ros terdio trinta metros de altura e noventa de largo com
cento e vinte de envergadura, doze motores de cineo mil
cavalos, raio de acgio de dez mil quilémetros, transpor-
tando quatrocentas pessoas em cabine-cama de Londres a
Nova Iorque, a uma altitude de dez mil metros e & veloei-
dade de oitocentos quilémetros a hora.

(do diario Paris-Soir-Dimanche)

O Instituto das Indias, em Amsterddo, organizou uma
exposi¢lo intitulada «As Indias Holandesas durante a ocupa-
¢do japonesa». Recolheu-se importante material, que é uma
documentagfio eloquente deste episédio da guerra pouco
conhecido dos holandeses,

(de The Army Times — Londres)

O professor Wezam, de Haifa, acaba de obter a fabrica.
¢do duma nova substéiincia que tera em grau superior todas
as propriedades do <nylon:. A planta que serve de base a
fabricacfio desta substincia pode ser cultivada na Palestina.

(de Natal Daily News — Natal)
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SUGESTAO PARA UMA REVISTA

o

de Pedagogia, Psicologia e Higiene

Por VIDAL DE

CALDAS

NOGUEIRA

INDA em continuagdp das teses anteriores deste
ensaio e tendo acabado a leitura da [IV
série das Conferéncias sobre Neuro-psiquia-
tria Infantil, soma de alguns trabalhos not4-

veis do prof. Vitor Fontes, investidador e psicélogo
que, dirigindo o Instituto Aurélio da Costa Ferreira,
empresta a ciéncia da infancia um talento e um saber
incontestdveis, recordo bem a propdsito um meu
exame na Faculdade de Letras, em que o prof. Del-
fim Sanfos me punha subtilmente a questdo de indi-
car da minha biblioteca dois livros que, na histéria
da pedagdogia, tivessem paralelo com o Antido e
Novo Testamento da Biblia. A resposta encami-
nhou-se e eu abeirei-me da sudestdo daquele emi-
nente Mestre, indicando respectivamente a Repi-
blica de Platdo e o Emilio de Rousseau. Para satis-
fazer, porém, a aledoria proposta, faltava localizar
na evolucdo da pedadogia o aparecimento do Mes-
sias. Onde surdiu e quando? Se o Novo Testamento
é o Emilio, entdo o Messias apareceu no centro da
Europa, bem tardiamente, algures no século XVIIL
Quem serd, pois, o Messias? O préprio Emilio, como
simbolo da crianca, e jd ndo do homitnculo que a
Idade Média juldaria possesso do demdnio. Rousseau
descobriu a crianca. A psicologia e a pedadogdia dos
dois dltimos séculos estudaram-na e compreende-
ram na.

Desse magno programa de compreensdo da
crianga, extensivo aos anormais, fazem parte as

organizagdes como o Instituto Aurélio Ferreira. E os

devotos zeladores desse Messias, que anuncia as
grandezas e as misérias da humanidade — drandeza
ou miséria na medida em que o educador bem ou
mal encara o problema vivo da crianca —tém cons.
tituido desde Rousseau uma cadeia forte de elos, tais
como Pestalozzi, Fribel, Binet, Claparéde, Decroly,
Montessori e, em nossa terra, entre os mais presti-
giosos, Vitor Fontes.

No momento em que, pais fora, o doverno da
nagdo se empenha numa campanha de alfabetizacéo
integral com escolas primdrias para criancas e adul-
tos, a qual pelo seu contetido moral e social j& per-
tence & histéria grandiloqua da Revolu¢ao Nacional,
mas em que o recrutamento dos agentes do ensino
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é feita, mercé das circunstdncias, em moldes talvez
provisorios, € flagrante a voz judiciosa das ciéncias
psico-pedadddicas, aqui interpretada claramente pelo
professor Vitor Fontes: «a tarefa do professor das
primeiras idades precisa ser revista para que a cola-
boracdo psicologo-professor seja de segura uti-
lidades.

Por nossa parte custa-nos ainda aceitar a separa-
¢do do psicologo do professor nas primeiras idades
escolares. Temos que o professor nos primeiros
graus de ensino ndo pode deixar de ser estrutural-
mente psicologo. O que se deve exidir em primeiro
lugar ao professor das primeiras idades é o conhe-
cimento das faculdades psicolddicas, intelectuais e
afectivas, sobretudo destas dltimas, dos seus alunos
para os poder ensinar nos primordios das nogoes
mais derais e na formagdo da sua conduta. Diz-se, e
¢ verdade, que ndo € preciso ser professor para
ensinar a ler, escrever e contar. Para obtencdo des-
tas trés espécies de conhecimento podemos afirmar
que uma diddctica ndo é fundamental; aprende-se a
ler, escrever e contar pelos métodos diddcticos
téecnicamente mais aperfeicoados, como também em
regime de bofetdes, palmatoadas e outros castigos
fisicos e deprimentes. Isto é verdade quanto a aqui-
sicdo de nocodes, isto é, quanto & parte instrutiva.
(O mesmo ndo sucede, porém, no referente a educa-
¢do e formacgdo caracteroldgica.

Se para ensinar a ler e a escrever poucos ou
nenhuns conhecimentos pedaddogicos sdo essenciais,
para compreender a alma infantil, de forma a poder
sedui-la, orientando-a, evitando os desvios do seu
condutismo, numa normalizacdo estdvel da afectivie
dade, torna-se necessdrio um conjunto de gircuns-
tancias para que contribui, ndo s6 uma predisposicéo
especial, mas conhecimentos psicoldgicos muito
pormenorizados».

Tenho para mim que os erros resultantes da
auséncia do psicologo no professor, e tantas vezes
no proprio médico (ndo esquecamos todavia que a
medicina psicossomdtica jd& veio rasgar novos cami-
nhos para proveito das ciéncias humanas) se devem
a preocupacgdo intelectualista e tecnicista das nossas
escolas. As ciéncias desagregaram o homem, dividi-





















