AT Y
A \f: \\‘“\\‘b\ )/ \“
.ﬂlﬁ‘\_-' o
LN
A2
t'\\\\ > L\\
@:\\ «\,. = [

Ndmero 1591

2. do 67 A % § ,'\l?"/ﬁf*‘('-‘J’Abril de 1954

ZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

PN AlBA M. P88

RE: AL BT ) BN L BTN AL

Comércio e Transportes /| Economia e Financas /| Turismo
Electricidade e Telefonia /| Navegacdo e Aviacdao /| Minas
Obras Pablicas | Agricultura /| Engenharia / Inddastria

CAMINMHOS DB FERRDO

REDACCAO E ADMINISTRACAO
Rua da Herta Séea, 7, 1.°

COMPOSICAO E IMPRESSAO

Tip. da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»

5, Rua da Hovta Séca, 7—LISBOA Telefone P B X 20158 — LISBOA

|| mtmsmmssssrnsrintersnessrsss:
B

LOCOMOTIVAS
ELECTRICA

HENSCHEL

DE TODOS O8 TIPOS
PARA QUAISQUER
FINS

Locomotivas do C. F.
Fed. Alemio




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

MAQUINAS E APARELHOS

BADEHN

F’ornecimento de locomotivas

eléctricas, turbinas a gaz,
troleibuses, centrais eléctricas
completas.

Turbinas a vapor industriais

para todas as poténcias
utilizdveis, turbinas de contra-
pressdo.

lectrificag#io de fabricas, mo-
tores eléctricos, transfor-
madores, mutadores a vapor de
merciirio, emissoras de radiodi-
fusdo, vdalvulas para radio, ete,,
ete., fakricacdo da:

S. A. BROWN BOVERI & Cie

Transformador

Representada em Portugal por

EFEIHOHOTUUARD IO AT _ P HFIIIN
R. DE SA DA BANDEIRA, 481, 2°-D. (Palicio do Comércio) — PORTO

TELEFONE

=2 3411

T U B O S
ACESSORIOS,
DE 40 mm. a 600 mm.
® CHAPAS LISAS

E ONDULADAS
® RESERVATORIOS

SRR L,

Escritérios e Armazéns:

Avenida Fontes Percira de Melo, 14
Telefones 40798 - 571278

LI S B OA

Sociedade Técnica de Hidraulica

Emidio da Costa Pinbeiro

Fornecedor dos Caminhos de Ferro

RUA DA BENEFICENCIA, 209 l
72671
LISBOA Telefones 76736

End. Telegr.: «Socimadel»

FESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS FE ESTRANGFEIRAS

Especislidade em soalhos &
inglesa e lacos para parquet

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUQAO I




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDOUSTRIA E TURISMO

fundada oem 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Dircector, Editor ¢ Proprictdrio: CARLOS D'ORNELLAS
Redac¢dio, Administra¢io e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° —=LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direc¢do: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1984

Premlada “as EXDOSIGGGS: Lidgs, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —~MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos) 1904

Agentes no Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Anténio, 145, 1.,°—Telef. 23494 —Porto
Delegado em  Espanha JUAN B, CABRERA, Apartado 4069  Madrid

1091

n
1_ABRIL—1954

W@

ANO LXVII

Nfimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal

(semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros

atrasados 7$50 — Nimeros especiais (avulso) 25%$00




EALETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:

REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA

REDACGAO:

GUERRA MAIO

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
COLABORADORES:

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Prof, Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ
Brigadeiro ALEXANDRE DE MORAIS
Escritor AQUILINO RIBEIRO

Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitiio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ

Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
ANTONIO MONTES

Dr. MANUEL MURIAS »
J. L. COELHO DOS REIS
ORLANDO GALRINHO PERNES

!

e ORI § GRNE  PEEY  Sll  S  » A

Foi aprovado, na Assembleia Nacional, o Plano Rodovidrio . . 51
Associagfio Internacional do Congresso dos Caminhos de Ferro 53
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT. . . . . . b6

Curiosidades da Imprensa estrangeira, por JORGE RAMOS. . b7

T e R s e Y CTE T TR N g
TS BY PRI /s b i o VB EEL o b b e e s b .‘ & Mls b8
JBDBALERTARRSITRE " i AV U T e i ket i e 59

Os antigos combatentes belgas visitam o nosso Pais no corrente més 60

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» . . . . . . . . ., . , 60
ROcOrien mom Comamilrion. .. . v o & e ulw el N e 61
NRO0 aleRial PRMETURY o0 4 e e e e e e e 62
L R R e B R R s 62
Oguetodgn Ml Ranel '™ " L L L e ey 62

Lisboa e 0 seu portonoSéeulo XVII . . . . . . . . . . 63




Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Foi aprovado, na Assembleia

Nacional, o Plano Rodoviario

«F, do conjunto judicioso dos sistemas rodoviario
e ferroviario que devera resultar o maior benefi-
cio para a economia nacional» —afirmou, durante
o debate, o sr. Professor Daniel Vieira Barbosa

bleia Nacional, foi aprovado por
unanimidade o Plano Rodoviario,

ao qual, na nossa edi¢do n. 1589, de 1 de
Marco, nos referimos largamente, sob o ti-
tulo O problema das passagens de nivel.
Estamos, como entdo dissemos, na pre-
senca de um diploma de grande alcance.na-
cional, que tendo por objectivo a valoriza-
cdio do nosso territério, e que, abrangendo
a construcio de estradas e pontes, tem tam-
bém por fim o desapareciment.o dfa passa-
oens de nivel, das quais, na primeua fase
das realizacoes do novo plano, serao supri-
midas cem, entre as 361 ainda existentes.

Na discussdo, «em ordem do dia», na
«Plano Rodovidrio», to-
Prof. Eng. Daniel

N A sessio do dia 17 de Marco da Assem-

generalidade do .
mou parte o ilustre

Vieira Barbosa, antigo Ministro da Icono-

mia, que proferiu na sessao de '16 de Mar-
¢co um notével diseurso, no qual, com uma
visdo superior do problema dos transpor-
tes, advogou a necessidade de se.lf)r.oceder
4 coordenacdo do sistema rodoviario com

o caminho de ferro.

Do discurso do sr. Prof. Eng. Daniel
Vieira Barbosa vamos arquivar, nas colu-
nas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
algumas passagens.

«A proposta de lei que hoje estamos discutindo
—comecou por afirmar o antigo Ministro — tem o
maior alcance para a economia nacional, e intregra-a
nitidamente na orientagdo formativa de quem se néo
satisfaz com aquilo que realizou, mas antes, pelo
contrario, deseja aperfeicoar o que esta feito e
caminhar abertamente ao encontro de quanto falta
fazer».

Em dada altura do seu depoimento, o
sr. Prof. Daniel Vieira Barbosa referiu-se
ao problema turistico, que estd hoje, e em
toda a parte, ligado ao problema das es-
tradas.

Do seu discurso recortamos mais esta
passagem 1mportante:

«Com vista, portanto, ao plano rodovidrio apro-
vado pelo Decreto-lei n.c 34.593, de 11 de Maio de
1945, faltam ainda construir 3.668 quilometros de es-
tradas e respectivas pontes, alargar e pavimentar
4.000 quilometros de estradas consideradas impor-
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tantes, pavimentar 5.000 quilémetros de estradas se-
cundarias, suprimir 361 passagens de nivel e substi-
tuir grande namero de pontes antigas, deficientes em
largura ou em resisténcia.

Em consequéncia, o Governo, através dos Minis-
térios das Financas e das Obras Pablicas, apresenta
agora, para aprovacdo por esta Camara, e no fito
de evitar solucdes de continuidade ou atrasos pro-
venientes da falta, em dado momento, das autoriza-
¢oes indispensaveis, um plano de investimentos to-
talizando 6 milhdes de contos destinados, sem pre-
juizo das despesas gerais da Junta e da conservacdo
corrente das rodovias a construir; 1.800 quilometros
de estradas e pontes respectivas, a alargar e a pa-
vimentar a totalidade de quilometragem prevista, a
suprimir 100 passagens de nivel e a substituir 100
das antigas pontes».

Quase a fechar o seu discurso, o sr. Prof.
Daniel Vieira Barbosa fez uma muito opor-
tuna observacdo respeitante a coordenacéo
dos transportes rodovidrios com o sistema
ferroviario nacional.

Vamos, por isso, dar a palavra ao ilus-
tre Professor e Deputado:

«Dispomos, para esse fim, duma legisla¢do regu-
ladora e ordenadora que os mais recentes tratados
de politica de transportes ja referem a par do «Road
and Rail traffic Act», dos ingleses, por exemplo, ou
da lei de 1935, que os alemdes promulgaram coorde-
nando os superiores interesses do «Reichsbahn» e
da Reichsantobann», do decreto de coordenacdo dos
transportes de ferro e rodovidrios que a Franga pu-
blicou em Abril de 1934, da lei federal Suica de Se-
tembro de igual ano. A lei belga reguladora de Mar¢o
de 1925, chamada «disciplinadamente dos servicos
de transporte», foi decretada em Italia, em Junho
de 1935, etc. 3

Infelizmente, a eficiéncia da coordenacdo pro-

curada entre nds esta ainda muito longe do sucesso:

por isso mesmo, e independentemente daquilo que a
lei possa impor, convird lembrar que ao estabelecer-
-s¢ um plano rodovidrio, o mais elementar bom-senso
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impoe uma ponderagdo muito cuidada quanto as suas
relacoes, e ligacoes com o caminho de ferro. E’ do
conjunto judicioso dos sistemas rodoviario e ferro-
vidrio que deverd resultar o maior beneficio para a
economia nacional ; quer dizer: devem completar-se
de tal forma, contribuir de tal maneira um para o
outro, que a sua existéncia conjunta venha a tradu-
zir-se afinal pela solucdo 6ptima com respeito a
economia do Pafs.

Porque é sempre este, ao fim e ao cabo, quem
paga o0s prejuizos indteis ou a duplica¢do de servi-
cos que levam a concorréncia em vez de coordenar
como se impdoe.

Ao tracar-se, portanto, uma estrada, ao alargé-la
por ramais, nunca devemos esquecer a larga contri-
bui¢do que pode dar ao transporte ferroviario; tanto
basta, por exemplo, que se conjuguem de forma a
facilitar o acesso as estacoes do Caminho de Ferro,
onde venha a ser facil fazer circular mercadorias que,
as vezes, por falta de uns escassos quilémetros de
estrada, ndo poderdo la chegar.

E ndo deveriamos esquecer, também, que das
proprias caracteristicas a impor a uma estrada que
vai servir regidoes onde o interesse de momento seja
o de estabelecer ligagdes para automoéveis ligeiros,
resultardo francas economias, a aproveitar outros
tracados, se ndo quisermos dar-lhe logo, sem neces-
sidade provada, um minimo de condi¢des para o
transporte pesado que o comboio podera facilmente
assegurar. Por isso mesmo me parece que se a Junta
deveria estar representada no Conselho Superior dos
Transportes Terrestres, ha que estabelecer o princi-
pio sobretudo de uma conjugacdo perfeita, de um
trabalho de coordenagdo efectivo entre os dois Mi-
nistérios interessados.

Caso contrario, continuamos a agravar um deli-
cado problema sem vantagens para a C. P., sem
vantagens para as estradas, sem vantagens para nos,
sem vantagens para ninguém».

O novo Plano Rodoviério, que vem so-
lucionar, finalmente, os problemas das es-
tradas e das passagens de nivel, também
vem trazer ao sistema ferrovidrio uma
colaboracao indispensével e valiosa.
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Associacdo Internacional do Con-

gresso dos Caminhos de Ferro

A XVI Sessao realiza-se este ano em Londres, de 19 a 26 de Maio

Programa dos Trabalhos, nos quais participaré a representagdo portuguesa

—\ROMETE revestir-se de drande interesse a
—-) XVI sessdo da Comissdo permanente da
Associacdo Internacional do Congresso dos
Caminhos de Ferro, que este ano serd
efectuada em Londres, de 19 a 26 de Maio, e na
qual tomardo parte representantes oficiais dos Cami-
nhos de Ferro do nosso Pais.

Inserimos a seguir a lista das questdoes que serdo
postas em discussdo e dos respectivos relatores.

1.* Seccdo: Vias e Trabalhos

QUESTAO 1

Quais sdio as tendéncias actuais em matéria de
organizacdo da conservacdo da via ; modos de -deter.
minacdo dos trabalhos a executar e, em partlcula.ar,
as possibilidades de utiliza¢do das carruagens regis-
tadoras; orgdanizagdo da execucdo dos trabal'hos,
incidéncia da mecanizagao; importanc'ia das pistas
para a evolucdo do pessoal e das mdquinas. Aspecto
economico e financeiro.

Relatores : Bélgica e Coldnia, {E‘span/za, Franga
e Unido francesa, Grécia, Itdlia, Lzz.r.embarg?,
Paises Bairos, Portugal ¢ Ultramqr, Suiga, Siria
e Turquia: M. Feyrabend, Engenhe:ro.Chefe, C‘hefe
da Divisdo da Conseryagdao no SEI:VICO da V.:a e
Construcdes da Regido Sueste da Sociedade Nacpnal
dos Caminhos de Ferro Franceses, Rue Traversiere,

15, Paris.

Alemanha, Austria, Bulgdria, Hungria, Po{d-.
nia. Roménia, Checoslovdquia e Jugosldvia :
M. ’Schraw. Dr. Engenheiro Ministeriahat, Deutsche
Bundesbahn, 59, Bieberer Strasse, Offenbach, Main.

Américas do Norte e do Sul, /.l'frr'ca.do Su{,
Austrdlia (Commonvealth), Bim{dnfa, Cezlda,;l?;-
namarca, Egipto, Finlandia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiblica !rlc{ndesa ) Noruega,
Nova Zeldndia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-

Bretanha e Norte da Irlanda e Territorios cujas

' 'onai. asseguradas sob a
relacoes internacionais esido i
. Unido, e Suécia: M.

responsabilidade do Reino . ; :
M. ijelte Claussen, Engenheiro da Via, Caminhos

de Ferro do Estado dinamarqués, 40, Sé&lvgade,
Copenhague K.

QUESTAO 2

Modernizacdo dos edificios das estacdes ferro-
vidrias e métodos de financiamento empregados
para a realizar.

Estandardizagdo das unidades de construcao apli-
cavel as construcdoes dos Caminhos de Ferro.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franca e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, Itdlia, Luremburgo, Pafses-Bai-
xos, Poldnia, Portugal e Ultramar porfugués, Ro-
ménia, Suiga, Siria, Checoslovdquia, Turquia e
e Jugosldvia: Eng.’ José Chedas Bogarim, Enge-
nheiro Chefe da Divisdo do Material da Direccdo
Geral dos Transportes Terrestres, Lisboa.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealth), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia, Irdo,
Iraque, Republica Irlandesa, Noruega, Nova Ze-
ldndia, Paguistdo, Reino Unido da Gra-Bretanha
e Norte da Irlanda e Territdrios cujas relacoes
internacionais estdo asseguradas sob a responsabi-
lidade do Reino Unido e Suécia : Dr. F. F. C. Cur-
tis, Arquitecto, The Railway Executive, British Rail-
ways, 222, Marylebone Road, London N. W. I.

2." Secgio! Tractdo e Material
QUESTAO 3

Exame técnico e econdmico das caracteristicas
fundamentais dos sistemas de tracgéo eléctrica adop-
tados hoje com o fim de determinar se h4, e em que
medida, razdes pertinentes para preferir um ou outro
destes sistemas.

Em particular, hd razdes referentes a:

a) alimentacao da energdia,

b) linha aérea e as instalacdes fixas da via,
¢) material de tracgdo,

d) despesas de exploracdo e de conservacio.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Frangca e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hingria, Itdlia, Luremburgo, Paises
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Bairos, Polénia, Portugal e Ultramar, Roménia,
Suipa, Siria, Checoslovidquia, Turquia e [ugos-
ldvia : Prof. Dr. End.° C. Guzzanti, Inspector Ge-
ral da Motorizacdo Civil e dos Transportes Conce-
didos, Roma.

Américas do Norte e do Sul, Austrdlia (Com-
monwealth) Birmdania, Ceildo, Dinamarca, Egipto,
Finléndia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repii-
blica Irlandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Pa-
quistdo, Reino Unido da Grad-Bretanha e Norte da
Irlanda e Territdrios cujas relagoes internacionais
esldo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido e Suécia: Mr. S. B. Warder, Chief Offi-
cer (Electrical Engineering), The Railway Executive,
British Railways, 222, Marylebone Road, London
N. W. L

QUESTAO 4

Meios e métodos para melhorar o rendimento
das locomotivas a vapor.

a) aumento da pressdo do vapor,

b) tipo das gdrelhas,

¢) sobreaquecimento do vapor,

d) preaquecimento de dgua de alimentacdo,
e) tratamento das dguas, etc.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hingria, Itdlia, Luxemburgo, Paises
Baixos, Polonia, Portugal e Ulframar portugués,
Roménia, Sui¢a, Siria, Checoslovidqui, Turquia
e Jugosldvia : Ing. Manlio Diedoli, Inspector Chefe
no Servico de Material e Tracgdo dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano, Florenca.

Américas do Norte e do Sul, Ausirdlia (Com-
monwealth) Birmdénia, Ceildo, Dinamarca, Egiplo,
Finldndia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repii-
blica Irlandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Paquis-
t@do, Reino Unido da Gra-Bretanha e Norte da
Irlanda e Territdrios cujas relagoes internacionais
estdo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido, e Suécia: Mr. C. T. Long, Assistant
Chief Mechanical Engineer (Motive Power) South
African Railways, Johannesburd.

3." Seccdo: Exploracao
QUESTAO 5

Comunicagoes radiofénicas na exploragdo de ca-
minho de ferro.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga ¢ Unido francesa,
Grécia, Hiingria, Itdlia, Luxemburgo, Paises Bai-
ros, Poldnia, Portugal e Coldnias, Roménta, Sui-
ca, Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jugosldvia:
Eng. J. Frishchauf, Referent fiir Fernmeldewesen in
der Generaldirektion der Osterreichischen Bundes-
bahnen, 9, Elisabethstrasse, Viena. i

o4
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Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul.
Austrdlia (Commonwealth, Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiiblica Irlandesa, Noruega, Nova
Zeldndia, Paquistdo, Reino Unido da Grad Breta-
nha e Norte da Irlanda e Territorios cujas rela-
coes internacionais estdao asseguradas sob a res-
ponsabilidade do Reino Unido e Suécia: Mr. S.
G. Hearn, Operating Superintendent, London Mid-
land Redion, British Railways, Euston Station, Lon-
don N. W. 1, e Mr. J. H. Fraser, Chief Offiur En-
gineering (Signal & Telecommunications) Railway
Executive Hoadquarters, 222, Marylebone Road, Lon-
don, N. W. 1.

QUESTAO 6

a) O telecomando dos postos de sinalizagdo:
realizacoes técnicas, registos da exploracéo.

b) Dispositivos de manobra e de comando eléctri-
cos dos sistemas de agulha, articulados e elasticos.

Relatores: Bélgica e Colonia, Espanha, Franga
e Unido Francesa, Grécia, Ifdlia, Luremburgo,
Paises Bairos, Portugal e Coldnias, Sui¢a, Siria
e Turquia; M. J. Nogués, Subdirector da Rede
Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhois, Esta-
cion Principe Pio, Madrid.

Alemanha, Austria, Bulgdria, Hungria, Polo-
nia, Roménia, Checoslovdquia e Jugosidvia:
Prof. Dobmaier, Ministerialdirigent, Deutsche Bun-
desbahn, Bieberer Strasse, 59, Offenbach, Main.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealth), Birmdnia, Ceildo,
Dinamarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irdo, Iraque, Repiiblica Irlandesa, Noruega, Nova
Zelandia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-Breta-
nha e Norte da Irlanda e Territérios cujas rela-
coes internacionais estdo assegurados Sob a
responsabilidade do Reino Unido e Suécia: Mr. Sor-
vik, President Engineer at the Electrical Department
of the Executive Offices, Norwegian Railways, Oslo.

4." Seccdo: Ordem Geral
QUESTAO 7

Moderniza¢do dos métodos a adoptar para o
recrutamento do pessoal em nome e em qualidade.

Renovacdo harmoniosa dos quadros, reservas
indispensdveis, proporcdo dos efectivos permanente
e tempordria.

Parte da intervencdo do servico médico no recru-
tamento.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgaria, Espanha, Franga e Unido Fran-
cesa, Grécia, Hungria, Itdilia, Luvemburgo, Paises
Baixos, Polénia, Portugal e Ultramar Portugués,
Roménia, Suiga, Siria, Checoslovdquia, Turquia

e Jugosldvia: Dr. Huyberechts, Director Geral
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Adjunto da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro belgas, 18, Rue de Louvain, Bruxelds e
M. Berghmans, Inspector Chefe da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro belgas. O mesmo endereco.

Américas do Norte e do Sul, Austrdlia (Com-
monwealth), Birmdnia, Ceildo, Dinamarca, Egipto,
Finldndia, India, Indonésia, Irdo, Iraque, Repii-
blica lalandesa, Noruega, Nova Zeldndia, Paquis-
tda, Reino Unido da Gra-Bretanha e Norfe da
Irlanda e Territorios cujas relagoes internacionais
estdo asseguradas com a responsabilidade do
Reino Unido e Suécia :Mr.F. Lemass, Chief Offices,
Coras lompair Eireann, Kingsbridge Station, Dublin
(Irlanda).

QUESTAO 8

Determinacdo dos principios de organizacao deo-
grafica e funcional de uma rede ferrovidria.

Simplificacdo e compressdo da Administragdo
dos caminhos de ferro.

Relatores : Alemanha, Austria, Bélgica e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, Itdlia, Luremburgo, Paises
Bairos, Polénia, Portugal e Ultramar Portugués,
Roménia, Suica, Siria, Checoslovdquia, Turquia
e Jugosldvia : M. Dugas, Director dos Estudos
Gerais da Sociedade Nacional dos Caminrhos de
Ferro franceses, 88, Rue Saint-Lazare, Paris.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Ausirdlia (Commonwealth), B:’(md'm'a, Ceila'-o,
Dinamarca, Egipto, Finldndia, India, Indonésia,
Irao, Iraque, Repiblica /rlandes'a, Nomf;.c,ra, Nova
Zeldndia, Paquistdo, Reino Unzfio cfa (zrc.'f-Brem,,
nha e -Norte da Irlanda e Terrilorios cujas rela-
coes internacionais estao asgeguradas, :mb, a
responsabilidade do Reino Unido e Suécia: .M.
Bengt Adamson, Superintenden't of the Operating
Department, Swedish State Railways, Stockholm.

QUESTAO 9

Participacdo dos Caminhos de Ferro nas empre-
sas que exploram 08 transportes .por e’str'flda. ’

Relatores: Alemanha, Ausiria, Belg:ca e Colo-
nia, Bulgdria, Espanha, Frangae Unido Frarzc:es.a,
Grécia, Hungria, Itdlia, Luxemburgo, .Polorfm,
Portugal e Ultramar Portugués, Romenia, Suiga,
Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jugosldvia.
Dr. G. Dreyer, Secretdrio Geral adjunto dos Cami-
nhos de Ferro Federais Suigos, Berna.

Américas do Norte e do Sul, 4fricfz‘do Su{,
Austrdlia (Commonwealth), @z’r{rzén:a, szz{do, 121-
namarca, Egito, Finldndia, India, Indonésia, Irdo,
Iraque, Repiiblica da Irlanda, Noruega, No;a
Zeldndia, Paquistdo, Paises Baixos, Reino .Ufzz- 0
da Gra-Bretanha e Norte da Irlanda e T erritorios

cujas relacoes internacionais estdo asseguradas
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com a responsabilidade do Reino Unido e Suécia:
M. Tissot Van Patot (J. P. B.) Chief of the Division
Cabinet and General Policy of the Netherlands
Railways, Utrecht.

QUESTAO 10

Desgaste dos carris nas curvas:

a) efeitos da circulacdo de locomotivas e automo-
ras com bogies motores;

b) caracteristicas do assentamento da via nas
curvas e particularidades do material rolante, que
podem provocar um desgaste prematuro dos carris.

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Cold-
nia, Bulgdria, Espanha, Franca e Unido Francesa,
Grecia, Hungria, [ldlia, Lurembnrgo, Paises
Baixos, Portugal e Ullframar, Roménia, Suica,
Siria, Checoslovdaquia, Turquia e Jugosldvia: M.
Ripert, Chefe do Servico da Via da Sociedade Geral
dos Caminhos de Ferro Econdmicos, Cité de Lon-
dres, 4, Paris.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonvealth), Birmdnia, Ceildo, Di-
namarca, Egiplo, Finldndia, India, Indonésia, Irao,
[raque, Republica Irlandesa, Noruega, Nova Ze-
landia, Paquistdo, Reino Unido da Gra-Bretanha
e Norte da Irlanda e Terrifdrios cujas relacoes
estdo asseguradas sob a responsabilidade do Rei-
no Unido e Suécia : Mr. Venkataramayya, Chief Stru-
ctural and Permanent Way Designer, Central Stan-
dards Office, Indian Railways, New Delhi (India).

QUESTAO 11

Proteccdo das linhas aéreas, das subestacdes,
das locomotivas e automotoras contra os incidentes
de ordem eléctrica (sobretensdo, sobrecargas, cur-
tos-circuitos, raios...).

Relatores: Alemanha, Austria, Bélgica e Coli-
nia, Bulgdria, Espanha, Franga e Unido Francesa,
Grécia, Hungria, Itdlia, Luremburgo, Paises Bai-
xros, Polonia, Portugal e Ultramar, Roménia,
Suica, Siria, Checoslovdquia, Turquia e Jugos-
ldvia : M. Vrielynck, Director do Servico Traccdo e
Material da Sociedade Nacional belga dos Caminhos
de Ferro Vicinais e M. De Boedk, Endgenheiro Chefe
do mesmo Servico, 14, Rue de la Science, Bruxelles.

Américas do Norte e do Sul, Africa do Sul,
Austrdlia (Commonwealth), Birmdania, Ceildo, Di-
namarca, Egipto, Finldndia, India, Indonesia, Irao,
Repiiblica Irlandesa, Noruega, Nova Zeldndia,
Paquistao, Reino Unido da Gra-Bretanha e Norte
da Irlanda e Territdrios cujas relagées interna-
cionais estdo asseguradas sob a responsabilidade
do Reino Unido e Suecia :Mr. T. S. Pick, Electri-
cal Engineer, London Transport Executive, 85, Broa-
dway, London S. W 1.
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! Uma p&gina de REBELO DE BETTENCOURT

AMA

O problema do Estado da India

Continua candente o problema do Estado da
India Portuguesa. O Pandita Nehru, apoiado nas
campanhas de certa imprensa da Unido Indiana,
sempre que se lhe oferece oportunidade, ndo deixa
de manifestar a sua antipatia, feita de incompreen-
sdo, pelo nosso Pais.

A presenca de Portugal na India data dos fins
do século XV—e em Goa, Damdo e Diu a cultura
portuguesa deixou tragos profundos, lancou raizes
e constitui uma licdo admiravel de paz, de fraterni-
dade e de boa vizinhanca. Deve a India a Portugal
enormes servicos. O Pandita Nehru desconhece-os,
por certo. E se, por acaso, os conhece, € porque
procura, com fins inconfessaveis, agradar a determi-
nado sector politico da Unido e conquistar a sua
confianca. E por intermédio de Portugal, dos seus
missiondrios, que o Oriente toma o primeiro grande
e sério contacto com a civilizagdo Ocidental.

Portugal representa hoje na India uma tradigdo e
nunca, por tudo, um encravamento que constituia ou
possa constituir uma ameaca a integridade politica
e moral dum Pais em que vivem povos de vdrias
religies e castas. Nehru, se se lembrasse que a
presenca dos portugueses na India ndo representa
uma conquista violenta, mas, antes, uma expresséo
de amizade e de fraternidade, EOiS 08 primeiros
sibditos de Portugal que desembarcaram em Goa,
nesse século em que os indianos eram dominados
pelos mugulmanos, foram recebidos como amigos e
libertadores. O Péandita Nehru, em vez de estabele-
cer com Portugal uma politica de amizade cordial,
preferiu enveredar por outro caminho. Esse caminho
ndo o levara a gléria. Uma tradi¢do de quatrocentos
anos ndo se quebra facilmente. Mau servico estd o
sr. Nehru a prestar ao seu proprio pafs.

© pintor Joao Reis ¢ o
velho bairro de Alfama

Mestre Jodo Reis, um dos maiores pintores por- |

tugueses do nosso tempo, abriu na Sociedade Nacio-
nal de Belas Artes uma grande exposicdo, pelo
namero e, sobretudo, pela qualidade. Intérprete da
paisagem e das figuras do povo, Jodo Reis, que é
também um notavel retratista, deu-nos agora, na
maioria dos seus quadros, interpretacdoes novas e
admirdveis do encanto lirico do Parque Eduardo VII
e do mistério do antigo bairro de Alfama. Sao qual-
quer coisa de extraordindrio e de inédito na pintura
portuguesa essas interpretacdes de Lisboa.

Jodo Reis viu Alfama, ndo como um recanto
pitoresco, mas como uma sobrevivéncia dos velhos
tempos. Falam-nos, tém alma e mistério essas
pedras, a que o tempo imprimiu uma patina estra-
nha. E’ nova a interpretacdo, como novo, no préprio
artista, o seu processo de pintar. Jodo Reis, ndo h4
duvida, enriqueceu, com mais um dom, a sua prodi-

giosa técnica de pintor.

b6

Os nossos artistas

N 1A PR TR
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Descida da Cruz — Aguarela de Mestre Alfredo de Morais

-

Antologia

A UM CRUCIFIXO

Cruz Redentora! Bemdita !
Esp’ranca dos que sossobram !
A minha vista se turva
Quando o meu olhar te fita!
Os meus joelhos se dobram,
Minha cabega se curva!

Cruz bemdita, raio de sol,
Com todo o poder profundo
Que Jesus Cristo te deu,
Tu és Esp’ranca, és Farol
Que iluminas todo o Mundo
E nos apontas o Céu.

Da tua Divina Chama

Que nos seduz e convence,
Esta certeza eu obtive :

Amar, sem ti, ninguém ama,
Vencer, sem ti, ninguém vence,
Viver, sem ti, ninguém vive !

Eduardo de Oliveira
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Encontra se na ilba Stefen o mais primitivo dos sapos
de todo o mundo. Em Nova Zelindia tomaram-se providén-
cias especiais para a salvaguarda da espécie atendendo
igualmente a que a Lei de Protec¢dio aos Animais e Caca

proibe que 0 homem mate 08 8apos.
(da revista Mers Austirales — 1. da Reunifio)

As mais potentes locomotivas eléctricas da Europa, en-
contram-se em servi¢o no norte da Suécia onde sfio empre-
gadas na tracgfio de grandes comboios de transporte de
minério de ferro. Tém a poténcia de 5.000 H. P. e podem
rebocar composicdes de 65 vagdes no total de 3.500 tonela-
das num perfil de via bastante acidentado. O comprimento
destas locomotivas é de 25 metros, pesando 160 toneladas.

(de 8. J. — Nytti Boletim dos C.°® de Ferro
do Estado — Estocolmo)

Uma tribo de indios andes foi descoberta numa regifo
gituada a mais de 300 quilémetros da capital do Estado de
Zulia. S8egundo informou o cacique Nem?aio Moutiel, convi-
vems num estado de grande atrazo e castigam de forma bér-
bara os inimigos. Calcula-se que habitem perto da S:erra
Nevada de Santa Marta, na Colombia. Indigenas que vivem
em Maocacailo tém sinais de guplicios infligidos pelos andes:

(do didrio Sentinela, de San Cristobal—Venezuela)

O professor Hecbet afirma que & Terra existe hd um
bilifio e setecentos e trinta e cinco milhdes de anos. O sdbio
de Viena chega a essa conclusfio mediante a avaliagfio da
jdade das rochas e minerais, segundo a quantidade de ma-
téria radioativa que contém, método conhecido com o nome

de urologia radioactiva,
(do didrio La Prensa — Barcelona)

o8 eontinuas, entra um espec-
dez minutos para terminar a
muito amavelmente,

Num cinema que dé sessd
tador quando faltam apenas
exibicio do filme. A arrumadora,

diz-lhe :
X —eComo ge trata de um filme polieial, acho melhor o

genhor esperar estes dez minutos 14 fora, pois vendo o final,
j& n#o tem interesse nenhum ver 0 resto do filme. ; :

O espectador concorda e g6 entra na sala quando ;1;
principiar de novo a exibir-ge o filme. Esquece-;e, gc:; me:
de dar a gorjeta & arrumadora. Esta espera que is 0 :ﬂho o
e diz-lhe depois a0 ouvido: — «O agsassino foi o

porteirax».
(da revista Orientacion — Maracoilo)

seguros (dos E. Unidos), J. Barth

divulgoa no seu relatério que a duragio nor:[m;l dae;rli:;
humana aumentou dez anos e que todos 08 ind (;oai; l:ml »
tem supor que n#o se tardard a alcancar aumento ig

longevidade.

O consultor geral de

(do The Bealiner — Washington)

Um dos maiores circos do mundo, o >Dashars, tem como
figura principal do seu elenco uma pantera: Sonia-a-Bela.
Cinco mil pessoas por dia vlo ao circo fascinadas pela pan-
tera. Sonia atira-se sobre e domador hindu com as garras
para fora e no meio do salto recolhe as garras, abraca e ..
beija o domador. Os parisienses, extasiados, chamam a este
niimero sensacional «<Le Baiser de la Mort»,

(de The Sign — N, Iorque)

Em Sussex descobriu-se um celeiro de trigo construido
h& cérca de vinte e oito séculos, em plena Idade do Bronze.
Duma tulha retiraram-se cinco quilos de trigo.

(do semandrio Neos Kosmos — Atenas)

O explorador alem#io Boeldeje, grande conhecedor das
selvas americanas e que, segundo dizem, visita de vez em
quando os terriveis indios jibaros, que reduzem ao tama-
nho duma mag¢#i as cabecas dos inimigos, inaugurou em
Arequipa uma exposi¢3o de fotografias dessas cabecas,

(da Revista Venezolana — Caracas)

Um repérter americano, tendo que fazer uma reporta-
gem sobre o «Employment Service», resolveu fingir que
que estava desempregado como 08 que recorrem aquele
Departamento, e declarou que sempre trabalhara em méveis.
Ficou numa sala fazendo «tests> durante oito horas, no fim
das quais lhe declararam que tinha decisivas tendéncias
para o jornalismo...

(da Rocky Mountain News)

Para os pais surdos que ouvem mal foi inventado um
aparelho que avisa por meio de luz e ampliac#io de ruido
quando o bebé chora de noite. Trata-se dum dispositivo

. eletrénico colocado no bercgo, que recebe o som e faz acender

uma luz que se projecta no leito materno e amplia muito o
chéro da crianca. :
(de La Flandre — Gand)

Ums senhora residente em Colinwood, na Austrilia,
quando preparava uma cabeca de carneiro para assi-la no
forno, notou com espanto que os dentes do animal se acha-
vam em parte cobertos de oiro. Analisado o eurioso fené-
meno por entendidos, concluiram eles que o carneiro pas-
sdra em terrenos de aluvifio e que o oiro contido na super-
ficie formara depdsito na dentadura do animal.

(de Le Miroir du Monde — Paris)

O professor Dowell, na conferéncia que ultimamente rea-
lisou no Kaston Club de Londres, afirmou que a populacio
mundial anda & volta de dois bilides duzentos e oitenta mi-
lhdes. E corrigiu alguns niimeros. Assim a populagio de
Africa, que se computava em 120 milhdes, é calculada em 160,

(do semanério Ya — Madrid)
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