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LOCOMOTIVA DIESEL TIFO DH 200
COM TRANSMISSAO HIDRAULICA

TRABALHANDO EM SERVIGO
DE MANOBRAS NAS FABRICAS <3

VOLKSWAGEN
— WERK
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IMPORTAMOS AS MELHORES QUALIDADES DE:"

Carvdao de Pedra, Anthracite e
Coke de Fundigao— Creosote,
Tintas, Produtos Quimicos, Ferro
e Aco, Maquinas, Ferramentas,

Maquinas

EST. os

Eléctricas, etc.

Hangares, vigamentos,
esfruturas, etc.

Estudos e execugdo de construgdes
metalicas electro-soldadas para cons-
trucoes civis e industriais, cober-
turas vao livre e superficie coberta

Indastrias Quimicas

Refinarias de azeite e outros dleos,
CALDEIRAS extraccoes de oleo por dissolventes

Indiistrias técnicas, mastros, radiantes para T. S, F., pilones
Para linhas de alta tensdo, torres para antenas de T. S. F. e

ALlANCA METALICA, LIMITADA Aparelhagem de manutengdo indus-

trial, pontes rolantes e monta-cargas

NAS E ESCRITO : i
OFIClI RIO - guindastes, transportadores de ma-

gua do Telhal 93 o o5 _p, do Bispo—LISBOA—Telefs. 39087-39379 teriais, etc.

BILHETES E ASSINATURAS GERAIS E LOCAIS
DE FERIAS —FACILIDADES DE TRANSPORTES

Ul PAIS DE TURISMO POR EXELENCIA

Para informagdes: Centro Nacional Suico do Turismo
Avenida da Liberdade, 158-A - LISBO A
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COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

/I

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

l

S E D E

Rua da Vitéria, 88-2°—L | SB O A
Telefones 2 8552 — 2 8953

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

- T
LOBITO -LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QiIms.
Capitai: Esc. 330.000.000$00 b
- — ou £ 3.000.000 —::—
arsas

O MAIS OURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

K%

Oomité de Londres
Princes House, 95 — Gresham Street, E, C, 2

Direccdio da Explorac¢io
‘ Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrifico: <LOBITANGA-
LISBOA // LONDRES // LOBITO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Peortuguess

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

FENERE aae
iz, 4"7.

{ANCA)

SEGUROS 1 Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Ierrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
DISJUNTORES T
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sociedade buso Elsetica, b." |

11, Cal¢ada do Marqués de Abrantes, 13
Telef. 60331 LISBOA
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Antiqudria de Jortugal, L.“

FABRICA DE LUSTRES DE CRISTAL E BRONZE

o » &

" O MAIOR STOCK DE LUSTRES ANTIGOS
EM PORTUGAL

RESTAUROS DE LUSTRES ANTIGOS EM TODOS OS ESTILOS
SOB A DIRECCAO DE TECNICO ANTIQUARIO

SERPENTINAS CANDELABROS APLIQUES

LAPIDAGEM ARTISTICA

FORNECEDORES DO ESTADO

R. D. Pedro V, 69-71 Telel. 28178 Lisboa-Portugal

Fabrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.

P e L £ it s— 150 1

e e e = s

FUNDADA EM 1824
SEDE — Largo da Biblioteca, 17 —LISBO A

PORCELANAS— Domésticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

DEPOSITOS

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 Rua Cadndido dos Reis, 18
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SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.°*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS
SEDE: PRACA DO MUNIcIPIO, 20, 2.°

TELEFONES : EXPEDIENTE 26552 —GERENCIA 299857

Enderego Telegrifico: VINISUL

ARMAZENS: AREALVA—-AImada
TELEFONE: ALMADA 17

Wiese & C o5 S

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Representantes de
FABRICANTES SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO

AKTIEBOLAGET SVENSKA
JARNVAGSVERKSTADERNA
Kockums Mekaniska Verkstads Acktiebolag
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefones: 3 4331 (5 linhas)
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TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

lHOTEL ALENTEJOELVAS
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ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica

INTERNATO E EXTERNATO (Sexo masculino)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comerciai, Ciclo Preparatério
¢ Instrucdo Primaéria com Avlas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47 —LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL) FELEFONE: 6 2430
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FABRICA DE PAPEL DO ENGENHO VELHO

Jose Correia de Castro

S. PAIO DE OLEIROS
VALE DO VOUGA

Telefone 78 — P. BRANDAO

END, TELEG. EIPAC — PORTO

10 PAGOS DE BRANDA D
TELEFS,
3382 PORTO

Empresa Industrial de Pacos de Branddo, L4

Rolhas, Discos e outros Produtos de Cortica
—— Cdpsulas de Chumbo e Estanho

PACOS DE BRANDAO

mmwm’m
PORTUGAL }
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lJmao Vinicola Abastecedora, Lda,
VINHOS DE PASTO

EXPORTAGCAO
Fabrico de Vinagre e Aguardente vinica

PORTO — Rua da Estagao, 103 — Telefone 51287
GAIA — Rua Barsio do Corve, 401 — Telefone 710400
REGUA — Rua dos Camilos, 142 — Telefone 190

TORRES VEDRAS — Rua Brigadeiro Miranda Palha, 26 a 30
Telefone 159

ESPINHO — Avenida 24 n.° 425 — Tetefone 178

A

TELEF. 14 — PACOS DE BRANDAO

A. PAULO AMORIM

Corticas — Rolhas — Discos — Palmilhas
Boias

Corkwood — Corks — Corkdiscs
Corksplits — Floats

Liege — Bouchons — Rondelles
Planchettes — Flotteurs

PORTUGAL LAMAS DA FEIRA
;oS

MOZELOS
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No limiar de wmn nov

ano de existéncia

entra no 67.° ano de existéneia. O facto, evidentemente, en-

che-nos de sincera satisfagiio, porque a obra iniciada por
Mendonca e Costa néo sofreu interrupcio e ainda porque os assinan-
tes, amigos e colaboradores desta publica¢do continuam a dispen-
sar-nos a sua simpatia, sinal de que, apoiados na li¢io e no exemplo
do fundador desta casa, ndo nos desviamos do seu programa e dos
seus prineipios.

Uma outra figura que, nesta data, recordamos também com
saudade 6 a do Engenheiro José Fernando de Sousa, que foi um dos
mais ilustres colaboradores de Mendonca e Costa, e que, apés o fale-
cimento deste, assumiu, com a autoridade e o prestigio do seu nome, _
a direcedo da Gazefa. Nao morrem por completo os homens que '
construiram uma obra, cujo objectivo excede o interesse pessoal. A
Gazeta dos Caminhos de Ferro, criada para defender os interesses
legitimos nado apenas das empresas ferrovidrias mas do préprio
Pais —pois os caminhos de ferro estdo ao servico da Nacio como
um dos principais e indispensédveis elementos do seu progresso —
ganhou, nas méaos de Mendonga e Costa e dos seus mais chegados
colaboradores, um prestigio enorme. Nomes dos mais ilustres subs-
creveram, nas colunas da Gazeta, artigos e estudos notéveis. Entre
esses nomes figurava o de José Fernando de Sousa, um dos mais
talentosos e sabedores ferrovidrios portugueseg, além de jornalista
insigne, dos maiores da Imprensa do Pais.

Nio morreram por completo, para nés, o fundador e o conti-
nuador da Gazeta dos Caminkos de Ferro, como nio desaparece-
ram também da nossa saudade e da nossa gratidio todos aqueles
I que honraram as colunas desta revista e foram nossos amigos. A
amizade, quando é sincera, 6 um dos mais belos e surpreendentes
sentimentos humanos: prolonga-se para além da vida.

COM o presente nimero, a Gazeta dos Caminhos de Ferro

-, i —
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A Gazela dos Caminhos de Ferro que tem, no seu conselho
Directivo os nomes prestigiosos dos srs. general Ratl Esteves,
engenheiros Rail da Costa Couvreur, Manuel J. Pinto Osoério
e Anténio da Silveira Bual, e comandante Alvaro de Melo Machado,
conta também com um quadro de ilustres colaboradores. A uns
e outros apresentamos nesta data festiva (e também de saudade para
0os que partiram para a viagem de que ndo se volta mais), os
melhores cumprimentos de amizade e de gratiddo. Os nossos cum-
primentos e agradecimentos siio extensivos igualmente aos nossos
assinantes e anunciantes e para a Imprensa de Lisboa, Porto e Pro-
vincia desejamos transmitir também um agradecimento muito
especial pelas provas de camaradagem e de consideragao com que
nos distinguem sempre e acompanham a nossa actividade e 0 nosso
esforco. &

Dentro de poucos anos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
comemorard as suas bodas de Diamante. Até 14 continuaremos a ser
como até agora um orgio de exaltacio dos nossos valores nacionais
e desse factor admirdvel de progresso do Pais, que sdo os Caminhos
de Ferro.
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OUs primeiros comboios

na Histéria da Humanidade

Por CARLOS

DE

BRITO

A Invencao da Locomotiva

Inventara-se o carril, primeiro feito de madeira,
e depois de ferro em 1789 em Inglaterra, e assim se
obteve dos cavalos que puxavam os comboios com
carvdo de pedra, um esfor¢co menor e uma maior ra-
pidez de deslocamento. A produc¢do das minas, pro-
curando satisfazer as necessidades das primeiras
indastrias que comegavam a.surdir, aumentava pro-
gressivamente e em breve se verificou que a tracgéo
animal tinha que ser substituida por um novo pro-
cesso que permitisse o transporte simultdneo de mais
carga com uma velocidade maior.

Qual, porém, a forca a empregdar para fazer mo-
ver as rodas de um veiculo que por si s6 pudesse
com eficdcia e nas condi¢cdes desejadas, substituir
0s cavalos de tiro? 5t

Ja desde a mais remota antiguidade, as lendas
misteriosas do Egipto insonddvel, ecoavam distantes
na afirmagdo ousada de que os hierofantes, que di-
rigiram a constru¢do das pirame-
des, haviam empregdado a forga
dgua ferventfe para mover por si
os colossais paralelipipedos de pe-
dra, que ainda hoje sdo um pro-
blema de realizagdo para a enge-
nharia moderna.

Herus de Alexandria, no ano de
150, antes da nossa era, a isso se
refere e, talvez duiado por algum
papiro desconhecido, conseguiu

LEAL

Desde entdo, através de toda a Idade Média —
época pouco dada a inven¢des mecénicas —a forca
do vapor parece ter sido esquecida e sdomente em
1687, um fisico e inventor francés, de nome Dinis
Papin, depois de imaginar a sua célebre marmita
(verdadeira precursora da actual panela para cozi-
nha sob pressdo), apresentou uma memdria na qual
descrevia uma méquina para elevar dgua empregando
o movimento alternado de um &mbolo. E por isso os
franceses consideram Papin o inventor da mdquina
de vapor, ainda que, 37 anos anos antes, um inglés,
o marqués de Worcester, tivesse apresentado em
Londres-uma bomba semelhante accionada pela mes-
ma for¢a e que ndo foi aceite por ndo ser conside-
rada suficientemente prdtica,

Mas os esforcos para descobrir a maneira de fa-
zer mover um veiculo com vapor, prosseguiram e, em
1763, um endenheiro militar francés, Nicholas Jo-
seph Cugnot, lembrou-se de usar essa forga para

accionar as rodas de um carro ao longo de uma es-

iy e g <. s U

empregar, pela primeira vez de que
ha memoria, a for¢a do vapor num

trabalho mecanico. %)
O seu molor consistia numa

espécie de turbina constituida por
uma esfera metdlica e 0ca dentr.o
da qual se fazia ferver ddua, cujo

vapor espirrando por dois orlhuoss
situados no <equador dessat Er:]i
fera, a fazia girar como um tof

quete hidrdulico.

A primeira locomotiva de James Trevithick — 1804
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trada plana. Era o primeiro automédvel! E, caso
curioso, esse facto permite-nos poder afirmar que o
automével é um meio de locomocdo muito mais an-

tigdo do que o caminho de ferro.
Cugnot, sem divida o primeiro que teve a ideia

A locomotiva ROCKET de George Btephenson — 1828

de aplicar o vapor como for¢a motriz para transpor-
tes terrestres, dperfeicoou o seu invento e em 1770
diz-se que o fez rodar em Paris, transportando qua-
tro passagdeiros com a velocidade de trés quilome-
tros a hora, ndo contando com as paradens necessa-
rias para o reabastecimento de ddua e combustivel,
visto a capacidade da caldeira exigir esta operacdo

de quinze em quinze minutos.
O aparecimento deste estranho veiculo, numa

época em que era grande luxo apresentar os melho-
res cavalos do mais puro sangue, foi acolhida com
uma dargalhada formiddvel e o pobre Cugnot, apo-
‘dado de lundtico e ridicularizado, retirou-se da pu-
blicidade e desistiu definitivamente de aperfeicoar

mais o seu invento.
Mas a semente estava lancada, e poucos anos

depois, em 1785, um inglés de nome William Mur-
dock apresentava pela primeira vez em piiblico, na
Gran-Bretanha, o primeiro veiculo capaz de percor-
rer sem o auxilio de cavalos cerca de duas milhas

em uma hora ou sejam trés quilémetros e 219 metros.
Murdock era assistente de James Watt, o ver-

dadeiro inventor da mdquina de vapor de émbolo do
tipo das mdquinas actuais, e este, que ao tempo se
considerava o maior inventor desse tempo, sentiu-se
humilhado com a descoberta do seu subordinado e
procurou por todos os meios dissuadi-lo de prosse-
guir com as suas experiéncias. Em 1790, depois de
haver ainda construido mais alguns modelos sem
nunca ter completado um modelo com as devidas di-
mensdes, Murdock abandonava os ensaios e a sua

invencdo resultava infrutuosa.
O seu carro, portador apenas de um dnico cilin-

dro de reduzidas dimensdes é, ndo obstante, consi-
derado hoje o primeiro verdadeiro carro automével
construido na Gran-Bretanha e um dos seus mode-
las faz parte da colecgdo Boulton and Watt, em Bir-

mingham. :
Com a desisténcia de Murdock outros aperfeicoa-

dores apareceram e poucos anos decorridos, James

Trevithick, endenheiro inglés filho do director de

10
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uma empresa mineira, conseguia, apos vdrias tenta-
tivas, construir a primeira locomotiva ja com as di-
mensdes definitivas. Foi porém infeliz nesta primeira
construcdo, porque, em 1801, quando se preparava
para efectuar a primeira experiéncia, dizem as cro-
nicas que enquanto a mdquina estava a fazer vapor,
ele foi beber uma cerveja e quando voltou a caldeira
estava vasia e... apresentava-se vermelha em brasa
com todo o resto da viatura completamente destruido.
Fez provavelmente uma outra mdaquina em 1803 que,
dizem, percorreu as ruas de Londres desde Leather
Lane, por Oxford Street até Paddington, onde hoje
existe uma das maiores dares da grande metrépole.

As suas experiéncias prosseguiram e finalmente
em 1804 James Trevithick, apresentava a primeira
mdquina capaz de rolar sobre carris —duas pran-

chas de madeira chapeadas de ferro.
Estava inventada verdadeiramente a primeira lo-

comotiva, origem de todas as subsequentes locomo-

tivas ferrovidrias do.mundo!
A primeira experiéncia publica teve lugar na se-

gunda-feira, 13 de Fevereiro de 1804, na linha de
carris de Pennydarren, perto de Merthyr Tydvil, no
Paisde Gales, e uma semana mais tarde a mesma
mdquina rebocava alguns vagdes com 10 toneladas
de barras de ferro bem como ¥0 passadeiros, desde
as fundicoes de Pennydaren até ao canal de Glamor-
ganshire, 9 milhas (14 km. e 500 m.) em pouco me-

nos de duas horas.
As rodas da madquina de Trevithick ndo tinham

chanfradura e poderiam por isso rolar por uma es-
trada se a mdquina tivesse um sistema guiador. A
sua caldeira media 5 pés de comprimento (1,5 m) e
o cilindro colocado horizontalmente sobre a caldeira
média pouco mais de 10 c¢cm. Tinha uma roda vo-
lante e o movimennto era transmitido as rodas trac-
toras por meio de engdrenagens com gdrande esforgo,
porque 2 caldeira ndo fornecia a pressdo necessdria.

Mas Trevithick ndo possuia um espirito estdvel

Uma patente registada em 1828 durante a eampanha
da tracgiio animal contra a locomotiva

e ndo tinha o sentido das realidades. Pelo direito
que lhe assistia, teria sido ele o primeiro engenheiro
inglés de locomotivas e drandes lucros lhe estariam
reservados se tivesse sabido prosseguir nas expe-
riéncias e aperfeigoar a sua locomotiva.
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Verificou-se nas experiéncias ptiblicas, que as
rodas ndo aderiam suficientemente aos carris e de-
pois de construir mais duas mdquinas que, segundo
parece, ndo chegaram a trabalhar, Richard Tre-
vithick ndo tornou a pensar em locomotivas.

Pouco tempo depois outros engenheiros ingleses
imaginaram novas locomotivas, algumas com cal-
deiras verticais, e o ptiblico, alheio ao futuro que es-
tava reservado a esse sistema de transporte nao lhe,
prestava atencgao.

O transporte de passagdeiros tanto em vias
férreas como por estradas utilizando a tracgdo
mecdanica, era furiosamente atacado pelas empresas
da mala posta e de trac¢do anmimal e o proprio
governo inglés, ao considerar o sistema mecénico
como prejudicial & seguranca ptiblica, obtinha por
parte do Parlamento a aprovagdo de uma lei orde-
nando que: «7oda ou qualquer dessas mdquinas
ao percorrer as estradas ou ruas de uma cidade,
fosse sempre precedida por um homem com uma
bandeira vermelha, afim de evitar atropelamentos,
ndo devendo essas mdquinas exceder a velocidade
mdxima de quatro milhas a hora, (seis quilémetros
e meiol).

Mas os ensaios prosseguiam. Em 1811, Blenkin-
sop apresentava um modelo novo de locomotiva e
depois mais seis maquinas em 1812 e em 1813.

A tendéncia deral do povo era considerar as
locomotivas como apenas uma melhor raca de
cavalos, que podiam trabalhar sem descancar nem
dormir, bebendo ddua como qualquer outro cavalo e
alimentando-se com carvdo a arder.

Téao arreigada era, com efeito, a identificagédo
do cavalo com a locomotiva que a esta passou a ser
dada mitologicamente pelo povo, uma verdadeira

faculdade de ser vivente—uma romantica ideia que

desde logo fez com qué todas as locomotivas passas-
sem a ter um nome proprio tdo sugdestivo quao
simbdlico, tal qual se tratasse de bons cavalos
de corrida. E assim, uma das primeiras locomotivas
que trabalhou nas minas Wigdan, recebeu o nome
de /ron Horse— o Cavalo de Ferro.

Desde entdo até hoje todas as locomotivas em
Inglaterra tém um nome préprio, como sucede em
todo o mundo com qualquer navio de qualquer sistema
ou tipo de navegagdo, enquanto que nos demais
paises as locomotivas sdo apenas conhecidas pelo
sey namero e nada mais.

Numa correspondéncia enviada para um jornal
de Londres em 1813 podia lér-se: <o povo das terras
situadas perto do caminho de carris, chama: a
curiosa e estranha mdquina que puxa oS vagoes,
o Cavalo que corre». Na verdade, ela bem se asse-
melha a um animal vivo com as Suas lufadas de
yapor branco como as veqtas de um cav'alo em
tempo htimido, acrescendo amda' o resfolgar 1g:ual ao
de um cavalo que galopa a desfilada e o movimento

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

certo das pernas de ferro que fazem andar as rodas.
Alguém ja também uma vez quis afagar o seu lombo
redondo, mas escaldou a méo; tdo grande é o calor
do ferro de que é feita a sua peles.

A propria forca das primitivas locomotivas era
expressa no ntmero de cavalos que podiam substi-
tuir, e essa forma de classificagdo é a origem do
termo Aorse power, cavalos de forca ou cavalos de
vapor ou ainda pelas iniciais H P, internacionalmente
usadas para definir hoje a poténcia de qualquer
mdquina, na terminologia mecanica.

Vdrios engenheiros procuraram melhorar os defei-
tos que a locomotiva de Trevithick apresentara e,
assim, vdrias locomotivas apareceram com crema-
Iheiras, correntes sem fim e pequenas alavancas,
nunca ocorrendo a esses construtores que bastaria
aumentar o peso da mdquina para a aderéncia se
manifestar. Estava porém reservado ao engenheiro
George Stephenson a gléria de ser o construtor da
primeira locomotiva que viria a darantir um servico
publico eficaz e sem avarias frequentes.

Os primeiros modelos de Stephenson eram modi-
ficacdes que seduiam tradicdes de Trevithick. Tinham
cilindros verticais cravados no topo da caldeira,
quatro rodas ligadas por uma corrente sem fim
dirando sobre rodas dentadas. Diz Arthur Elton no
seu livro British Railways que as homenagdens
rendidas a Georde Stephenson como engenheiro
mecdnico tém sido exageradas. Era um bom enge-
nheiro civil e grande homem de negdcios e pes-
soalmente pouco conlribuiu para desenhar a loca-
motiva que o tornou célebre, devendo todas essas
homenagens ser prestadas a seu filho Robert Stephen-
son, que foi quem sugeriu as modificacoes e aper-
feicoamentos que fizeram um sucesso econémico no
transporte de passagdeiros.

Foi Robert em 1828 quem persuadiu seu pai a
colocar os cilindros de cada lado da caldeira em vez
de no topo, como até entdo todos os construtores
tinham feito. Com seu pai, Robert substituiu a cor-
rente sem fim por tirantes metdlicos entre as rodas,
aplicou excéntricos e finalmente teve a idéia triunfal
de utilizar a caldeira tubular que havia sido inven-
tada pelo engenheiro francés Seduin em 1823,
obtendo assim uma pressdo de vapor que até entdo
nunca fora dada aos anteriores construtores.

Estava inventada a primeira mdquina de caminhos
de ferro digna desse nome, a locomotiva a que
Stephenson deu o nome de Rocket— Foguete que
veio assegurar a abertura ao servico piiblico da
primeira linha de comboios de passageiros na histo-
ria da humanidade, cuja inauguracdo constituird o
assunto do nosso proximo artigo.
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