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Uma figura ferroviaria

Y e

- Engenheiro Alberto Carlos de Lima e Sousa Rego

seu pedido, passou, no dia 1 de Janeiro, a

situacdo de reforma, o sr. Endenheiro Alberto

Carlos de Lima e Sousa Regdo, que exercia

na C, P. o alto cargo de chefe da Divisdo
da Exploracao.

Retira-se o sr. Eng.® Lima Rego da Compa-
nhia apés 45 anos de actividade ferrovidria, sempre
prestante e brilhante, e em que demonstrou compe-
téncia, amor a sua profissdo, espirito compreensivo
e da melhor camaradagem, a todos se tendo im-
posto pela sua distincdo e simplicidade, pela sua
lealdade e pela sua cativante simpatia pessoal.

Tendo entrado para a C. P. em 4 de Janeiro de
1919, como praticante adido ao Servico do Movi-
mento, um ano depois desempenhava as fungdes de
Agente Técnico, e em 1912, é promovido a Subins-
pector dos Servigos Técnicos.

Depois de, sucessivamente, ter desempenhado 08
lugares de Inspector Principal e de Engenheiro
adido, € colocado, em 1 de Janeiro de 1919, no Ser-
vico da Fiscalizacdo, na qualidade de Subchefe do
Servico. Em 1 de Janeiro de 1925 é promovido a
Chefe de Servigo adjunto, ascendendo a Chefe de
Servico trés anos mais tarde e elevado & categoria
de Chefe de Servigo do Movimento em 15 de Junho
de 1929. Investido nas fungdes de Subchefe da Di-
visdo da Exploracdo em 1934, ocupa, finalmente, o
lugar de Chefe da mesma Divisdo em 1 de Janeiro
de 1945.

Foram 45 anos de brilhante folha de servicos,
que nao podiam deixar de ser recordados e exaltados
como exemplo a oferecer a quantos, um dia, inicia-
rem a sua vida de trabalho como ferrovidrios.

Efectivamente, no dia 4 de Janeiro, na sua des-
pedida oficial, realizada numa sala da Direc¢do Geral,
sob a presidéncia do sr, Eng.” Espregueira Mendes,
o sr. Engenheiro Lima Redo teve a oportunidade,
que ndo foi, por certo, a primeira, nem, também,
serd a ultima, de ouvir e de saber como as suas
altas qualidades de ferrovidrio e a sua nobreza de
cardcter eram e sdo apreciadas por todos que com
ele trabalharam ao servi¢o da C. P. e ao servico do
Pais.

A sala da Direccdo Geral encontrava-se repleta
com a presenca dos Subdirectores, Chefes e Sub-

chefes da Divisdo e de Servigco e, ainda, de outros
funcionérios superiores da C. P..

O sr. Director Geral, Eng.° Espregueira Mendes,
usando da palavra, em primeiro lugar, acentuou que
bem sabia que a devoc¢do pelos servicos € tradicio-
nal nos ferrovidrios, mas no drau e na persisténcia
revelada pelo Eng. Lima Regdo havia que conside-
rd-la como excepcional, tendo ainda afirmado que a
lealdade, o espirito de justica e a disciplina foram
sempre o timbre daquele ilustre ferrovidrio, que, ao
mesmo tempo, ndo deixava de pugnar pela melhoria
dos servicos e pelo bem estar dos seus subordinados.

O sr. Endenheiro José Jiulio dos Santos, que
falou em seguida, na qualidade do mais graduado
dos funciondrios e adentes ferrovidrios que tinham
tido a honra de servir sob as ordens do sr. Eng.’
Lima Redo, disse a certa altura do seu discurso:

«Durante anos, durante muitos anos ainda, a nobreza do
seut cardcter, a sua nunca desmentida lealdade, o seu profundo
conhecimento dos ‘servicos aliado a um equilibrado bom
senso, o seu humanitario anseio de justica, serdo recordados
e apontados como exemplo ndo s6 por aqueles que com ele
privaram ou o conheceram, mas também por todos os outros
que alguma vez ouviram a seu respeito qualquer referéncia».

Visivelmente comovido, o sr. Eng.° Lima Redo
agradeceu as palavras amidas, mas inteiramente
justas, que em seu louvor proferiram os srs. Director
Geral e End. José Jilio dos Santos, pronunciou,
entdo, o seduinte discurso que reproduzimos inte-
dgralmente : -

Ao passar & situagdo de reforma no dia 31 de Dezembro
de 1953, dou por finda a minha carreira ferrovidria.

Depois de 45 anos dedicados exclusivamente ao servico
da Companhia, é com profunda saudade que me separo dos
companheiros de trabalho que dedicadamente, desde o mais
graduado ao mais humilde, comigo serviram, e ndo devo
esconder a mdgoa que sinto em me afastar do meio ferrovidrio
em que dastei uma vida.

Ao apresentar a todo o pessoal que serviu sob as minhas
ordens, as despedidas que lhes devo, quero deixar marcada
uma afirmac¢do e manifestado um agradecimento :

A afirmagdo de que no desempenho das minhas funcdes
pretendi sempre proporcionar ao pessoal as melhores condi-
¢oes de vida na medida em que me era possivel, procurando
evitar-lhe situagdes que pudessem atingir a sua economia ou
a de suas familias.

A prética obtida em alguns anos de contacto constante
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Assisténcia ao banquete de homenagem ao sr. Engenheiro Lima Rego. No primeiro plano, da esquerda para & direita : Engenheiros Artur M, de Campos

Henriques, Alberto de Lima e Sousa Rego, Director Geral Espregueira Mendes, Pedro de Brion e Henrique Pinto Bravo, No segundo plano, da esquerda

para a direita : Engenheiros José Anténio de Abreu, José de Sousa Nunes, Franciseo de Assis Mendia, Mirio Fonseca, Fernando de Arruda, Sebastido

Horta e Costa, Constantino Cabral, Manuel Joaquim Campelo, Custédio Nazaré, Constantino de Carvalho, Vasconcelos Porto, Jilio José dos Santos
e Professor Faria Lapa

com o pessoal que trabalha na linha, permitiu-nos conhecer
as dificuldades com que este luta para desempenhar a sua
missdo e assim poder avaliar com justica as faltas cometidas,
tendo presentes as atenuantes que mereciam ser consideradas.

Errar € préprio dos homens e se algum erro cometi, aqui
me penitencio.

Sabem todos aqueles que sob as minhas ordens serviram
que puderam contar sempre com o seu Chefe e também que
nenhum, desde o mais humilde ao mais draduado, deixou de
ser por mim recebido sempre que, directamente, sem neces-
sidade de intermedidrios, manifestou esse desejo, embora
muitas vezes pudesse dispensar-me de o fazer, pois sabia que
a solu¢dio do seu caso me niio competia,

Gostei sempre de conhecer os meus colaboradores e que
estes me conhecessem, pois em contacto com os seus proble-
mas mais facilmente poderia encontrar para as suas dificul-
dades a solucdo adequada. .

Assim lhes mostrava também que uma vez que o supremo
designio de Deus tinha encaminhado o meu destino para a
chefia directa de alduns milhares de meus semelhantes, eu
punha no desempenho dessa missdo uma preocupacio acima
de todas, a de tratar esses homens como Homens.

A frase que chegou ao meu conhecimento: «Vai ld, que
ele recebe-té», constituia para mim conforto e estimulo, pois

na sua simplicidade demonstrava a confianga que deposita-
vam na humanidade e justica dos meus actos.

Saio com a tranquila consciéncia daqueles que supdem
ter cumprido o seu dever em todas as circunstincias da minha
carreira, e aldumas delas bem delicadas, fiz o melhor que
sabia e o mais que podia e sempre sem hesitacdo, honrada e
lealmente.

Num meditado exame de consciéncia, feito nesta hora
para mim inesquecivel, ndo vejo que tenha de me arrepender
do caminho que tracei e segui.

Uma perfeita compreensdo da parte de todos os meus
subordinados, permitiu que desse procedimento saisse fortale-
cida a disciplina que era necessdrio manter, e provada a sua
dedicacdo pelo servigo, quantas vezes a custa do seu bem
estar e de canseiras que, na maioria dos casos, ficavam igno-
radas. _

E um caloroso agradecimento & sua compreensdo, tradu-
zida na leal colaboragdio que me deram e ajudou ao desem-
penho das minhas func¢des, que pretendo aqui manifestar
pitblicamente.

A todos os meus companheiros de trabalho, sem distin-
¢Oes de classes ou catedorias, envio as minhas saudacoes de
despedida, fazendo votos pelas suas felicidades e de suas
familias. ‘

H
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Uma pédgina

de

PANORA M

REBELO DE BETTENCOURT

Maximiano Alves

Era ali, em Campolide, na rua de D. Carlos Mas-
carenhas, que Maximiano Alves, falecido no dia 22
de Janeiro, tinha a sua oficina de escultor. Ali o
conheci pessoalmente e ao pintor Martinho da Fon-
seca, que trabalhava com ele. Tenho saudades desse
tempo.

A oficina de Maximiano Alves era um ponto de
reunido de artistas e escritores. Conversava-se, tra-
balhava-se, faziam-se projectos, langavam-se idéias.
Foi 14 também que conheci o drande chefe de
orquestra e compositor David de Sousa, falecido
prematuramente, Albino Forjaz de Sampaio, um exce-
lente cavaqueador, e o pintor brasileiro Navarro
da Costa. Maximiano Alves possuia larda cultura
geral e procurou sempre transmitir ideias e senti-
mentos ao barro em que modelou figuras, algumas
delas de extraordindrio simbolismo, como as do Monu-
mento aos Mortos da Grande Guerra, na Avenida
da Liberdade.

Uma vez, contou-me ele, tencionava mandar um
trabalho para uma exposi¢do da Sociedade Nacional
de Belas Artes, com a colaboracdo de um dos
irmdos Andrades, se ndo me engana a memoria.
Mas, embora citado, com o respectivo ntimero, no
catdlogo, o trabalho ndo pode seguir para o Paldcio
da Rua Barata Saldueiro, pela simples razdo de que
ndo pudera ser concluido dentro do prazo fixado
para a sua entrega. Porém, o critico e panfletdrio
Braz Burity, entdo em drande voga, que havia visi-
tado, apressadamente, a exposi¢do, ndo deu pela
auséncia da escultura de Maximiano Alves e, no dia
seduinte, no jornal ¢A Luta», de Brito Camacho,
pregou-lhe uma tunda. O escultor, que era um espi-
rito compreensivo, costumava dizer que, para um
artista, o pior que se lhe podia fazer era o siléncio
em volta do seu nome e da sua obra. O que impor-
tava é que os criticos nunca se esquecessem do seu
nome e dos seus trabalhos, dizendo ou bem ou mal,
justa ou injustamente, mesmo quando-—e era esse
0 Seu caso— as obras criticadas ndo aparecessem,
por qualquer motivo, nas exposi¢oes.

Os nossos artistas

Volta da fonte (Castelo de Vide) — Aguarela de Narciso de Morais

Anfologia

LOUVOR DA LINGUA PORTUGUESA

¢A lingua é a nacionalidade do pensamento,
como a pédtria é a nacionalidade do povo. Da mesma
forma que instituicdes justas e racionais revelam um
povo livre, uma lingua pura, nobre e rica, anuncia
a raca inteligente e ilustrada.

José de Alencar (Brasileiro)

MOZART

Sepultado na vala eomum em meio de tempéstade

Vendo que a Morte cega conduzia
O corpo de Mozart, o céu plangia
Em seu pranto de cinza e nostalgia:
— Em lddrimas de chuva se delia...

Em violinos irreais gemia

O mistério dos sons da ventania
— Ouvia-se, no vento, a sinfonia
Que conterce de dor a ramaria. ..

Quando a sombra do Génio se escondia
Em andnima tumba e se sumia,
Chorava a terra de melancolia. ..

Somente a Morte a sua fauce abria.
— A negra boca com fervor sorria
Daquela magoa que do céu chovia!

Oliveira San-Bento
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Hotel modelo

agéncia F. P., em telegrama de 29 de
04 Dezembro, que a imprensa publicov, diz

0 sequinle:

«Desde ontem que o vinho tinto e branco corre automa-
ticamente, absolutamente gritis e a qualquer hora do dia e
da noite, em vérios quartos de um grande hotel de Dijon.
O responsdvel por esta inovac¢#o, director Maillard, declarou
o seguinte: «Os quartos dos hotéis americanos tdm sempre
trés torneiras de dgua: quente, fria e gelada. NGs, aqui em
Bourgogne, pensamos que o bom vinho deve substituir a
dgua gelada»,

Com efeito, vdrios quartos do hotel «Terminus», que
passam a chamar se «quartos Bourgogne», sio munidos de
duas torneiras — uma para o vinho tinto e outra para o vi-
nho branco — e das respectivas tz¢as de pracga,célebres em
toda a regifio de Bourgogne. Os héspedes dos quartos pode-
rdo, assim, a qualquer hora, beber um excelente Bourgogne,
tinto ou branco, sem pagar qualquer suplemento. Uma ins-
talacio especial e disereta permite conservar os vinhos a
temperatura em que qualquer dos vinhos deve ser bebido.
E provdvel que numerosos hoteleiros da Franca sigam este
exemplo».

Ora aqui estd um hotel admirdvel para os
mais cxigentes turistas que procuram comodidade,
conforte, comer bem e beber melhor. Resta saber
qual o prego do hotel com os vinhos encanados.
E’ natural que algum piteireiro ou ndo se instale
no hotel e comeee a fornecer garrafoes por sua
conta. Mais uma bicha para o mnovo estabeleci-
mento de turismo vinhdtico.

Ciganos e mais ciganos

0 simpdtico bi-semandrio «Ecos do Funchals que pu"

blica, a propdsito de uns ingénunos ciganos que che-
garam & Madeira, a seguinte noticia :

«De tempos a tempos a nossa Ilha é invadida por nu.
meroso grupo de individuos, que o povo designa por ciga-
nos e que squi se deslocam no intuito de se dedicarem a
venda ambulante de tecidos para fatos,

E gente que procura lutar pela vida empregando-se
num mister legal e até aqui ninguém lhes quer mal por
isso.

Mas nem sempre esses vendedores ambulantes usam da
necessdria lisura no seu processo de comerciar,

Pedem as vezes por um corte de fato mil ou mil e du.
zentos escudos para depois dd-lo por vendido ao cliente por
400 ou 500, '
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O sistema, na maioria dos casos, dd o almejado resul-
tado para o vendedor, embora a disparidade existente entre
o preco inicial e o de venda, {

O cliente, supondo que, de facto, fez uma excelente com- |
pra, vem depois a verificar que foi ludibriado quando o al-
faiate lhe diz que a fazenda ao ser molhada encolheu des- |
medidamente e largou a tinta toda... i

Claro que isto n#o acontece na generalidade, mas os |
ludibrios da natureza do que acima expomos, s#io fre-
quentes, "

Enfim «espertezas> condendveis e por tal motivo mere-
cedoras de repressfio».

Decididamente n#o conhece este nosso brilhante colega
quem sfo esses ciganos que, em manada ou mesmo isolados,

caminham deitando a m#o a tudo quanto lhes n#io pertence.

Por c4 ja s#io conhecidos de sobejo.

Candidato futurista

l IM telegrama de 13 de Dezembro do ano findo, dizia:

«Um agente comercial da eidade de Angouleme, 0o
sr. Georges Guérin, apresentou candidatura & presidéncia
da Repiiblica.

No seu pregrama, o novo candidato sugere que os luga-

res pliblicos devem ser adjudicados em hasta ptiblica, o que =
permitiria diminuir as despesas do Estado e, por consequén- *

cia, diminuir os impostos. Entende também que devia ser

proibido eleger para deputado qualquer individuo com ha- @
bilita¢des superiores & instrucfdo primadria, sistema que te-
ria a vantagem de eliminar da vida piiblica os homens de- |
masiadamente inteligentes, quase sempre incapazes, no di- i

zer do candidato, de equilibrar um or¢amento»,

Através dos tempos sempre se vlio fazendo grandes des-

cobertas. E esta assombrosa descoberta do candidato futu-
, rista apareceu publicada na imprensa de todo o mundo, pre-

cisamente na altura em que a Fran¢a lutava para a nomea-
¢io de um Presidente da Repiiblica que 86 safu eleito apés
oito dias de escrutinios.

Brincando aos comboios

«Numa exposi¢fio de brinquedos, em Paris, acaba
de ser apresentado um, que & considerado o maior brin-
quedo da Europa.

Consiste num caminho de ferro eléctrico, que percorre
uma drea de quase cinquenta metros quadrados e cuja rede
tem mais de cem wetros de linhas, trés esta¢Bes com todos
o8 servigos uma rotunda para as locomotivas mudarem de
direcglio e quinze comboios com seis vagdes cada um, que
circulam e se cruzam.., sem descarrilar,

Quem tiver dinheiro e lhe sobrar o tempo, adquire tni
brinquedo desta espécie e entretém-se a brincar aos com-
boios.,.

E hd brincadeiras piores. ,.»

Brincadeiras piores sfio aquelas que os «<miudos» prati-
cam roubando os cinzeiros dos compartimentos dos nossos
comboios, cortando os estofos com ldminas de barba,arran-
cando as cortinas e as correias que servem de puxadores
das janelas, etc,, ete,, ete..

DIZ a Republica na sua secglio de «ditos.,, e efeitos» que: [
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Detodas as cidades de
Espanha é, sem davida,
Sevilha a que gdoza de |
maior popularidade. Fun-
dada pelos fenicios, foi,
sucessivamente, perdida,
conquistada e reconquis-
tada até que, por fim,
ficou sob a dominacdo
dos califas de Damasco.
No século X' vdrias e
dgrandes dissensdes adi-

taram a Espanha drabe,
proclamando-se Sevilha

independente e esco-
Ilhendo reis independen-
tes, que a governaram
por mais de um século.
Depois, o dltimo dos reis,
Aben-Abed, reclamou
auxilio do chefedos Almo-

ravides, que ja se havia apoderado de toda a parte
ocidental da Africa e que, desembarcando em Espanha
com um numeroso exército, chegou a Sevilha e, depois
de instalado a forga, compeliu os habitantes a rende-
rem-se. Escusado serd dizer que o infeliz monarca
fol acabar o8 seus dias no cdrcere.

Os Almoravides pouco gozaram o8 seus feitos,
pois poderosa fac¢io se levantou em Africa, e os
Almoades alcangaram a vitéria, E o novo rei Abdel-
thomen que recebe nas muralhas de Sevilha uma
parte do exército vencedor. Sucede-se a guerra
contra o8 cristdos; dd-se a batalha das Navas de
Tolosa e os acontecimentos - surpresas surgem a
cada momento. Mais tarde, muitas cidades e pro-
vincias elegeram o0s seus soberanos particulares e
todos quiseram defender as suas muralhas. A 23 de
Novembro de 1248, o rei Fernando tomou as rédeas
do poder e sucederam-se os principes catolicos que
governaram uma das mais populosas cidades da
Espanha.

Sevilha, capital de Andaluzia, estd situada numa
planicie, na margem esquerda do Guadalquivir.
E proprietdria de um magnifico porto, e muito fértil

pela sua admirdvel situagdo topogtéfica, gozando
até de um admirdvel clima. Berco de dois dos maio-
res pintores da Espanha, é também pétria de escri-
tores e musicos de fama mundial. Entre estes ha que
destacar, na pintura, Bartolomeu Murillo, autor de
grande nimero de obras notdveis, entre as quais a
Assumpgdo, considerada como uma das composi¢oes
de maior vulto do grande artista; Velasquez, o artista
mais original da escola espanhola, autor de Os Borra-
chos, as Fiandeiras e outras obras primas. Outros
vultos de nome, como Bartolomeu de las Casas,também
a ilustraram com seus escritos. Serviu também Sevilha
aos musicos que ali compuseram dperas, que fica-
ram célebres como <«Carmen», em quatro actos,
de Bizet, peca cheia de vida e intensa comogao
dramaética; <Barbeiro de Sevilha», outra opera, das
melhores partituras de Rossini; e ainda outras como
«Bodas de Figaro», «D. Jodo», de Mozart, etc., etc.

A chedada a capital da Andaluzia é alegre e de
uma animacao extraordindria; tanto faz desembar-
cando por caminho de ferro como entrando pelos
seus bairros excéntricos, como o de Triana, onde
tudo € animacdo, aledria e vida,

E para ver, meu Deus?!

O Municipio, a Casa da Lonja, a Biblioteca
Colombina, o Alcazar, a Torre del Oro, o Museu
Arqueoldgico, o Museu de Belas Artes, o Paldcio de
Sdo Telmo, a Catedral, Sdo Marcos, Santa Catalina,
a Casa de Pilatos, a Universidade, o Bairro de Santa
Cruz, o Parque Maria Luiza, e tantos outros monu-
mentos, recantos e motivos que ali se encontram e
que para os admirar e distrair o espirito néo bastarao
30 dias.

Entre os edificios ptblicos de maior vulto, cita-
remos dois preciosos monumentos que despertam
imediatamente a curiosidade do visitante, por serem

~ dos mais notéveis de Espanha:a Catedral e o Alcazar.

A Catedral, tinico monumento gético que supomos
ali existir, ¢ um edificio maravilhoso e ricamente
adornado no seu interior, datando a sua construgao,
dirigida por arquitectos desconhecidos, do ano de
1402, tendo-se prolongado as obras até 1506.

O’ conde de Rackzynski, na sua interessante obra
conhecida por ¢Les arts en Portugal>, diz: <Enchera
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eu de exclamagdes pdginas inteiras, se quisesse
definir a exaltacdo que de mim se apoderou, em
presenca daquela obra primas.

Razéo tinha, pois, o grande escritor polaco Atan4-
8io Rackzynski, que foi ministro da Priissia em Portu-
gal e critico de arte dos mais notdveis, nas apreciacoes
feitas a Sevilha, pois ndo hd nada parecido com a
Andaluzia, com modos e feitios muito adaptados a
sua vida aledre e animadora.

Continuemos a nossa modesta descricdo da Cate-
dral de Sevilha, a qual o escritor Perez Olivares
chamou «¢prodigio do saber humano, orgulho da arte
universal, pasmo e maravilhas, no seu livro Sevilha!

O seu interior faz-nos pasmar com a abun-
dancia de luz que atravessa as suas numerosas
janelas, envidracadas a cores vivas e se distribui
iluminando os altares de prata macica e mais de
trinta capelas ricamente adornadas, decoradas e com
magnificas imagens, que honram os mestres lavra-
dores da pedra bruta. Essa luz também se reparte
pelas preciosas telas de Murillo, Goya, Ribera, Greco
e Zurbdran, que ali mais uma vez atestam o valor
dessa pléiada de pintores célebres de épocas remotas.

Uma obra notdvel, que ndo podemos deixar sem
referéncia, é o sepulcro de Cristévao Colombo, inspi-
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rado e original, tanto na policromia como na curiosa
idéia do féretro se apresentar aos ombros de quatro
figuras alegéricas, de bronze, dos reis de Castela,
Aragddo, Leao e Navarra.

Os portdes da Catedral sdo uma verdadeira
obra prima de grandes mestres, bem como o coro
€ 0 sacrdrio, tudo digno da especial atencdo de
quem visita esta maravilha da arte. Ndo deve
abandonar-se esta visita sem passar ao Pdtio de los
Naranjos e antes ou depois subir 2 torre, que é
conhecida por <La Giraldas, torre quadrada, consi-
derada uma das joias da arquitectura drabe de Espa-
nha. Tem esta de altura 364 pés e foi construida de
1184 a 1196. Foi por vezes danificada, sofrendo
maiores revezes quando do terramoto de 1355. Recons-
truida no ano de 1400, ali se colocou o primeiro
relogio de campandrio que, por defeito do seu funcio-
namento, foi substituido pelo actual, cuja origem tem
explicagdo na inscrigdo gravada na sua médquina, de
onde se conclui que o mesmo foi «fabricado dentro
do muro da patriarcal igreja no més de Janeiro de
1757 e acabou no més de Dezembro de 1764>.

(Continua)

UMA SEVILHANA
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O PROGRESSO

Os Caminhos de Ferro na Inglaterra e em Porlugal

Pelo Dr. G. DE

AYALA MONTEIRO

de c<humour> incomparivel, as reaccdes

provocadas pelo aparecimento dos cami-
e nhos de ferro na Inglaterra, no piiblico, na
Imprensa, em publicagdes avulso, na Cimara dos
Comuns e até na Igreja Inglesa. Também no nosso
pais as polémicas de Imprensa e as lutas de idéias
surgiram ac mesmo tempo
que Be rasgavam as primei-
ras estradas de ferro do fa-
moso plano da Regeneracao,
de Fontes Pereira de Melo.
Era a época em que o severo
Herculano bradava no «<Por-
tugués> em resposta ao Ro-
drigues Sampaio, da Revolu-
¢do de Setembro, «Desconfiai
daqueles que nos dizem: Na-
da de discussdes politicas,
que 820 estéreis; ocupemo-nos
86 dos melhoramentos mate-
riais do Pais»,

Herculano, no seu tom
profético habitual, ia dizendo:
«Os caminhos de ferro ten-
dem a destruir as divisoes
entre o8 povos, a uniformar
as idéias e os costumes e a
igualar as diversas civilizagdes. As antigas auto-
nomias vaAo desaparecer: vao destruir-se todas
as formas de separac¢iao conhecidas. Sob este as-
pecto os diferentes povos vao constituir, num
futuro talvez mais préximo do que supomos,
uma sociedade tinica», O escritor néo acreditava
na fusao dos Estados Europeus separados por
factores irredutiveis. O caminho de ferro nao
alteraria fundamentalmente a ordem politica euro-
peia. Mas considerava o caso diferente em relacao

EM Roaring Century contam-se, em péginas

ALEXANDRE
fotografia oferecida ao Ministro Filipe Saure

as pequenas nagdes: <Para essas a questao do pro-
gresso 6 complexa. Impele-as a civilizagdo, a in-
fluéneia irresistivel das ideias, a necessidade econé-
mica de igualar a sua indistria, na acép¢ao mais
lata do termo, & indiistria dos outros povos. O ca-
minho de ferro é inevitdvel, inflexivel como o des-
tino. Que se nos permita uma expressio hiperbé-
lica. Se n&o construissemos
vias férreas, protestando con-
tra a civilizagdo, a providén-
cia que dirige a humanidade
as faria cair do céu sobre os
nossos campos. Ao homem
nao é licito desobedecer ao
género humano, cujos passos,
na estrada do futuro, Deus
alumia com o facho da luz
eterna. Mas, como no seio do
homem, Deus depositou no
geio das nagdes o sentimento
da conservacdo e o horror da
morte. O caminho de ferro,
ao mesmo tempo que destréi
as antigas distingdes de po-
vos a povos, abandonado a si
€ para alguns deles o ani-
quilamento pela poténcia
de absorg¢ao dos grandes
corpos politicos que lhes ficam contiguos». E,
dando largas ao seu talento retérico, o articulista
do <Portugués> continuava: «O ecaminho de ferro
6 o machado que derriba os paredoes e o tecto das
alfindegas; ¢ o litego que enxota as harpias fis-
cais, o8 directores e os escrivaes, os guardas e oS
oarabineiros: é o que leva o pao, pelo prego mais
moédico, & porta do operdrio fabril e, & porta do
cultivador, por um pre¢o até ai desconhecido, o
rude burel de que ele carece para resistir 4s intem-

HERCULANO
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péries do inverno. O caminho de ferro é o amigo
comum dos homens que os apresenta uns 8o0s
outros: é o foco onde se ajuntam os raios de mi-
Ihoes de ideigs para com elas acender as inteligén-
cias dormentes».

Enumeradas as vantagens, surgem 08 perigos
do caminho de ferro. Desacompanhado de medidas
descentralizadoras, da instaura¢gio de um forte
municipalismo, o caminho de ferro seria, para
Herculano, <0 coveiro que abre a sepultura das
nagoes, fracas pelo pequeno niimero dos seus mem-
bros, pela exiguidade do seu territério». Na ordem
interna, para fazer face A <revolugao» dos cami*

nhos de ferro, impunham-se ¢reformas orgfinicas>
Mas o aspecto internacional era mais grave ainda,
Referindo-se aos ministros responséveis pelos pla-
nos ferrovidrios, perguntava o grande polemista .
«Pensaram eles jamais em que a construcao de uma
via férrea que se dirija & fronteira é para n6s um
negécio altamente ligado & politica? Sabem que,
ao estenderem-se os vergalhdes de ferro sobre o

solo da estrada, é necessirio ter concebido um sis-
tema para obviar aos efeitos politicos de uma fusao
econémica e de uma identidade de civilizacao com
a Espanha? Cuidam que essa fusao e identidade

possam evitar-se? Ignoram que o pensamento da
nossa absor¢fio, nao pelos armas, nao pela violén-
cia, mas pela assimilagdo dos interesses econémi-
cos e pela identidade de idéias, estd em Espanha,

na cabega dos estadistas de todos os partidos e é

assunto frequente dos jornais castelhanos de todas
as cores ?

E, num orescendo de pessimismo: «Se no fundo
da alma nao rides das vossas pomposas promessas,
e 6 possivel que assim seja: se quereis mais alguma

coisa do que apoiarde-vos numa idéia progressiva

e viver unicamente dos aplausos dos papalvos
quando fordes inaugurar os trabalhos da via férrea
& fronteira de Espanha deveis ter deixado nas
vossas secreidrias o projecto de certa soma de
providéncias para obstar a que o mais poderoso
meio de vida e progresso se converta na morte da
nossa nacionalidade. A estrada férrea encerra mais
os destinos do futuro que os do presenten,

Felizmente, 08 gravissimos progndésticos do
autor da «Harpa do Crente> nao nos afligiram
pinda, um géculo passado sobre o trovejar da sua
esmagadora argumentagao.

450

~ balho, —

Revista quinzenal

* * -

Nao existia o Didrio de Noticias quando se
repercutiam pelo Pafs os ecos profundos da cam-
panha de Herculano.

Foi, porém, bem diferente a atitude do jornal
quando, poucos anos mais tarde, teve de noticiar
a inauguragado das primeiras grandes realizacoes
ferrovidrias.

Logo no primeiro ano da sua publicagao, a 7
de Julho de 1864, foi a abertura A exploracao de
duzentos e vinte e seis quilémetros de linha desde
o Entroncamento a Vila Nova de (Gaia. E nao fal-
tam efemérides ferrovidrias a acompanhar o de-
senvolvimento das estradas de ferro para o norte,
para leste e para o sul do. Pais.

O grande acontecimento ferrovidrio, o que teve
maior projec¢ado na Imprensa e na vida politica e
econdomica, foi a inauguragao da ponte de D. Maria
Pia, sobre o Douro ligando Lisboa e Porto.

Vale a pena arquivar o artigo em que o aconte-
cimento foi celebrado. Na sua sisudez compassada
e grave dir-se-ia escrifo por uma personagem do
Eca:

«Celebra-se hoje, na segunda cidade do reino,
um notabilissimo acontecimento. E’' a inauguragao
de uma ponte de extraordinérias dimensoes, a pri-
meira no seu género na Europa, e a prova mais
cabal de quanto podem a longa experiéncia e o
subido esforgo do mais apurado engenho e do
mais acrisolado estudo. E' grande e notdvel o su-
cesso ndo 86 pelo facto cientifico e pelo resultado
material, sendo também porque determina um pro-
gresso real, daqueles que marcam época em as
nag0es civilizadas, daqueles que determinam e
acentuam os seus progressos, daqueles que abrem
nos seus fastos pdginas aureoladas para a civiliza-
odo, daqueles que alegram o8 povos de um pais,
abrilhantando as suas indiistrias e animando o seu
coméreio, que 86 avanga e enraiza nas lutas e nos
certames do trabalho e da paz E tudo isto signi-
fica e representa a festa de hoje no Porto.

Nas pequenas guerras caseiras, nas lutas inter-
nas, que separam e estremam os partidos, que
tornam odientas e odiadas as pugnas, repetidas
vezes estéreis para esses partidos e da maior inu-
tilidade para a pétria, hd destas interrupgoes des-
lumbrantes, cortadas por um raio da mais vivida
luz, como os que se difundem das glérias do tra-
hé destes intervalos, em que os partidos





















