Nidmero 1584

ZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

19.° do 66.2%

3 i i Turismo i
i E IMPRESSAO Comércio e Transporrces | Emno:maefmam;a{; \ REDACCAO E ADMINISTRAGAO
QONFPOSIQA0 {  Electricidade e Telefonia / Navegacio e Aviacdo | Minas | % ¢

Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» Obsras Pablicas | Agricultura | Engenharia |/ Indastria

§Rua da Herta 8Séea, 7, 1.°
C AMINMHOS D E FERRognumm P B X 20158 — LISBOA

5, Rwa da Horta Séoa, 7— LISBOA

- 3 —— —— S ) S ———————— e ——— — e ———— —

LOCOMOTIVAS
ELECTRICAS

HENSCHEL

DE TODOS OS TIPOS
PARA QUAIEQUER
FINS

iy

Locomotivas do C. F.
Fed. Alemzo”

HENSCHEL: SOHN & KASSEL cocsrue CARLOS EMPIS. i o - LISBOA.

¢ Fatrd Portafulsde
ch‘l?: do Mussu Farvoviirle (CEMF)

e IR N S R T R




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

r F o s B o
: " {
5 COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS !
E Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS i
b Al

‘ A

E SEGUROS EM TODOS OS RAMOS ‘
| STy ¥ A

i SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

: PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

s End, Telsg, EURGPEA —

; TERSSIOIE Sfeort AGENCIAS EM TODO O PAIlS

E SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LI1SBO0O A

[ o o S o

COMPANHIA DO CAMINHO | {MALA REAL INGLESA!

P_E FER_RO DE B_ENGUEI:E ROYAL MAIL LINES, LTD.

N eETa CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA

SED E—FRva do Ataide, 7-A AGENTES EM LISBOA
LiIsSsBOA JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4,5
| EE— Eo PINTO BASTO & C.A, LQDA
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°—Telef. 31581 (7 linhas)
LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QOIms. AGENTE NO PORTO:
Capital: Esc. 330.000.000800 TAIT & C. v
—ii— ou £ 3.000.000 —::— | Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7
L | rem——

-

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de l

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

2 R EEEL L

" Comendador da Ordem de Instrugdo Publica

INTERNATO E EXTERNATO (Sexo masculino)

Comité de Londres CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Princes House, 95 — Gresham Street, F. C, 2

Liceal, Comerciai, Ciclo Preparatério
Direecio da Explorac#io ¢ Instrugdo Primaria com Avlas Infantis

Lobito (ANGOLA) LARGO DO CONDE BARAO, 47 —LISBOA

Enderego telegrafico: <LOBITANGA-

LISBOA // LONDRES // LOBITO (PALACIO CONDES DE PINHEL) FELEFONE: 6 2430

B e S S S )

e o ot

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

SAFATARIA! | PouicLinica oa Rua 0o QU0 | Uai viajar ?

LEVE O

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracio e pulmdes—as 6 horas

gr. Cair!os Vﬁarﬁ-‘— Cirurgia deral e ?perac?e;-i- as 4& htl’)rahs SE
r. Miguel de agalhdes — Rins e vias urinarias-— ora l v

Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — as 4 horas Manua do Ialan[e

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Anténio Pereira - EstOmago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Ajonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5,50 horas

Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras € operacdes—as 3 horas em or[uga

Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 550 horas

Dr. Pinte Bastos - Bdca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Alean Saldanha — Raio X — as 4 horas

. N T’ B
R"‘ nn AMPARO Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 4 horas :
_ Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as 18 h, A venda o 2.° volume,
AMAIS ECONOMICA DELISBOA
: muito actualizado
T€L.28000

—

ANALISES CLINICAS




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS
Redacgdo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Ssea, 7,1.° = LIS BO A — Telafons: P B X 20158; Direcgio: 2 752

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlada nas EXDOSIGOGS: Lidg2, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 18%4; S. Luiz, Estados Unidos) 1904

Agontes mo Norte: MATTOS CERQUEIRA, Lda., R. de Santo Anténio, 145, 1.9— Telef, 23484 —Porto
Delegado am Espanhsa JUAN B, CABRBRA, Apartado 4069 Madrid

1084

£l

16 — DEZEMBRO—1953

Il////é

ANO LXYVi

Niimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: (Portugal
semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Niimeros
atrasados 7$50 — Niimeros especiais (avulso) 25$00

...........................................

--------------------------




CALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIO DA REDACCAO:
ALVARO PORTELA

REDACGAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

COLABORADORES:

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES

Eseritor AQUILINO RIBEIRO

Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
Dr. MANUEL MURIAS

GUERRA MAIO

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

J. L. COELHO DOS REIS

ORLANDO GALRINHO PERNE3

—S U M A R |  Q

Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique. . . 347
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . . 349
Bocledadd Qo GOOgYEEIA . v e S8 G EN D s BNy 350
«As gargantas do TuaedoAar»- . . . . . ., . . . . . 351
Trafego de passageiros entre Portl‘lgal S EESIRE AL A ey [ 361
A <Travel> adquiriu na Holanda uma novadraga . . . . . 351
Cinquentendrio da Feirade Paris. . . . . . . ; ' 351
DA 1y s AN s SRR ) SR R e S T S L AU ) W 351

\ Revista das Revistas: Panorama dos Transportes Internacionais 352
Caminhos de Ferro Ultramarinos, . , . . . . . . . . 353
| Oroénicas de Viagem : Por Espanha, por CARLOS D'ORNELLAS 354

Recorda¢lio de Viagens: Dias de Julho por terras de Espanha,
por. BUSQUETS DE AQUILAR . ois 2i 13 40 o e 356

Recortes semocomentérios . . . . ., . . . o s e o on 358
Fébrica de Papel da Abelheira. . . . . . . . . . . . 358
PREIS RO o o Bl o o e e e k08 e oy 359
BEPORNOE . d0 L Addial oW of aabon ' Tim it et oot T Y L 360
Electrificacio dos Caminhosde Ferro . . . . . . . . . 360

Inotiiuto SUPEIOD TORBIN0 «. « 5c o5 Bray st i 2 Sy i 360




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Portos, Caminhos de Ferro

¢ Transportes de Mocambiqgue

Foi nomeado definitivamente director daqueles
servicos o Eng. Arnaldo Pacheco Pereira Leite

O sr. engenheiro Arnaldo Pacheco Pe-
reira Leite que, em 25 de Outubro de 1934,
logo apés a sua formatura em engenharia
civil pela Faculdade de Engenharia-da Uni-
versidade do Porto, entrou ao servico de
Mocambique como Engenheiro Praticante
da Divisdo de Estudos e Construgoes, e que,
no Niassa, realizou uma obra notével de
administracio, foi nomeado muito recente-

mente, com cardcter definitivo, director

dos Servicos dos Portos, Camiinhos de Fer-
ro e Transportes de Mogambique.

Muito novo ainda, pois nasceu a 14 de
Novembro de 1908 em Cavez, concelho de
(Cabeceiras de Basto, da ridente provincia
do Minho, o sr. Engenheiro Arnaldo’P.a-
checo Pereira Leite, leva para o exerecicio
do seu alto cargo uma grande experiénecia.
[fectivamente, a sua ecarreira, como aca-
bamos de ler em O Ferrovidrio, de Lou-
renco Marques, fé-lo percorrer quase todos
os sectores ferrovidrios, e em ftodos eles
lhe foi fdcil conseguir demonstrar nao so
a sua capacidade de trabalho e a sua com-
peténcia, nao s6 a sua justeza de crlterlp
mas, também, o seu trato afdvel, de mi-

nhoto da gema, que o aproximava fami-
liarmente de subordinados e chefes, tendo
conquistado assim a simpatia geral.

As suas qualidades de chefe foram se
afirmando dia a dia, quer no estudo dos
Caminhos de Ferro de Tete, Mocambique
e Limpopo, quer, em seguida, na constru-
¢do de qualquer deles; quer, mais tarde, na
direccdo dos servigos de Movimento e dos
Armazéns Gerais.

O que foi a suanotdvel aceio no Niassa,
vamos ja sabé-lo, reproduzindo o que, no
referido O Ferroviirio, de Lourenco Mar-
ques, se escreveu, na sua edicio de 14 de
Novembro:

O Niassa deve-lhe uma das maiores obras de
administragdo que se tém realizado indiscutivel-
mente.

A sua visao, o seu trabalhc alegre que soube
levar ao sacrificio todos quantos com ele e¢olabo-
raram, conseguiu fazer dum caminho de ferro que
se arrastava nos «deficits» constantes e fazia recear
0 exercicio da sua chefia bem como -desanimar
quantos pretendiam a sua extensio a regides
riquissimas mas por explorar por falta de vias de
comunicagdo, numa linha florescente e de promes-
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sas infinddveis de riqueza, bem como de fonte de
trabalho para a gente porfuguesa.

O Engenheiro Pereira Leite conseguiu o mila-
ger de acreditar a Divisao de Mocambique até ali
julgada um ccancro» roedor da economia ferro-
vidria.

E a sua obra realizou-ee num trabalho alegre,
feliz, como todos quantos se realizam sobre a sua
direcgao!

Sem necessidade de ferir, ou sequer de repreen-
der o8 que poderiam entravar a marcha da grande
obra a realizar, chamando a si as dedicagdes e
estimulando os trabalhadores com palavras justas
e elogiosas ou os que andavam afastados do tra-
balho aturado por desidnimo ou qualquer outro
motivo que ele sabia reconhecer e ir ao encontro
da alma ansiosa de quantos trabalhavam com a
sua chefia, o engenheiro Pereira Leite conseguiu a
equipa ta0 necessdria e indispensdvel numa terra
e servigo onde tudo estava por fazer, onde o
desinimo de se sentirem desamparados e muitas
vezes condenados a desterro fazia tornar o traba-
lho odioso 6 a iniciativa dos poucos que a tinham
ineficaz e importuna, ou indesejada.

O Niassa deve-lhe grande parte do seu desen-
volvimento. Muitas regides estariam ainda hoje
sem comuni¢cOes regulares e sem os elementos de
progresso que as fornaram susceptiveis de ocupa-
¢d0, criando-lhes ambiente propicio a uma coloni-
zagdo eficaz e A permanéncia de portugueses
civilizados.

Soube conhecer a terra onde trabalhava, os
servigos que dirigia e entusiasmar o pessoal que
chefiava.

Reuniu todos os meios de trabalho e realizou
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a obra indispensivel ao desenvolvimento da terra
portuguesa que serviu!

O seu trabalho nao parou, contudo, no Niassa.
A sua figura de grande realizador e chefe esten-
deu-se a fodos os servigos ferrovidirios.

Hoje foi consagrado justamente e a sua consa-
gragdo é mais um justo galardao concedido pelo
Governo da Nacdo a todos os ferrovidrios de
Mocambique.

Justica e 86 justica que, porém, os ferrovidrios
de Mogambique n#o podem deixar de agradecer
por lhes terem concedido o chefe que mereciam e
prestado justa recompensa a um dos seus mais
ilustres engenheiros.

E O Ferrovidrio fechou assim o seu
artigo com estas palavras, que muito nos
apraz também reproduzir e arquivar :

Ao Governo da Nagao, pois, e ao seu legitimo
representante, senhor Comandante Gabriel Tei-
xeira, que muito deve ter contribuido para a
gratiddo que existe na massa ferrovidria de
Mogambique, vao as nossas sinceras homenagens
e o0 maior reconhecimento de todos quantos estando
ao servigco da Administra¢do Ferrovidria de Mogam-
bique procuram elevar a Nagfio, tentanto desen-
volver, ainda mais, esta esperang¢osa provincia
portuguesa.

Tal 6 o homem ilustre que se encontra
hoje a frente dos Servicos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de
Mocambique e a quem, respeitosamente, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro endereca
0s seus cumprimentos de felicitacoes.
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REBELO DE BETTENCOURT

ma padgina de

Duas palavras a memoria
de Joao de Deus Ramos

Faz hoje um més que foi sepultado, no Cemité-
rio dos Prazeres, um grande amigoe das eriancas.
Chamava-se Joao de Deus Ramos e herdara de
seu pai, o glorioso Joao de Deus, ndo apenas um
nome, que soube honrar e exaltar, mas, também,
um coracao largamente aberto aos mais generosos
e afectivos sentimentos humanos. Jodo de Deus
Ramos era, com efeito, um homem excepcional,
Poeta e pedagogo, ele tinha, como poucos, o gosto
pela poesia da acgdo. A obra que ele ergueu no
Pais, com a colaboragao de alguns bons portugue-
ges: o8 «Jardins-Escolas Jodao de Deus», dignifica
ndo apenas um vulto, mas uma geragdo inteira.
Por ela, por essa obra magnifica, incomparével, a
gléria de Joao de Deus como que ganhou novas
raizes de imortalidade e beleza espiritual.

Nesses Jardins-Escolas as criangas portuguesas
aprendem nao 86 a ler e a escrever mas, também,
a cantar e a sorrir para a vida.

Joao de Deus Ramos deixou, felizmente, her-
deiros e amigos, que hdo de garantir vida e acti-
vidade a essa obra e que, também, manterso as
tradigoes culturais do <Museu Joao de Deus». A
continuacdo dessa obra e dessas tradigdes cons
tituirda a melhor e mais significativa homenagem
que 2 memdria de Jodo de Deus Ramos se poderi

prestar.
Engenhe¢iro Duarte Pacheco

Desde o dia 16 de Novembro, em que se perfa-
ziam dez anos sobre o falecimento trigico do En-
genheiro Duarte Pacheco, que Loulé, sua vila natal,
tem um monumento a perpetuar a memoria do
grande Ministro das Obras Piblicas. Nunca .havia-
mos, até essa data, visitado Loulé. A nossa viagem,
num comboio <Foguete», proporciou-nos a opor-
tunidade feliz de conhecér, de perto, uma Qop_ula-
¢do que se orgulha de ser extremamente bairrista,
E, além, de bairrista, grata a todos quantos se

interessam pelo seu progresso.
Salazar, que teve em Duarte Pacheco um cola-

borador ousado e genial, presidiu a ce.sri.ménia do
descerramento do medalhao com a efigie do AR
doso louletano, e pronunciou um admirdvel dis-
curso em que exaltou a memoria daquele que, enuma
vida velozmente vivida», bem soube servir o Pais.

Os nossos artistas

EVORA — Cidade de encantos — Aguarela de José Féliz

Antologia

PORTUGAL

Vés que a Europa te aperta contra o mar:
teu coraglio rebelde tumultua. ..

E, nesse impulso de te libertar,

fazes do oceano uma provinecia tua!

E o0 oceano em fiiria logras jugular!
Sonha tua alma, e anseia, e freme, e estua,
e, na ingente cruzada singular,

teu nome entre as nacdes se perpetua,

Das caravelas brotam continentes !
- Transfigura-te em gestacdes ardentes,
coraciio lusitano varonil !

Deixards, como exemplo para a Histéria,
entre flordes de imperecivel gloria,
o florfio rutilante do Brasil |

Christovam de Camargo
(Brasileiro)
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Sociedade de Geografia

«Impressoes de vma Embaixada Voluniaria) — Pelo General Ferreira Martins

M sessao especial, o sr. General Ferreirs Mar-
tins proferiu na Sociedade de Geografia,
na noite de 11 do corrente, uma conferén-
cia subordinada ao tema <Impressdes de
uma Embaixada Voluntiria», em que fez interes-
sante e minuciosa descricdo da romegem que 08
combatentes portugueses da primeira Grande
Guerra fizeram, em Maio deste ano, a Bélgica,
onde prestaram homenagem & memoria dos seus
camaradas daquele herdico pais. Presidiu o sr.
Prof. Dr. Mendes Correia, secretariado pelos srs.
General Correia dos Santos, comandante dr. Jilio
Goncalves e J. M. Cordeiro de Sousa.

Na numerosa assisténcia, constituida, em grande
parte, por antigos combatentes, viam-se, entre ou-
tras individualidades, os sre. almirantes Afonso
Cerqueira e Tito de Morais, general R: 1l Esteves,
Brigadeiro Sotto Mayor, coronéis Damasceno e
Pires Monteiro, tenente-coronel Abreu Campos,
Dr. S4 Vieira e Eng. José Martins.

Depois de agradecer as boas palavras com que
o Presidente da Mesa o tinha apresentado, o sr.
general Ferreira Martins acentuou que nao ia fa-
zer propriamente uma conferéncia, mas, apenas,
a descri¢ao da Romagem de Antigos Combatentes,
a que teve a honra e o prazer de presidir.

Depois de ter, com admirdvel concisdo, histo-
riado as relagdes de Portugal com a antiga Bél-
gica, desde o tempo de D. Afonso Henriques até a
presente data, o ilustre conferencista explicou o
motivo por que esta 3.* Romagem se tinha alon-
gado até & Bégica, em vigita aos Camaradas belgas
que na Flandres também se bateram, em 1914-18,
sob o comando do malogrado Rei Alberto, e em
homenagem & memdéria dos Combatentes Portu-
gueses que, em Antuérpia, se acham sepultados no
cemitério militar de Schoonselhof.

Descreveu, seguidamente, as vérias étapas da
Romagem, que comegou em DBruxelas, onde, de-
pois de recebidos oficialmente na magnifica Feira
Internacional, os romeiros prestaram homenagem
ao Soldado Desconhecido Belga, simbolo dos Com-
batentes Belgas mortos pela Pétria, em cuja campa
depuseram uma coroa oferecida pela nossa Liga
dos Combatentes, e tiveram a honra de reanimar
a chama que alumia permanentemente aquela
sepultura. Em" Antuérpia, prestaram idéntica ho-
menagem a memoria do Rei Alberto, no seu impo-
nente monumento, e forem depor flores nas sete
campas dos-seus camaradas portugueses. Em Gand
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manifestaram o seu reconhecimento a essa bela
cidade pelo facto de ter, hd anos, colocado, na fa-
chada da sua Escola de Altos Estudos, uma artistica
placa de homenagem ao Soldado Portugués.

Nas trés cidades belgas, foram acolhidos com
a maior afabilidade, quer pelos seus camaradas
Antigos Combatentes, quer pelas autoridades mi-
litares e ecivis, que manifestaram, nas suas recep-
¢oes e nos banquetes oferecidos, a mais sincera
admiragao por Portugal.

De Gand seguiu a Romagem para Arras, onde
se instalou, e onde teve grandiosa recep¢ido da
parte dos Camaradas e autoridades francesas.

Partindo de Arras, visitaram o imponente mo-
numento canadiano na crista de Vimy, o cemitério
francés de Notre Dame de Lorette, o antigo sector
do . E. P, o ¢muro dos fusilados» da tltima
guerra, etc. | ¥

No dia 17, tomaram parte, em Lacouture, nas
ceriménias que, hd mais de 30 anos, ali se realizam
anualmente, psra comemorar a acc¢do militar dos
portugueses no Norte da Franca, até ao dia do sr-
misticio em 1918, em que tropas portuguesas se en-
contraram ji nas margens do Escalda, cooperando
com as britdnicas.

Perante as numerosas fotografias projectadas,
o general Ferreira Martins desenvolveu a deseri-
¢80 das vérias étapas da Romagem.

E concluindo, disse que estas Romagens nao
sao apenas manifestagoes de saudade e de camara-
dagem de Antigos Combatentes: constituem, ao
mesmo tempo, verdadeiras embaixadas que volun-
tariamente vao levar aos paises que visitam as sau-

- dagoes amistosas de Portugal e receber deles pro-

vas inequivocas de apre¢o e admiragao pela Nagao
Portuguesa.

Ao terminar a sua magnifica conferéncia, o
sr. general Ferreira Martins anuneciou, como con-
sequéncia da Romagem deste ano, a vinda de um
grande grupo de Antigos Combatentes Belgas a
Portugal no préximo més de Abril; a realizagao
em Gand de uma festa folcl6rica no dia 11 de No-
vembro, em que figuraram, com notével éxito, tra-
jes regionais portugueses; a resolugao da Munici-
palidade de Lille de dar o nome de «Square de
Portugal> a um agrupamento de moradias que
seri solenemente inaugurado na préxima Prima-
vera, exibindo-se na mesma ocasido uma exposig¢ao
do folclore portugués no Museu da cidade, um dos
melhores museus de Franga.
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?Es garsantas 00 Tua e 0o Aar»

Do ilustre engenheiro sr. Anténio Ferrugento
Gongalves recebemos, a propdsito de um artigo do
nosso prezado amigo e colaborador, sr. Guerra
Maio, a seguinte carta:

20 de Nov.o 1953

A7
de Ferro».

Director da <«Gazeta dos Caminhos

Recebi hoje para ver (na C. P.) a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» n.c 1582 de 16 do corrente, onde,
da autoria do insigne publicista sr. Guerra Maio,
se pode admirar o seu belo artigo <As gargantas
do Tua e do Aar». _

E porém curioso (e digo-o porque ja anterior-
mente sucedeu um caso andlogo com a Ponte
sobre o Tamega em Entre-os-Rios), verificar
que o sr. Guerra Maio em se referindo a
qualquer ponte importante construida no nosso
Pais, atribui sempre a paternidade ao eng.’° Car-
mona. Mais uma vez enganou-se, porque a «<Ponte
Salazar>, sobre o Ddao (bem como a sua irma do
«Sol Posto», no Alentejo), foi por mim concebida e
calculada, tendo apenas o eng.°© Carmona (meu
entdo adjunto nas pontes da J. A. E.) verificado
0s cdlculos e fiscalizado (alids muito proficiente-
mente) a sua constru¢do.

O sr. eng.© Carmona € autor de numerosos e
importantes projectos de pontes, ndo necessitando
por .isso dos meus modestos projectos para se
elevar no conceito geral dos técnicos e do publico.

Alem disso fantasiou o tipo da construgdo da
ponte, dizendo que ¢ so de cimento (!) quando se
rata de uma ponte de betao armado.

Tive sempre e continuo tendo pelo sr. Guerra
Maio a maior considera¢do, mas gostaria que
quando nes seus livros e artigos se ref:'m‘r a por tes
portuguesas, se lembrasse de colher prfmezro em
fonte segura alguns dados caracteristicos, para
ndGo dar depois lugar a melindres e desmem‘f'dos:

Esperando que o meu Amigo Se apressard
a esclarecer o caso, com os meus melhores agrade-
cimentos e respeitosos cumprimentos, subscrevo-me
amigo e obrigado

Antonio Ferrugento Gongalves
e R SRR (O T e "~

Trifego de passageiros entre Portugal e ltalia

Acaba de entrar em vigor uma nova tarifa para
passageiros e bagagens, entre Port-ugal e ltélig.

Esta nova tarifa, que esta destinada a egt‘rmular
as viagens entre 0s paises Iatinqs, pelas facilidades
que proporciona, foi estabelececida de acordo entre

0s caminhos de ferro italianos, franceses, espanhoéis |

e portugueses.
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A Travel» adquiriu na Holanda
uma nova draga

A convite da «Trabel», firma que dedica a sua
actividade a trabalhos de engenharia, e da sua asso-
ciada, a firma holandesa Bos & Kalis, de Sliedre-
cht, varias individualidades visitaram, no dia 28 de
Novembro, a draga «Afrika», que se encontrava

. fundeada ao largo da doca do Pogo do Bispo.

Entre os convidados vimos os srs. Eng.os S3
Nogueira e Jaime Perestrelo, respectivamente, admi-
nistradores-gerais do Porto de Lisboa e do Arsenal
do Alfeite; Comandante Newton da Fonseca, Capi-
tdo do porto; Capitdo-de-fragata Santiago Ponce;
Comandante da Policia Maritima e os representantes
da Imprensa.

Os visitantes foram recebidos pelos directores da
«Trabel», srs. eng. Jodo Pais de Vasconcelos, Conde
de Mafra e Dr. Manuel Pais de Vasconcelos.

Trata-se de um magnifico navio, dotado com 0S
mais modernos aperfeicoamentos para o exercicio
eficiente da especialidade a que se destina ao porto
de Lisboa.

Nessa mesma tarde, no Avenida Palace, a firma
proprietaria da nova draga ofereceu aos seus convi-
dados um «cock-tail».

Cinguentendtio da Feira de Dasiy
m—

De 22 de Maio a 7 de Junho de 1954, a Feira de
Patis que, como nos anos anteriores, se realiza no
Parque de Versalhes, celebrara o seu cinquentenario,
tendo-se iniciado ja os trat alhos preparativos da ins-
talacdo dos «stands». |

A Feira de Paris reunird, no s}eu cinquentenario,
maior niimero de expositores e, para poder satisfazer
0S numerosos pedidos de inscricdes, a Comissdo
Organizadora ordenou a construcdo de 6.000 metros

quadrados de novos hangares.

"WILLIAM BAILEY

Foi escolhido para o cargo de vogal da direccdo
da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, vago pelo
falecimento de Mr. A. D. Lindley, o sr. William
Bailey, hd muitos anos residente em Lisboa, onde
nascet.

O sr. William Bailey possui as mais honrosas
condecoragdes militares inglesas por feitos herdicos
praticados durante a ultima guerra, e € um dos mais
Categorizados membros da coldnia britdnica de Lis-
boa. Seu pai foi, durante mais de 30 anos, funciona-
rio técnico superior da Companhia -Carris.
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O futuro do progresso ferroviario

O futuro dos caminhos de ferro mereceu a M.
Dessirier um momentoso estudo sobre a sua con-
juntura econémica e financeira — estudo a que se
refere a revista Rail el Roule.

E curioso observar que foi talvez nos dois pe-
riodos do mais notdvel progresso técnico de cami-
nhos de ferro —a saber, o periodo do seu inicio
e o periodo actual — que se encontrou a major in-
compreensao no espirito do piiblico e mesmo de
certos meios dirigentes.

Se o automével aproveitou de uma técnica mo-
derna da energia e do motor, o caminho de ferro,
que goza a vontade diversas formas da energia e
que dispoe de superficies de rolamento e de uma
capacidade de transporte infinitamente mais favo-
riveis que a estrada, aproveita além disso ainda
téenicas modernas de tracgdo aplicadas aos trans-
portes de massa: donde os pre¢os baixos nos ca-
minhos de ferro em relacdo a estrada.

Pondo de parte os tridfegos a curta distancia,
para os quais o camiao é geralmente mais econo-
mico que o caminho de ferro, e comparando os
melhores técnicos do caminho de ferro e da es-
trada, o prego do caminho de ferro, para os trans-
portes em massa, é da ordem da quarta parte da do
camido. Isso niao pode surpreender se se recordar
que, por exemplo, 0 consumo de grandes calorias por
tonelada-quilémetro, com o0s engenhos mais mo-
dernos, 6 da ordem de 240 para um camido Diesel
de 10 toneladas, e de 20 para o comboio eléctrico
(supondo 30 °/, de energia de origem térmica), ou
48 para o comboio de locomotiva Diesel. Por outro
lado, a trac¢do e o acompanhamento dum comboio
de mercadorias de 60 vagdes, transportando 1.000
toneladas, utilizam normalmente trés agentes, en-
quanto os 50 camides Diesel com dois reboques
equivalendo a um comboio de mercadorias, e acom-
panhados cada um por dois agentes, necessitam
um total de 100 pessoas (ou seja 30 vezes mais que
os caminhos de ferro) para transportar a mesma
quantidade de mercadorias.

Além disso, as nossas estradas estariam fora da
possibilidade de absorver uma parte notdvel do
trdfego assegurado actualmente pelo caminho de
ferro, e seria inadmissivel dispender investimentos
considerdveis na construgdo de auto-estradas espe-
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ciais, enquanto o carril tiver um preg¢o mais baixo
que as grandes artérias e disponha de uma mar-
gem importante de capacidade.

[ também de atender a que a capacidade de
transporte duma auto-estrada moderna é mais ou
menos igual, segundo os cdlculos teéricos & me-
tade, e praticamente da ordem do ter¢go duma qué-
drupla via moderna de caminho de ferro de lar-
gura equivalente. Tendo em conta custos efectivos
de construcao, chega-se u esta conclusao que, para
uma mesma capacidade de transporte, a constru-
cd0 de via férrea custa menos do terc¢o da estrada.
No que respeita ao carril, nao se trata de cons-
truir vias novas mas utilizar em plena capacidade
as grandes linhas existentes. Isso quer dizer que
o camido nao pode contar com um papel impor-
tante no futuro ? Nao, mas esse papel e esse fuluro
existem nas zonas que lhe convém mais e nunca
na via duma falsa concorréncia com o carril nas
grandes artérias e nas grandes distincias, ao preco
duma subvenc¢ao oculta.

H4 todavia para o caminho de ferro a questao
dos transportes e camionagens terminais, que au-
mentam o custo do transporte, e tanto mais quanto
a distincia é mais curta, de maneira que o prego
médio do caminho de ferro corta o prego em es-
trada a uma distincia limite determinada, variando
com a imporidncia e a natureza do carregamento.
A questao dos transportes a curta distincia fica
assim posta de parte.

Mas importa observar que se exagera muito

‘quando se apresenta o camido como tendo ainda

actualmente o monopélio ou a especialidade do
«porta a porta> sem transbordos terminais. O car-
ril realizou ji praticamente, em numerosos casos,
o «porta a porta> completo por meio das ligagOes
particulares, e o «porta a porta»> técmico com
a ajuda de contentores, de reboques carril-estrada
e dos porta vagoes.

Enfim, deve assinalar-se que o ¢porta a porta»
completo dos camidoes poderia pois tornar-se um
mito. I isto porque, em matéria de transporte por
estrada, ge produziu uma evolugdo muito curicsa
os irsnsportes a longa distincia estdo cada ve
mais assegurados por pesados camioes de reboques,
espécie de comboios por estrada, pouco aptos a
circular nas cidades e particularimente n&s rugs
um pouco estreitas, de maneira que estes camioes
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devem ser descarregados numa esta¢ao especiali-
zada (tal como o vagdo de caminho de ferro),
donde é organizado o transporte terminal por ca-
mides ligeiros.

O método das estagdes-centros, para o trans-

porte das mercadorias, parece chamado a alar-,
gar-se e deve permitir—sem falar da aceleracao -

considerdvel dos transportes ferroviarios —a re-
adaptacdo do caminho de ferro a era do automé-
vel, e conduzir a uma ligacdo fecunda entre estes
dois processos de transportes.

M. Dessirier mostra em seguida sobre que pon-
tos pode, num futuro préximo ou distante, progre-
dir o caminho de ferro: — produtividade relativa
a energia (pela substitui¢do de forma de energia
em outras), —simplificagdo dos métodos de explo-
racao das linhas afluentes, —renovacao da via fér-
rea (supressac das juntas e elasticidade das fixa-
¢oes), — velocidade, — conforto.

O sucesso dos artigos do nosso
Director em Espanha

A importante revista madrilena Ferrocarriles
y Tranvias em destacado editorial d4 justo apreco
aos artigos publicados na Gazeta pela pena ilustre
do seu Direotor Carlos d’Ornellas. Tomamos a liber-
dade de transcrever os seguintes trechos dessa
simpética referéncia: «O Director da revista por-
tuguesa Gazeta dos Caminhos de Ferro publicou
na dita revista uma série de artigos sob o titulo
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«Cronicas de Viagem por Espanha>. Com um ca-
racter de orientagao para o turista, o sr. Carlos
d’Ornellas reuniu em seus trabalhos uma docu-
mentada colec¢do de dados histéricos e artisticos,
cuja exposi¢do reflecte o sceso afecto que sente
por nosso pais.

«Manifesta um particular sentimento quando
recorda a cordial recep¢fio que dispensou S. M, o
Rei D. Afonso XIII aos delegados portugueses que
participaram no XI Congresso Internacional de
Caminhos de Ferro, celebrada em Madrid no ano -
de 1930. Ao longo destas crénicas o nosso fraterno
cclega reflecte a sua mais funda estima pelo
pais irmao. Muitos e estreitos lacos unem nosso
pais com o nobre povo portugués, e as crénicas
publicadas por Carlos d’Ornellas na Gazeta dos
Caminhos de Ferro vém confirmar o afecto reci-
proco entre os dois paises. A publicacao destas
erénicas coincidiu precisamente com a celebracao
dos dez primeiros anos de servicos do <Lusitinia
Expresso», que tanto tem contribuido para a apro-
ximac¢ao espiritual e material de ambas as nagoes
peninsulares.

<Deste lugar de honra das nossas paginas, Ferro-
carriles y Tranvias compraz-se em exprimir ao
sr. Carlos d’Ornellas a sna mais viva gratidao pela
publicacao de tao belas erénicas turisticas sobre o
nosso pais.»

A Gazeta agradece a sua colega madrilena esta
homenagem ao seu querido director.

Caminhos de Ferro Ulframérinq_s

ANGOLA

- No gabinete do Ministro do Ultramar, sr. co-
mandante Sarmento Rodrigues, realizou-se a
assinatura do contrato para o fornecimento de
vinte e dunas carruagens e furgdes metélicos para
o Caminho de Ferro de Mog¢imedes, integrado no
Plano de Fomento.

Em nome e representagdo do Estado outorgou
o titular da respectiva pasta, e por parte da fil:ma
. adjudicatdria — Sociedades Reunidas de Iabrica-
¢oes Metdlicas, Ld.* (SOREFAME)—o sr. eng.’
Angelo Fortes. .

O fornecimento far-se-4 em lotes sucessivos de
dois veiculos, cada, sendo o valor fotal Eiesta im-
portante adjudicagao de trinta e q1.1atro mil contos.

No acto da assinatura o sr. Ministro do Ultx:a-
mar manifestou o seu agrado por ver que a indus-
tria nacional se podia encarregar do fabrico de
carruagens para o8 nossos ¢aminhos de ferro do
ultramar, o que era motivo de especial satisfagao
para todos os que ali trabalhal‘n_ e 86 sent?m orgu-
lhosos dos progressos e possibilidades da 1nd-ustf'1a
portuguesa. Fazia votos por que esta primeira

encomenda fivesse o maior éxito e pudesse ser
seguida por outras maiores, dando assim cada vez
mais realidade 2as aspiragdes que se empenham
pela mais perfeita integragio das economias da
metrépole e do ultramar.

Em seguida o sr. eng.° Angelo Fortes agrade-
ceu as palavras do sr. Ministro e acentuou que se
deve ao Ministério do Ultramar a oportunidade de,
pela primeira vez na histéria industrial do nosso
Pais, encomendar ao trabalho nacional carruagens

para passageiros, inteiramente metélicas e de cons-
trucao tubular.
A adjudicagao destas carruagens foi precedida

de concurso piiblico e, 8e 4 firma adjudicatédria se
tornou possivel apresentar propostas em concor-
réncia com a indtstria estrangeira, esse facto se
deve ao clima eminentemente favorivel que o Go-
verno da Nagao tem procurado e sabido criar,
Com efeito, sem moeda sa, estabilidade econémica
@ paz social, esse clima nao poderia existir e, sem
ele, a indistria portuguesa estaria, por certo, ini-
bida de se desenvolver e aperfeigoar,

Este material de caminho de ferre construido
no Pais vem proporcionar a distribuicao, pela
mao de obra nacional de diferentes misteres, de
algumas centenas de milhares de horas de traba-
lho, com a correspondente economia de divisas,
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guarda informa-nos, entdo, que néo deviamos,
O pagar mais que determinado ntimero de pese-

tas, importdncia liquida da viagem. Por aqui

notdmos logo um 6timo servigo que se presta
ao turista.

Valéncia é uma velha cidade recheada de precio-
sidades, apesar de ter sofrido, na tltima guerra civil,
o desaparecimento, por fodo posto, de igrejas, museus
e outros edificios que faziam parte do seu riquissimo
patrimonio.

Vimos a Catedral Basilica Metropolitana, na Praca
de Micalet, monumento que faz parte do Tesouro
Artistico Nacional. E uma constru¢do em que se
reunem diversos estilos: roménico na porta de Palau;
gético na porta dos Apostolos; renascenca nalgumas
capelas, e barrdco no presbitério e na porta princi-
pal. A sua famosa torre mede 60,46 metros de al-
tura. Em pintura, tem na sua colec¢do quadros de
Llanos y Almedina, Joanes y Orrente, Goya, etc.
Entre as esculturas figura o Cristo da Boa Morte,
precioso trabalho de Alonso Cano.

Deixamos a preciosa Catedral para tomarmos o
tranvia 6 ou 11, que nos conduziu & Praga da Vir-

gem, onde se vé a capela em forma oval de Nossa

Senhora dos Desamparados, que possui uma bonita
imdgem da muito venerada Virgem.

Igrejas com suas imagens e com telas de afama-
dos pintores existem mais de uma dezena. Duas,
porém, de grande importdncia, foram totalmente des-
truidas, tendo-se perdido o seu maravilhoso recheio.
Delas nada mais existe que as paredes: sdo as de
Santa Joana e as de S. Martinho, incendiadas pela
mesma dente que governou a cidade durante a guerra
civil.

O Museu de Belas Artes, antigo Provincial de
Pintura, também ndo podia ser visitado, pois por ali
também rolara a onda destruidora do comunismo.
Parte das pinturas foi arrancada dos seus lugares e

incendiada, salvando-se uma parte reservada as

esculturas da Escola. Alguns bustos restam acompas-
nhados de vérias maravilhas de arte.
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A obra de destruicdo foi tdo completa que o Mu-
seu esteve encerrado durante alguns anos. Era o
mais importante das provincias espanholas e a sua
principal riqueza era constituida pelos Primitivos.
Chamavam-lhe por exceléncia a escola valenciana,
pela colaboracdo de Joanes, Espinosa, Ribera e
Ribalta. Possuia obras de Murillo, Andrea del Sarto,
Velazquez, Pintoricchio, Moro, Goya e Sanchez
Coello.

Alguns amigos do Museu enviaram avultados do-
nativos para suavisar as suas grandes despesas e
conseguir a sua reinstalacdo. Nao serd fdcil recons-
tituir as seccoes de Arqueologdia, Escultura e Cera-
mica, que foram totalmente destruidas. Pode dizer-se
que os saloes e as galerias, que estavam repletos
do que havia de mais elevado valor dentro da Arte
espanhola, pouco ou nada possuem intacto.

Deixdmos o Museu, lamentando a sua triste sorte,
para nos deslocarmos até a praga do Romeu, onde
existe um drande edificio g6tico, conhecido pela
Lonja, obra de Pedro Compte, e que comegou 4a
construir-se em 5 de Fevereiro de 1482, tendo ficado
concluido em 19 de Marco de 1498. E um edificio
dos mais belos da arquitectura civil europeia e foi
restaurado hd pouco mais de cinquenta anos. E como
tudo tem a suahistéria vamos contd-la em duas palavras:

A parte central deste edificio € inteiramente
ocupada pela Sala da Bolsa, com 21 metros de lar-
gura e 36 de comprido, cuja rica abébada repousa
sobre oito colunas torcidas. No alto existe uma ins-
cricdo latina, de bronze, indicando que a sala levou
quinze anos a construir e informando-nos que
todo o comerciante que ndo tenha cometido ludibrio
nem tenha sido enganado, terd parte na vida eterna.
Aqui se faziam os negocios comerciais, mas 0s con-
tratos eram verbais. E alguém que faltasse a um
compromisso de honra dentro da Lonja de la Seda!
Antes morte que verdgonhas, dizia-se antigamente e
até a volta de 1915, em que um comerciante portus
gués se suicidou por ndo poder pagar uma letra de

cinco escudos.
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Este magnifico edificio, que faz parte do tesouro
artistico nacional e que, sem pormenores do Re-
nascimento, mede de fachada cinquenta e quatro
metros, € dividido em dois corpos por uma torre
central com duas janelas goticas sobrepostas, a
inferior em forma de ogiva e a superior horizontal.
A leste da torre central — o belo edificio do grande
saldo com uma porta grande, bem trabalhada, e duas
janelas.

Na sua parte histérica diz-se que existiu ali um
Alcazar, construido por uma filha do rei al-Hakem,
e onde Chiméne, mulher de Cid, habitou mais tarde.

A Lonja tem muito mais para se contar. Va-
mos ver, defronte, o mercado central da cidade, um
dos maiores da Europa, com oito mil nietros de su-
perficie e com mil trezentos e vinte e um postos de
venda. E, de facto, um estabelecimento importante,
que foi construido no local de outro antigo, animado
e pitoresco mercado, outrora teatro de festas e ma-
nifestacdes populares e também teatro de grandes
manifestacoes politicas, de que resultaram bastantes
execucoes, quando a politica mais acesa de Valén-
cia viu ali queimar e enforcar os condenados por
delitos politicos.

Ainda hd mais para ver em Valéncia, como 0s
Paldcios da Generalidade e Consistorial; a Univer-
sidade e a sua biblioteca com perto de 70.000 volu-
mes € a raridade do primeiro livro impresso em
Espanha; as conhecidas Torres de Serranos, de
arquitectura militar, do século XIV, da autoria de Pe-
dro Balaguer, que mais parece um arco triunfal do
que um ponto de defesa da cidade; os paldcios da
Justica, do Almirante, Duas Aguas; o Mercado das
Flores, no subterrdneo da hoje praca do Cau-
dilho, de reconstrucdo recente em estilo barroco
valenciano e onde se vendem flores durante o dia, etc.

Os jardins de Valéncia tém encanto, salientan-
do-se os Viveiros Municipais com as suas espléndi-
das roseiras e os monumentos a varias personali-
dades marcantes nas artes, letras e historia; o Bo-
tanico, considerado o primeiro que, neste género,
se implantou em Espanha; Monfor.te, de meados do
século XIX, com aspectos romdnicos e numerosas
esculturas; Benlliure, com numerosas obras de arte.
Alameda, onde se realiza a feira de _]ulh.() ea en.
cantadora e tipica batalha de flores, mamfestag:oes
de grandeza artistica do povo va:lenciano; e a'mda
ruas e jardins pequenos,” conhecidos por Glorieta,
Parterre, Alameditas de Serrano e La Grand Via.
que conserva ainda os monumentos ao Lavrador
Valenciano, ao poeta Llorente e ao Marqués de
Campo. :

A praca de toiros actual tem uma capacidade
para 16.851 espectadores, sem contar com & bancada
do touril e lugares das autoridades. A sua cgnstrucﬁo

‘terminou em 1860, Data de 1612, no re]nado de
Filipe Ill, a primeira praca. Outras se construiram, com
lucros para o hospital local, mas, como todas eram de
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madeira, o tempo encarregou-se de as destruir. Hoje
a praca de Valéncia é uma das mais importantes
de Espanha.

Os arredores sao dignos de visita e com facili-
dade se pode ir a Huerta, Barriades Maritimas e
Albufera.

Quem puder demorar-se, ndo deve perder a opor-
tunidade de fazer pequenas e drandes excursdes a
Barjasot, a 4 quilémetros; Carcagente, a 40 quilé-
metros em caminho de ferro; Cofrentes, a 35 quil6-
metros; Cullera, a 40 quilometros; Liria, a 26; Sa-
dunto, .a 25; Manises, a 7; Jétiva, a 56:; Oleira, a
37, Benimdmet y Paterna, a5 e 7 quilometros ; Re-
quena, a 65; etc.

Valéncia deixa-nos saudades. O seu povo simpé-
tico e doentio com as festas de toiros é também um
povo catdlico, e justo é dizer que, em Marco, a
procissao de Corpus Cristi atinge foros de grande
imponeéncia, chegando mesmo a proceder-se a actos
sacramentais em «<la calles.

Estamos na hora da debandada.

VALENCIA -- A monumental Praca de Toiros

A sua estagdo de’ caminho de ferro—- pequena
para o drande movimento que tem constantemente
— afluem espanhdis de todas as provincias que se
deslocaram para a sua feira.

Situada na ccalle de- Jativa», em frente a4 Ave-
nida Marquez de Sotelo, pode considerar-se dentro
da cidade. Esta estacdo substituiu a antiga da extinta
Companhia de Almansa a Valéncia y Tarragona,
no local da desaparecida praca de S. Francisco que,
com a nova urbanizacdo de Valéncia, se converteu
na praca do Caudilho e suas largas ruas.

A Companhia dos Caminhos de Ferro decidiu jd
a construcdo de uma nova estacdo, pois esta, como
ja disse, € insuficiente para o seu movimento actual,

resultante do progresso que se tem feito sentir em
toda a provincia de Valéncia,

As obras da estagdo actual, que coOmecaram em
1906 e terminaram em 1917, custaram doze milhdes

de pesetas e a extensdo das suas linhas atinge
28.151 metros. |

(Continna)
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Dias de Yulho por terras de Espanha

Por

BUSQUETS

D E AGUILAR

XIV — (Conclusdo)

dia (!) em que parti de Vigo era consagrado
O a Santiago, patrono de Espanha e que

também foi de Portugal até se escolher
S. Jorge, pelo que no pais vizinho é dia
santo e feriado nacional. Muitas povoag¢des portu-
guesas préximas da fronteira galega também o
tem por padroeiro, realizando procissdes e outras
festividades em sua honra. Foi esse o motivo da
concorréncia A praia de Beiona que observara de
manha, encontrando-se todos os estabelecimentos
euncerrados, 0 que & sempre aborrecido quando
alguém se encontra fora do seu pais pelo menor
interesse que as ruas apresentam.

Estava pois um mau dia para os Portugueses
que sofrem duma verdadeira atracgao pelas lojas
viguenses em fal concorréncia, que se chega a ter
a impressio de que nao saiu de Lisboa ou Porto.
E muitas vezes um erro, bastante divulgado, o da
pretendida vantagem de certos produtos compra-
dos em Espanha, pois a sua deficiente qualidade
resulta o estragarem-se com pequeno uso, mas
a vaidade e o amor préprio dos compradores nao
contam os enganos que sofreram. O aparato dos
estabelecimentos e a habilidosa apresentagao dos
objectos 4 venda, determinam ilusdes, que muitas
vezes se desfazem rapidamente.

Nessa tarde de Santiago, pelas 16 h., saia o com-
boio com atrazo da estagdo de Vigo, conduzindo
uma composi¢gdo de carruagens de 1.* e 2.* classes,
bem como camas, e permitindo no trajecto obser-
var, adiante de Guilharei e até Frieira, uma visao
cinematogréfica de Portugal desde Valeng¢a até
perto de S. Gregério. Com excepc¢ao da Galiza,
Regiao Vascongada, Catalunha e Valenga, a paisa-
gem espanhola é feia, pelo que se deve no resto
de Espanha viajar de noite, enquanto esta a que
me refiro nunca eansa, ainda mesmo sem o0 inte-
resse de ser a primeira vez.

Abandonando as margens, que lentamente se
vao tornando mais enfragadas, dos rios Minho e
Sil, chega-se a Monforte de Lemos, importante
entroncamento ferrovidrio da linha para a Co-
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runha, dando-se para 0s passageiros que seguem
na direcgdo de Madrid, uma reversao que desnor-
teia quem desconhece o facto. A estagdo encon-
tra-se em plena transformagao, necessidade que
hd muito se tornara inadidvel, sendo apenas de
lamentar durar h4 dois anos e nido se saber
quando ficard terminada. Caso raro em Espanha,
a afluéncia nao incomodava, pois, devido & escas-
gés de comboios, até em 1.* classe se torna difiecil
a obtengado de um lugar, determinando os cor-
redores repletos de passageiros. Assim pude pas-
sar tranquilamente a noite, para, pelas 10h, em
vez das 9h,25 da tabela, chegar a Avila, cidade que
admiravelmente conecretiza um glorioso passado
histérico castelhano.

A estagao de Avila encontra-se um pouco reno-
vada, comecando ai a linha electrificada até Ma-
drid, obra terminada em 1945, permitindo vencer
mais facilmente os fortes desniveis do percurso.

O meu desejo de visitar Avila, adiado em vérias
ocasides, satisfez-se desta vez e nao foi lograda a
expectativa, visto tratar-se duma cidade a 1,126™
de altitude, cercada de muralhas restauradas du-
rante a ditadura de Primo de Rivera, com edifi-
cios antigos e dominando a ampla e desoladora

‘meseta castelhana de campos de trigo com o res-

tolho queimado por um sol ardente de Julho.
Avila vé-se rdpidamente, atingindo a temperatura
de 30° & sombra nesse dia, enquanto no Inverno
sao vulgares as temperaturas negativas de 30° pos-
suindo um clima de grande amplitude térmica
anual. Depois de observar as caracteristicas de
Avila, resolvi partir pelas 16h,56 no «<Talgo» para
alcancar Madrid &s 18h,45 sem paragem no per-

curso e é tabela,

Nao se torna necessirio descrever de novo o
«Talgo», pois a Gazeta dos Caminhos de Ferro (*)
ji se lhe referiu largamente quando da sua vinda
a Portugal, em 1950, convindo também ler ¢ estudo
do Senhor Engenheiro (ioicoechea (°) acerca das
suas caracteristicas técnicas. Como nao o visitara,
nem viajara, e apenas ouvira na Ordem dos En-
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genheiros a conferéncia que entdo se realizou,
estava desejoso de conhecer essa inovacgao fer-
roviaria.

Antes de entrar para as carruagens do <Talgoy,
tem de se entregar no forgdao a bagagem que se
leva, pois nado hd redes devido aos tetos serem
baixos, o que é aborrecido e inc6modo, e as pes-
soas sentam-se em bancos articulados cuja posi¢ao
é determinada pelo passageiro, dando o aspecto
interior de um avido. Uma pequena oscilag¢ao, se-
melhante a um solavanco, prejudica a suavidade
da marcha, enquanto o ar condicionado & tempe-
ratura de 18° é um beneficio aprecidvel, enquanto
exteriormente chegaria em Madrid a 36° dando a
impressao de uma fornalha ardente ao desembar-
car na estacdo do Norte da capital espanhola.
Considero o <Talgo» um progresso importante da
indtstria ferrovidria, podendo talvez corrigirem-ge
08 inconvenientes indicados, e para o estado dos
caminhos de ferro espanhéis representa vantagens

aprecidveis. . '
Nesses dias de Julho que passei em Madrid, e

nio puderam ser menos de quatro por um con-
junto de circunstincias quando tencionava fossem
somente dois, o calor era sufocante chegando a
atingir 40°, temperatura que senti pela primeira
vez e obrigava constantemente a 86 pensar em
bebidas frescas, experimentando o8 variados re-
frescos em que a capital espanhola é fértil, sendo
uma mistura de cerveja e gasosa aquilo que mais

consegue dominar a sede. :
Madrid possui um dos piores climas europeus

pela sua amplitude térmica anual, correspondendo
a este excesso de calor um frio intensissimo no
Inverno., No Verao os madrilenos abandonam o
mais possivel a cidade para se refugiarem nas
praias frescas do mar Cantdbrico como S. Sebas-
tiao, Santander, Gijon, etc. ou ainda nas do mar

Mediterrineo, embora mais quentes.
Procurando quanto possivel as sombras das

casas e das drvores por causa das insolagdes, creio
nao ter perdido um momento, percorrendo a ci-
dade em diversos sentidos, verificando em tudo
importantes progressos, desde 0 arranjo impecé-
vel das ruas até as novas construgdes em Quatro

Caminhos e Cidade Universitéria. :
De interesse ferrovidrio estive no Instituto Po-

litdonico de Ferrocarriles, designagio mudada
actualmente para <Instituto del Transporte»,'im-
portante organismo particular que efect}la a edigao
de livros destinados a preparagao técnica do pes-
soal ferrovidrio e habilitagdo para concursos, nao
existindo em Portugal nada de semelhante: .Ai
adquiri os quatro volumes da luxuosa e magnifica
publicagao «Cien Anos de Ferrocarril en Esl_)ana;
destinada a comemorar o centendrio dos ca}nmhos
de ferro espanhéis e onde se faz a descn’oao da
rede ferrovidria nas suas diversas modalidades,
desde o aspecto técnico 80 literdrio duma forma
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digna de louvor, devendo ser lida por todos aque-
les que se interessam por caminhos de ferro por
tratar-se duma obra fundamental. Afim de obter o
estudo referente ao plano geral de transformagao
ferrovidria, dirigi-me & sede da RENFE, onde
bastou declinar a minha qualidade de colabora-
dor da Gazeta dos Caminhos de Ferro, cujos
exemplares se encontram na respectiva biblioteca,
para gentilmente ser atendido, e, ndo s6 me forne-
ceram o livro pedido como me ofereceram um
interessante exemplar da revista 7remes comemo-
rativo do centendrio, ouvindo também importantes
indicagOes acerca da remodelacao ferrovidria espa-
nhola. Acerca do plano de transformacao da rede,
ocupar-me-ei em artigo a4 parte.

Para regressar de Madrid ao Alto-Minho, o
meio mais ficil era efectuar o percurso na carrua-
gem directa que parte da capital espanhola as
22-15 h. seguindo atrelada ao correio expresso da
Corunha até Medina del Campo, para ali ligar ao
comboio da Freixeneda, passando na Barca de
Alva ao semi-directo do Douro, que chega ao
Porto pelas 18-10 h. A existéncia da carruagem
directa evita trés trasbordos e o material é das
novas composi¢des metdlicas muito boas, confor-
taveis e comodas, que, todavia, comecam a dete-
riorar-se devido a falta de cuidado. Nao se com-
preende o motivo de nao se corrigir esse incon-
veniente, que leva & perda anual de importantes
quantias gastas em reparagdes que se podiam
evitar,

Por um quente entardecer de fins de Julho,
entrei na estagdo do Norte para tomar o comboio,
admirando a magnifica reconstrucdo do edificio
efectuada hd poucos anos, pois o primitivo fora
destruido quando dos bombardeamentos de Madrid
durante a Guerra Civil. A actual estacao de linhas
correctas, alegre e clara, possui, entre outras ino-
vagdes, um quadro iluminado contendo a marcha
dos comboios com referéncia ao percurso e esta-
¢Oes mais importantes, tudo dominado por uma
alegoria ferrovidria. Para fornecer indicagdes ao
piblico e interessd-lo em matéria de caminhos de

ferro, é dificil imaginar melhor.
Quase sempre & tabela e com concorréncia regu-

lar, o comboio chegou a Barca de Alva, e, sem de-
mora, seguiu a sua marcha normal, efectuando eu
em Ermesinde o trasbordo para o semi-directo do

Minho, que me c¢onduziu a estagao inicial da par-

tida. Na maioria dos casos, bom servigo ferroviario,
sendo as deficiéncias de fdcil correcgao, represen-
tando, em muitos casos, falta de cuidado e pouca
fiscalizagdo por parte dos dirigentes.

_ (') Conclus#io do artigo publicado na Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, n.* 1567 de 1 de Abril de 1953 pag. 57 a 58.
(®) Gazeta dos Caminhos de Ferro n.° 1495 de 1 de
Abril de 1950, pag. 76 a 78. -
(®) Senhor Engenheiro A. Goicoechea, El Tren Espafiol,
Tetuan, 1950,
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Recortes sem Comentarios

Terreno a 6 contos o metro

Nos Pacos do Conecelho, foram novamente a prac¢a os
terrenos do gaveto das Avenidas Anténio Augusto de
Aguiar-Fontes Pereira de Melo-Sidénio Pais, que estiveram
para ser vendidos para neles se construir um hotel. Depois
de renhida licitacfio, o prego dos terrenos referidos subiu
de 900$#00 para mais de 6 contos cada metro quadrado
— 6.210$00. 3

Com todos os encargos o terreno foi vendido por
2.881.440$00.

Foram primeiramente vendidos 6 lotes situados na
Picheleira, todos para prédios de renda livre, em lotes de
189 a 727 metros e aos precgos-base de 150$00 a 350800. Arre-
mataram-se por 427300 a 1.353%00 cada metro quadrado.
Outros lotes foram retirados da praga por falta de licita¢#io.

(Dos Jornais)

Quando as ostras do porto de Lishoa foram fixar-se
em Franca... '

E sabido que, em Franca, certa espécie de ostras é
conhecida pela designaclio de «portugaises». Percorrendo,
por exemplo, as ruas da grande capital francesa, encon-
tram-se, em determinados bairros, numerosos estabeleci-
mentos de mariscos e eapécies do género, com 08 seus
mostrudarios abundantemente providos e pitorescameate
apresentados ao piblico, figurando neles, em lugar de
destaque, as aprecia 1as ostras quase sempre acompanhadas
do letreiro «portugaises vertess.

Qual a raz#o desta designagdio, que nao deixa de sur-
preender qualquer portugués que a observe ?

Tratar-se-d, simplesmente, de ostras importadas de
Portugal que inundariam, assim, o mercado parisiense ?

Nio é, infelizmente, esse o caso. E, no entanto, essas
ostras que se vendem em Paris e em toda a Franca, embora
n#io tenham sido exportadas por Portugal, provém de ostras
do nosso Pais, e, mais precisamente, de ostras do porto
de Lisboa.

Como aconteceu isso ?

A historia do caso nfio deixa de ser curiosa.

Houve em Frang¢a, em principios do século XIX, uma
grande epidemia que devastou os principais «bancoss de
ostras franceses, o que determinou que se recorresse a
importagdo, em grande escala, desses moluscos.

Passou Portugal assim a exportar ostras para Franca,
de que entdo existiam grandes reservas no Tejo, constitui-
das por importantes <bancoss originados, ao que se julga,
por ostras que provinham do alto mar, agarradas aos navios.

Ora, no decurso deste trafico de importac¢io francesa de
ostras dos présperos <bancoss ostriferos do porto de Lisboa,
aconteceu ue, em 1860, um barco franeés, o «<Morlaisiens,
que transportava ostras portuguesas para Arcachon, foi
surpreendido na baia de Biscaia por violenta tempestade,
como é tdo vulgar nessas paragens, e viu-se obrigado a
procurar refiigio, um pouco ao norte do seu destino, no
estudrio do Gironda. E o capitdio do barco viu-se na neces-
pidade, até em tal emergénecia, de aliviar o navio, pelo que
fez lancar, no estudrio do rio, grande por¢éo de caixas com
ostras da respectiva carga.

Conforme anos depois se havia de notar, muitas das
ostras lancadas ao rio, encontraram nas suas margens,
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apropriadas condi¢des de desenvolvimento e de reproduclo,
pois verificou-se, com surpresa, a constitui¢fio ali de grandes
«bancos» ostriferos, de extraordindria riqueza, os quais se
foram estendendo, a pouco e pouco, pela orla maritima
da regi#o.

Foi posto, por isso, o nome de «portugaises» a variedade
de ostras que ali tdo inesperadamente se desenvolveu, varie-
dade essa que pertence A classificagdo zoolégica de <gryphae
angulata»,

Sdo hoje estas, precisamente, as ostras mais populures
em Franc¢a, onde se vém por toda a parte, como se disse, pois
séo as de prego mais acessivel ao publico.

E eis come um banal acidente maritimo proporcionou,
imprevistamente, a propagac#o, em Franc¢a, de ostras do

porto de Lisboa.
(Do Boletim do Porto de Lisboa)

Morrer a prestagoes., ..

LECCE — Quando algumas pessoas velavam um comer-
ciante desta cidade, morto horas antes, ouviu se ruido no
interior do caix#o.

Passado o susto, um dos assistentes despegou a tampa
do caix#o e viu que uma m#o do defunto se movia, Chamou-
-se 0 médico, que aplicou injecgdes de adrenalina, O «morto»
voltou a viver, mas duas horas depois teve uma sincope
motivada pela grande emo¢f#io que sofrera, e morreu de
vez. — F. P.

[Alamm DE PAPEL DA ABELHEIRA

Inauvguracdo oficial da nova maquina de fabrico de papel

Com a presenca dos srs, Ministro da Economia, do
Subsecretirio de Estado do Comércio e Indistria: dos
srs. dr. Cortés Pinto, eng.° Carlos Alves e dr. Fernando
Oruz, respectivamente, presidente, vice-presidente e secreta-
rio-geral da Associa¢gfio Industrial Portuguesa; dos srs. ins-
pector-geral dos Produtos Agricolas e Industriais, director-
-geral dos Servicos Industriais e inspector das Alfindegas

~do Ultramar; dos representantes da Imprensa e de vérios

convidados, inaugurou-se, no dia 11 do corrente, na Fabrica

"~ de Papel da Abelheira, uma nova mdquina de fabrico de

papel, com a capacidade de produgdo hordria de 700 a 1.300
quilos, conforme a qualidade a produzir.

Aqueles membros do Governo e os convidados foram
recebidos pelos srs. Guilherme Graham, D. V. Robinson,
Harold Allen e Nunes dos Santos, da Sociedade proprietaria
da fdbrica,

A inauguraciio da nova miquina foi precedida da inau-
guracto de uma nova central,

Durante o lanche oferecido aos convidados, o sr.
dr, Ulisses Cortés felicitou, em nome do Governo, a empresa
pela iniciativa da modernizag#io daquela fabrica, e o sr. G.
M. A. Graham, depois de agradecer a assisténcia dos mem-
bros do Governo, afirmou que e breve produziriamos
papel inteiramente portugués.

HESITA EM REALIZAR QUALQUER SEGURO?
PELO SEGURO CONSULTE A

ULTRAMARINA
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

Direccdo dos Servicos de Exploracio e Material
3.2 Reparticido

O «Didrio do Governo», Série III, n.° 242, de 16 de Outu-
bro de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do De-
creto-Lei n.c 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direcgdo-Geral de 8 do corrente més, o pro-
jecto de aditamento, apresentado pela Companhia dos Ca*
minhos de Ferro Portugueses, com acordo da Sociedade
Estoril, pelo qual sfio actualizados os pregos corresponden-
tes aos percursos franceses e sarrenses da tarifa interna”
cional para o transporte de passageiros, bagagens e clies
entre Portugal e Franca e o Sarre, em transito por Espanha,
tendo igualmente em conta a cria¢cfio de novas vias a seguir
no percurso francés.

O «Didrio do Governo», Série III, n.° 275, de 24 de No-
vembro de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por

sentido
;fi?*te ocfdmtal de Lisboa,

I
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despacho de hoje desta Direcg¢#io-Geral, o projecto de aviso
ao piublico. apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual é estabelecido o prego espe-
cial de $50 por tonelada e quilémetro ao transporte de re-
messas de azeitona a granel e azeitonas (com ou sem dgua)
em taras n#o designadas, em grande velocidade, nas condi-
¢0es constantes do citado projecto.

Em conformidade eom o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de ontem desta Direcg¢fio-Geral, o projecto de adi-
tamento A tarifa internacional de cupdes para o transporte
de passageiros e bagagens (T, I. C.), apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses de acordo com
a Sociedade Estoril, no qual & prevista a redu¢fio nos per-
cursos portugueses para dez passageiros adultos, ou pa-
gando como tal, do minimo de quinze exigidos para a com-
posi¢#io dos grupos, sendo introduzidas na citada tarifa, em
consequéncia desta alteracfio, as modifica¢des respectivas.

O <Didrio do Governo», Série II, n.° 263, de 10 de No-
vembro de 1953, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunicagdes, aprovar o processo de expropria-
¢8io de uma parcela de terreno, com a superficie de 747,20=2,
situada entre os quilometros 46,000 e 46,260, da linha de
Vendas Novas, destinada ao prolongamento da linha de
resguardo da estac#io de S. Torcato.

1.* Repartigdo

Para os devidos efeitos se publiea que, por despacho de
12 de Outubro findo, foi nomeado o engenheiro civil de 1.*
classe Diogo Neff Sobral para fazer parte da comiss3o admi-
nistrativa da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, até ao fim do corrente ano, o qual vai
substituir o engenheiro Carlos Manitto Ferreira Torres,
que passou a situagfio de reforma a partir de 1 de Novem-
bre corrente.

@omingos de cgt'sboa

JARDIM DA ESTRELA Ay
(OU DE GUERRA JUNQUEIRO)

v A

UM verdadeiro Paraiso, de araucarias, tilias, buganvilas, dra-

goeiros, platanos, dlamos, cameleiras, quénsias e freixos,
é o Jardim da Estrela, situado entre o Largo que lhe deu o
nome e a Avenida Alvares Cabral.

Foi o Conde de Tomar quem, em 1842, sugeriu a Rainha
D. Maria Il a conveniéncia de se dotar a cidade com mais este
melhoramento que, ao fim de vicissitudes varias, foi inaugurado
na primeira semana de Abril de 1852.

O ciclone de 1941 destruiu algumas belas arvores do Jardim,
mas a Camara Municipal logo lomou a seu eargo a valorizacio
do local, alindando-o com requintados desvelos.

Diversas est‘étuasl e {all.legorias povoam

= de os lagos, as cascatas e as extensas alamedas, foram colocados com o melhor
frondoso Eflsl:gi;ssodcg? por for%na a categorizarem o Jardim da Estrela como um dos mais belos da

o0 ambiente deste

PASSAM JUNTO BESTE JARDIM :
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: Q-22
ELECTRICOS DAS CARREIRAS 20-206A E 28
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Gabinete do Ministro
DECRETO-LEI n.° 39359

O «Didrio do Governo», Série I, n.° 199, de 11 de Setem-
bro de 1953, publica o seguinte;

De harmonia com o Decreto-Lei n.° 33063, de 18 de Se-
tembro de 1943, recebeu a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta uma comparticipagdo de
1:800.000800, custeada pelo extinto Fundo Especial de Ca-
minhos de Ferro, para constru¢iio de uma nova ponte sobre
o rio Cda, a0 quilémetro 238,200 da linha de que era conces-
siondria.

Concluida a obra, foi determinada pelo servi¢o compe-
tente a execu¢do de mais alguns trabalhos considerados
necessarios, embora estes n3o respeitassem as condigdes

técnicas de seguranca exigida pelos regulamentos em vigor,
A Oompanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

actual concessiondria da linha, teve assim de despender, em
cumprimento daquela determinac#o, 75.175§, quantia de que

pediu o reembolso.
Estudada a quest3o, concluiu-se que, dentro dos prin-

eipios que informaram o citado Decreto-Lei n.° 33063, com-
pete efectivamente ao Estado suportor as despesas que a
concessiondria fez com a realizagio dos trabalhos acima

referidos.
Nestes termos :
Usando da faculdade conferida pela 2. parte do n.° 2.°

do artigo 109.° da Constitui¢#o, o Governo decreta e eu pro~

mulgo, para valer como lei, o seguinte: h
Artigo 1.° E o Governo autorizado a pagar 2 Compa-

nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, como actual con*
cessiondria da linha da Beira Alta, a quantia de 75.175§,
despendida com os trabalhos mandados executar pelo Es.
tado na nova ponte sobre o rio Céa, ao quilémetro 238,200

da mesma linha.
Artigo 2.° A importincia mencionada no artigo anterior

serd satisfeita pelas forgas da dotagdo do capitulo 3.°
artigo 1 ° «Construcdes e obras novas», n.° 1 (<Caminhos de
ferro», alinea @) «Para satisfa¢3io dos encargos do extinto
Fundo Especial de Caminhos de Ferro, nos termos do § 1.°
do artigo 22.° do Decreto-Lei n.° 38247, de 9 de Maio de
1951», do orgamento privativo do Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres.

Publique-se @ cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiiblica, 11 de Setembro de
1953. — FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anto-
nio de Oliveira Salazar — Fernando dos Santos Costa —
Joaquim Trigo de Negreiros — Manuel Gongalves Cava-
leiro de Ferreira — Artur Aguedo de Oliveira — Adolfo
do Amaral Abranches Pinto — Américo Deus Rodrigues
Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha — José Frede-
rico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel Maria Sarmento
Rodrigues — Fernando Andrade Pires de Lima — Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Manuel (Gomes de Araijo — José
Soares da Fonseca.

- -

Wiese & C.°, L.

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
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Representantes de
FABRICANTES SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO

: AKTIEBOLAGET SVENSKA

JARNVAGSVERKSTADERNA
Kockums Mekaniska Verkstads Acktiebolag

Rua do Alecrim; 12-A LISBOA

Telefones: 3 4331 (5 linhas)
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhosde Ferro, de 16 de Dezembro de 1903)

PO
Comboio voltado pelo vento

A revista technica 7he Engineer publicou recentemente
um resumo do relatorio do inspector do Board of Trade,
E. Druitt, eobre o notavel accidente que se deu ha mezes no
comboio que atravessava o viadueto de Leven, proximo de
Ulverston, na via ferrea de Furnen.

O comboio tinha, além da machina, 10 carruagens com
29 eixos, no total.

Transportava 34 passageiros que ficaram feridos mais
Oou menos gravemente.

O viaduecto tem 457,5 de comprimento e 7,52 de largura,
supportando duas vias.

O vento do temporal soprava perpendicularmente ao
viaducto. O comboio sahiu de Caruforth com o atrazo de)
minutos e poude percorrer 10 kilometros sem embarago.
Encontrou depois postes telegraphicos cahidos que partiram
os pharoes da machina e fizeram perder 15 minutos. Em
Grange foi advertido o machinista para seguir com precau-
¢lo por se terem partido os fios dos signaes entre Grange
e Cork, Em Cork seguiu normalmente porque havia os sigi
naes e estava intacta a linha até Plumpton Junction. Fe-
entre estas estagdes que se deu o desastre.

Ao atravessar o viaduecto encontraram-ge novos postes
cahidos e estragaram-ee os tubos do freio de vacuo.

O fogueiro desceu para examinar a causa e ent#o volta-
ram-se duas carruagens, primeiramente, seguindo-se todas
as outras.

Os passageiros percorreram o viaducto de gatinhas,
agarrando-se bem, para se manterem contra a violencia do
vento.

Felizmente o comboio ia pela linha do lado d’onde o
vento soprava, Se n#io fora isso teria cahido ao rio.

O velator diz que ainda que o comboio estivesse em mo-
vimento succedia o mesmo. O esfor¢o do vento calcula-o em
205 kilog. por metro quadrado e para voltar as carruagens
mais leves bastariam 160 kilog. A velocidade média do vento
foi de 190 kilometros por hora, velocidade que dé pressio
superior a 400 kilogrammas.

Electrificacio dos Caminhos de Ferro

Encontra-se em Lisboa a missao inglesa, cons-
tituida por representantes de diversas empresas
que vém avistar-se com o Conselho de Adminis-

- tragao e o Director-Geral da C. P. para tratar de

assuntos relacionados com a electrificagdo dos
caminhos de ferro portugueses.

Tnstituto Superior Cécnico

Amanha, 17 do corrente, pelas 21 horas e 30,
o eng.® Roger Sonneville, chefe da Sec¢ao de Pes-
quisas da Direc¢ao das Instalagoes Fixas da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses, pronunciard no Instituto Superior Técnico,
com o patrocinio do Instituto Francés em Portu-
gal, uma conferdncia sobre «Travessas de madeira
e travessas de betao», durante a qual fard algumas
consideracOes técnicas e econémicas sobre a es-
colha das travessas, em vista da realizagdo da via
eldstica soldada,
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CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL
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Telefones 2 8552 — 2 8953

HUTEL ALENTE

0 mais moderno
Hotel do pais, no
melhor local da
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E L V » S

Yodo o conforto.

Quartos magnifi-

cos, ampla sala de¢

Jantar e cozinha de
1.* ordem
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TEM, FINALMENTE,
UM GRANDE HOTEL
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