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Sngenheiro Quarte Pacheco

Uma vida breve mas fecunda

progressiva e laboriosa vila de Loulé,
A com a inauguracgdo, hoje, de um mo-

numento & memdéria de Duarte Pa-
checo, ndo consagra apenas uma figura ilus-
tre do Algarve, mas um dos vultos mais no-
tdveis do Pais e que ao Pais, «numa vida ve-
lozmente vivida», prestou altos servigos.

Foi breve, com efeito, a vida de Duarte
Pacheco. Mas, breve e ardente, ela foi fe-
cunda, e genial, por vezes. Dir-se-ia que o
afa com que realizou, em tdo curtos anos,
uma obra prodigiosa, era, no fundo, a intui-
¢do de que ndo seria longa a sua existéncia.

O monumento que heje se inaugura em
Loulé, no topo da Avenida Marechal Car-
mona, e cuja construgdo foi comparticipada
pelo Estado e portodas as Cimaras Munici-
pais do Pais — para se dar, assim, a esta ho-
menagem, um cardacter nacional —esse mo-
numento, diziamos, simboliza, no seu admird-
vel conjunto, a obra, vastissima e complexa,
realizada pelo eminente estadista.

Dez escultores, dos mais distintos, cola-
boraram, com baixos-relevos, com o notdvel
arquitecto Prof. Luis Cristino da Silva, autor
do projecto do monumento: Mestre Leopoldo
de Almeida, que se encarregou da efigie do
Ministro; Mestre Barata Feyo, cujo trabalho
evoca o patrocinio e o interesse que Duarte
Pacheco votou aos Monumentos Nacionais e
a realizagdo da Exposi¢do do Mundo Portu-
gués; Henrique Moreira, que encarou o Mi-
nistro como impulsionador dos novos hos-
pitais e dos edificios escolares; Jodo Fragoso,
que viu o Ministro como o inspirador dos
novos planos de urbanizacdo e habitagdo;
Martins Correia, que recorda o estadista
como o homem que previu a importincia que
iria adquirir o aeroporto de Lisboa; Raul Xa-
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vie, Anjos Teixeira, Ant6nio Duarte e Eucli-
des Vaz, que nc ilustre algarvio prestam ho-
menagem aquele que comegou a solucionar
os grandes problemas respeitantes a pontes,
caminhos de ferro, camionagem, estradas,
pontes, abastecimentos de dguas, radiodifusdo
e hidrdulica agricola.

Foi um homem excepcional o Engenheiro
Duarte Pacheco. Se teve defeitos, o seu ta-
lento, a sua obra, tocada do génio, é mais do
que suficiente para os esquecer por completo.

Algarvio, pelo nascimento, e descendente
de algarvios, o Eng. Duarte Pacheco queria
muito a sua terra. Um dia, um comprovin-
ciano seu perguntou-lhe por que motivo ele
ainda ndo se ocupara dos interesses do seu
Algarve com aquele carinho que costumava
dispensar as outras provincias. A resposta do
grande ministro foi leal e inteligente. Escru-
puloso como era e pelo facto de ser algarvio
e de mais a mais natural de uma vila em que
o bairrismo é uma expressio forte de amor
a terra, ndo queria que o acusassem de bair-
rista e que por bairrismo olhava primeiro
pela sua provincia, em desfavor das outras.
O Algarve ficaria para um pouco mais tarde.
Nessa altura, jd ndo poderiam fazer quaisquer
comentdrios acerca do seu interesse pela
terra do seu nascimento.

Era assim este homem extraordindrio, que
sabia ver os problemas no seu conjunto e
prever, com intui¢do admirdvel, a projeccdo
que teriam no futuro as obras a que comu-
nicara, a par do seu talento criador, o desejo
ardente de bem servir a causa comum.

Ha que felicitar a Camara Municipal de
Loulé pela sua iniciativa. O Engenheiro
Duarte Pacheco foi um dos grandes obreiros
de Portugal de hoje e de sempre.
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As qarqantas do Cua ¢ do Aar

P o

G UERRA

MATT

ENDO que ir a Braganga, procurei num
velho Manual do Viajante em Portugal,
que tinha na minha casa da aldeia, se algo
eu poderia ver de novo, além do que ja

conhecia, ¢ deparei com a descrigio detalhada do
Tua, que Mendonga e Costa comparava & garganta
do Aar, nao longe de Lucerne, que eu, infelizmente,
ndo conhecia, apesar de me serem familiares os
mais belos recantos da Confederagao Helvética.

Ao atravessar mais uma vez o vale do Taa,
no seu eombdiozinho alegre, maneirinho, destes
que se pdem em cima da mesa, nao pude deixar de
lamentar a falta dum hotel em Mirandela e outro
em Braganga, os quais, com o que hé pouco abriu em
Macedo de Cavaleiros, constituiriam um atractivo
seguro para os viajantes.

A beleza sinistra das arribas do Tua, que tém o
geu apogeu no sitio das Fragas Méds, com uns
pedregulhos dantescos a desabarem no rio, nao
deixam de impressionar o turista mais afeito as
belezas da natureza.

Desta vez uma nova recordagdo de Mendonga e
e Costa 8 que descreveu na sua Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro, com aquela graga tdo sua e tao
espontinea. Inauguravase O primeiro froco da
linha de Tua a Mirandela, com a presenca de El
Rei D. Luis, numerosos convidados e ruidosas
manifestacées populares em todas as estagbes e
apeadeiros. A um momento dado foi o combdio
obrigado a parar em plena via. Assim o exigia uma
massa enorme de povo A roda de um coreto impro-
visado e guarnecido com panos de chita de cores
bizarras e onde estava um homem de sobrecasaca e
umas’ameagadoras folhas de papel que ele se propu-
nha ler. Aproximaram do coreto a carruagem real
e o homem, depois de uma profunda vénia a Sua
Majestade, iniciou a leitura do seu discurso, que
era, nem mais nem menos, O pedid9 de uma
estagao naquele local, onde haveria muito trifego
e mesmo fgua para as méquinas se abastecerem,

Aquilo nao tinha fim — diz Mendonga e Costa —
e para que o homem terminasse teve que se lhe
prometer senao uma estagao, pelo m'enos um apea-
deiro. Cumprida a promessa, verificou-se que a
nova estagao — Codegais — tinha aprecidvel tridfego

de passageiros de mercadorias, sendo dentro em
pouco uma das de maior movimento da linha. As

méquinas tomam ali 4gua e o8 passageiros também,
até eu, pois na ultima vez que 14 passei matei a

séde com um copo cheio e que estava deliciosa-
mente fresca.

Quando, passada a estagdo de Abreiro, deix4-
mos as penedias do Tua, formulei logo a idéia de,
um dia, indo a Lucerne, ir ver as gargantas do
Aar, que Mendonc¢a e Costa julgava semelhantes
as daquele rio transmontano.

Em primeiro lugar devo dizer que nao sei
bem o que mais me inferessa em toda a Confe-

A parte mais apertads das gargantas do rio Aar
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deracao Helvética, se sa0 os seus lagos, as suas
montanhas, os seus vales bucélicos, salpicados
de casario gracioso, se a ordem e a sua admirivel
organizacao turistica, a melhor da Europa e onde
ha tanto que aprender.

Tratado o assunto que me levara a Berne,
reservei o domingo para ir ver as gargantas do
Aar, espécie de homenagem que eu queria prestar
a4 memoéria de Mendonga e Costa, esse espirito de
patriota como tem havido poucos e incompre-
endido como muitos mais.

Cheguei a Lucerne a tarde e, como manda a
cautela e a comodidade que ali nos oferecem, fui
a0 Bureau de Renseignements da estaugao, pedir
um quarto que ndo fosse longe. Logo o funcio-
nério tomou o aparelho telefénico. Primeiro hotel,
cheio; segundo idem e, no terceiro, havia um
apeunas livre. Aceitei-o e 14 fui de maleta na mao
para o hotel designado. Quarto simples, limpada
para ler A noite, na mesa de cabeceira, vantsgem
que muitos dos nossos héteis desconhecem, telefone,
e oufras pequenas mas aprecidveis comodidades.
Prego? Nada caro, seis francos, pelo quarto sem
pensido nem pequeno almog¢o obrigatério, ou fos-
sem uns vagos quarenta escudos.

No dia seguinte tomava o primeiro expresso
de Interlaken e hora e meia depois descia em
Meringen, estagio que servia as gargantas do
Aar e onde um carro eléctrico, com atrelado e
bancos de plateia, nos aguardava.

Atravessado o rio Aar, caudaloso e com dguas
brancas de cal, chegdmos ao pavilhao-restaurante,
que precede as gargantas, cuja visita custa um
franco e cinquenta céntimos. Mas, oh desventura!
—agradavel, porém—aquilo nao se parece nada
com as arribas pedregosas do Tua nem com a sua
mais apertada passagem, nas Fragas Mds. O exa-
gerado patriotismo de Mendonga e Costa e 0 seu
desejo de valorizar o que nés temos de belo e
atraente, levaram-no a fazer comparacdes em nada
justificdveis.

Mas vamos 14 por ai acima, através da formosa
garganta, longa de dois quilometros e meio e
nalguns pontos tao apertada que, abrindo os bragos,
tocamos as duas margens ou sejam os altos fra-
guedos que a bordam. Mas se aquelas penedias,
altas de 100 metros, que uma tremenda convulsao
sismica abriu para dar passagem a torrente bravia
do Aar, impressionam, nao é menos impressionante
a obra do homem, construindo, em toda a sua
extensao, um passadigo, para que apreciemos devi-
damente aquela mistica e horrivel beleza.

Ah, como este povo, mestre em tudo o que se
relaciona com o furismo, soube dar acesso ao:
forasteiro e aos mais timoratos! Um passadigo
solidamente construido na margem norte da gar-
ganta, permite-nos percorrédla com toda a segu-
ranga e comodidade, pois aqui e além foram
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dispostos bancos para descansarmos e gozarmos
o8 seus pontos mais belos e impressionantes.

A meio do percurso surgiu da parte sul um
batalhdo de soldados de infantaria que recolhia de
manobras e marchando um a um e com tao des-
temperado fragor, que fez que muitos turistas
encostados as fragas receassem que o passadigo
desabasse no rio!

Resta agora saber se aquela marcha forgada e
ruidosa teria sido ordenada para que os soldados
recolhessem mais cedo se para se avaliar a resis-
téncia do tabuado e dos ferros que o sustinham,

Aquilo é belo, encantadoramente belo, mas as
gargantas de Tua também tém a sua beleza e logo
no come¢o o comboio arfando na subida, vai tao
devagar que parece fazé-lo de propdsito, para nos
dar, na primeira curva, um panorama largo e
variado sobre o Douro e sobre o Tua, enquanto
14 do alto S. Mamede de Riba-Tua, pétria de Tei-
xeira Lopes, como um len¢o de saudade diz-nos
adeus e depois a linda ponte de arco redondo
como a de Salazar, sobre o Dio, que o engenheiro
Carmona fez, apenas com cimento, sem uma verga
de ferro a ampari-la. Obra extracrdindria a jun-
tar 4 audaciosa construg¢ao da linha, das mais
notiveis da engenharia portuguesa.

RN s

AP W

Outro aspecto das gargantas do Aar
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COMBOIOS INTERNACIONAIS

€ o passagem

das fronteiras

Em prossequimento do estudo, cuja publi-
cagdo inicidmos anleriorments, e que é da
autoria de M. F. Lerriot, engenheiro chefe
do Servigo de Movimento da SNCF, inseri-
mos hoje:

ITII — Control de policia e de alfandega
em pleno curso

A criagdo de estagdes-fronteiras para controles
nacionais justapostas 6 um progresso importante;
mas nao se pode considerar que este progresso
seja decisivo, como também a.Conveng¢ao Interna-
cional o reconhece em seu artigo primeiro.

A melhor solugao consiste, com efeito, no todo
ou em parte, em efectuar os controles de alfindega
e de policia dos dois paises limitrofes no préprio
comboio; & o tinico meio de reduzir a duracao das
paragens nas fronteiras nas tinicas demoras impos-
tas pelas necessidades técnicas da via férrea.

por isso que, em seu artigo 9.°, a Cimara
Internacional prevé que os controles de alfindega
e de policia devem efectuar-se dentro do possivel
durante a marcha dos comboios internacionais, pre-
visto que estes controles se tornam ao mesmo
tempo mais eficazes e mais vantajosos para os pas-
sageiros.

A condigdo fundamental imposta pelas Admi-
nistragdes da alfindega e de policia a ser posta
em vigor tal medida é que exista, quer antes quer
depois duma estagdo-fronteira de cada um dos dois
paises limitrofes, um percurso efectuado sem pa-
ragem, do comboio infernacional, com uma duracgao
suficiente para que as formalidades de controle
sejam executadas na totalidade durante esse per-
curso, de tal sorte que: f

a) depois da execug¢do dos controles de saida,
08 passageiros j4 nao possam ter contacto com os
nacionais do pais donde acabam de sair;

b) antes da execucfio dos controles de entrada,
08 passageiros nao possam ter contacto com 08
nacionais do pais para que se dirigem.

I preciso, além disso, que estes controles em
pleno curso permitam reduzir sensivelmente a du-
racdo das paragens dos comboios internacionais
na estagao-fronteira; nos casos mais favoréiveis é
mesmo possivel suprimir totalmente estas para-
gens; bem entendido que esta supressdo total 86 é
possivel se a estagao-fronteira nao for a duma
grande cidade comportando um forte movimento
de passageiros e de manobras importantes (cago
de Bile e de Génova, por exemplo). :

Os funciondrios de alfindega e de policia exe-
cutam entao os seus controles no territério do seu

pais respectivo; mas pode acontecer, particular-
mente quando é possivel suprimir a paragem do
comboio internacional nas gares-fronteiras, que o8
funciondrios dum pais executem os seus controles
no territério do pais limitrofe; neste 6aso, um
acordo bilateral determina as condicoes de execu-
¢a0 dos controles e os direitos respectivos dos
funciondrios dos dois paises limitrofes, que, por
consequéncia, acompanham o comboio internacio-
nal considerado na totalidade do percurso efec-
tuado sem paragem.

IV — Control de alfandega das bagagens
registadas

Quando, como acaba de ser exposto, 0os contro-
les de alfindega e de policia se fazem em pleno
curso, o control das bagagens registadas efectua-se,
em principio, durante a marcha do comboio inter-
nacional; claro que este comboio deve comportar
uma intercirculagido total permitindo o acesso aos
forgdes da frente e da cauda onde se encontram
as bagagens.

Mas o control em pleno curso das bagagens
registadas é uma operacgao excepcional e delicada
de executar; é por isso que estd recomendado fa-
zerem-se as operacdes alfandegérias (e os outros
controles se for possivel) destas bagagens, na esta-
¢do de partida ou uma grande estacao intermedid-
ria, antes do carregamento no comboio internacio-
nal; estas bagagens ji nao sao entao submetidas
ao control dos funciondrios do pais de saida; su-
portarao apenas o control dos ferrovidrios do pafs
de entrada.

Para evitar que estes controles sejam executa-
dos na estagao-fronteira, o que exigiria uma de-
mora, e por conseguinte uma paragem do com-
boio internacional bastante importante, est4 pre-
visto que os escritérios da alfindega devem ser
instalados nas estagoes de trifego internacional
importante, situadas no interior do territério do
pais de entrada.

As bagagens sao entao transportadas entre as
estagoes interiores de alfindega sob o regime cha-
mado «Transito Internacional», no percurso sub-
metido a este regime, disposi¢oes especiais sao
tomadas para garantir a inviolabilidade das enco-
mendas (selagem dos compartimentos, do forg#o,
dos containers, dos cestos ou dos sacos que encer-
ram essas bagagens, ou ainda a selagem a nii das
proprias encomendas por meio do estabelegcimento
prévio duma declara¢iao — submissao internacional
da alfindega).

A Convengao Internacional precisa as condi-
¢0es a preencher pelas selagens de alfindega e
pela declaragao-submissao internacional,
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A Ponte do Guadiana

NECESSIDADE DE UMA SINALIZAGCAD ESPECIAL

Sob o titulo e o subtitulo, respectivamente, de
Um tema oportuno ¢ A Ponte do (Guadiana, o
Didrio do Alentejo, de Beja, publicou, em 23 de
Setembro, um artigo, cujo conteudo ozxald mere¢a
a atengdo e o interesse imediato das entidades
competentes, pois que 86 elas poderdo resolver o pro-
blema da passagem da ponte do Guadiana que
eomo o sublinha o referido Didrio do Alentejo, ¢ a
unica no mundo cujo tabuleiro serve, cumulativa-~
mente, ao transito de pedes e de carros—e ao
caminho de ferro.

Com a devida vénia, passamos a transcrever o
artigo em questdo:

A coisa passou-se hd apenas dias e podia ter
fido consequéncias gravissimas, se um verdadeiro
milagre nao detivesse a tragédia no momento de
consumar-se! E o pior 6 que o que se deu pode
repetir-se facilmente, se se nao remediarem as
condi¢goes em que o local se encontra, propicias ao
desastre que até aqui tem estado iminente.

Foi o caso que um automével estrangeiro
vindo de Lisboa a caminho da fronteira de Espanha
chegou & ponte do Guadiana ao entardecer, tendo
o guarda que ali se encontra dado ao condutor do
veiculo o sinal de passagem livre.

O condutor supds — e, diga-se a verdade, supds
bem — que se tratava de uma passagem de nivel
semelhante a muitas oufras que encontra quem
viaja por estradas, e, ao chegar a linha, ultrapas-
sou-a para ndao meter pela ponte, em cujo piso
divisou os carris do caminho de ferro...

E, atravessando alinha, encontrou-se de repente,
sob os brados alarmados do guarda que assistiu
ao engano, & beira de um precipicio que tem 20
ou 30 metros de altura e que fica sobranceiro ao
rio, a4 vista do qual o carro estacou de siibito.

Eis, em breves palavras, de que maneira se
podia ter dado um desastre lamentivel, cujas con-
sequéncias funestas certamente trariam ao nosso
pais a repercussiao naturalmente provocada por
uma anomalia de frinsito que é — tinica no mundo:
a de uma ponte cujo tabuleiro serve, cumulativa-
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mente, ao trinsito de pedes e de carros, e ao
caminho de ferro!

Ninguém que chegue & beira da extravagante
c<armadilha», desprevenido, pode imaginar que uma
ponte de caminho de ferro sirva também para
automdéveis. Serd necessirio que lho gritem bem
alto e lhe digam que uma estrada internacional
portuguesa apresanta o inconcebivel aleijao,..

E como as nossas rodovias tém hoje uma sina-
lizagao perfeita, e em todas elas se encontram as
mais cautelosas prevenc¢des — de resto destinadas
a casos normais de trinsito— a auséncia de uma
placa em sitio evidente, que chame bem a ateng¢ao
para aquela estranha dualidade, 86 por um inexpli-
cdvel milagre ndo teve ji as lamentiveia conse-
quéncias a que aludimos.

A ponte do Guadiana nao estd destinada apenas
ao transito automobilista nacional, cujos condutores
conhecem, quase todos, aquela acumulagido de
funcoes. Através dela se fazem as ligagdes com a
vizinha Espanha, e, além deste pais, com todo o
resto da Europa.

Presumimos todos nés que espécie de
comentdrios amargos farao os estrangeiros que
atravessam a ponte-prodigio, duplamente mere-
cidos quando se déam incidentes na género daquele
que comegamos por relatar.

E, uma vez que este estado de coisas parece
nio se poder remover completamente, construindo
uma nova ponte, o que se nos afigura muitissimo
aconselhdvel e urgente é que a C. P. e a Junta
Auténoma de Estradas tratem de uma sinalizag¢ao
especial, que chame a ateng¢do de quem vai atra-
vessar a ponte, colocando em frente da estrada e
para l4 da via férrea, uma veda¢io bem visivel
que indique que o eaminho é, afinal, precisamente
aquele que os desprevenidos supbdem ser neces-
girio evitar.

Uma vez que o remédio radical nao é possivel
e a estranheza turistica tenha de permanecer, para
espanto dos povos, arranjem-se as coisis de maneira
que da travessia dessa ponte, tinica no mundo,
fique apenas ao automobilista um singelo sorriso
divertido e a memdria picaresca de ter andado
com o seu carro, ao longo de uma linha férrea, e
sobre os préprios carris!



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Henri Monier, o famoso caricaturista francés, passou
certa ocasifio em Londres por um estabelecimento onde se
lia: <Artigos Funerarios». Entrou imediatamente e pediu
com voz espectral:

— Desejo um cadaver.

— Como ? Um cadéaver ?

— Ni#o faco questdio de preco. Quero fazer um funeral
luxuoso, e como o essencial para isso é um defunto, venho

comprar um aqui...
— Mas n#io vendemos isso — retorquiu o dono da loja,

embaragado.
— Entfio n3o é uma casa séria! disse Monier, saindo

com dignidade.
(do New York Magazine, de Nova Iorque)

Um sdbio chinés — Yan Tuang — publicou recentemente
um trabalho sobre a arte da fotografia, asseguraado que
ela foi cultivada em tempos remotos no seu pais: um qui-
mico chinés teria fabricado placas de porcelana sensiveis
a4 luz, hd dois mil anos, Mas como naquela época n#o se
dispunha de vidro, as imagens nfo se puderam reproduzir
e o trabalho n#o teve éxito.

(do Liliput — Londres)

Nas maternidades de Chicago foram instalados incu-
badores com bercos de aluminio, que possuem tubos num
suporte dentro de dgua aquecida por chapas eléctricas. A
crianca que acaba de nascer conserva-se numa tempera-

tura interna de 98 graus.
(do semandrio Vu — Paris)

Na Argentina publicam se 17 jornais drabes, 3 arménios,
2 biilgaros, 5 portugueses, 14 italianos, 3 dinamarqueses, 9
franceses, 2 suecos, 4 croatas, 6 checos, 2 gregos, 3 holan-
deses, 2 hiingaros, 16 ingleses e aproximadamente 3.000 em

lingua espanhola.
(de Sur — Buenos Aires)

O dr. Warden, conhecido especialista em trepanag#o,

estd estripando tumores do cérebro, privando os pacientes
de quase trés quartas partes de massa encefdlica, sem pre-

juizo das faculdades mentais.
(do semanirio Carrefour — Paris)

Suscitou enorme esciindalo em Nova Iorque o aconte-
cimento que cobriu de ridiculo o jiri da Academia Nacio-
nal de Desenho daquela cidade. Depois de criterio.saa dis-
cussdes e de cuidadosos exames resolveram premiar com
8.000 délares um quadro dum tal Dikson intitulafio «Os
Fosseis», em que o jiri apreciara, gsobretudo, o sentimento
e a expressio. Soube-se depois que o quadro estava de

pernas para o ar! .
(do semanirio Voild — Paris)

A Sociedade dos Dentistas dos Estados Unidos declarou
que na boca do homem se pode gerar electricidade pela
presenc¢a de dois metais diferentes usados nas dentaduras.
A saliva humana é um bom electrélito: a boca pode conver-
ter se numa pequena bateria.

(de Paris-Soir — Paris)

O continente americano caminha para uma indianiza-
¢do progressiva. Este fen6meno acusa a potencialidade ge-
netriz- da América que viu o seu primeiro indice demogra-
fico elevado em duas surpreendentes civiliza¢des: o im-
pério dos Incas e o Império Azteca com 20 milhdes de
indios cada um, facto que robustece a transcendéncia do
problema indigena para a Indo-América como realidade
étnica social e econdmiea.

(do didrio Trabajo— Cuba)

Os médicos hingaros estfio tratando com éxito os
alco6licos procedendo a desadritagfio do cérebro por meio
duma pung¢fo espinal: extraindo setenta centimetros ciibi-
cos do liquido céfalo-raquidiano. '

(do semandrio Reporiages — Paris)

Em 1790 houve um motim a bordo do navio «Bouty::
morreram bastantes marinheiros, outros foram punidos e
seis fixaram-se na pequena ilha Piteain juntamente com
uma dazia de mulheres tahitianas. A popula¢#o actual —
trezentos e seis habitantes — desecendem daqueles mari-
nheiros revoltados e todos os moradores da ilha s#o paren-

tes proximos.
(do St. Louis Despatch)

O sacerdote Bulton, de Hampshire, vai a qualquer loca«
lidade de avifio e quando o avido aterra, emprega como piil-
pito a quilha do avi%o, a bordo do qual fala as multiddes
que costumam ir esperd-lo aos aerddromos,

(do Miroire de La Semaine — Marselha)

Um homem pode, por motivos de economia, utilizar uma
verruga na nuca como bot#io de colarinho. Pode, para viajar
de graca, sentar-se nas plataformas dos comboios até pas-
sar o revisor. Pode fazer parar, durante a noite, o relégio,
para que a corda se n#o gaste. Pode escrever sem ponto a
letra ¢ para economizar tinta. Pode plantar batatas sobre o
timulo de sua mulher para ganhar alguma coisa. Serd
ainda e sempre um <gentleman» em relag#io aquele que
aceite o8 nimeros dum jornal sem nada dizer, até ao momento
em que lhe apresentam o recibo da assinatura e o recam-
bia sem pagar...»,

(do Picture Post — Londres)
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Unido dos Sindicatos dos ferroviarios

O

da Uniao dos Sindicatos dos Ferrovidrios,

sr. Guilherme Augusto Tomés, recebemos

um exemplar do Relatério deste organismo
referente ao exercicio de 1952,

POR oferta do digno presidente da Direcc¢ao

Iistamos diante de um documento nao s6 inte-
ressante mas também honroso para quantos, na
Unifo dos Sindicatos dos Ferrovidrios, souberam,
com tanta dignidade e competéncia, resolver os
problemas que, pela sua orginica, lhe sao atri-
buidos.

Depois de afirmar que a simples existéncia
deste organismo, dirigido por ferrovidrios, repre-
senfa grande vanfagem, porque, na verdade, nin-
guém melhor do que eles sabe aquilo do que a
classe necessita e aquilo que ela pretende, a Di-
rec¢ao, conscia dos seus deveres e do seu desejo
de alcangar para a classe a maior soma de benefi-
¢ios, escreveu ainda:

«Naturalmente que nao passdmos ainda de um
periodo experimental; mas, durante ele, temos
procurado nao s6 dar ordem & nossa ac¢ao como,
acima de tudo, animar o ritmo do trabalho dos
Sindicatos dvidos de preencher a nossa actividade
com as demais atribui¢gdes que nos estao confiadas.
Tudo isto representa uma tarefa ingrata, longe
ainda do seu fim, mas que, certamente, permitira
as direc¢oes futuras umsa actividade capaz».

No entanto, parece que, com evidente injusti¢a,
algumas pessoas negam aos Sindicatos uma aetivi-
.dade solicita e eficiente, pelo que depreendemos
da sua passagem do Relatorio presente:

«H4 quem alirme que os Sindicatos ferrovia-
rios nada tenham feito; hd entre a classe quem
ge julgue mais apto a lavar por diante aquilo que
nés, cautelosa e prudentemente pretendemos; hd
ainda quem diga que os Sindicatos nao tém forca,
como noufros tempos. Mas, nés que estudamos o
passado e avaliamos o presente, vemos que essas
afirmagdes nao traduzem a verdade, magoando
apenas os bem intencionados que neste organismo
labutam>.

Trata-se, na verdade, de uma injusti¢ga, pois
de dois problemas muito importantes, entre virios
outros, a Direccao da Unido dos Sindicatos dos
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éxito da geréncia de 1952

Ferrovidrio se ocupou com &xito, tendo sido re-
golvidos: o abono de familia e o acesso ao quadro
dos suplementares,

Quanto & acgao assistencial deste organismo s6
hd que registar e louvar a dedicagao e a inteligén-
cia daqueles que orientaram o8 seus servigos, tanto
mais que o niimero dos assistidos vem aumentando
de ano para ano.

Efectivamente, como nos informa o Relatério
presente, jA em 1951 se notou, com nitidez, o au-
mento crescente de individuos assistidos. De 11.374
passou a 15.495 e em 1952 atingiram a cifra de
19.459 os sécios e familias dos Sindicatos atendi-
dos.

Para poder atender tantos individuos que acor-
riam aos servigos da Unido dos Sindicatos, foi ne-
cessirio aumentar o niimero de médicos.

Em 1951 registaram-se, nos servi¢os médicos,
81 casos de pequena cirurgia, 230 de grande
cirurgia, 332 radiografias e 426 andlises. Em 1952,
as opera¢oes de pequena cirurgia passaram a 115,
as de grande cirurgia a 252, as radiografias a 384
e as andlises a 512,

O Relatério, nesta altura, pergunta e comenta:

«Como aumentou o niimero de assistidos sem
mais dinheiro? Impossivel! E aqui estd a razao
dos nossos 139.507%00 de dividas, sem contar com
75.500%00, que é tudo o que devemos agora ao Sin-
dicato do Movimentro do Centro».

O aumento da quota, recentemente autoriz:do,
se, por um lado, representa um saerificio, por outro,
representa a certeza de que o ferrovidrio terd a
gssisténcia médica quando dela necessitar,

«Entre o abandonar uma posi¢ao iniciada em
favor dos ferrovidrios e suas familias e o nao cer-
ceamento daquela importineia parece-nos valer a
pena o sacrificio imposto» — afirma-se ainda no
Relatoério.

A Direcgao, ao fazer o balango das suas acti-
vidades, agradece a colaboragdo que lhe pres-
taram as entidades oficiais e patronais, o Assistente
Corporativo, sr. dr. Melo e Castro; o chefe dos
gervigos administrativos, sr. L. Rosa Barros, e os
clinicos que tdo dedicadamente prestam os seus
servigos aos ferrovidrios.



















































