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Jroblemas da Via Feérrea

CONSIDERACOES SOBRE O MATERIAL
MIUDO DE CAMINHOS DE FERRO

GALRINHO

Por ORLANDDO PERNES

VI

I — Escapulas ¢ tirefoes

S escdpulas e tirefoes devem resis-
fir aos esforgos que tendem a
arrancé-los e a deformé-los, per-
mitindo: .
1.°—dar e manter uma bitola correcta
em ambasg as filas de carris;
2.°—i'ef0rqar a estabilidade lateral da
via ;
3.°— resistir aos esforcos de baixo para
cima exercidos pela patilha opondo-se a
toda a inclinacdo do earril, diminuindo, por
conseguinte, a deterioriza¢io da superficie
superior da travessa, sob a accdo de eixos
pesados;
4.'—atenuar o escorregamento longi-
tudinal dos carris.

O apérto das escdpulas ou tirefoes deve
ser de molde a consentir uma certa elas-
ticidade.

O uso de tirefoes estd mais generali-
zado pois comporta-se melhor ao esforco
de arranque, sendo a resisténcia oferecida

cérca do dobro ou do triplo do da esca-
pula.

E de acentuar que a escdpula, devido
a sua sec¢do quadrada, mantém melhor a
bitola da via, pois que os tirefoes, devido
as vibracoes dos carris, destroem as fibras
da madeira, dando aso a uma certa folga,
permitindo a entrada da dgua e consequen-
temente um ineficaz aperto.

Todavia os trabalhos de conservacio
840 mais onerosos, porque devido aos arran-
ques frequentes, o orificio da escdpula ndo
lhe da suficiente aperto, reconhecen-
do-se, por conseguinte, superioridade
somente em travessas com pouco uso.

Este sistema usa-se muito na América,
talvez por ser um pais de grande riqueza
florestal. '

Como é dificil obter um contacto per-
feito entre o tirefio e o bordo da patilha
do earril, tem-se recorrido a uma pregacéo
indirecta, interpondo um sistema.eldstico,
0 que parece dar resultados satisfatorios.

Este sistema de pregaciio, com a inter-
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posigio de grampos, opde-se enérgicamente
a todo o movimento vertical, permitindo
contudo uma certa flexibilidade, necesséaria
a0 movimento ondulatério dos carris, sob
a carga rolante.

E forgoso notar que os grampos nio

devem assentar directamente sobre as tra- _

vessas, mas sim sobre chapins resistentes,
porque se tem observado ndo darem o
resultado desejado,

II — Chapins e Forros ou Palmilhas
O chapim é indispenséivel, porque:

1. —reduz a pressido unitaria exercida
pelo carril sobre a travessa;
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b.—torna soliddrios os dois ou mais
tirefdes da travessa;

6. — dispensa a sabotagem das traves-
sas ;

7.°--dispensa o uso de cunhas Barberot.

Para que seja satisfeita a primeira con-
di¢gdo, é no entanto imprescindivel que o
chapim tenha dimensdes proporcionais.

Nio deve ter fraca espessura, para que
a flexdo devida a passagem da carga rolante
nao seja pronunciada, sendo o seu compri-
mento proporcional a largura da patilha
do carril e a largura limitada pela da tra-
vessa. As relagdes entre a superficie de
apoio do chapim e a superficie do contacto

L/30C0 D0 SISTEMA K
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2."—impede o derrubamento do earril,
pois que absorve parte do esforco lateral a
que o carril estd submetido, conquanto, na
sua falta, esse esforcgo seja somente absor-
vido pelos tirefoes;

3.—contribui vantajosamente para
manter uma bitola mais perfeita;
~ 4°—impede o corte de travessa pelo
carril, aumentando a sua duracio, evitando
aretirada prematura,especialmente quando
se trata de madeira macia;
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entre a patilha do carril e a travessa, deve
aproximar-se do valor 2,

E de aconselhar o uso de chapins com a
a base lisa, porque as nervuras, apesar de
impedirem o seu deslocamento, tédm o incon-
veniente de deteriorar as travessas, opon-
do-se a um contacto interno.

Séo vdrios os processos imaginados para
que a segunda condicio seja satisfeita,
prevalecendo, no entanto, 0s que compor-
tam um elemento eldstico, para amortecer
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os efeitos dos esforgos que solicitam a via,
prescindindo de simples ou duplo rebord,__o'
e evitando o aperto directo dos tirefoes
sobre a patilha do earril.

O chapim com rebordos ou ganchos
tem o inconveniente destes se desgastarem
com 0 uso, devido aos movimentos vibra
torios do carril.

IEkm face destas consideracoes, e aten-
dendo a que néo deve haver liga¢do intima
entre os tirefoes e a patilha do carril, ser-
vindo aqueles somente para fixar o chapin
metalico, o sistema K usado na Alemanha,
deve ser o que melhor satisfaz e é idéntico
aos da Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro da Bélgica (assentamento Angleur-
-Athus) dos Caminhos de Ferro Neerlande-
ses e dos Caminhos de Ferro Italianos do
Estado.

Este sistema apresenta as seguintes
vantagens:

1."—Protege as travessas contra a
putrefaccdo prematura, pois que os movi-
mentos vibratérios dos carris nédo se trans-
mitem directamente aos tirefdes, atenuan-
do-se o derrubamento do earril, porque os
tirefoes estdo situados a aprecidvel dis-

tancia da patilha;

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2.°— A conservacao da via torna-se mais
economica, podendo o chapim ser colo-
cado sobre a travessa, durante a sua pre-
paracao.

O desgaste entre a patilha do carril e o
chapim s6 se torna aprecidvel no fim de
muitos anos de uso constante, ndo consti-
tuindo, por isso, um motivo para nio se
adoptar o chapim.

No entanto, é costame interpor um
forro ou placa de matéria branda ou elés-
tica (madeira de choupo comprimida im-
pregnada de creozote ou bakelite, «caut-
choue», feltro, ete.), de modo a atenuar o
esforco de penetragio devido a cargas
pesadas sobre a parte superior da tra-
vessa, a diminuir os desgastes e a con-
tribuir para melhorar a suavidade do ro-
lamento.

Se, por razdes de ordem econémica, nio
for possivel proceder a um assentamento
total sobre chapins, é de aconselhar, toda-
via, que se usem nas curvas de raio inferior
a 800 metros e nas travessas de junta e
contra-junta.

Algumas empresas ferrovidrias dispen-
sam o uso de chapins, sobretudo quando
se usam carris de patilha larga.
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Primeiro Centenario

do “Jornal do Comércio”

O sr. General Ravl Esteves, do Conselho Directivo da «Gazeta dos Caminhos
de Ferroy e presidente da Assembleia Geral da «Revista Military, leu a Men-
sagem da Grande Comissao que representava toda a Imprensa de Portugal

plicidade, nem por isso deixaram de se

revestir de distingdo e de um alto signifi-

cado civico e de camaradagem as comemo-
ragdes do primeiro centendrio da fundacao do
«Jornal do Comércio». Pode-se dizer, sem exagero,
que a Imprensa portuguesa teve, no dia 17 de Ou-
tubro, a sua grande festa e a sua consagracao.

O «Jornal do Comércio», tendo nascido num
periodo em que as discussdes politicas apaixona-
vam o0s homens e os dividiam, soube manter uma
excepcional linha de conduta, nao para agradar a
gregos e troianos mas, acima de tudo, para defen-
der com isenc¢do e absoluta imparcialidade os in-
teresses colectivos. A longevidade do «Jornal do
Comérecio» é uma ligao e é um exemplo. Com efeito,
todos os jornais que existiam & data da sua funda-
¢do ou vieram a publicar-se pouco depois, todos
eles, com excepg¢ao de «O Comérecio do Porfo», de-
sapareceram.

Um jornal, até certo ponto, pertence exclusiva-
mente & empresa que o publica, de certo ponto em
diante, quando os seus interesses estiao ligados aos
interesses colectivos, comega a pertencer ao Pais.
£ este o caso, entre outros, do «Jornal do Comér-
cio».

Um grande ni(imero especial, colaborado por
algumas das mais ilustres individualidades nacio-
nais, constifuiu a primeira manifestacdo comemo-
rativa do centenédrio do «Jornal do Coméreio».
KEsse ntmero, pela qualidade da sua colaboracao,
86 por si bastaria para nos dar a justa medida do
prestigio que o brilhante didrio de Dinis Bordalo
Pinheiro gosa em diversos sectores da vida portu-
guesa, porque se contam também por muitas
dezenas as firmas industriais, das mais importantes,
que quiseram marcar a SuUa pPresenga nessas
pdginas.

Ao meio dia, na sala da administracao, reuniu-ge

e PESAR de terem decorrido com muita sim-
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todo o pessoal que trabalha naquele jornal, em
convivio fraterno. O sr. Dinis Bordalo Pinheiro,
que foi a primeira ressoa a fazer uso da palavra,
depois de manifestar ¢ seu reconhecimento e a
sua amizade, distribuiu por todos os seus coopera-
dores uma lembranga para assinalar a data cente-
néria, e afirmou que, na impossibilidade de abracar
a todos, abragava o0 mais antigo da casa: Afonso
Correia, que héd 43 anos trabalha na tipografia.

Em seguida, um dos cooperadores do <Jornal
do Comércio» ofereceu ao sr. Dinis Bordalo
Pinheiro, em nome de todos, um valioso objecto
de arte, acompanhado de palavras de muita es-
tima.

Durante todo o dia, centenas de pessoas foram
apresentar cumprimentos & Direcgao e a2 Redacgao
do jornal centendrio.

As 15 horas, os membros do Conselho Geral
e da Direcgao da Caixa de Reformas dos Jorna-
listas, foram cumprimentar o Director do «Jornal
do Coméreio», bem como o c6nego Mons. Avelino
(Gongalves, ilustre director das «Novidades».

As 16 horas chegaram os membros da grande
Comissdo da Imprensa e da Comissao Executiva
das comemoracdes centendrias.

Estavam pregentes os srs.: General Raiil Este-
ves, presidente da Assembleia Geral da «Revista
Militar> ; Dr. Afonso de Andrade, presidente do
Grémio da Imprensa Didria; dr. Augusto de Cas-
tro e coronel Pereira Coelho, director e sub-direc-
tor do «Didrio de Noticias»; Dr. Guilherme Pe-
reira da Rosa, director-adjunto de «O Século»;
Augusto Pinto, presidente do Sindicato dos Jorna-
listas; Urbano Rodrigues; Rartil de Oliveira, di-
rector do «Mundo Desportivo», Dr. Alberto Xa-
vier e Carlos d’Ornellas, director da «Gazeta dos
Caminhos deFerro».

Entao, o sr. General Raiil Esteves leu a se
guinte mensagem :
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Fax.m Sr. Director do Jornal do Comércio

Na comemoracao do sew glorioso centendrio, a Grande Comissao
que representa toda a Impremsa de Portugal vem trazer ao Jornal do
Comérecio as suas calorosas saudacoes e a sincera expressao do sew elevado
apreco pelos wvaliosos servigos que ele lem prestado a manifestagio da
opinido piblica nos diversos ramos da actividade social portuguesa.

Um século de labor jornalistico representa bem, no nosso pais, uma

dardua e persistente luta de todos os dias no cumprimenio da grandiosa

missao que incumbe a Imprensa, como orgao tmprescindivel para a verda-
deira defesa dos interesses nacionais.

Na sua vasta colaboracao, tao brilhantemente afirmada desde a sua
fundacao nos tempos da regenera¢do nacional devida ao constituciona-
lismo, figuram os nomes mais prestigiosos daqueles vultos das letras e da
politica, que se notabilizaram em todo este século decorrido desde o 1nicio
da sua publicagdo.

No liberal acolhimento dado nas suas colunas a todas as opinides
sensatas e correctas, o Jornal do Comércio, nas épocas de mais ardentes
discussoes politicas, era a tribuna franca e cavalheiresca que se oferecia

aqueles que desejavam expor as suas ideias sobre os problemas nacionats,

e, como dizia o grande jornalista que for Manuel Pinheiro Chagas : nao
era de estranhar que a doutrina de wm artigo fosse combatida por outro
artigo que figurava no mesmo numero. |

Assim, compreende-se bem que a secular continuidade de publicacao
do Jornal do Coméreio traduz uma exuberante manifestagao do seu prestigio
na opinido piublica, e, ao completar o seu centendrio, constitut uma solene

e Vigorosa afz‘rmagao do valor jornalistico que ele representa e da elevada

significagao que tem o papel da Imprensa na vida nacional.
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Esta mensagem foi assinada pelos directores
dos didrios de Lisboa e Porto; pelo presidente do
Grémio Nacional da Imprensa Diéria; pelo repre-
sentante, na capital, do <Didrio dos Agores», 0
quotidiano mais antigo do Arquipélago; pelos pre-
sidentes da Caixa de Previdéncia dos Profissionais
da Imprensa de Lisboa e Sindicato Nacional dos
Jornalistas.

Em seguida, o sr. Dinis Bordalo Pinheiro, em
resposta e agradecimento, pronunciou o seguinte
discurso:

Meus Senhores:

Confiou-me o destino, vai para 22 anos, o en-
cargo e a honra de dirigir o mais antigo jornal
didrio portugués e de o trazer até esta data do
seu primeiro Centendrio.

E grande honra, também, para o Jornal do
Comércio e para mim, receber V. Ex.** nesta casa
onde se comservam e eontinuam as tradi¢oes de
um séeulo de jornalismo. A V. Ez.°%, que sdo o0s
altos representantes da imprensa portuguesa con-
tempordanea, ndo preciso eu de lembrar quanto
esforgo, quantos contratempos, quantas fadigas,
implica a direcgdo de um jornal. Mas, alguns mo-
mentos desta faina drdua de todos os dias vém
compensar, por vezes, 08 sacrificios a que a fun¢do
abriga—e o mais grato de todos, no que me diz
respeito, é o deste dia que consagra um século de
existéncia e de trabalho do Jornal do Coméreio.
- Reunidos pelo signiticado da data que celebra-
mos, tendo em comum a experiéncia das activida-
des da imprensa, partilhando uma missdo na-
cional que é de todos o0s jornais e a todos irmana
na mesma responsabilidade, bem podemos afirmar
que o centendrio do decano da imprensa didria
portuguesa é uma data relevante para toda a
imprensa. E as palavras honrosas da mensagem
que me foi entregue, como director do Jornal do
Coméreio, atingem o sew mais alto sentido por
exprimirem a consciéncia de tudo o que nos une
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em face da Nagdo que servimos, da missdo que
desempenhamos e dos deveres que cumprimos.
Como jornal mais antigo, o Jornal do Comércio
aceita gratamente esia homenagem porque a par-
tilha com os jornais que V. Exz.% superiormente
representam. Nem por isso, sem duvida, é menor
o meu reconhecimento pela distingdo que esta ho-
menagem traduz e que veio trazer a este dia mais
uma nota feliz de emocdo.

Sempre perfilhei, pessoalmente ¢ como director
do Jornal do Comércio, o principio de estreita-
mento de relagoes, da cooperagdo mais intima, da
amizade sem sombras enire todos os membros da
grande familia da imprensa. Com especial em-
penho fago hoje o voto para que essas afirmagoes
se realizem, doravante, sob todos os aspectos. Em
mim e no Jornal do Comércio encontrardo sempre
V. Ex.%s a mesma devotada estima e simpatia com
que lhes agradego, agora, de todo o corag¢do, este
aeto de penhorante homenagem.

A todos V. Ez.%, em meu mome pessoal e no
deste velho didrio que hoje celebra os cem anos,
muito e muito obrigadonr.

De entre s numerosas cartas recebidas, de
altas individualidades, contam-se as dos srs. Pre-
gidente do Conselho, Ministro da Presidéncis,
Embaixadores da Gra-Bretanha e Istados Unidos;
do Dr. Pedro Teoténio Pereira, Embaixador de
Portugal em Londres; da Senhora D. Luisa de Al-
meida e Albuquerquer, veneranda Filha do fun-
dador do «Jornal do Comércio»; da Associagao
Comercial de Lisboa.

O sr. comandante Sarmento Rodrigues, Minis-
tro do Ultramar, foi também apresentar, pessoal-
mente, cumprimentos ao sr. Dinis Bordalo Pinheiro.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» mais uma
vez deseja significar ao sr. Dinis Bordalo Pinheiro
e a todos os seus mais chegados cooperadores a
sua camaradagem e a sua expressdo muito sincera
de parabéns pelo centenério do <Jornal do
Comérecios.
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BRUXELAS — A nova estagdo central

A grande ariéria ferrovidria
através de Bruxela

Por GUERRA MAIDO

ano de 1953 marcou para os belgas e para No meio da cidade construiu-se a estacdo central,
a. cidade de Bruxelas um grande aconteci- vasto edificio,o qual, ao contririo das outras, tem as
mento ferroviario. A conclusao da linha plataformas subterréneas, a que dao acesso vastas
=—= irecta, através da capital, entre as esta- e bem langadas escadarias, tendo os comboios
coes do Sul e do Norte, ou seja a ligagao imediata  tranvias acesso por uma plataforma especial, com

da rede francesa com a holandesa que, até agora, entrada e saida de passageiros.
se fazia por um desvio pelo bairro do oeste. Para o dtrio central, abrem-ge as bilheteiras, a

A nova linha compreende seis vias, ou sejam  estagio telégrafo-postal, a cantina e o restaurante,
duas para os combdéios rdpidos, duas para as tran- tudo com as paredes revestidas de mérmores e
vias e as outras para servigo de mercadorias. O go- pedra polida de um efeito surpreendente.
verno belga aproveitou a ocasiao para substituir Os comboios rdpidos entre Paris, Anvers e
as velhas estagoes do Sul e do Norte, construindo Amsterdam atravessam a capital belga de 1és a
dois espléndidos e vastos edificios, do tipo alemao, 168, sem manobras sempre demoradas e inc6modas
quer dizer as bilheteiras, restaurantes, despachos para o piiblico. Era o que se teria feito em Lisboa,
de bagagens, etc., no rés-do-chao e as plataformas se o projecto do Fngenheiro Anténio Belo tivesse
nos andares superiores, o que é duma alta como- vingado, ou fosse a linha do Norte ligada & de
didade para o ptiblico, simplificando-se ao mesmo  Cascais, servindo a cidade, a navegagao transa-
tempo o servigo dos combGios. tlantica e o Estoril. Todavia, se o projecto de

Qualquer das duas estagoes 830 muito elegantes, Anténio Belo nao foi considerado, ficou. a idéia,
com suas altas torres e ambas com um rel6gio de  pois, como é sabido, a Direcgao Geral do Porto de
quatro mostradores, que se vém de muito longe.  Lisboa pensa construir a gare maritima interna-
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cional junto A estagdo do Cais de Sodré, com a
ligagao ferrovidria de Brago de Prata & linha de
Cascais, passando junto dela. £ um projecto gran-
dioso e, digamos, necessério, se quisermos fazer do
Estoril uma estincia de fturismo europeia, mas
muito menos custosa que a linha férrea através de
Bruxelas,

Convém aqui dizer que a liga¢ao da estagdo do
Sul com o do Norte, ndo é ideia recente. Foi hé
cinquenta anos projectada, e durante tao longo
periodo os planos e os trabalhos sofreram virias
modificagdes, que retardaram a obra, tudo isso
aliado & sua custosa construg¢ao, pois grande parte
é feita sobre pilares e tabuleiros de ferro.

Primeiro pensou-se em fazer uma linha de via
dupla, depois de quatro e, finalmente, de seis.
Trabalhos por vezes interrompidos para ampliagao
dos que estavam feitos, por ter que se modificar
tlineis, dando-lhes maior altura, por causa da
tracgao eléctrica, que s6 mais tarde fora previsto.
Mas ficou obra acabada e se a grande linha serve
em magnificas condicoes o triunsito internacional
dos comboios de Paris e Amsterdam, o servigo
de tranvias substitfui pela continuidade o metro-
politano que a cidade nao tem.

Até aqui os combdios Bruxelas-Anvers tinham
o seu términus na estagio do Norte, agora vém
até 4 do Sul, com paragem na estagio Central.
Desta maneira a capital belga nao terd tao cedo
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metropolitano, nem de resto & preciso, ndo sé
porque o comércio estd a afastar-se do centro,
mas porque se estd desenvolvendo grandemente o
gervico de auto-carros urbanos. Nao serd, porém,
demasiada fantasia supor que Bruxelas e Anvers
gserdo mais tarde uma e tUnica cidade, como a
capital japonesa e Yokhoama, i’ que ao longo dos
40 quilometros que separam Bruxelas de Anvers,
hd j4 tantas construgdes que temos a impressio
que sao os arrebaldes das duas cidades que se
desenvolvem até se ligarem.

Todavia, em matéria de urbanismo, hd por
vezes surpresas que aparecem contra os melhores
vaticinios. Durante muitos anos se avolumou a
idéia de estender a cidade de Anvers para a outra
margem do Escalda. Ponte, ndo era possivel, por
causa do movimento maritimo, pelo que se feve
que optar pelo tiinel sob o grande rio. Fez-se a
obra que se inaugurou festivamente, mas o resul-
tado foi mais que mediocre. A cidade prevista na
outra margem, cresce tao devagar, que parece nao
ter adeptos, ndo tendo interessado vivamente nem
o coméreio nem a indistria, e muito menos as
moradias.

E’, talvez, o que viria a acontecer a Almada, se
se fizesse a ponte sobre o Tejo, obra carissima,
cujo custo aplicado em outras necessidades mais
urgentes teria melhor e mais proveitoso resultado,
ninguém digso tenha a menor diivida.



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

u!:lc_:am_‘pégina_‘d_e

PANORAMA

REBELO DE BETTENCOURT

Olegario Mariano

Olegério Mariano, o principe dos poetas brasi-
leiros, encontra-se de novo entre nés, nio apenas
como intelectual, nio apenas como amigo do nosso
pais, mas, também, na alta qualidade de embaixador
da grande Nacdo irma junto do Governo portu-
gués. Todos ndés estamos, por esse facto, de
parabéns. A presenga de Olegério Mariano vem
garantir a continuidade de uma politica de ami-
zade, de compreensdo e de respeito miituo enfre
os dois paises de lingua comum, politica que os
seus ilustres antecessores iniciaram tao brilhante-
mente, e que ao longo de muitas dezenas de anos
foram alicer¢cando com uma devoc¢ao admirdvel.

Se Portugal tem no Brasil uma expressio ame-
ricana e universalista, o Brasil, por sua vez, pode
orgulhar-se de possuir,no seu pais de origem, uma
expressao peninsular e europeia. E se é certo que
nenhum portugués, mesmo na qualidade de emi-
grante, se sente estrangeiro em terras de Santa
Cruz, também, como réplica feliz, os brasileiros
poderao dizer que nasceram com duas pétrias,
Nao serd assim? Camoes, que o falecido Afridnio
Peixoto estudou com notdvel erudigdo e raro sen-
tido eritico; Eca de Queiroz, Anténio Nobre, nao
estao sempre vivos no culto dos brasileiros? E Olavo
Bilae, mestre do soneto, Manuel Bandeira, Erico
Verissimo, José Lins do Rego, Ribeiro Couto e
Olegdrio Mariano, nao tém também em Portugal
uma larga, comovida e atenta audiéncia ?

Ainda bem que temos de novo em Portugal um
poeta da sinceridade e da estirpe de Olegdrio
Mariano. A presenga deste grande poeta, como
embaixador, 6 uma presenga completa e presti-

giosa do Brasil,

O novo paquete «Santa Mariay

Com a chegada, proveniente dos estaleiros de
Antuérpia, do novo paquete <Santa Maria», o Tejo
esteve em festa, no Domingo, 25 de Outubro.
mais uma maravilhosa unidade com que a frota
portuguesa acaba de se enrigquecer. Nagao de glo-
riosas tradicoes maritimas, os navios portugueses,
20 atravessarem Os mares, levam consigo, com a
bandeira nacional, ndo a imagem de um povo Uni-
camente histérico, mas também — e 6 essa uma das
‘nossas maiores glorias-—o0 simbolo de uma nag¢fo

que se remocgou e reencontrou.

L4

Os nossos artistas

SALOIO — Oleo de Barata Moura
(Pertence & colecgdo do Ex.™ Sr. Jos¢ Rufino Peres)

Grupo de artistas porfugueses

Na Sociedade Nacional de Belas Artes estd
patente ao piiblico a 12.* Exposicao do Grupo
de Artistas Portugueses. Estamos perante umgrande
acontecimento e hi que felicitar os seus organiza-
dores, quer pelo nimero de expositores, quer,
sobretudo, pela qualidade dos trabalhos. Poucas
vezes, como agora, a qualidade e a quantidade
coincidiram e se harmonizaram com tanta beleza
e tanta altura.

O Grupo, em homenagem & memdéria de Ants-
nio Ramalho, apresentou, em lugar de honra,
algumas telas deste notdvel pinfor. A idéia é feliz.
Trata-se de trazer ao conhecimento e & admiracao
das novas geragdes a obra daqueles pintores que,
tendo sido mestres hé cinquenta anos, ainda hoje
se impdem e cativam a nossa atengao. A exposi-
¢do trouxe-nos slguns dos grandes mestres de
hoje, como Faleao Trigoso, Conceicao Silva, Anto-
nio Satide, Mario Salvador, D. Alda Machado dos
Santos, Raquel Roque Gameiro, Domingos Rebelo,
D. Maria de Lourdes Melo e Castro, Severo Por-
tela Jinior, Fernando Santos, Alberto Sousa e
outros, muitos outros ainda. E, entre os mais novos,
Jardim Portela, com um lindo quadro.

Raiil Xavier, um grande nome da escultura,
apresenta trés trabalhos notiveis,
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