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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

5 MILHOES DE ESCUDOS
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SEGUROS EM TODOS OS RAMOS
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MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.

AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/5

TD

P A . e s e )

Wiese & C.°, L.”

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Representantes de
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E. PINTO BASTO & C., L.™
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Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
Dr, Carios Vilar — Cirurgia %ral e operagdes—as 4 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a |1 hora
Dr. Vicente Branddo — Pele e sililis — as 4 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. Anténio Pereira Estbémago, figado e intestinos—as 16 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso—-Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Pinte Bastos - Bbdca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Aleu Saldanha -— Raio X — as 4 horas

R T '] AMPAO Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

UA ; Dr. Junqueira Jiunior — Doengas Tropicais—Todos os dias, as 18 h,

AMAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000

Manual do Viajante

em Portugal

A venda o 2.° volume,
muito actualdizado

ANALISES CLINICAS




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'ENGLISH ELECTRIC

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
PARA A NOVA ZELANDIA

Uma daos 7 locomotivas cléciricas de 1800 H. P. a 1500 V, continuos,
Fornecidas pela THE ENGLISH ELECTRIC C°. Lid.

ao Governo da Nova Iclandia

THE ENGLISH ELECTRIC COMPANY Limited

OUEENS HOUSE; KINGSWAY, LONDRES W. C. 2

Fabricas em STAFFORD, PRESTON, RUGBY, BRADFORD ¢ LIVERPOOL

REPRESENTANTES:
MONTEIRO GOMES, Limitada — Rua de Cascals, 47 —L1S BOA—Tclefone 37083
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SERVICO DE PASSAGEIROS
E CARGA

CARREIRAS PARA:

AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL, -
ENTRE ANGOLA E
O NORTE DA EUROPA
E AMERICA CENTRAL

Escritdédrios:
L1
Telefones 3 0131 a 0138

Telefone 2 2342

Compantia Colonial e Navegacao

S BO A—Rua de S. Juliao, 63

PORTO —Rua Infante D. Henrique, 9

OS VINMOS

MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositario nos distritos de Lishoa e Setihal:

Sociedade dog Vinhos o 3ul, b.”

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO 1

Travessa da Gléria, 19
Telefone: 26317
L I.S B O A

PORTUGAL

MAQUINAS E

F‘ornacimanto de locomotivas #*

eléetricas, turbinas a gaz,
troleibuses, centrais eléctricas
completas,

Turbinas a vapor industriais

para todas as poténcias
utilisdveis, turbinas de contra- x,_' &
press#o,

-

Repreosentada em Portugal por

ROW
OVER

Aparelho de soldadura

EFEIDOoOUUARD IDAILLEPEIIIN
2.-'D.

R. DE SA DA BANDEIRA, 48j,

TELEFONE
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APARELHOS

sino;n

léctrificagdio de fabricas, mo-
tores eléctricos, transfor-
madores, mutadores a vapor de
¥\ merciirio, emissoras de radiodi-
oy fusio, vdlvulas para radio, ete,,
/ ete., fakricaclio da:

S. A. BROWN BOVERI & Cie

(Paldcio do Comércio) — PORTO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Func3o colonizadora e econémica

dos Caminhos de Ferro de Angola

rio e Contas do Banco de Angola,

RECEBEMOS nesta redacgdo o Relato-
referentes ao exercicio de 1952,

E' sempre com muito interesse que lemos
os Relatorios deste Banco, que vém acom-
panhados de extensos e minuciosos estudos,
sobre a vida econémica daquela nossa flo-
rescente provincia ultramarina. Integradas
nesses estudos, léem-se largas referéncias
aos caminhos de ferro, que sdo um dos
principais factores do desenvolvimento das
nossas provincias ultramarinas. O Plano de
Fomento Nacional assim o reconheceu, des-
tinando-lhe uma verba elevada.

Lé-se, a paginas 78 e 79 do Relatério do
Banco de Angola, esta observagao:

«Notar-se-d4 que grande parte das linhas
de caminhos de ferro da Africa intertropical
foi construida sem considerar a necessidade
de estabelecer, posteriormente, a sua ligagdo,
pelo que se criou um problema que levou os
virios Governos da Africa Central e da Africa
Austral a empreenderem uma ac¢do coorde-
nadora para a sua resolucdo. Actualmente,
segundo informa um traballio de onde se ex-
traem estes dados (Les Conditions Economiques

en Afrigue— Supplément ao Rapport sur
L'Economie Mondiale, 1949-50, O. N. U,
pdgs. 67 e seguintes), o Continente Africano
dispoe de cerca de 63 mil quilometros de
linhas, ou seja cerca de metade da extensdo
total da rede da América Latina.

Como mais um indice do crescente apro-
veitamento dos recursos de Africa, refere-se
que o trdfego das mercadorias por via férrea
ultrapassou, consideravelmente, o nivel ante-
rior 4 guerra, pois se elevou de 18, em 1937,
para mais de 30 biliGes, em 1949. E é curioso
notar que este acréscimo de trdfego se apre-
senta maior, proporcionalmente, que o regis-
tado em todos os outros continentes. Para
ele contribuiu a crescente extensio das redes
ferrovidrias.»

E logo a seguir o Relatorio do Banco de
Angola acrescenta esta nota, que desejamos
arquivar:

«Paralelamente, tem aumentado a exten-
sdo da rede rodovidria, onde Angola marca
um honroso lugar, com perto de 36.000 quilé-
metros.»

Sdo de interesse as informacdes que o
Relatério em questio nos oferece sobre a
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quilometragem das vias de comunicagdo de
Angola,

Rede ferroviaria

Caminho de Ferro do Amboim , . . . 123
Caminho de Ferro de Benguela . . 1348
Caminho de Ferro de Luanda , , . . 648
Caminho de Ferro de Mo¢imedes . . . 300

2.419
Rede de Estradas . 35.360
Rede Aérea . 7.000
Rede Fluvial 1.200

Durante o ano de 1952, os caminhos de
ferro angolanos registaram o seguinte movi-
mento de passageiros e carga:

Passageiros Carga

C. de F. do Amboim .

7.161 27.989

C. de F. de Benguela , . 744,047 2.088.256
C.de F.de Luanda ., . . 510195 258.550
C. de F. de Mo¢amedes 31.615 64.886
1.293.018 2.439.661

Vale a pena transcrever as pequenas notas
acerca das fungdes que os caminhos de ferro
desempenham na economia angolana,

O Caminho de Ferro do Amboim, que tem
123 quilémetros de extensdo, serve a zona do
Amboim, ligando o seu hinterland ao mar. E
por ela, principalmente, que se faz o escoa-
mento, para o litoral, dos produtos da regido:
café e oleaginosas.

Com o desenvolvimento do colonato da
Cela, que jd recebeu, para o seu povoamento,
22 familias de agricultores metropolitanos,
haverd necessidade de continuar até essa re-
gido o caminho de ferro do Amboim. Essa
obra, a realizar-se,— comenta-se no Relaté-
rio —contribuird decisivamente para o de-
senvolvimento e progresso das regiGes do
interior do Quanza-Sul. Embora em pequena
escala, o material circulante desta linha tem
sido aumentado em beneficio da drenagem
dos produtos para o litoral.

O Caminho de Ferro de Benguela é a
linha mais importante de Angola, ndo sé pelo
facto da sua extensio — 1.348 quilémetros —
mas também por ser a tnica que, por en-
quanto, estabelece a ligacdo ferrovidria da
Provincia com os caminhos de ferro de toda
a Africa,
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A construgdo deste caminho de ferro ini-
ciou-se em 1 de Margo de 1903. De grande e
decisiva influéncia no progresso econémico
e social das regides do centro angolano—
Benguela, Nova Lisboa, Bié e Moxico — pos-
sui 30 estacGes, 24 apeadeiros, 23 desvios e 5
paragens.

E, a propdsito, o Relatério faz este comen-
tario: «Pena é que um ramal desta linha ndo
venha a entroncar com a de Leste, do Cami-
nho de Ferro de Mog¢imedes,, em construcio
v. g. Cubal/Quipungo — beneficiando, assim,
zonas de producdo de aprecidvel valor econo-
mico. Ultimamente, para satisfazer as neces-
sidades de trdfego da fdbrica da Companhia
dos Cimentos de Angola, foi construido um
ramal, de 8 quilémetros, desde os morros da
Quileva, local das instalagGes fabris daquela
empresa, até ao porto do Lobito.»

De bastante interesse sio também as notas
que o Relatério nos dd acerca do Caminho
de Ferro de Luanda.

Com o prolongamento, até a fronteira do
Congo, previsto no Plano de Fomento Na-
cional, esta linha deve aumentar em breve a
sua importincia. O trogo inicial — 97 quil6-
metros do Quissol ao Lui—além de servir
desde logo a zona algodoeira de Cassange,
constitui largo passo para atingir a conve-
niente ligacdo com a rede dos caminhos de
ferro do Congo Belga, a0 mesmo tempo que
terd imediata repercussio sobre o povoa-
mento e o desenvolvimento econémico do
norte angolano. Para as obras de prolonga-
mento, instalagdo e aquisicio de material de
tracgdo, despender-se-d4 a considerdvel cifra
de 204,000 contos.

De 1950 a 1952, o caminho de ferro de
Luanda, registou o movimento e a receita
que seguem, em contos:

MOVIMENTO RECEITA
De passa- De carga De passa- De carga
geiros (ton.) geiros © outras
1950 , , . 438,208 216,669 4.797 29.740
1961 . ., . 472,022 ' 256.816 6.902 85.783
1962 . . . 510,195 2b68.5650 7.211 88,142

Com uma referéncia, igualmente de grande
interesse, sobre o caminho de ferro de Moga-
medes, o Relatério fecha, a pdginas 84 e 85,
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as suas notas sobre a importincia econémica
e social dos caminhos de ferro em Angola.
Eis o que, nesse Relatorio, se 1 a respeito do
Caminho de Ferro de Mogamedes:

«Compreensivelmente, é esta linha a que
mais cuidado tem merecido 2 Administragao.
O prolongamento para sul e para leste, cujas
obras se realizam em bom ritmo, ndo s6 dard
serventia a importantes regiGes propicias a
colonizagdo europeia, como facilitard o de-
senvolvimento econdémico de estas zonas
onde a produgdo sé se tornard remuneradora
desde que a drenagem seja possivel a baixo
prego.

Na continuagdo em direcgcdo a fronteira
com a Rodésia do Norte, ao entroncar com a
rede ferrovidria daquele territério, deve atin-
gir a extensdo de 690 quilémetros desde S4
da Bandeira até Cuanavale. Para as respecti-
vas obras, foi-lhe destinada a considerdvel
verba de 950 contos.»

E a nota do Relatdrio acrescenta:

«() material circulante e de tracgdo, j4
antigo e gasto, estd a ser renovado e moder-
nizado ; assim foram recentemente adquiridos
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300 quilometros de linha, 6 vagdes metélicos
de 20 toneladas cada e 6 potentes locomoti-
vas Uarrats, e encontra-se aberto concurso
para o fornecimento de 2 locomotivas Diesel
para manobras, 5 automdveis de linha, 14
carruagens, 8 furgdes e mais de uma centena
de vagoes.»

Por 1ltimo, o Relatério apresenta-nos este
quadro comparativo das receitas e movi-
mento, no triénio de 1950 a 1952:

MOVIMENTO RECEITA (em contos)

De passa- De cargs De passa- De carga

geiros (tom,) geiros e outros

1980 O % 33.345 48.739 868 3.939
196 o vt w0l DR al0 963 4,084
1952 ") v aew8l.01D 64,806 1,385 4,210

Este quadro, na sua aparente simplicidade,
é bastante eloquente, pois tendo sido grande
o desenvolvimento dos transportes rodovia-
rios os transportes ferrovidrios acusam um
aumento muito sensivel.

Eis o que, nas suas linhas gerais, o Rela-
tério do Banco de Angola, referente a 1952,
nos diz sobre os caminhos de ferro daquela
nossa provincia ultramarina e que, pelo seu
interesse, quisemos arquivar nas paginas da
Uazeta.
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Uma visita de estudo

a Angola

Pelo Eng.°

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

X

avido transporta-nos de novo a Luanda,

tiltima escala da nossa peregrinacdo por

Angdola. O paquete que hd-de reconduzir-

-nos a Lisboa j4 se encontra atracado ao
belo cais da primeira cidade angolana e vai partir
em breve.

Quase ndo temos tempo para as despedidas pe-
rante o decorrer rdpido e inexordvel das horas.

Aos primeiros minutos de mais um dia o navio
retoma a sua rota a caminho do Oceano e da Eu-
ropa. Mefdulhada na escuriddo que ainda pratica-
mente a envolve fica-nos cada vez mais distante a
capital de Angola, a medida que o paquete se vai
afastando lentamente do porto em direc¢do ao alto
mar.

Ficamos ainda no deck por mais alguns momen-
tos a contemplar as parcas luzes que tristemente
atestam a presenc¢a da drande cidade. No nedrume
da noite nada nos deixa antever que ali se situa
uma das primeiras cidades do Império Portudués,
pujante de dinamismo e colorido. Mas nds ndo pode-
mos esquecer o que nos foi dado ver da urbe sob a
luz do dia e por isso tentamos situar este quadro
de despedida mais londe no futuro. No dia glorioso,
ja ndo distante, em que, tornado realidade o abaste-
cimento de energdia eléctrica abundante a Luanda,
ela se inundar de luz, de cor e de vida, langando
para muito longe os nedros véus que a noite ainda
hoje tristemente a cobrem, hd-de por certo ser bem
diferente do actual o aspecto que, vista do mar, a
cidade oferece aos viajantes. Ela hd-de parecer uma
das mais progressivas e atraentes da costa ocidental
africana, digna capital da mais extensa provincia da
Nacdo. Das suas magnificas avenidas e ruas hdo-de
brotar para o céu jorros de luz vivificante em con-
jugagdo com o colorido dos néon (que representarao
sobretudo a vida comercial), e o dindmico intermutar
das luzes convencionais dos seus numerosos sinais
de transito,

As Ingombotas, a Maianga, o Bungo, os préprios
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Muceques ganhardo nova vida, porventura até mais
de acordo com os tragos de progresso e de actuali-
dade que cada vez mais os caracterizan.

Luanda oferecerd entdo o aspecto de uma cidade
remocada, reclinada admiravelmente em vasto e ex-
celente anfiteatro, consciente do seu vigor e da sua
missdo de importante metrépole ultramarina portu-
guesa. Hoje, vista de londe, é ainda, a noite, indis-
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- . r -~ l
cutivelmente uma cidade triste, que, porém, nao nos
ilude, porque partimos.

O paquete continua a sulcar as dguas e vamos ja
no mar largo. Ficam-nos muito londe, quase no hori-
zonte, essas poucas luzes que sdo para nos a tltima
visao das terras de Andola. E o derradeiro adeus ao
continente africano. E praticamente o fim de uma
visita, rdpida embora, mas inesquecivel.

k%

De novo o Atlantico, calmo e deliciosamente azul.

Em S. Tomé a estadia é breve porque o paquete
fundeia no porto da cidade apenas por umas escassas
trés horas. Estamos em pleno equindcio e o sol
dardeja fortemente através de aldumas pequenas
abertas no manto de densas nidvens que tolda o céu
e encobre os pontos altos da ilha, que nos deleita
uma vez mais com a sua exuberante flora, as suas
rocas, o seu café, o seu cacau e 0S seus palmares,
num conjunto que corresponde integralmente a nossa
ideia algo intuitiva do vigor e riqueza da vegetacao

equatorial.

 S—

Excursao de feloviarios a Hadlia

No dia 30 de Agdosto partiram para a Itdlia, no
«Sud-Express», 55 ferrovidrios, participantes da ex-
cursdo orgdanizada pelo «Boletim da C. P.»

A despedida dos excursionistas esteve na estacdo
do Rossio, entre outras pessoas, o sr. Prof. Dr. Jodo

Faria Lapa, Chefe da Divisao Comercial, que repre-
sentava também o sr. Eng. Roberto de Espregdueira
Mendes, Director geral da C. P., que se encontrava
ausente de Lisboa. Os excursionistas estardo de re-
dgresso a Portugal no proximo dia 18 do corrente.

Os excursionistas, na estagiio do BOJ‘

i

Otos antes da sua partida para a Itilia
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Pena é que a distdncia a que se encontra da
Metrépole ndo permita que se faca de S. Tomé um
ponto  de interesse turistico, porque cremos que o
seria em elevado drau, rivalizando em beleza inata
com o encanto tdo celebrado da nossa adjacente
«Pérola do Oceano», mas que lhe é por natureza
superior em exotismo africano da terra e das gentes.

A cidade propriamente dita comeca adora a des-
pertar para os tempos de hoje e tem jd, sem favor,
muito que ver e admirar, na sua ansia de acompa-
nhar o ritmo de progresso das restantes parcelas do
territorio nacional.

Mas o tempo uma vez mais escasseia e temos
que deixar para trds esses maravilhosos jardins e
estradas floridas, essas rocas que sdao um primor de
organizacdo, e esse delicioso café de renome mun-
dial que, como sucede frequentemente em casos
idénticos, s6 com certa dificuldade conseguimos
saborear «in loco».

E eis-nos de novo rumando para norte em plena
zona tropical, depois de termos atravessado, pouco
antes de fundear em S. Tomé, essa invisivel mas
decisiva linha chamada Equador, e de por tal facto
termos reafirmado, pelo menos mentalmente, as
nossas devidas homenagdens ao poderoso e respeitd-
vel rei Neptuno.

No convencional bulicic da vida de bordo vao
passando os dias numa cadéncia e ambiente cheios
de uniformidade, apenas quebrados pelas constantes
mudancas da hora legal, pois que nos deslocamos
primeiro para poente e depois para nascente a con-
tornar o continente africano. Doce vida esta de bordo
em que, longe da vida febril e das preocupacdes das
cidades, o simples avistar de um navio ou farol no
horizonte &€ motivo para todos correrem avidamente
a contempld-lo dos decks e tombadilhos, e em que
o cruzar com um barco-gémeo da mesma Compa-
nhia é suficiente razao para ansiosa espera, ilumi-
nacoes derais ou toques festivos de sirene!

E assim, vdo-nos ficando a retaguarda o Cabo
Palmas e mais tarde o Cabo Verde, as Candrias (que
nos custaram quase uma- noite de vidilia para ver
uma c<ilusdo» de terra através de dois farois brilhan-
tes) e a Madeira.

Finalmente estamos na barra do Tejo, qual ante-
-cAmara da capital do Império. Uma brisa fria mati-
nal soprando das bandas da Serra de Sintra, que se
levanta a norte, dourada pelo sol nascente, dd-nos
os bons dias e as boas vindas da terra natal, ainda
que um tanto asperamente. Onde vdo esses dias
inesqueciveis passados a bordo aquém do Equador,
ao longo da costa da Guiné até ao Tropico de
Céncerl...

(Conclui no préximo niimero)
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de REBELO DE BETTENCOURT

Ums pégina

Hipolito Raposo

Quando um escritor, além da sua actividade
literdria, é solicitado, por cultura ou temperamento,
para a acg¢ao politica, e tem, como alta homena-
gem, por ocasido da sua morte, os elogios dos
seus proéprios adversirios no campo doutrindrio
e ideoldgico, 6 porque foi verdadeiramente alguém.
O Dr. Hipdlito Raposo, que foi hi dias a sepultar
no cemitério de Degracia, Gaviao, foi um desses
portugueses de quem o bom S& de Miranda, nas
suas célebres quintilhas, tragara, com larga ante-
cedéncia, o perfil moral, dando-o como exemplo
de shomem de um s6 rosto e uma s6 fé>. Com
efeito, o fundador, com Alberto de Monsaraz, An-
ténio Sardinha, José Pequito Rebelo e Luis de
Almeida Braga, da revista «Nac¢ao Portuguesar e
o doutrinador do Integralismo Lusitano, foi um
dos mais ilustres escritores destes tiltimos tempos
e um mestre, dos mais notdveis, da prosa portu-
guesa. Tradicionalista em tudo, na politica e na
literavura, Hipdlito Raposo, que era formado em
direito e chegoa a exercer, com brilho, a advoca-
cia em Angola, foi um dos mais notéveis escritores
do nosso tempo, amando e prezando, como Camilo,
a lingua portuguesa, como expressio de um povo
original, de viva e surpreendente personalidade.

Portador de uma vasta cultura, muito lido nos
nossos clissicos, a prosa saia-lhe da pena privile-
giada com vigor, com sainete verndculo, com
fluéncia, com equilibrio, com elegincia, uma prosa
que o nosso Camilo elogiaria, pela pureza, e Ega
de Queiroz, pela vivacidade de estilo.

Fiel aos seus credos e a si préprio, soube lutar
com coragem pelos seus ideais e suportar com
altivez os ataques dos seus inimigos. Mas nunca se
dobrou, como nuneca transigiu. Dai, o respeitarem-
-no o8 seus adversirios mais compreensivos e mais
leais.

Na literatura de ideias e na arte de bem escre-
ver Hipdlito Raposo ficard como um simbolo
admirdvel e um valor dos mais nobres.

Da sua estadia em Angola resultaram dois
livros admirfveis:—«Ana a Kalunga» e <Areias de
Portugal> ; da sua viagem aos Agores, como des-
terrado politico, nasceu um livro de grande inte-
resse: ¢Descobrindo Ilhas Descobertas>. O livro
«Dona Lufsa de Gusmao» é§ um documento da sua
grande erudigao histérica.
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Os nossos artistas

Treecho do Castelo de S, Jorge — Por J. Rosa Rodrigues

Trés sobreviventes
da revista «Orfeuy

Um dia, num almog¢o nos Irmaos Unidos, res-
taurante de que era co-proprietirio um mogo
poeta, reuniram-se alguns escritores e artistas da
nova geragdo, que se faziam notar pela ousadia e
pela originalidade. Desse encontro nasceu a revista
«Orfeu», que foi a primeira manifestaciao séria e
talentosa do movimento modernista em Portugal.
Foi hd quarenta anos. Em quarenta anos sucedeu
muita coisa. Muitos desses rapazes tiveram pressa
em morrer e deles restam agora apenas trés sobre-
viventes que, gragas a Deus, estdo ainda muito
longe de se considerarem velhos: Alfredo Pedro
Guisado, Armando Cdrtes Rodrigues, escritores e
poetas, e José de Almada Negreiros, pintor e
escritor.

Armando Cortes Rodrigues, que é agoriano e
vive em S. Miguel, em cujo liceu é mestre de lite-
ratura, ndo vinha hd muitos anos ao continente. A
sua estadia na capital serviu de pretexto a um
almogo, e no mesmo restaurante de hé quarenta
anos se reuniram os trés tnicos sobreviventes
desse grupo famoso e ilustre.

Por certo que esses trés sobreviventes nao esti-
veram, nessa reunido tao intima, absolutamente
868: recordando os companheiros falecidos, haviam
de ter sentido, através de uma saudade sempre
viva, as suas sombras amigas e fraternas.

S6 morrem por completo 08 que nunca deixa-
ram sobre a terra uma obra e uma saudade.



























