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Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS
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MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.™

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C., L.™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Representantes de
FABRICANTES SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO

AKTIEBOLAGET SVENSKA
JARNVAGSVERKSTADERNA
Kockums Mekaniska Verkstads Acktiebolag

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA

Telefones: 3 4331 (b linhas)
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ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847
Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Piiblica

INTERNATO E EXTERNATO (Sexo masculino)

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo Preparatério
¢ Instrugdo Priméria com Auvlas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA
(PALACIO CONDES DE PINHEL) FELEFONE: 62430
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HOTEL ALENTEJO!

O MAIS MODERNO DO PAIfs,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE
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MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

iHOTEL ALENTEJOELVAS

SAFATARIA

Dr. Carlos Vilar — Cirurgia

Dr. Mdrio de Mattos

TEL. 28000

PouicLinica oA Rua 0o OuRo |

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracdo e puimdes—as 6 horas
eral e operacdes—as 4 horas
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr, Vicente Branddo - Pele e sililis — as 4 horas

Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Anténio Pereira EstdOmago, figado e intestinos—as 16 horas
Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 3,50 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Pintt Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

jor. R. Loff - Doengas nervosas,

ANALISES CLINICAS

Jai viajar ?
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Manual do Viajante

electroterapia—as 3 horas

em Portugal

S K’ - *Dr. Aleau Saldanha -- Raio X — as 4 horas
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Gompanhia do Gaminhe

de Herro de Benguela

referentes ao ano de 1952 (49.° exer-

cicio), da Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela, apresentados 4 assembleia
geral ordindria de 29 de Maio de 1953 pelo
Conselho de Administracdo.

Estamos diante de um documento de
grande interesse. O sr. Dr. Alexandre Pinto
Basto, que assina o Relatério, na sua quali-
dade de presidente do conselho de Adminis-
tracdo, traz ao nosso conhecimento nimeros
e factos que assinalam a posicdo segura e
florescente da companhia, a quem Angola
deve assinalados servicos, como um dos
principais factores da colonizagdo daquela
nossa provincia ultramarina.

Com efeito, a situacdo financeira da Com-
panhia do Caminho de Ferro de Benguela é
magnifica, como vamos ver.

As receitas da Administracio de Africa
do 49.° exercicio, comparadas com as do ano
anterior, foram: |

EMA90L s et G2t E 1 FIRED
i 1952, 8 » 320.970.162$26

ousejaumaumento,em 1952, de 69.466.991%11,
que se acha representado como segue:

RECEBEMOS o Relatéorio e as contas

A mais
Em passageiros. . Esc. 1.594.936$91
Em mercadorias G. V.
R g A S TS »  606.815.758%12
Em diversos . . . E 1.056.296$08

As despesas aumentaram sensivelmente:

1952 1951
Escudos Escudos
Despesas ordinarias. . ., 159.032.541878 126.856°354$26

20.125.000800  20.125.000$00
179.157.541$78  146.981.354526

32.176.187$52

Fundo de Renovagdes ., .

Diferenca a mais em 1952, , .
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(Quanto ao Fundo de Renovacdo, o Relatorio
oferece-nos o seguinte quadro elucidativo:

92.400.202817
20.125.000$00

112.525.202$17

Saldo em 31 de Dezembro de 1951 . . . .
Verba debitada as despesas em 1952 . . .

Trabalhos executados em 1951,

regularizados em 1952 . 30.384:$61
Trabalhos executados em 1952 9.255 862469
9.286.247$30

Menos:

Recuperacdes do Estabelecimento 498.347898  8.787.899§32

. 103 737 302885

DEldO DAra 1988: -« v - e ey la

O Relatério informa-nos, em seguida, que
em 31 de Dezembro de 1951 encontravam-se
por trocar 145 obrigagdes no valor de £
5.220, das Séries «A+, «B», «C» e «D» e que
no ano de 1952 trocaram-se 9 obrigagdes, no
valor de £ 580, tendo portanto ficado por
trocar, em 31 de Dezembro de 1952, 136 obri-
gacdes no valor de £ 4.040.

A Tanganyika Concessions Limited en-
tregard aos portadores das obrigacdes que
ficaram por trocar 15 acgoes preferenciais de
£ 1, por cada obrigagdo de £ 20,

- Lé-se ainda no Relatdrio que nos termos
do disposto no Decreto-Lei n.’ 22.973, de 16

‘de Agosto de 1933, e de harmonia com o

contrato de Curadoria de 19 de Outubro de
1044, foram consideradas amortizadas, de 1
de Janeiro de 1039 a 1 de Janeiro de 1952,
obrigagGes de 4°/, no valor de Esc. 532.336.
200$00.

Por diversas vezes, e em artigos especiais,
nos temos ocupado, nestas colunas, de uma
iniciativa de largo alcance social e patridtico
da Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela, A iniciativa a que nos referimos ¢é a
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Experiéncia de Colonizacdo. Gracas a essa
Experiéncia, muitas dezenas de casais da
Metrépole tém seguido para Benguela, onde
encontram casa, utensilios agricolas, ter-
reno propicio a vdrias culturas, tudo forne-
cido pela Companhia.

O Relatério presente informa-nos que
continuam os trabalhos da Experiéncia de
Colonizagdo, prova evidente de que essa
louvdvel iniciativa vai encontrando compre-
ensdc e boas vontades.

Por outro lado, a Companhia empenhada
como estd em formar macigos florestais des-
tinados a garantir o fornecimento de com-
bustivel as suas locomotivas, mantém em
grande ritmo a plantagdo de drvores. O nii-
mero de drvores plantadas elevou-se, em
1052, a cerca de 72 milhGes.

O Relatério presta homenagem 4 memo-
ria do Administrador por parte do Governo,
Dr. Jodo Eduardo Pessoa Lopes, falecido em
12 de Julho de 1952,

O rendimento liquido da exploragdo em
1052 foi de 127.781.284$66.

A deduzir:
Servico de obrigacdes:

Amortizac8o 16.299.640$00

Juros. b 0 15.544_,678580 31.844.318%80
Luero liquido . ., . . i 95.936.965$86

5°/o no stermos da alinea b) do art, 57.° .,  4.796 848$30

91.140.117§56

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

5 °/, nos termos do n.°1.°do

¥ art. 58.0. 4,557.005$90
5%, nos termos do n.° 3.°
do art. 58.°, 4.557.0058$90 9.114.011$80
82.026,105$76

Calculo do excedente previsto no n.° 4.° do art, 58.°:

82.026.105476
—16.500.000$00, ou seja 5°/, 8/
$30.000.000$00
65.526.105876 de exced. X 5°/o

3.276.3056%$30

82.026.105476
—33.000.000$00, ou seja 10°/, 8/
330.000.000$00

49 026.105$76 de excedente, X

7,5, . 3.676.957§90  6.953.263$20

Para o Fundo de Reserva Geral
nos termos do § 1.° do n.° 4.° do

BEL DB 0 N 8 . e o el s e e - A R VRN

Felicitamos o ilustre Conselho da Admi-
nistragio da Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela pelos 6ptimos resultados
obtidos durante o exercicio de 1952.
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Uma visita de estudo

a Angola

P_eio Eng.°

EDUARDO

POS curta estadia na cidade do deserto, utili-
zdmos uma vez mais a via aérea e seguimos
para o Lobito. Deixdmos para trds essa
vasta e magnifica bafa, outrora chamada

tAndra do Negdro», e fomos em busca de novas
terras na zona central de Angola.

Mocdmedes constitui actualmente o terceiro
porto comercial da Provincia, mas em boa verdade
" sdo ainda bem modestas as facilidades que pode
proporcionar a navedacdo de alto bordo que o fre-
quenta, em nitido contraste com a seguranca do
fundeadouro que a sua enorme baia oferece aos
navios que a demandam.

No Plano de Fomento, paralelamente ao alarga-
mento do ambito de accdo e de influéncia do Cami-
nho de Ferro de Mocamedes, foi prevista a constru-
cdo de instalacdes portudrias adequadas na cidade
que € testa maritima da linha férrea, nomeadamente
a construcdo de um cais acostdvel.

Estes dois factos tém para a vida de Mocdmedes
importancia incalculdvel.

Se por um lado a modernizacdo e o prolonga-
mento do caminho de ferro de acesso ao interior
lhe abrem novos e amplos horizontes nos dominios
economicos do seu movimento comercial, facilmente
se deduz, porém, que esses horizontes seriam apre-
ciavelmente restrindidos se nao fossem acompanha-
dos do paralelo desenvolvimento das instalagdes do
porto, dotando-o com o0s necessdrios e indispensd-
veis requisitos para poder alrair a navedagdo ocednica
e oferecer-lhe compensadoras facilidades de carda e
descarga das mercadorias que transporta.

O porto vive hoje drandemente — pareceu-nos —
do seu magnifico e abundante pescado e da navega-
cdo nacional. As indudstrias de pesca e seus deriva-
dos alcancaram em Moc¢amedes notdvel desenvolvi-
mento e tiveram fases de dgrande prosperidade, mas
esta encontra-se, infelizmente, condicionada pelas
contingéncias dos mercados internacionais.

Nos deixdmos, porém, ja para trds, Mocdmedes
e a aridez intraduzivel das areias do seu deserto;
outros horizontes descortinamos agora na nova
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cidade em que acabamos de descer. A tristeza de
Mocamedes contrapde-se a vida intensa e rdpida do
Lobito. Ao cardcter ainda de certo modo vetusto da
cidade do deserto opde-se o aspecto jovem e pujante
desta cidade moderna em que nos encontramos e
que quase nao tem histéria. Nada hd de dominador
que se assemelhe as fortalezas de S. Migduel em
LLuanda e de S. Fernando em Moc¢dmedes, auténticos
simbolos de um Passado secular e dlorioso. A cidade
é plana e nova, adossando-se na estreita mas.coms=
prida restinda de areia que, dirigindo-se para norte
em direccdo ao continente, separa a baia do verda-
deiro oceano.

A primitiva e incaracteristica ponte-cais de Mo-
¢camedes, opde o Lobito um moderno e bem apetre-
chado porto em franco desenvolvimento, dotado de
cais acostdveis aonde podem atracar facilmente os
navios das carreiras transocednicas que normal-
mente o frequentam. As estreitas possibilidades
actuais do Caminho de Ferro de Mocamedes contra-
poe-se adora o vasto campo de ac¢do e de recursos
do Caminho de Ferro de Benguela, a tnica via
férrea angdolana que até a data pode concretizar
objectivos internacionais.

O aeroporto dista talvez uns dois a trés quiléme-
tros do centro da cidade.

A caminho do hotel em que nos hospedamos,
como que passamos em revista a cidade. A estrada
sedue ao londo do caminho de ferro até a restinga.
Primeiro é a extensa ¢dare» de triagem do C. F. B.
repleta de muitas dezenas de magnificos e modernos
vagoes: uns, aguardando vez de serem encaminha-
dos para o porto-—a descarregar suas cargas ou a
receber as mercadorias chegadas pela via mari-
tima —, outros, carregados, esperando apenas, for-
mados jda os comboios, que estes se ponham em
marcha rebocados por poderosas locomotivas a
caminho de Benguela e do interior plandltico.

Depois entra-se na cidade propriamente dita. A
nossa esquerda continuam a desenvolver-se as insta-
lagoes ferrovidrias —agdora na zona relativa a esta-
¢do local de mercadorias e a de passageiros. A
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direita ficam os cais e o8 armazéns do porto. Atra-
vessamos o centro comercial, onde se elevame~
espléndidos edificios ptblicos e particulares, com
uma imponéncia de conjunto que nao encontramos
em nenhuma outra cidade de Angola.

Mais para diante estendem-se os elegantes

Caminho do Ferro de Mogimedes — Poate sobre o rio Bero

bairros residenciais da restinga. Dir-se-ia encontrar-
mo-nos em qualquer das nossas praias metropolita-
nas nortenhas. Sob certos aspectos, lembram-nos
esses bairros um pouco a Granja ou Miramar., Sob
outros parece-nos estar na Costa do Sol. SO os
indigenas nos chamam a realidade africana.

Sente-se que na cidade palpita uma vida de tra-
balho intenso. H4 uma animacdio nas ruas e um
movimento que j& desconheciamos desde Luanda.
No porto agdlomeram-se os navios de carda e o0s
paquetes de passageiros, num ritmo de constante
intercambio de dentes e de cardas.

O Lobito é hoje um importante centro cosmopo-
lita. Nas suas ruas cruzam-se individuos das mais
variadas nacionalidades e origens. Ouvem-se a cada
passo linguas das mais diversas.

Tudo, porém, se enquadra.harmoniosamente na
lusitanidade incontestada do ambiente que nos cerca.
Ha aldo de ¢sui generis», que emana, como que por
encanto, de tudo o que nos rodeia, e que nos afirma
inedavelmente estarmos em terra portuguesa. E este
aspecto foi sem ddvida um dos que, sinceramente,
mais nos impressionaram na nossa visita a Angola,
e daqueles que justamente ndo podemos deixar de
devidamente destacar.

k ko ok

Situada a doig passos de Benguela —a secular
cidade portuguesa da zona central de Angola debru-
cada sobre o Atlantico--, foram efectivamente as
condicdes excepcionais de seguranca da sua incom-
pardavel baia que aconselharam o Lobito para testa
da mais extensa linha férrea angdolana, em comuni-
cacdo directa com as redes ferrovidrias do Congo
Belga e da Africa Central e do Sul.

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ao empreender-se a construcdo de tdo longo ca-
minho de ferro pretendeu-se sobretudo drenar para o
nosso porto a prometedora producdo dos minérios con-
doleses da Catanga, entdo em inicio de activa explo-
racdo. A conducdo destes minérios através do nosso
territorio, a caminho dos mercados europeus e ame-
ricanos, oferecia incontestdveis vantagens no campo
da economia do seu transporte, pois que a sua expe-
dicdo através dos portos da Beira ou da Cidade do
Cabo, para onde tinham de ser conduzidos pela via
férrea, obrigava a um percurso muito maior do que
utilizando a via Lobito. A este encurtamento da via
terrestre juntava-se favoravelmente a muito menor
distdncia maritima até aos portos de destino. Pa-
recia que deste modo se serviriam tanto os inte-
resses belgas da Catanda como os da nossa linha
férrea e os do porto do Lobito.

A construcdo da linha iniciou-se em 1903.

Pode dizer-se que a obra progdrediu rapidamente
até se atingirem as terras do Bié. Depois, dificul-
dades de vdria ordem causadas pela Primeira Grande
Guerra e, posteriormente, pela politica da Unide Sul
Africana —interessada em contrariar ao mdximo a
construcdo do caminho de ferro de Benguela por
recear a concorréncia deste com a sua rede ferro-
vidria —, prejudicaram notavelmente o ritmo de
avan¢o dos trabalhos da nova linha, a qual s6 em
1929 atingiu finalmente a fronteira de Andola no rio
Luau, depois de ter atravessado o territorio nacional
numa extensdo de 1.348 quilémetros. Os altimos 620
quilometros de linha foram, porém, construidos em
pouco mais de 3 anos!

Partindo do Lobito—a antidga Catumbela das
Ostras —; a linha férrea diride-se para sul, ao longo
da costa, em direc¢do a Benguela, inflectindo seguida-
mente para leste a caminho do planalto interior.

Através das portelas do Lengue inicia-se a subida
da .escarpa que, em sucessivos degdraus, barra o
acesso do litoral as terras elevadas do centro da
Provincia. A subida é incontestavelmente menos
dspera que a‘'da Chela. As rampas atindem contudo
valores que muito se aproximam do limite das pos-

.A,

/
Caminho de Ferro de Benguela—Trecho da via entre Lobito e Catumbela
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sibilidades da via de bitola 1,067 m.. Tanto assim
que, nesta zona, o primitivo tracado compreendia
um curto trogo com cremalheira, a fim de os com-
bdios poderem vencer o importante desnivel de
quasi uma centena e meia de metros na reduzida
distdncia de cerca de 4 quiléometros. A existéncia
desta cremalheira constituia, porém, um sério incon-
veniente para a exploracdo da linha por reduzir
apreciavelmente o nimero de circulacdes, sujeitos
0s combdios as inevitaveis perdas de tempo exididas
pelas manobras de atrelar e desatrelar das locomo-
tivas especiais de cremalheira nas estacdes limites
do trogo em causa, e pelas reduzidas velocidades de
marcha nele possiveis de realizar. Recentemente foi
construida uma variante com caracteristicas ade-
quadas em perfil longitudinal, de modo a dispensar
0 empredo da cremalheira. O rio Lengue é trans-
posto pelo caminho de ferro sobre uma importante
e moderna obra de arte—a ponte Comandante
Alvaro Machado, em substituicao dos viadutos metd-
licos do tracado antigo abandonado.

Pelos vales de Coruteva e de Catendue, trans-
pondo rios, rodeandc precipicios, descendo aqui e
acold para logo voltar a subir mais adiante, alcan-
ca-se a Serra do Lépi, em cuja portela—a 1.854
metros acima do nivel do mar —, é atingida a maior
altitude de todo o tracado, a uma distancia de menos
de 400 quilometros da costa.

Uma vez no planalto, o caminho de ferro atra-
vessa Nova Lisboa. Prosseguindo pa.a Oriente atra=
veés de um terreno de caracteristicas mais propicias
ao estabelecimento de vias. de comunicacdo, serve
Silva Porto, Vila Luso e indirectamente a Lunda,
antes de alcancar a fronteira em Vila Teixeira de
Sousa. A continuacdo da linha férrea em territério
belga até a Catanga ficou concluida pouco depois de
terminada a linha portuguesa, mas a pratica mostrou,
porém, que, até hoje, tem sido sobretudo o trafego
nacional que permite ao caminho de ferro de Ben-
dguela vida econdmica desafogada. Em volume de
trafego proveniente do territério belda, as realidades
tém ficado incontestavelmente aquém das previsoes
que levaram a construcdo da linha.

Em compensacdo, grande foi o papel desempe-
nhado por ela na colonizacdo do nosso territério.
Pode dizer-se que a cada estagdo ou apeadeiro
corresponde, um ntcleo populacional. Muitos deles
nasceram por efeito da passagem do préprio cami-
nho de ferro. Referem-nos vivamente a importincia
atingida por alguns desses niicleos, nomeadamente
por Nova Lisboa, Silva Porto, General Machado,
Vila Luso, Cubal, Mariano Machado, Lépi, Robert
Williams, Chinguar, Nova Sintra, etc.. etc.

O caminho de ferro foi sem diivida o principal
obreiro do fomento e do progresso de extensas zonas
do centro de Angola por ele atravessadas. E com
base sobretudo nesta magnifica experiéncia que tanto
se espera, em matéria de colonizagdo e fomento, do
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alargamento do ambito de accdo dos caminhos de
ferro de Luanda e de Mocamedes, sobretudo deste
altimo, Ao estudar-se a directriz do caminho de
ferro de Benguela talvez ninguém tivesse ousado
prever que as enormes extensdes de terreno prati-
mente inculto e desaproveitado pelos indigenas, e
onde a actividade do europeu se exercia um tanto
precariamente, pudessem, em relativamente -curto
espaco de tempo, vir a alimentar, s6 por si, um trd-
fego tao importante como o que presentemente
suporta esta linha férrea. Os factos desmentem fre-
quentemente as melhores previsdes que por vezes
se podem fazer. Hd um sem ndmero de factores que
escapam inevitavelmente a nossa influéncia. Oxal4,
porém, que em matéria de fomento ferrovidrio em
Angola todas as previsdes se venham a tornar em
total e irrefutdvel realidade.

k ok k

Uma tarde, apés o almogo, fomos até Benguela

Caminho de Ferro de Benguela-Ponte Coman-
dante Alvaro Machado, sobre o rio Lenque

utilizando o cémodo servico de comboios tranvias
mantido pelo C. F. B. entre o Lobito e aquela cidade.

A viagem é rdpida e excelente. Surpreende-nos
porém um tanto a notdvel afluéncia de publico, pois
que sendo embora a composicdo relativamente ex-
tensa, todas as carruagens se encontram completa-
mente cheias.

Atravessamos a comprida estacdo términus do
Lobito e paramos brevemente no apeadeiro do Com-
pdo que serve a parte sul da cidade. Rolando sobre
uma via suave e comoda a caminho da Catumbela,
atravessamos os magnificos palmares e plantacdes
de cana de agdcar da Cassequel. A direita conse-
due-se ainda enxergar a certa distAncia o Atlantico;
do lado de terra acompanha-nos a estrada asfaltada
que conduz a Bengduela e a linha de morros de mo-
desta altitude e de aspecto ressequido e drido que
domina a faixa de terras planas que se estendem até
ao mar.

O rio Catumbela é transposto por uma elegante
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ponte metdlica mista de estrada e caminho de ferro,
logo & saida da estagdo do mesmo nome. Depois é
0 pequeno apeadeiro de Damba-Maria, a ponte do
rio Cavaco e finalmente Bengueia.

Nutriamos especial interesse em visitar a cidade
que, ocupando pela sua populacdo o terceiro lugar
entre as cidades angdolanas, constitui um dos marcos
importantes da presenca dos portugueses na costa
ocidental da Africa. A sua enseada, ainda que bela
e vasta, ndo dispoe, porém, de aptidoes naturais que
a recomendem como fundeadouro seguro em todas
as épocas do ano permitindo assim o estabeleci-
mento de um grande porto maritimo, sobretudo
quando a tdo curta distdncia se encontra situada a
ampla baia do Lobito dotada de excepcionais condi-
cOes para tal fim. Esta circunstancia deve ter por
certo comprometido o futuro de Benduela como
grande praca comercial e como entreposto maritimo
angolano de primeiro plano. A Natureza é por vezes
caprichosa e neste caso terd favorecido sem divida
o Lobito. No entanto, e por outro lado, a tendéncia
patente é para, num futuro mais ou menos longdinquo,
as duas importantes cidades tdo vizinhas virem a
constituir uma comunidade tnica, escalonados o0s
nicleos populacionais intermédios ao longo da linha
férrea e das praias que bordam o oceano. Dentro
desta hipétese absolutamente plausivel o caminho de
ferro deve vir naturalmente a desempenhar papel
preponderante na execuc¢do deste objectivo.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.Benguela pareceu-nos ser uma cidade extensa,
concebida com largueza, e oferecendo ao visitante o
aspecto agradéavel dos seus novos bairros residen:
ciais, a par da revigorante sombra do seu magnifico
arvoredo de ruas e jardins. Mas tem um ambiente
deral impregnado dum n#do sei qué de intraduzivels
mente centendrio e estético.

Talvez o facto de ser domingo nos levasse até
certo ponto a tirar conclusdes menos exactas. Mas
ndao cremos que o tenham sido em absoluto. Néo
sentimos efectivamente o dindmico e inconfundivel
palpitar de vida intensa que nos impressionou logo
a chedada ao Lobito. Em compensacao encontrdmos
um ar de paz.patriarcal ndo menos impressionante.
Benguela vive talvez um pouco da drandeza do seu
Passado histérico. O Lobito viverd porventura mais
do seu Presente e do seu auspicioso Futuro, até
mesmo porque Passado ndo tem.

A construcdo em curso da barragem do Bidpio
permitird em breve o fornecimento de energia eléc-
trica abundante a regdido Lobito-Catumbela-Benguela.
Sabemos quanto a enerdia eléctrica desempenha
hoje papel importante na modernizacdo e progresso
das terras e das gentes. No decorrer dos anos Ben-
due'a héd-de necessariamente desenvolver-se parale-
lamente ao Lobito. Mas ndo poderd por certo modi-
ficar radicalmente o curso das realidades de hoje,
para voltar {riunfante a sua destronada supremacia

e drandeza. (Continua)

Caminho de Ferro de Benguela
~— Ponte sobre o-rio Catumbela
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Os progressos ferro-

viarios da Espanha

P o r G u
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sar da crise financeira que ela atravessa

hd mais de 20 anos e apds uma longa e

cruel guerra civil, sio consideriveis, ndo
86 na via mas igualmente no material circulante,
que é hoje, de uma forma geral, do melhor e do
mais eficiente. Nada menos de 400 carruagens de
bogies, elegantes e confortiveis, 100 de primeira
classe, e 200 de terceira de construc¢ido francesa e
acabadas de sair da fdbrica de St. Denis, nos arre-
dores de Paris e 100 de segunda classe, do mesmo
tipo mas constrnidas em Saragocga, assim como 20
mistas de primeira com 24 lugares sentados, 8 ca-
mas em 4 compartimentos, dispostos em forma de
Z, também de construcc¢ao espanhola, é do melhor
que, ultimamente, se tem fabricado. Gracgas a este
ultimo material, a Renfe conseguiu incluir nos
seus comboios expressos carruagens com comparti-
mentos camas, para destinos que, até agora, nao
tfinham movimento para as de 16 lugares. Por
exemplo: de Madrid, para Badajoz, Céceres, Va-
lencia de Alecantara, Ferrol del Caudillo, San Tiago,
Huelva, Almeria, Cordova, Lerida, Canfraec, etec.,
assim como nos desdobramentos para Sevilha,
Barcelona e outros destinos.

Um problema tinha a Espanha de dificil solu-
¢f0," o da estagao central de Madrid, que reunisse
0 acesso & capital de todos os pontos do pafs. Lar-
gamente se debateu a ideia da construgao de uma
estagdo central, & maneira de Milao, Roma, Leipe-
zig e de muitas outras grandes cidades europeias,
mas sendo a obra muito cara, optou-se por outra
solugdo, em via de realizacao, um tiinel sob a oa-
pital, que ligasse as estagcoes do Norte e da
Atocha.

Estando em Madrid, visitei uma parte dos tra-
balhos, j4 muito adiantados, se bem que ainda le-
vem algum fempo a concluir, e que, na verdade,
é uma obra engenhosa e importante. A guisa do
apeadeiro do Paseo de Gracia, em Barcelona, estd
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sendo construido um apeadeiro no Paseo del
Prado, em frente do Ministério do Fomento, o
qual receberd os comboios, ou carruagens, que,
do Norte, se dirijam a4 Andaluzia e sul de Espa-
nha, podendo nessa altura haver carruagens di-
rectas, entre Irum, Bilbau, Santander, Vigo e
Corunha, e Sevilha, Valéncia, Alicante, etec.. A li-
nha vem depois & estagio de Atocha, onde, num
plano inferior, ficardao as plataformas para estes
destinos. Assim o passageiro do Norte podera
apear-se na esta¢do do Principe Pio, no apeadeiro
do Paseo del Prado ou na Atocha, mas é natural
que ele prefira o novo apeadeiro, pela sua magni-
fica sifuagdo e pelo acesso que de ali terd para o
centro da capital.

Nessa altura, serd jd possivel a <Renfe> satisfa-
zer uma nossa antiga aspirac¢ao; levar a estagao
de Atocha os comboios expressos de Lishoa e fa-
zd-los partir de ali igualmente, o que nos facilita
a ligagao com Barcelona, o principal objectivo das
nossas relagoes para além de Madrid.

J& me referi— para nao estar a repeti-lo, aos
trabalhos de renovagao e acabamento da segunda
via, na linha do Norte de Espanha e do desvio de
Tejares, na linha de Medina a Fuentes de Oiioro,
0 que permitird, talvez jd no ano préximo, um ga-
nho de duas a trés horas, o que abreviard consi-
derdvelmente a viagem de Lisboa a Paris, mas
quero por em relevo alguns trabalhos em curso,
muito importantes, entre os quais a supressao de
numerosas passagens de nivel, até mesmo em li-
nhas de pouco friafego, como por exemplo na de
Medina a4 Fuentes de Oiioro, onde, no curto per-
curso de 5 quilémetros do desvio de Tajares, nada
menos de duas estao sendo construidas e nao longe
uma da outra; assim como na de Madrid a Valen-
cia, por Cuenca, onde hé vérias em construccao a
juntar a outras ultimamente construidas. Perto de
S. Sebastiao construiu-se uma passagem superior
de ligagdo de duas estradas, que obrigou a uma



























