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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ferro

da Beira

NUmeros e factos de maior interesse,
:—: referentes ao ano de 1991 :—:

Administracdo dos Servigos dos Por-
A tos, Caminhos de Ferro e Transportes

da Provincia de Mogambique, no seu
Relatério do ano econémico de 1951, con-
sagra um capitulo especial ao Caminho de
Ferro da Beira, referente-ao mesmo ano.

O Director dos Servigos, sr. Eng.” Pinto
Teixeira, ao apresentar ao sr. governador-
-geral de Mogambique o relatério deste
caminho de ferro, diz:

«£ o segundo relatério anual sobre o
caminho de ferro da Beira, pois este embora
tivesse sido adquirido pelo Estado em 4 de
Abril de 1949, continuou sob a administra-
¢do da Rodésia Railways até 1 de Outubro
desse ano, data em que comecou entio a ser
administrado directamente pelos caminhos
de ferro de Mogambique-.

Depois, o sr. Engenheiro Pinto Teixeira
informa que devido a falta de grande parte
dos elementos estatisticos necessdrios que a
extinta Companhia Beira Ralways ndo pode
fornecer, pelo facto de ndo os possuir, a
Administragio se limitou, em 1949, a apre-
sentar o relatorio referente ao periodo de
Outubro a Dezembro desse ano, embora
com limitados elementos, pois sO nesse
periodo foram montadas as estatisticas dos
Servigos, que ndo existiam na extinta Beira
Railways. Assim, o primeiro relatério anual
completo foi o de 1950, e deste modo tor-
nou-se possivel, no relatério agora apresen-
tado, estabelecer comparacdo dos elementos
estatisticos de 1951 com os do ano anterior.

A nacionalizagido do Caminho de Ferro
da Beira embora exigindo, de comeco, um
grande sacrificio, representa um acto de ele-
vado patriotisme e uma conquista no sentido
da valorizacdo da Provincia de Mogambique.

O capital do estabelecimento em 31 de
Dezembro de 1951, informa o Relatério, era
de 0631.874 contos, em comparacio com
470.169 contos em 31 de Dezenibro de 1950,
ou seja um aumento de 155.705 contos.
Quanto as receitas totais da exploracio,
estas foram de 185.717 contos, do que resul-
tou um aumento de 21,2°/, sobre a previsdo
calculada de 153.110. Por outro lado, gasta-
ram-se 108.973 contos, ou seja menos 3,5,
da despesa prevista, que foi de 112.829
contos. Estamos, portanto, na presenca de
nimeros animadores, que representam uma
grande melhoria na exploragdo da linha,
porque se de um lado houve um aumento
de receita de 27.580 contos em relacio a
1950, regista-se, por outro lado, uma diminui-
¢do da despesa de 3.794 contos em relacdo
a0 mesmo ano.

Em 1951 continuou-se a melhorar activa-
mente a exploragdo desta linha, quer exe-
cutando e estudando as obras necessdrias
para aumentar a sua capacidade, quer pre-
parando, para o cabal desempenho das suas
fungbes, o pessoal da exploragdo, quer,
ainda, organizando convenientemente os
diferentes servigcos daquele caminho de ferro.

Figuram, entre as obras novas concluidas
e que contribuiram para melhorar a explora-
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¢do da linha, a ampliagdo do Depdsito de
mdquinas da Beira para a instalagio das
Oficinas do Depésito e a construgdo da im-
portante estacdo fronteira da Macliipanda,
podendo também considerar-se praticamente
concluido o depdsito de Gondola.

Para o pessoal de exploragcdo ao longo
da linha foram construidas mais casas; me-
lhoraram-se algumas estacGes com a cons-
trucio de mais linhas, além de outras obras
realizadas pelo Fundo de Melhoramentos.

Ainda no decurso do ano de 1951, fize-

ram-se os estudos necessdrios das obras des- °

tinadas a aumentar a capacidade da linha,
como a construcio de mais cruzamentos
para comboios e estagdes, melhoria das ram-
pas mais acentuadas e das curvas mais aper-
tadas.

O sr. Eng. Pinto Teixeira, a certa altura
do seu Relatério, afirma que se torna cada
vez mais necessdria e urgente, conforme jd
dissera no Relatério anterior, a construgio
das oficinas gerais do caminho de ferro da
Beira e a aquisicio de todo o seu equipa-
mento oficial. E acrescentou, logo em
seguida:

«M.o podemos  contar com a Rodésia
para a recuperacio do nosso material de
tracgdo e circulante, pois as oficinas de
Untdli j4 hoje tém grande dificuldade em
reparar as nossas locomotivas «Garrats» e
necessitamos de assistir e reparar as loco-
motivas «Santa Fé» e « Mikados» e o material
circulante que jd possuimos».

Mais adiante, informa:

«Temos também de contar na linha da
Beira, nos proximocs anos, com a renovagio
anual de 20 quilémetros de via, pois os car-
ris sofrem um desgaste grande devido ao
intenso trdfego e ds caracteristicas da linha
de grandes e dificeis rampas e de curvas
apertadas. Os carris retirados em melhor

Revista quinzena:

estado servirdo para a substitui¢cdo frequente
dos carris das curvas de pequeno raio que
se gastam rapidamente e serdo também apli-
cados na conservacdo normal da via».

Lé-se ainda neste Relatério que vio ser
construidas mais vinte casas em Gondola
para o pessoal operdrio do novo depdsito de
méquinas e para alojamento de mais tripula-
¢coes para se poder atender ao aumento do
trifego continuo na linha da Beira, pois j4
havia vdrio pessoal sem casa e outro habi-
tando em dependéncias.

A extensdo da linha férrea assente, de via
normal de 1,067, no fim do ano de 1951, no
caminho de ferro da Beira—Beira a Untdli—
era de 327 quilémetros e mais 75,611 de
linhas de servico e desvios, ou seja um total
de 402,611 quilémetros.

Em servico interno transportaram-se
78.971 passageiros e no combinado 199,201,
num total de 278.172, ao passo que em 1950
se transportaram, respectivamente, 90.985 e
146.725, que perfizeram a totalidade de
237.710. As mercadorias transportadas atin-
giram o total de 2.148.402, sendo 223.562 em
servico interno e 1.924.840 no combinado, e
em 1950 o total foi de 1.726.191, sendo em
115.313 em servico interno e 1.610.878 em
servigo combinado.

Em 31 de Dezembro de 1951 estavam ao
servico do caminho de ferro da Beira 2.625
agentes, sendo 678 europeus e 1.947 indige-
nas. Do pessoal europeu 252 transitaram da
extinta Companhia concessiondria, 306 foram
admitidos, sendo destes 53 contratados e
258 assalariados e 120 destacados dos quadros
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Mogambique.

Eis, nas suas linhas gerais, os factos e os
nimeros de maior interesse, a que o Re-
latério de 1951 do Caminho de Ferro da
Beira faz referéncia.
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O 10. aniversario do

«Lusitania Expresso»

Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de

Julho de 1943 dava, em primeira mao, a

agraddvel noticia da circulagido de um com-

boio de luxo, com o nome de <Lugitinia
Expresso», composto de carruagens metdlicas de
1. e 2.* classes e camas, que saia de Lisboa para
Madrid as tergas, quintas e sdbados, 4s 19 horas e
20 minutos, chegando & capital espanhola as 9 e
meia do dia seguinte. O comboio de Madrid para
Lisboa partia as 20 horas e 20 minutos, chegando
a Lisboa as 10 horas e 18 minutos.

Produziu grande efeito esta noticia, porque
eram deficientes, entdo, sob todos os pontos de
vista, as ligagdes entre Lisboa e Madrid e vice-
-versa,

Realizaram-se virias reunides na Direccdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
em conjunto com delegados da RENFE (Rede
Nacional de Ferrocarriles Espanhéis), delegados
da P. I. D. E. do nosso pais e de Espanha e outras
entidades, que directamente intervieram no assunto.

E, de facto, no dia 20 de Julho de 1943, saiu o
«Lusitinia-Expresso» para Madrid, iniciativa que
se ficou devendo aos bons entendimentos dos cola-
boradores, que foram incansiveis para o seu bom
éxito, sem esquecer o nosso querido amigo, Enge-
nheiro D. Gabriel Urigiien, que foi um precioso
elemento na conjun¢ao de horirios em ligagao com
as Alfindegas e Policias dos dois paises, cuja inter-
vengdo era feita em tréinsito, o que hoje se man-
tém sem qualquer aborrecimento para os pas-
sageiros, que ji nado tem demoras na fronteira.

Para comemorar a introduc¢fio de tao belo me-
lhoramento nas linhas férreas portugueses, a C. P.
e a «Wagons-Lits> convidaram as entidades que
nele colaboraram hé dez anos, para um «Vinho do
do Porto», que foi servido meia hora antes da par-
tida do <Lusitinia», no dia 20 do més findo, acto
em que também participou a Imprensa do nosso
Pais, que ali se encontrava largamente represen-
tada a convite dos srs. Engenheiro Espregueira
Mendes e Conde de Penalva.

Entre os convidados, além do Director-Geral
da C. P. e do Director da Companhia Internacio-
nal dos «Wagons-Lits» e dos Grandes Expressos
Europeus, encontravam-se os srs. general Afonso
Botelho, comandante-geral da G. N. R.; capitao
Agostinho Lourencgo, director da P.I. D. E.; dr. Ta-
vares de Almeida, Chefe dos Servigos da Imprensa
do S. N. I.; engenheiro Luis Costa, em represen-
tacao da Direcgdo Geral dos Transportes Terres-
tres; Jacinto Cdmara Pestana, director geral da
Alfindega; dr. Malheiro Reimao, administrador
da C. P.; engenheiros Pedro de Brion, Alberto
Carlos Sousa Rego e Custédio Nazaré, respectiva-
mente, ‘Subdirector, Chefe e Subchefe de Divisao
de Exploragao da C. P.; Professor Dr. Faria Lapa,
Chefe da Divisao Comercial, engenheiros Sousa

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O sr. Eng. Lima Rego faz um brinde i «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» na pesaoa do seu director

Nunes, Fonseca, Chefes de Divisdo; engenheiros
Horta e Costa e Constantino de Carvalho, subche-
fes de Divisao; engenheiro Almeida Henriques,
inspectores Rui Martins e Gongalves do «Wagons-
-Lits» ; Leite Pinto e Augusto da Costa Murta, do
Servico de Turismo e Publicidade da C. 1., dr.
Mario Pinto da Luz, ete., ete..

Também estavam presentes os engenheiros es-
panhéis D. Mariano Lanzarote e D. Ricardo Garcia
Torres, respectivamente, engenheiro principal e
subchefe de servigo da RENFE. que vieram
expressamente de Madrid para felicitar os enge-
nheiros portugueses colaboradores de tao precioso
melhoramento.

Uma vez na carruagem restaurante o sr. dr.
Malheiro Reimao, administrador da C. P., agra-
deceu a presenca ali dos convidados, felicitou
a familia ferrovidria, a RENFE e a Direccao
dos <«Wagons-Lits», na pessoa do sr. Conde de
Penalva, actual director, e teve palavras de cari-
nho para os colaboradores que, hd dez anos—
disse o distinto orador — satisfizeram uma antiga
aspiracgao de portugueses e espanhdis, com a riapida
e comoda ligacao ferrovidria entre as capitais das
duas nagdes peninsulares. Terminado o répido
improviso, o sr. Conde de Penalva, em nome da
Companhia Internacional de «Wagons-Lits> e dos
Grandes Expressos Europeus dirigiu algumas pa-
lavras aos convidados, congratulou se com os &xi-
tos obtidos nos dez anos com o Lusitania-Expresso»
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e terminou as suas consideragdes brindando pela
Imprensa, que sempre tem acompanhado as boas
iniciativas de cooperagido entre as organizagdes
que sabem fomentar e desenvolver o furismo atra-
vés dos tempos que correm.

Esta simples mas focante manifestagdo das em-
presas organizadoras originou o ajuntamenfo de
curiosos, que na <gare»> aguardavam comboios de
partida, e se associaram saudando os passageiros,
que ficaram surpresos com os cumprimentos.

Uma vez o comboio em marcha— 20 horas e 5
minutos — o Director Geral da C. P., sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes tomou lugar no res-
taurante, acompanhado de vérios convidados, a
quem ofereceu um jantar, sendo servido, no final,
um espumoso, de que compartilharam os passagei-
ros inscritos para a primeira série. O sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes dirigiu-se, em seguida,
ao outro compartimento onde jantavam os viajan-
tes e comunicou-lhes o objectivo da sua visita, de-
sejando-lhes sboa viagem»>. Uma dama, visivel-
mente comovida, levantou-se, agradecendo o es-
rontineo brinde do Director da Companhia. Mi-
nutos depois, o cavaleiro tauromiquico que
seguia viagem para Madrid, D. Francisco de
Mascarenhas, levantou-se do seu lugar e dirigin-
do-se ao Director Geral da C. P., agradeceu, em
nome dos passageiros que se enconfravam no res-
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taurante, as suas boas palavras e congratulou-se
a0 mesmo tempo com 08 progressos dos caminhos
de ferro portugueses, que bem sabem servir o
piblico—disse o orador. Coroaram esta simpética
manifestagdo as palmas da assisténcia.

Seguidamente o sr. Engenheiro Lima Rego,
figura inconfundivel de <gentleman», brindou pela
Gazeta dos Caminhos de Ferro, como a mais an-
tiga Revista portuguesa da especialidade, e pelo
nosso velho e querido colaborador D. Gabriel
Urigiien, para quem pediu a lembranga do seu
nome na grande criacdo de 1943.

% % »

O jantar, primorosamente confeccionado pelo
distinto cozinheiro, Abel da Silva — um verdadeiro
mestre na sua arte — foi servido pelos empregados
de mesa José Alvares, Guilherme Araiijo e Per-
feito Lamela, que, por sua vez, sabem do seu ofi-
cio e contribuem também, pela distin¢gao com que
gervem os passageiros, para o prestigio da Com-
nhia Internacional dos «Wagons-Lits».

Eis a ementa do primoroso jantar:

Consomé Real: Filetes de linguado & moda de
Grenoble; Frango salteado; Queijo e Frutas; Pu-
dim de laranja; Vinhos tinto e branco; Vinho es-
pumoso e café.

Geral da C.

O Director
a0 Entronecamento, com as ilustres entidades convidadas ao jantar no <Lusitdnia»
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Uma visita de estudo

a Angola

Pelo Eng.°

EDUARDO

FERRUGENTO GONCALVES

VII

ERTO dia, numa manhé radiosa de Setembro,
partimos de S4 da Bandeira, de automo-
vel de via, a caminho de Moc¢éadmedes.

Estava uma deliciosa manha suave e
fresca. O sol brilhava intensamente no magnifico céu
azul sem nuvéns da Huila, a confirmar a extrema
secura da atmosfera no planalto. Pouco passava das
6 horas da manha e, contudo, jd a cidade se agitava
no iniciar de mais um dia de trabalho, porque em
Africa, mesmo no planalto, o labutar das gdentes
comeg¢a salutarmente mais cedo do que nas nossas
civilizadas cidades da Europa, até certo ponto em
virtude das caracteristicas do clima, e sobretudo por
causa da duracdo relativa do dia e da noite ao longo
do ano, duragdo bem diferente da correspondente as
latitudes metropolitanas.

Partimos'a caminho da serra da Chela, do deserto
e do mar. Através dos verdejantes arredores de S4
da Bandeira, e apds uma ligeira descida, a linha
comeca a subir lentamente, enquanto se aproxima
de modo prodressivo das elevacdes da Chela, que,
com aspecto de pouco mais que simples colinas, se
estendem primeiro a nossa esquerda do lado do
poente, e depois se erguem altivas bem na nossa
frente, como que a barrar-nos o caminho. Passamos
em Quilemba — considerada interessante local de
turismo, valorizado com deslumbrante panorama da
serra — e acabamos portanto de ultrapassar o ponto
de maior altitude da linha, a cota de 1925 metros.
J4 em plena montanha, vamos iniciar a descida para
a costa. Mogamedes, a irriséria altitude de 3 metros,
fica-nos apenas a 223 quildmetros de distancia!

A marcha do automdével de via abranda agora
ligeiramente, ndo s0 para nos permitir boa visdo das
inesqueciveis paisagens da Chela e dos trabalhos em
curso para o alargamento da plataforma da linha
precedendo o assentamento da nova via, mas tam-
bém porque as sucessivas curvas de apertados raios
que o caminho de ferro vai forgosamente descre-
vendo para se adaptar as saliéncias e as reentrdn-

cias das vertentes da montanha, aconselham, por
prudéncia, reducdo da velocidade de marcha.

Um olondo imprevidentemente estacionado numa
curva, fode espavorido serra acima ao ruido da
nossa aproximacdo. O apeadeiro segduinte por
onde passamos € Pambala, lugar perdido em plena
montanha e sem vestigio de importante sanzala proé-
xima. Um extenso comboio de mercadorias aguar-
da-nos ai pacientemente para, uma vez a via livre,
poder continuar a sua herdica marcha, arrastando-se
dolentemente a caminho de S4 da Bandeira.

Continuamos a admirar a imponéncia da Natu-
reza que nos rodeia. As inclina¢des das encostas da
serra tém valores altissimos ; precipicios profundos
estendem-se a nossos pés; importantes «mulolas» (%)
convergindo ao fundo dos apertados vales, fazem-nos
imaginar, ainda que por certo muito ténuemente, a
rudeza das levadas que na época das chuvas rugindo
assustadoramente se devem precipitar encosta abaixo
a caminho dos talvedues e dos rios. A nossa volta,
e a perder de vista, € um intrincado macigo de dspe-
ras elevacoes atingindo aprecidveis altitudes.

Durante a noite é frequente a humidade conden-
sar-se nos vales profundos da serra formando espésso
nevoeiro que o sol da manhd, com os seus raios
quentes, vem fazer a pouco e pouco dissipar. Hoje
ha talvez pouco mais de hora e meia que o sol
nasceu e, contudo, o nevoeiro persiste ainda cobrindo
a parte inferior dos vales até altitudes naturalmente
elevadas, mas ainda consideravelmente inferiores
aquelas em que nos encontramos. E assistimos entao
a um dos espectdculos mais inesqueciveis que nos
tem sido dado presenciar: de um manto infinddvel
de nidvens adlomerando-se abaixo de nés como um
mar revolto de flocos de algoddo emergem apenas
os cumes das elevacoes da Chela, doirados em mul-
tiplos cambiantes pela luz forte do sol da manha,
enquanto viajamos por caminho de ferro acima das
ntivens, semelhantemente ao que ndo raro acontece

(1) Leitos cavados no terreno pelas torrentes na época
das chuvas,
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminho de Ferro de Mog¢imedés. Ao km, 206 — Na Serra de Chela

nas viagens aéreas, e por nos ja havia sido experi-
mentado quando, de avido, de Luanda nos dirigiamos
para S4 da Bandeira. Em viadens terrestres o facto
tem por certo algo de inédito. Além disso é curiosa
e incomparavel esta sensagdo aparente de viajar no
espaco acima das nuvens, quando efectivamente o
estamos fazendo por sedura via terrestre (especial-
‘mente por se tratar de uma linha ferrea), sabido
como € serem por natureza os transportes ferro-
vidrios normais tdo pouco adequados a redides de
dsperas montanhas, e muito menos apropriados para
atingir as suas zonas mais elevadas.

Uma portela verdadeiramente providencial e facil-
mente praticdvel permite que a linha férrea salte da
vertente continental da serra para a vertente oposta,
dolado do Atlantico. Estamos no quilémetro 205 e a
pouco mais de 1.600 metros de altitude. Comeca
‘aqui a importante variante do tracado, que a adopcao
da nova bitola obrigou a construir, para a via poder
satisfazer as exigéncias técnicas de um maior afas-
tamento. entre filas de carris.

Deste ponto da linha férrea — quilometro 205 —
domina-se extenso trato da escarpa da serra sobre
as terras baixas que se estendem até ao mar. E in-
dubitavelmente grandiosa e avassaladora esta escarpa
rochosa em que predominam os granitos de cores
claras e que, com a sua abundante mica, originam
inimeros reflexos cintilantes sob a forte luz do dia.
Uns 400 metros, ou talvez mesmo mais, abaixo de
nos, ja proximo do sopé da vertente em que nos
encontramos, divisa-se uma linha de escavacdes e
de atérros que facilmente reconhecemos como sendo
de novo o caminho de ferro. Vamos |4 passar dentro
de minutos, talvez dentro de uns 30 a 40. Porém,
para la chegar teremos ainda que percorrer quase
todo o tracado da variante, e ele tem cerca de 18
quilometros de extensdo !

Continuamos o percurso. A linha ora atravessa
profundas trincheiras (algumas atingindo 30 ou mais
metros de profundidade em uma das vertentes
enquanto na vertente fronteira ndo excedem umntimero
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digito de metros) otisadamente cavadas no dranito,
ora se lanca sobre arrojados atérros, equilibrados
frequentemente por ndo menos audaciosos qudo dis-
pendiosos muros de suporte de grande altura. Nao
sabemos que mais admirar: se a rudeza estranha e
avassaladora da serra e dos seus panoramas, se 0s
verdadeiros prodigios de engdenharia — no seu sentido
mais lato de resolucdo l6gica de problemas de cardc-
ter técnico-—, cometidos para o lancamento e a
constru¢do da variante da linha férrea, sobretudo se
tivermos em atengdo que esta variante se sobrepde
em alduns trogos ao tracado antigo, mas a cotas
diferentes, e que, além disso, o corta, na parte nédo
comum, por trés ou quatro vezes e também a cotas
diferentes, e que foi ainda imperioso manter a cir-
culacdao dos comboios.

Penetramos agora durante alduns segundos no
interior da montanha atravessando o curto tdnel do
tracado, e que é dnico na rede ferrovidria angolana.
Passamos na Humbia e atingimos mais adiante Vila
Arriaga, ja a altitude de apenas 905 metros. Percor-
remos 79 quilémetros desde S& da Bandeira!

Sdo cerca de 8,30 e no modesto restaurante que
fica fronteiro a estacdo, e que pomposamente ostenta
o nome de Hotel, ematabichamos» agradavelmente,
saciando o apetite que esta espléndida viagem ma-
tutina nos despertou.

Vamos prosseguir a caminho do deserto, agora
que atingimos as faldas da serra. Jd descemos o
suficiente para que o manto de névoa que se esten-
dia abaixo de nds, constitua agora um teto de nivens
relativamente alto, que o sol ainda ndo desfez por
completo, e que nos dd o aspecto de vulgar céu
nublado.

A serra da Chela vai-nos ficando progressiva-
mente para trds e atravessamos o vale do Munhino,
de solo arenoso coberto por vedetacdo pobre e de
modesto porte, dominado a distancia pelo tipico
quao imponente «Monte Maluco», visivel de grande
trato de terreno em redor, inclusivé do planalto do
Bimbe.

LOBITO ~— 8ilos na Fibrica de Cimentos e entrada da bafa

































