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“de Ferro

de Mocambique

econémico de 1951 da Administracdo

dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Provincia de Mo-
¢ambique e assina-o o sr. Engenheiro Fran-
Cisco dos Santos Pinto Teixeira, j4 na quali-
dade de Inspector Superior de Fomento
Ultramarino. Como os anteriores, este Rela-
tério oferece-nos leitura de grande interesse.

A Administracio dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes foi, no ano de 1951,
exercida pelo Conselho de Administragao,
Presidido pelo Director dos Servigos, sr.
Eng® F. S. Pinto Teixeira, e ainda pelo Con-
selho Fiscal, presidido pelo sr. Dr. Joaquim
Gongalves Cerejeira, pela Direccio e pelas
Geréncias de cada uma das Divisdes de Ex-
Ploragio e de Estudos e Construcio e Ins-
Peccdo de Exploragao.

A previsdo. orgamental para 1951 foi de
551.121 contos, incluindo a importincia de
162.083 contos do saldo do exercicio ante-
rior. As receitas efectivamente realizadas
foram de 625.197 contos, ou seja mais 74.076
contos de receitas préprias no ano, represen-
tando um aumento de 13,4°/, sobre a previ-
$d0 orcamental.

Quanto a despesas, — elucida-nos o Rela-
tério,—foram tio comedidas quanto possi-
vel, em relacdo as receitas cobradas, ndo se
chegando a exceder, por isso, a previsdo das
despesas, que foi de 551.121 contos, tendo a
despesa efectuada sido de 521.209 contos,
tendo-se gasto menos 29.912 contos que o
previsto,

~ No fim do ano de 1951 estavam em ser-
vigo na exploracdo e construgiao dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes, 14.926
empregados, incluindo o pessoal jornaleiro,
europeus e indigenas. A despesa total com
vencimentos, saldrios e outros abonos ao pes-
soal, naquele ano, com o pessoal europeu e
Indigena que trabalhou na exploragao e nas
obras efectuadas pelas dotagdes dos fundos
de Renovacio e Melhoramentos foi de
245,024.296.00, em comparagdo com

ESTA publicado o Relatério do ano

238.245.132$00 em 1950 e com 241.559.476$00
em 1040, representando um aumento de
2,8°, em relacdo a 1950 e de 1,4 °/, em rela-
cdo a 1049,

Além daquelas, as despesas com servigos
clinicos, enfermagem, material ciriirgico e de
penso e medicamentos e campanha anti-ma-
larica, foram de 4.553.693%00, quando em
1000 foram de 3.974.103$%00 e 2.929.794$00
em 1949, ou seja mais 14,6 °/, em relagdo a
1950 e mais 55,4 °/, em relacdo a 1940,

A" contribuicio da Administragio para a
reforma dos seus empregados representa
uma verba aprecidvel. Com efeito, a impor-
tincia gasta com pensdes a acidentados e
aposentados em 1951 foi de 5 494.583%00,
sendo desta importancia entregue & Fazenda
a quantia de 4.526.443$00. Em 1950, gas-
tou-se a importincia de 4.940.114$00, dos
quais 4.010.676$00 foram entregues & Fa-
zenda, em comparagio com 4.658.012$00,
em 1949, dos quais 3.815.108%00 foram en-
tregues a Fazenda.

A Administragdo concorre ainda para o
mesmo fim, com a importincia annual de
1.300 contos para o Montepio de Mogambi-
que, ou seja a importancia total de 6.795
contos para reformas e pensdes.

A despesa total com o pessoal em 1951,
foi, em resumo, de 259.344.383$00, quando
no ano anterior foi de 251.769.742$00 e no
ano de 1949 foi de 255.141.687$00, ou seja
um aumento de 3,0 °/, em relacdo ao ano ante-
rior e Eie 1,6 °/o em relacdo a 1949,

Vejamos agora quais as obras que se le-
varam a efeito durante o ano de 1951.

O total de linha assente em exploracgdo é
de 1.869,053 quilémetros, em comparagio
com 1.849,087 quilémetros no fim de 1950 e
com 1.809,086 quilémetros no fim de 1949,

Em 1948 concluiu-se o reconhecimento
entre o Limpopo (Barragem Trigo de Morais)
e a linha da Beira.

. Em 1949 e 1950 foi feito o projecto defi-
nitivo da linha desde o Guijd término do
Limpopo até ao quilémetro 341 de Lourengo
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Marques, tendo-se iniciado os respectivos
trabalhos em 1051.

Nesse ano. estudaram-se 241,937.06 qui-
I6metros, assim distribuidos:

1.° trimestre —53,270.00; 2.° trimestre —
57,200.00; 3.° trimestre —72,467.06; 4.° tri-
mestre —59,000.00.

O Relatério, ao apresentar-nos estes nii-
meros, informa-nos que o rendimento de tra-
balho vem aumentando constantemente, pois
em 1950 foram estudados apenas 167,174.44
quilémetros.

No principio de 1951 o estudo encontra-
va-se no quilémetrc 202,929 (origem do
Guijd), tendo-se terminado o tracado até a
fronteira da Rodésia do Sul, e estudou-se
mais um troco, com a extensdo de 110 quil6-
metros, para a ligacdo com a linha Beira-Ma-
chipanda.

Quanto a conclusio da estrada para a
fronteira da Rodésia do Sul — informa-nos o
Relatério — o tragado desenvolve-se na se-
. parante de dguas das bacias dos rios Limpopo
primeiro, e Nuanetze em seguida e as terras
baixas do Oriente. E, a propdsito, o Relats-
rif observa: «Como nos trocos anteriores, o
tracado tem uma espléndida planta, um perfil
optimo e muitas poucas obras de arte, tendo
sido possivel projectar um alinhamento recto
de cérca de 110 quilémetros.

Procedeu-se também ao estudo da ligagio
com a linha Beira-Machipanda, tendo-se ela-
borado um relatério, cujas conclusdes foram
aprovadas. O tragado parte das vizinhancas
de Mapai em direccdo a Masscangena, se-
guindo um alinhamento recto. Ndo sé houve
necessidade como se verificou a vantagem de
de fazer o atravessamento do rio Save em
Massangena.

O trdfego de passageircs em caminho de
ferro (excluindo o caminho de ferro da Beira)
e em camionagem automével foi de 1.9/5.650,
sendo 1.200.886 pelo caminho de ferro e
074779 pela camionagem automével, em
comparagao com, respectivamente, 2.117.516,
1.472.091 e 645.425 no ano anterior e 2.020.864,
1.420.665 e 600.199 em 1949,

Conclui-se, perante estes niimeros, que o
trdfego de passageiros diminuiu nas redes do
caminho de ferro, tendo aumentado nos da
camionagem automovel.

A tcnelagem transportada em caminho de
ferro foi de 4.069,621 toneladas, contra
4.175.766 toneladas em 1950 e 3.602.516

toneladas em 1949, ou seja, respectivamente,

menos 0,4 °/, do que em 1900 e 2,9°,, do que
em 1949,
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O Diploma Organico dos Servicos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
permite que a administragio subsidie o en-
sino técnico do seu pessoal. A Escola Técnica
da Provincia foi instituida em 1938 e a admi-
nistragdo continuou a subsidiar o ensino de
dactilografia, estenografia e curso industrial
ao seu pessoal, mas este, informa o Relatério,
ndo tem correspondido a expectativa da
mesma administragdo, e por esse facto, tanto
a frequéncia como os resultados ndo foram,
em 1951, como seria de desejar. Além da
Escola Técnica, continuou a funcionar a Es-
cola de Aprendizes junto das oficinas gerais,
onde se ministra o ensino de desenho e cuja
frequéncia foi de 36 alunos na primeira e te-
gunda classes, tendo tido aproveitamento na
1. 17 alunos e na 2." 8 alunos.

O pessoal gosa de muitas regalias. Du-
rante o ano de 1951 houve 24.231 dias de
licenga concedidos a 961 agentes, em com-
pensacdo com 21.979 dias a 847 empregados
no ano anterior e 19.102 dias de licenca con-
cedidos a 720 empregados em 1949. O De-
creto n.” 28,571, de 6 de Abril de 1938, con-
cede 20 dias de licenca paga a todo o pes-
soal assalariado com mais de 5 anos de
servigo, podendo a administracdo, em certos
c1sos, tornar a mesma regalia extensiva até
120 dias para os bons empregados, com
maiores encargos de familia. Além dos 20
dias de doenga, o vencimento é reduzido na
seguinte escala:

Do 21.° ao 40.° dias de doenca, 50 %,.
Do 41.° ao 60.° dias de doenca, 25 °/,,

Findo este periodo, serdo dispensados ou
aposentados, se a aposentacdo tiverem direito
e estiverem nas condigdes legais. Foi também
garantida a reforma a todos os assalariados,
desde que concorram para a reforma, nas
bases do pessoal do quadro.

Continua a funcionar com grande activi-
dade o Clube Ferrovidrio, que tem a sua
grandiosa sede em Lourengo Marques, pos-
suindo delegagies na Beira, em Gondola, em
Nampula, Lumbo, Quelimane, Maturara, Tete,
Inhambane e em Gaza e é subsidiada pela
Administragdo. Este clube, além dos jogos
periddicos, na época prépria do ano, de fu-
tebol e de basquetebol, promove também
exercicios fisicos de ciclismo, ténis, atletism»,
gindstica para adultos e jovens, entre os quais
figuram os aprendizes, para os quais é obri-
gatoria a frequéncia da aula de gindstica e
aos filhos dos empregados.

Em proximo niimero nos referiremos ao
caminho de ferro da Beira, em artigo especial.
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Uma visita de estudo

a Angola

Peio Eng® EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

VI

ONSIDERANDOQO as finalidades primordiais
que levaram a constru¢do do caminho de
ferro de Mocdmedes e atendendo & conve-
niéncia dum estabelecimento rédpido (pelo

menos em principio) da via férrea num terreno que
de antemdo se sabia dar origem a importantes pro-
blemas técnicos de Engenharia no respeitante ao
lancamento da directriz e a abertura da plataforma
da via, foi adoptada para a nova linha a reduzida
bitola de 60 cm. Permitiu-se de facto uma maior
adaptabilidade do tracado ao terreno com as conse-
quentes vantadens de cardcter econdmico no capi-
tulo da construcdo da linha. Mas foi-se por outro
lado conduzido_a um tragcado com extensas e aspe-
ras rampas e com abundantes e apertadas curvas.

Nos trocos mais dificeis da linha usaram-se raios
que baixaram a 50 ml. as inclinacdes mdximas das
rampas integrais atingiram valores da ordcm
de 40°/,,!.

Tais caracteristicas técnicas ndo podiam natural-
mente deixar de influenciar, e em drande escala, as
condigdes de exploragdo da linha, As limitagoes de
velocidade resultantes do tragado em planta e em
perfil {longitudinal juntaram-se logicamente as deri-
vadas do reduzido valor da bitola da via, levando a
adopcdo de material tractor relativamente leve e de
pequena capacidade de reboque, perante o8 diminu-
tos esforcos de traccdo que as locomotivas podem
desenvolyer. As possibilidades de transporte do ma-
terial circulante sdo também compreensivelmente
muito modestas. Por todas estas.razdes, e ainda pela
relativa exiguidade do trafego, alimentado sobretudo
por mercadorias pobres, o Caminho de Ferro de
Mocamedes tem vivido invariavelmente em regime
financeiramente desiquilibrado.

Ao encarar se o prolongamento desta linha férrea
houve que rever as caracteristicas do actual tracado,
com o objectivo de se conseguir a méxima contri-
buigdo da parte técnica para uma exploragéo econo-
mica o mais possivel vantajosa.

Um dos problemas principais considerados foi
naturalmente a da bitola da via, que a prdtica da
exploracdo deste caminho de ferro e os resultados
da experiéncia das outras linhas principais angola-
nas, tem mostrado ndo se adaptar satisfatériamente
as caracteristicas economicas aconselhdveis a uma
exploracdo modernda. Além disso, visando o prolon-
gamento da linha férrea de MocAmedes objectivos
mediatos de cardcter internacional — possivelmente
a sua ligacdo com as redes ferrovidrias dos territo-
rios estrangeiros vizinhos —e dada a drandeza dos
trabalhos a empreender para o lancamento da linha
através das extensas e rudes anharas do sul de An-
gola em direc¢do a fronteira leste’ ou & meridional
da Provincia, pareceu aconselhdvel, se ndo mesmo
de necessidade indiscutivel e premente, levar a efeito
o alargamento da bitola da linha actual para a bitola
internacional africana de 1,067 ™, excepcao feita (de
momento) possivelmente do ramal da Chibia, uma
vez que o prolongamento imediato do caminho de
ferro se deverd fazer para Leste e ndo para Sul,
conforme fora incialmente previsto.

A transformacdo da bitola de uma linha férrea
constitui sempre um empreendimento oneroso e
tecnicamente ‘um tanto complexo, especialmente
quando hd que assedurar, como é evidente, durante
os trabalhos, a natural continuidade do servico nor-
mal de comboios, mesmo que este seja relativa-
mente pouco intenso. No caso concreto do caminho
de ferro de Moc¢dmedes a extensdo da linha a trans-
formar para a nova bitola é apenas de 248 quiléme-
tros, desde o seu inicio no litoral até S4 da Ban-
deira. Embora esta extensdio ndo seja, em Africa,
demasiado grande, ndo devemos, porém, menospre-
zar ou olvidar a variedade de problemas a que ela
da origem, desde os inerentes as correcc¢oes técnicas
que os tracados em planta e em perfil longitudinal
tém for¢cosamente de sofrer de modo a adaptarem-se
as caracteristicas da nova bitola e as condicdes de
exploragdio exigiveis para a linha, até aos problemas
relativos as condi¢oes de trabalho e de vida em
regides, ora montanhosas, d4speras e qudse inaces-
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“siveis como as da Serra da Chela, ora planas, sécas,
abrasadoras e indspitas como as do deserto que da
base da Chela se estende até ao mar. Além disso, 0
alargamento da bitola duma via é uma operacdo
forcosamente importante e que tem de ser progres-
siva e metodicamente conduzida, jd que essa opera-
¢do ndo se limita a deslocar convenientemente uma
das filas de carris de modo a obter-se a nova bitola,
mas requer a construcdo de variantes —onde as
caracteristicas em planta e em perfil da antiga linha
nao se coadunam com as da nova bitola e com as
velocidades de circulagdo desejadas—, o reforco da
plataforma da via — independentemente do seu alar-
gamento —, a constru¢do de novas obras de arte —
mais resistentes e capazes de suportar as cargas
das locomotivas e comboios modernos —, a substi-
tuicdo do material de via por outro de peso, dimen-
soes e forma convenientes, etc., etc.

A necessidade de perturbar o menos possivel a
circulagdo normal dos comboios obriga ndo sé a
descontinuidades no andamento dos trabalhos de
campo, mas impede que, a medida que esses traba-
lhos vdo avangando, se proceda logo a colocacdo
dos carris na sua posicdo definitiva, pois ndo é, evi-
dentemente, prdatico nem vidvel, sob os pontos de
vista econémico e do servigo pidblico a realizar pelo
caminho de ferro, ter pequenos tro¢os com bitolas
diferentes (no caso que estamos considerando até
mesmo muito diferentes), sabida como é a normal
independéncia do material tractor e circulante com a
bitola da via a que se destina, e o seu entdo impos-
sivel intercambio.

Todo o trabalho de alardamento da bitola se
reduz primeira mas ndo menos importantemente a
preparacdo da infra e da super-estrutura da via para
as suas novas caracteristicas técnicas, precedendo
a fase final de levar os carris as suas posi¢coes defi-
nitivas, fase esta que, em virtude da completa e ade-
quada preparacdo dgradualmente feita, deverd ter uma
duracdo minima em tempo.

No caso do caminho de ferro de Mocamedes, a
indispensdvel ascensdo e travessia da serra da Chela
mais uma vez veio dar ludgar a importantes trabalhos
de Engenharia para corrigir o desenvolvimento da
linha no tro¢o onde as caracteristicas do tracado
antigo menos se podiam adaptar as pretendidas para
o da nova linha. Por este motivo foi construida uma
variante de cerca de 18 quilometros desde a Humbia
até ao quilometro 205 da linha actual, de modo a
conseguir-se um tracado em que os raios das curvas
e as inclinagdes das rampas compensadas ndo exce-
dam, respectivamente, o minimo de 115 metros e o
mdximo razodvel de 28 milimetros por metro.

Tivemos oportunidade de sobrevoar acidental-
mente a zona desta variante, quando do Lobito nos
dirigiamos a S4 da Bandeira. Parecia entdo que nos
estdvamos debruc¢ando sobre uma carta topografica
da redido, mas com a vantagdem de uma melhor

184

Revista quinzena:

nocdo do conjunto da obra e do terreno. Percot-
remos depois todo o novo tracado e adquirimos uma
mais completa no¢do do pormenor. No fim, ficdimos
com a sincera convic¢do de que esta variante deve
constituir, sem duavida, um dos mais notdveis traba-
lhos da Engenharia ferrovidria portuguesa dos ulti-
mos tempos, pela complexidade de problemas que
encerra e pela variedade de interessantes quao ousa-
das solugdes técnicas que comporta. Por outro lado
aparece-nos ainda como mais uma prova da vitali-
dade do caminho de ferro- Transpondo intimeros
obstdculos da Natureza e vencendo as dificuldades
inerentes as elevadas altitudes atingidas, mais uma
vez a via férrea logrou passar e buscar novos hori-
zontes.

Do caminho de ferro através da Chela dependeu
a soberania portuguesa em vastas redidoes do Sul de
Angdola. Sucederam-se os anos. Mais uma vez do
caminho de ferro através da Chela, com as suas
novas caracteristicas e mais latas possibilidades,
depende em larga escala o drau de desenvolvimento
economico da zona sul da Provincia a servir pela
linha férrea, quicd até mesmo o de algumas regdioes
estrandeiras vizinhas. -

Através das portelas da Serra da Chela ascen-
deram os pioneiros da colonizag¢do, as mais das
vezes a pé em herdica subida da montanha.

Por elas se lancou mais tarde o caminho de
ferro, contorcendo-se em apertadas curvas e agarran-
do-se desesperadamente ao terreno para conseguir
subir e alcancar o planalto. Por esse caminho de
ferro tém rodado as mindsculas locomotivas actuais
rebocando penosamente os .comboios que transpor-
tam as cardas e as dentes. Jd ndo vird, porém, longe
o dia em que modernas e possantes Garratts hdo-de
quebrar, altivas, com os seus silvos estridentes e o
seu resfolgar de enorme for¢a mal contida, o silén-
cio impressionante da montanha, acordando ecos héd
muito adormecidos.

A partir dessa altura ter-se-hd afastado irreme-
diavelmente o Passado e o Presente. Comecard

Prolongamento para Leste do Caminho de Ferro de Mog¢amedes
Ponte sobre o rio Caculovar
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entdo a desenrolar-se o Futuro— o prometedor
Futuro do Sul de Angola.

sk

ale
s

A quando da nossa visita a Angola, para
além de S4 da Bandeira a linha alcancava ape-
nas a Chibia. A ligacdo ferrovidria da capital da
Huila com aquele importante nticleo de popula-
¢do branca preocupava de hd muito as esferas ofi-
ciais, pela vantagem que o seu estabelecimento ofe-
receria. Pensou-se em realizda-la através das terras
da Humpata, e com vista a essa solucdo chegaram
mesmo a ser executados, hd ja bastantes anos, im-
portantes trabalhos de terraplanagens, hoje sem
interesse de maior. Ponderados os seus prés e con-
tras, sobretudo em funcao do evoluir desfavordvel,
até aos nossos dias, de certos factores fundamentais
que aconselhavam tal solugdo, foi julgada preferivel
a ligacdo directa Sa da Bandeira-Chibia, acompa-
nhando a base das elevacdes da Chela e aprovei-
tando o suave declive da planura para o interior, em
direccdo as terras do Cunene. Sao 52 quilémetros
de agraddvel tragado, através de uma regidao com
cardcter indelévelmente africano, mas salpicada aqui
e além de verdadeiras manchas de Portugal metro-
politano, sobretudo em toérno da Chibia.

O trafego do ramal, como alids também o da
linha geral, é relativamente fraco, sendo principal-
mente animado pelos comodos e rdpidos servicos de
passageiros prestados tri-semanalmente pelos cauto-
moveis de via». A camionagem comeca jd, porém, na
Huila, a concorrer de modo sensivel com o comboios
ainda que ndo esteja completamente organizada nem
utilize rigorosamente estradas paralelas ao caminho
de ferro— pelo menos dentro dum paralelismo con-
siderado & luz do conceito de concorréncia estrada-
-carril existente na Metropole, e dum modo deral na
Europa. Parece contudo ser facto provado, que a
accdo dessa camionagem principia a traduzir-se em
aprecidvel perda de receitas para o caminho de
ferro, ao qual sdo deixadas, por via de regra, apenas

Prolongamento para Leste do Caminho de Ferro
de ocimedes, estagfio de Olivenga-a-Nova
Capunda-Cavilongo
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ds mercadorias pobres, que a camionagem superior

" e edoisticamente rejeita, e que o comboio, na sua

funcdo de servico ptiblico, se vé obrigado, indepen-
dentemente da sua vontade, a transportar. Aldumas
providéncias tomadas em relacdo ao Caminho de
Ferro de Mocdmedes com certo cardcter de emer-
déncia contribuiram sem ddvida para melhorar a
situacdo do caminho de ferro perante uma concor-
réncia desleal dos transportes rodovidrios de merca-
dorias, disciplinando e morigerando em certa medida
essa concorréncia,

Se, de um modo deral, e considerada a totalidade
da Provincia, estes transportes —incompreensivel-
menteé rivais—ndo se podem “ainda tomar como
exactamente concorrentes mas antes como apresen-
tando um desejdvel cardcter de complementaridade
(por vezes talvez mais aparente do que verdadeira-
mente real), ndo é menos certo que em determina-
dos casos mais ou menos localizados, essa comple-
mentaridade efectiva ou aparente deixou de existir
praticamente, para se tornar em declarada e incon-
trolada concorréncia, a todos os titulos reprovavel.

«Tem sido por enquanto principio em Africa» —
diz-se no douto parecer da Cédmara Corporativa
acerca da rubrica relativa a Angdola do recente Plano
de Fomento — ¢<embora a camionagem ja tenha con-
corrido para alterar bastante este conceito, que o
caminho de ferro deve geralmente ir a frente, atra-
vessando a maior parte das suas grandes dreas pra-
ticamente despovoadas e improdutivas, pois é a sua
passagem que, garantindo as comunicacdes e trans-
portes, que ndo existiam, vai depois atrair popula-
cOes e provocar a exploragdo das riquezas».

Realgando o problema das relacdes dos trans-
portes rodovidrios com os por caminho de ferro, e
com vista sobretudo ao futuro, afirma ainda o mesmo
parecer que a coordenacdo se impde por forma a
evitar-se «a desastrosa concorréncia entre estes dois
meios de transporte, pois que se a camionagem é
hoje, primeiro, a duarda avancada do caminho de
ferro, deve ser, depois, o seu afluente e colabora-
dor, e nunca o seu competidors.

Tal & o problema que hoje em Angola, como na
Metrdpole, é imperioso ndo descurar mas procurar
eficaz e racionalmente resolver, sobretudo enquanto
0 tempo, com a sua indelével accdo, ndo compro-
mete irremediavelmente o encontrar uma solucdo
simples de equilibrio,

O prolongamento do caminho de ferro de Mocé-
medes deve vir a constituir um factor importante no
desenvolvimento e valorizacdo do sul de Angola.

Embora as regides que ele vai atravessar ndo se
encontrem infelizmente ainda hoje em condigdes de
alimentar um trafego imediato francamente remune-
rador, que compense sobretudo os enormes encar-
gos do estabelecimento e da conservagdo e explora-
¢do da via férrea, ndo parece contudo menos légico
0 admitir-se, ainda que com a necessdria prudéncie,
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que, uma vez construida a linha férrea e banalizadas
assim as comunicacgdes, se assista a um progressivo
evoluir de vastos territérics por ela servidos, com
todas as vantadens que, nos campos colonizador e
economico, de tal facto é legitimo esperar. Esta é
alias a licao que, felizmente, nos foi dada pelos res-
tantes caminhos de ferro andolanos, muito especial-

mente pelo caminho de ferro de Benguela.
Presentemente encontra-se em franca e activa

construcao a denominada linha de Leste que, inse-
rindo-se no actual ramal da Chibia a poucos quil6-
metros de Sd4 da Bandeira, no local denominado
Mucanda, sedue uma directriz sensivelmente normal
a linha de costa, em direc¢cdo ao Cunene, ao Cuban-
do e mais longinquamente ao Cuando, na fronteira

oriental de Angola. :
Partindo da Mucanda o tracado dirige-se por

Quipungo, Vila da ronte, Serpa Pinto e Cuito Cuana-
vale, ‘antes de se lancar através das vastas anharas
e areais do sul do Bié a caminho da fronteira da
Rodésia do Norte, na eventualidade de ligacdo com
a rede ferrovidria deste territério da Comunidade
Britdnica.

A travessia do Cunene serd realizada na Matala,
sobre a ponte-acude a construir brevemente para
tornar possivel o aproveitamento do aprecidvel cau-
dal do rio, com vista ndo s6 a satisfacdo das neces-
sidades de energia eléctrica da regido, nomeada-
mente das da capital da Huila, mas-também a capta-
¢do da dgdua indispensdvel para alimentar as impor-
tantes zonas circunvizinhas destinadas ao intenso
povoamento branco. A passagem do Cubango exi-

gird igualmente importante obra de arte em Vila da
Ponte. Por tltimo, a necessdria travessia do Cuando

pela linha férrea oferece ainda considerdveis pro-
blemas técnicos respeitantes a sua futura conve-
niente localizacdo, em virtude do caracter plano do
terreno adjacente, facilmente inunddvel em grandes
extensoes a quando da época das cheias, e. levando
por isso a um leito maior do rio com um nidmero

aprecidvel de quilémetros de largura.
A quando da nossa visita aos trabalhos em curso

no tro¢o Sd da Bandeira-Matala, encontrava-se em
vias de conclusdo a interessante obra de arte sobre
o rio Caculovar, pouco adiante da Mucanda: a aber-
tura da plataforma da via, ultrapassada Capunda-Ca-
vilongo —a futura Olivenga-a-Nova, j4 com a sua
estacdo ferrovidria de aspecto risonho e atraente —,
prosseduia activamente a caminho de Quipungo,
onde estava em fase de adiantada construcdo o edi-
ficio de passagdeiros da sua futura estacdo; paralela-
mente a estes trabalhos de estabelecimento da linha
propriamente ditos, continuavam os de elaboracao
do projecto definitivo para além do Cunene e os de
reconhecimento pormenorizado do terreno nas distan-
tes regioes do leste e sueste da Provincia, desde
Cuito Cuanavale as vizinhangas de Gago Coutinho,
a N'riquinha e a Luiana, na regiao fronteirica do

Cuando.
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O ramal da, Chibia pode por sua vez ser consi-
derado como um inicio de prolongamento do cami-
nho de ferro de Mo¢dmedes para sul, possivelmente
em direc¢do a fronteira meridional de Angola e ao
Sudoeste Africano. Trabalhava-se na construcdo da
linha do Sul, jd para além da Chibia, quando em
Fevereiro de 1951 foi julgado conveniente dar priori-
dade a linha de Leste, tendo-se desde logo iniciado
«de facto» os respectiv:s trabalhos, juntamente com
a activacdo dos de modificacdo da bitola de 0,60 ™
da linha geral existente, para a via larda africana
de 1,067 ™.

As terraplenadens da linha do Sul estdo feitas
até a regido dos Gambos (') e os estudos topograficos
realizados previram, pelo menos em primeira apro-
ximagdo, o prosseguimento da linha em direccdo a
Otchinjau e ao rio Cunene, que seria provavelmente
atingido por alturas do extremo sul do seu troco
navegavel, proximo dos rdpidos de lacavala.

Para assegurar a conveniente continuidade, em
Sd da Bandeira, da linha vinda de Mocamedes com
0s seus prolongamentos actualmente em curso em
direc¢do ao interior, encontra-se também estudada a
nova estacdo da capitai da Huila, a qual, adequada-
mente localizada, deixard de ser estacdo términus,
como sucede actualmente, para se tornar em impor-
tante estacdo de passagem,

Da nossa visita ao Sul de Angola consideramos
como altamente valioso aos nossos estudos ferro-
vidarios este contacto com a fase de construcdo de
uma nova linha de caminho de ferro. Acompanhd-
mos trabalhos de campo e de gabinete, ainda que o
tempo de que para tal dispunhamos fosse natural-
mente um tanto reduzido para abarcar minuciosa-
mente todas as particularidades de cardcter técnico
que se oferecem no decorrer de tdo importante tra-
balho de Engenharia. Demos, porém, largas ao nosso
espirito de curiosidade e de indiscricdo técnica. Per-
guntdmos, vimos e ouvimos. No fim pudemos sinteti-
zar e coordenar teis elementos, de incontestdvel
interesse para estudos subsequentes. Sobretudo foi-
-nos possivel localizar os elementos adquiridos nos
condicionalismos geogrdficos do terreno, aliando o
estudo de gabinete com as realidades do campo. Ndo
percorremos evidentemente toda a regido a atraves-
sar pelo caminho de ferro até as fronteiras de An-

gola. Mas pelo que nos foi dado ver e ouvir, facil-

mente pudemos ponderar quanto o factor natureza
do terreno (considerado ndo s6 o seu relevo mas
também a sua geologia) e o factor espaco a percor-
rer influem no estudo do tragado e no desenvolvi-
mento da constru¢do de uma linha de caminho de
ferro. E esta nogdo pareceu-nos ser de importancia

hdsica.
(Continua)

(1) J& depois de elaborado este trabalho tivemos conheci-
mento de que o troco Chibia — Gambos foi recentemente
aberto & exp]oracﬁo.
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A mesa de honra a que presidiu o sr. Eng. Espregueira Mendes, director-geral da C. P,

Confraternizacao do Pessoal

da Divisao Comercial da C. P.

ANTENDO e alargando uma louvével inicia-
M tiva, que partiu dos funciondrios do Ser-
H vico do Trdfego e foi abrangendo, suces-
sivamente, todos os Servicos Centrais e
Regionais da Divisio Comercial — realizou-se, no
Domingo, 28 de Junho, mais uma festa de confrater-
nizagao. Desta vez, o niimero dos assistentes foi muito
além de uma centena, vendo-se agentes de todos os
Servigos Centrais e dos Servigos Regionais e aposen-
tados da mesma Divisdo,

Dividiu-se a festa em duas partes. Na primeira,
realizou-se um desafio de futebol entre as equipas do
Servico do Trifego e do Servico da Estatistica e
Estudos; na segunda, o almogo, a que presidiu o sr-
Director-Geral da C. P., Engenheiro Roberto de
Espregueira Mendes.

O encontro, que foi desenvolvido com entusiasmo
desportivo, realizou-se no Campo do Lumiar-A (an-
tigo campo da CUF), amavelmente cedido pela Di-
reccio do Sporting Clube de Portugal. A equipa de
arbitragem era constituida por Mdrio Ribeiro Saqches,
4rbitro, e Manuel Gongalves e Santos Costa, juizes
de linha.

A equipa do Servigo do Trafego compunha-se dos
seguintes elementos: Gongalves (cap.); Ferreira, Pa-
rente, Valente, Veiga, Pinto, Urbano, Silva, J. Lou-

bet, Oliveira e Rodrigues. A equipa do Servigo da
Estati tica e Estudos era formada por: Aurélio;
Nunes, Marques (cap.), Calega; Carvalho Silva, Lo-
pes; Qarrido, Nascimento, Horta, ]J. Gongalves
e Ramos.

A assisténcia seguiu com interesse todas as fases
do jogo. Ganhou a equipa do Servico do Trifego
por 5-1, tendo dado o pontapé de saida para o inicio
do encontro o sr. Prof. Eng.° André Navarro, Chefe
do Servigo Adjunto,

Pouco depois das 13 horas, realizou-se o almocgo
de confraternizagdo. Os convivas, entre os quais
muitas senhoras, distribuiram-se por cinco mesas. A
presidéncia foi dada ao sr. Engenheiro Espregueira
Mendes, a quem, antes do inicio do almogo, foi
entregue uma taga de prata, para este senhor, por
sua vez, a oferecer ao Grupo vencedor da prova
desportiva.

A esquerda do sr. Director-Geral seataram-se 0s
srs. Dr. Carlos Albuquerque, Frutuoso QGaio, Dr.
Torroais Valente, Dr. Pereira Coutinho, e i sua
direita os srs, Prof. Doutor Jodo Faria Lapa, Rebelo
de Bettencourt e Jodo Camarinhas.

O almogo, bem servido, decorreu com animagio,
como ¢ hdbito nas reunides de ferrovidrios, em que
domina o espirito da maior camaradagem. Iniciou a
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série dos brindes o reformado sr. Lucas de Figuei-
redo, que veio propositadamente de Caldas da
Rainha para conviver com os seus antigos camaradas,
Cultor das Musas, foi em verso que falou. Refor-
mado, continua, no entanto, a ser o mesmo ferrovi4.
rio de sempre. Nesta sua quintilha ele exprime os
seus sentimentos, que sdo os de todos os ferrovidrios :

Pois quem a mossa drdua profissido
todo se dd, tomando-a por faddrio,
ndo pensa mouira para ganha-pio ;
e serd, quer ele queira quer ndo,
até ao fim da vida, ferrovidrio.

A assisténcia aplaudiu calorosamente o orador.

Falou, depois, o sr. Francisco Pereira Rodrigues,
chefe de Reparticdo do Servico de Estatistica e Estu-
dos, em nome da Comissio Promotora do almog)»,
que reuniu, como ji referimos, funciondrios dos seis
Servigos da Divisio.

Para além do materialismo da refeicio — disse — ser-
vido, embora, em local aprazivel, palpita aqui a espirituali-
dade que nos atraiu a todos, funcionarios dos Caminhos de
Ferro: uns, do activo, que, n#io obstante a continua convi-
véncia, quiseram fruir umas horas de convivio diferente,
onde o sentimento da fraternidade, pode, francamente,
transparecer; outros, os reformados, vieram juntar-se, com
aquela saudade latente que lhes ficou dos anos passados na
labuta comum, para terem a intima satisfa¢do de abracar
antigos camaradas de trabalho, neste encontro que, porven-
tura, lhes sugere muitas e gratas recordacdes.

Em seguida, o sr. F, Pereira Rodrigues acrescen-
tou:

Poucas devem ser as empresas que, como a C, P,, tém
0 conddo de captar e conservar os seus empregados. Pouco
a pouco, eles v3o sentindo-se presos aos lacos de ferro que
se estendem por todo o Pais, de norte a sul, de este a oeste.
Sentados a esta mesa, estabelece se entre nés uma certa
aproximac#o espiritual, sentimos os elos de uma estima,
que, longe de perturbar a disciplina existente nas relacdes
de servigo entre os dirigentes e os dirigidos, ela contribuira,
quando bem compreendida por peasoas de bem, para mais
perfeita coordenaco dos esforcos exigidos pelo exercicio
de cada cargo.

O sr. Prof. Jodo Faria Lapa, Chefe de Divisido,
que falou seguidamente, referiu-se ao facto de, este
ano, estarem representados todos os Servicos da Di-
visio Comercial. E acrescentou:

Ndo sei, por esta cadéncia, o que serd no ano préximo.
Mas sentese, pelo florescimento da ideia, que a semente &
de boa qualidade e que caiu em terreno fértil — imagem
perfeita do gréio de mostarda do Evangelho, que deu fruto
a cem por um.

Este, o aspecto externo. Quanto ao Amago da ideia, &
sua substancialidade, aos seus elementos impulsionadores,
V. Ex.», sr. Director Geral, julgara melhor que eu. Mas nio
quero, a propésito, deixar de citar um facto, de grande su-
gestividade, a que me foi dado assistir, hd dias, quando a
Comissdo Organizadora teve a amabilidade de me procurar
e convidar a assistir a esta festa.

No decurso da conversa que ent#io tivemos, um dos com-
ponentes da Comiss?o esclareceu-me que neste ano se iriam
esforgar por a distribui¢fio dos lugares nas mesas se fazer
de forma diferente da do ano transacto. Entfo, a tendéncia
foi a de os coanvivas se juntarem por Servigos — o que é na-
tural, dada a sua maior familiaridade com os companheiros
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proximos no trabalho quotidiano. Neste ano, esclarece-
ram-me, intencionalmente iriam promover a distribui¢#o
mesclada, por forma a ficarem lado a lado elementos de Ser-
vigos diferentes, para assim se suscitar mais profunda con-
fraterniza¢fo entre todos os elementos da Divisfio Comer-
cial. V. Ex.*, sr, Director Geral, ajuizard do alcance do ¢on-
ceito.

Por mim, e dada a honrosa presenca de V. Ex.?, limi-
to-me a consubstanciar na seguinte afirmac#io, o mundo de
pensamentos que neste momento me domina: com a respon-
sabilidade que perante V. Ex.* as minhas fun¢des me im-
pdem, n#o hesito em proclamar que, com homens deste
quilate, facil & assegurar que todos nés, como um 86, esta-
mos inteiramente e incondicionalmente s ordens de V. Ex.&,

O sr. Eng. Espregueira Mendes fechou a série
dos brindes com um discurso, de que arquivamos as
seguintes passagens :

Estdo sentados entre vés elementos dos Servigos Cen-
trais e elementos dos Servicos Regionais; elementos do
servigo activo e elementos que ji estfio usufruindo o goso
de uma bem merecida reforma. E assim vejo os que traba-
lham perto e vejo os que trabalham longe; vejo o presente
e vejo o passado— passado alids, neste momento, em plena
ac¢do de presenca,

Este conjunto constitui para mim a prova bem provada
de que o esforgo que emprestais 2 Empresa, que servimos,
nf#o se traduz no simples trabalho mercenirio.

De facto, ninguém pode deixar de conecluir ante este
quadro que este esforgo é, pelo contrario, animado por um
sentimento insuflado de algo de espiritual, que ele é, em
suma, impregnado de humanidade.

Mantém-se assim, e de forma vigorosa, a perenidade de
uma tradi¢dio — a tradi¢fio ja quase secular da familia fer-
roviaria, Vou mais longe: por via dessa tradicfio familiar,
n6s constituimos n#io um simples aglomerado de pessoas
unidas pelo ténue lago profissional mas um corpo com a
sua organicidade especifica.

Mais adiante, fez este apélo:

Incito-os a manterem este espirito de coesio, que tanto
apreciamos; ele constitui elemento valoroso na dardua tarefa
que sobre os meus ombros pesa, na medida —larga medida
—que traduz a vossa dedicagdio pelo servigo, amor ao
sacrificio, vontade de cumprir.

Por tudo os felicito e, ao felicitar-vos, felicito-me a mim
proprio.

E a finalizar disse :

Termino agradecendo as imerecidas mas amigas pala-
vras que me foram dirigidas e aproveitando esta oportuni-
dade para agradecer, tam bém, a prestante, valioa e dedicada
colaboragfio da Divisfio Comereial, inteligentemente chefiada
pelo vosso prestigioso Chefe de Divisfio, Doutor Faria L‘{Pa'

86 uma palavra mais especial para os aposentados. Vos
sois aqui o passado presente, o testemunho vivo da conti-
nuidade da tradi¢fio ferrovidaria, Carinhosa ideia, a da vossa
convocacgdo; gentileza vossa, a de terdes honrado esta reu-
nido com a vossa presenca. Heis-de reconhecer que a me-
moria dos servigos que prestastes, em dezenas de anos de
intenso labor, se mantém viva na mente dos que hoje labu-
tam. Creio poder dizer que vos é grato, decerto, esse reco-
nhecimento. Ndo vos esqueceram nem vos afastaram —
estais apenas em descanso; fostes rendidos na guarda,

Findos os discursos, todos eles aplaudidos pro-
longadamente, foi entregue ao sr. Eng. Espregueira
Mendes uma mensagem em pergaminho de todo o
pessoal ali reunido, tendo sido também, nesta altura,
enviados telegramas de saudacio aos srs. Dr. Mirio
de Figueiredo, Presidente do Coaselho de Admi.
nistracdo, e Eng. Branco Cabral, Secretirio-Geral,
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Reuniao, em Lisboa, do Insti-
tuto Internacional Africano

Sob a presidéncia do sr. Comandante Sarmento
Rodrigues, Ministro do Ultramar, iniciaram-se, na
manha de 6 de Julho e no Paldcio da Junqueira;
sede da Junta das Missdes Geogrificas e de Inves-
tigagoes do Ultramar, os trabalhos da comissiao
executiva do Instituto Internacional Afrieanc,
de Londres. O sr. Ministro do Ultramar, no discurso
que pronunciou na sessao inaugural, depois de sau-
dar os delegados reunidos em Lisboa, afirmou que
a Portugal interessava tudo quanto se relacionasse
com a Africa, por ser um pais —acentuou — com
tradigoes de ha muito ligadas dquele continente. E
acrescentou que as maiores provincias portuguesas
se encontravam precisemente no continente negro.

De grande interesse foi a conferénecia que, na
sessdo da noite, o sr. Emery Ross proferiu, ver-
sando o tema <O Africano de amanhi». Relacio-
nando o tema com as ideias expressas por Lugard,
a ouja memoria foi prestada homenagem, o sr. dr.
Emery Ross referiu-se ao <mandato duplo», ten-
dente a conseguir o devido equilibrio nas relagoes
entre os povos colonizadores e os povos coloniza-
dos. A propdsito, citou os factores que tém difi-
cultado arealizagao desses ambicionados designios.
Em primeiro lugar, as nag¢des ocidentais progre-
diram tanto neste meio século que os Africanos
nao puderam absorver os conhecimentos materiais
adquiridos nesse periodo. O cinema, as revistas
ilustradas, a rddio e outros meios de divulgacao
levaram aos homens naturais do continenfe negro
0 conhecimento de uma grande civiliza¢ao, e de-
ram-lhes simultdneamente a consciéncia da dife-
renca existente entre eles e os Ocidentais.

«O «mandato duplo» futuro no continente ne-
gro — sublinhou ainda o sr. Ross —deve consistir
no arranjo das justas proporgdes entre 0 espiritual
e 0 material, entre o progresso da técnica e o pro-
gresso intimo do homem. Por isso a religido
crista — em seu entender — deve iluminar tanto os
colonizadores como os colonizados. S6 esto crité-
rio poders resolver os problemas de todos os dias.
E 86 assim a Africa se poderd tornar um factor de
paz e justica no Mundo».

A reuniao, em Lisboa, dos delegados do Insti-
tuto Internacional Africano, veio consagrar, mais
uma vez, a importincia politica e imperial do

nosso Pais,
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Janeln no Convento de Cristo — Tomar
Dosenho de Anidnio Carvalho

Artistas dés Horas Vagas

Curiosa a exposigdo dos Artistas das Horas Va-
gas, no Paldcio da Rua Barata Salgueiro. Nela
figuram D, Luis, D. Carlos e D. Amélia de Orleans
e Braganca, com trabalhos notdveis ; Ratil Brandao,
com uma paisagem; Jodo de Deus, com desenhos
admirdveis, e outras individualidades, com produ-
¢oes em grande parte dignas de atencao.

Uma mais rigorosa escolha de trabalhos teria
excluido alguns trabalhos de puro amadorismo.,

Trés actores colaboram nesta exposigao: Carlos
Leal, com uns quadritos a 6leo, Vasco Santana
com apontamentos arquitécténicos, e Ribeirinho
com um Santo Anténio, a que deu fei¢do popular.

Alguns dos artistas das Horas Vagas, de entre
08 novos, revelam invulgar intui¢ao.
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CURIOSIDADES

ESTRANGEIRA

DA IMPRENSA

Traduzido e econdensado

por JORGE

RAMOS

Constituiu-se em Miami o maior galinheiro do mundo,
Trata-se dum edificio que se destina a ser o melhor hotel
de Miami. Foi adquirido em leil3o. Pode alojar trezentas
mil galinhas.

(Do didrio Union de Malaga — Malaga)

Estudando a ac¢fio da argila do fundo do mar, o dr,
Spences descobriu que parte do sal dos Oceanos & removido
pela argila e depositado em diversos planos ocednicos em
compostos insoliiveis, remoclio esta que dé setecentos mi-
Ihdes de anos para a idade dos oceanos,

(De The Christian Science Monitor — Chicago)

, No desejo de apresentar manjares exéticos, a Sociedade
Gastronémica de N, Iorque ofereceu aos seus convidados,
num banquete, um assado de crocodilo.

(Do Isar Post — Franchfort)

Angela Donazi, de Florenca, solteira, festejou recente-
mente os seus 134 anos e o9 jornalistas foram entrevistd-la
perguntando-lhe a que atribuia ter vivido ji tantos anos. E
ela respondeu: — Nunca senti necessidade de amar e por
isso conservo o corac¢fio regulando admiravelmente.

(Do semandrio Der Lustig Sahse — Leipzig)

O dr. Hansein afirma que uma banana ingerida uma
hora antes duma refei¢3io constituida de leite esterilizado
reduz a percentagem de bactérias a menos de meio por cento
do niimero original.

(Do semandrio L’ Aube — Paris)

O resultado até agora obtido pelas pacientes investiga-
¢des dos homens de ciéncia do observatério de Orsvad, é de
que a matéria plistica do nimero infinito de mundos é
constituida por um gaz frio, escuro, leve, espalhado no es-
pago em massas cadGticas.

(De Science Illustrated — N. Iorque)

A Exposi¢do de Obras Surrealistas, em Paris, exibiu
quadros inverosimeis. Um humorista, com o fim de se di-
vertir, colocou num recanto do saldo um quadro com uma
figura absurda.., eom um olho verde e outro composto de
trés pérolas, uma esponja sobre a cabega e uma pequena
barba. Pés-lhe esta legenda: <Retrato abstrato de Mulher
pelo pintor inglés Windle>., Embora n#o figurasse no cata
logo, o juri deu-lhe o primeiro prémio !

(Do semandrio Gran Plano — Madrid)

As escavagdes levadas a efeito no México pelo dr. Vai.
lent vieram provar irrefutavelmente que nenhum dos an-
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tigos povos mexicanos pode ser considerado primitivo: a
civilizagfio dos aztéeas, toltéques e doutras racas, era dum
nivel elevado para o seu tempo.

(Do The Ilustmted London News — Londres)

Observadores astrénomos examinaram com potentes
teleseGpios todas as estrelas invisiveis na latitude do Monte
Hamilton, e descobriram mais de quatro mil. Uma das mais
notaveis estrelas duplas foi hd pouco descoberta nessa
regido.

(De Revue des Deuxr Mondes — Paris)

O <Flecha de Oiro», comboio de luxo que vai diaria-
mente de Londres a Dover e de Calais a Paris, percorre os
300 quilémetros que separam Calais da capital francesa a
velocidade de 140 por hora. De Londres a Dover gasta vinte
@ oito minutos, :

O que todod devem daber

Foram suspensos os «vistos» alemaes
nos passaportes portugueses

Da Legacao da Repiiblica Federal da Alemanha
recebemos a seguinte informacao:

<A Legagao da Repiiblica Federal da Alemanha
comunicou ao Ministério dos Neg6eios Estrangei-
ros a decisao do Governo de Bona de suspender
para os portadores de passaportes nacionais por-
tugueses a obrigatoriedade de se munirem dum
visto para viagens ao territ6rio da Repiiblica Fe-
deral Alema, inclusive o de Berlim ocidental.
Desde que a sua estadia nesses territérios nao
exceda trés meses nao necessitam da autorizagao
especial de residéncia,nos termos das disposi¢oes
regulando a residéncia de estrangeiros no territs-
rio da Repiiblica Federal e no de Berlim ocidental.

Entradas repetidas que nao servem exclusiva-
mente a viagens de trinsito, s6 podem efectuar-se
com a dispensa de visto, um més apds a iiltima
saida da Alemanha, nao ligada a uma viagem de
transito».
PARA CADA CASO, UM SEGURO...
PARA TODOS OS SEGUROS a

UL.T'ER A VL A R 1N A
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Excursdo de ferrovidrios espanhdis a Portugal

ROMOVIDA pela <Prevision Ferrovidrias,

organismo mutualista da RENFE, e com

a colaboracao do <Boletim da C. P.», veio

a Portugal uma excursio de ferroviirios

espanhdis, que se fizeram acompanhar de pessoas
de familia.

Chefiaram a excursao, que totalizou 41 pessoas,
0 sr. D, Raméa Jimenez Cernuda, engenheiro-chefe
do Servigo da Regulameniagio do Departamento
da Exploragao, que teve como auxiliar osr. D, Cé-
sar Martin Abecia.

Os excursionistas demoraram-se no nosso Pais
apenas quatro dias, tendo chegado no <Lusitania-
-Expresso> ao Entroncamento no dia 15 de Junho,
de onde seguiram imediatamente, em autocarro,
para Fitima, onde ouviram missa e comungaram:-
Da Cova da Iria continuaram viagem para Leiria’
cujo castelo visitaram, e desta cidade para Coim-
bra, em automotora especial. Percorridos os luga-
res de maior intere¢sse da cidade universitiaria, os
excursionistas partirem para o Porto, onde per-
noitaram.

De autocarro visitaram a capital do Norte, a
Foz do Douro e Leixdes e Matozinhos. Em Vila
Nova de Gaia, depois de visitarem as caves de uma
importante firma de vinhos, tomaram o comboio
riapido para Lisboa. Na manha do dia 17 visitaram
Montes Claros, o Estddio Nacional, Cascais, Boca
do Inferno, Praia do Guincho e Sintra, e, de tarde,
foram apresentar cumprimentos & Direcgdo-geraj

da C. P,, tendo sido recebidos pelo sr. Eng.” Ro-
berto da Espregueira Mendes, Director-geral e

pessoal superior. Nessa ocasido, o sr. D, César Mar-
tin Abecia entregou ao sr. Epng.® Espregueira
Mendes um estojo com uma oferta dos ferrovia-
rios espanhdis.

No dia 18, os excursionistas deram um novo
passeio pela capital, cujos bairros novos muito
admiraram, e, depois do almog¢o, regresseram a
Madrid, numa carruagem especial da RENFE.

No momento da partida, foram apresentar
cumprimentos de despedida os srs. Jorge Vascon-
celos, secretdrio da Direcc¢ao-geral; Augusto da
Costa Murta, Inspector Principal do Servigo de
Turismo e Publicidade, e mais pessoal, tendo sido
oferecidos a todos os excursionistas espanhéis re-
cordac¢des de Portugal.

Os excursionistas em Vila Nova de Gaia

Recortes sem comentarios

Um drama no <Zoo»>!...

No Jardim Zoolégico de Sidney, houve um drama pas-
sional, A chimpanzé estrangulou o marido com uma corda
do baloigo e pds-se a bailar! Ndo houve forma de reanimar
a vitima., Sir Edward Halstrom, director do Jardim, decla-
rou: «£ o mais horrivel erime premeditado que se regista
aqui». A culpada ja tentara assassinar o marido por virias
vezes,

Em contrapartida, a companheira de Kadiak, o urso
mais raro do Jardim, deu provas do maior desvelo quando
aquele sofreu um desastre: caiu-lhe um tijolo na cabeca

quando nadava. A ursa empurrou-o para fora da dguae.

pegou lhe solicitamente na cabeca durante duas horas, n#o
permitindo que os guardas se aproximassem. 86 o largou
quando o animal morreu.

Esta semelhanca entre os actos dos irraceionais e 0s
do homem, fazem-nos pensar se n#io estarda completamente

ao contriario a teoria do evolucionismo: n#3o serdo o chim-
panzé, o urso, ete., descendentes do Homem, e n#o este
daqueles”

De qualquer forma, n#io hd davida de que esta chim
panzé mostrou c«instintos humanos»>, e nfo ficaria nada
mal, sentada na cadeira eléctrica!...

(De Linhas de Elvas)

Café com leite servido automaticamente

BRUXELAS, 21 — Uma méquina automética que fornece
café, com ou sem acucar e leite, foi colocada na estacfio de
caminho de ferro do Sul de Bruxelas.

O viajante coloca 2 moedas de 5 francos comprime o
bot#io na lista para indicar a espécie de caié que deseja e
em segnida espera alguns momentos enquanto a chdvena
é cheia e entregue. — (R.)
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Imprenda

« VIDA RIBATEJANA»

Fausto Nunes Dias, director e proprietério do
semandrio vilafranquense Vida Ribatejana, nao é
apenas um jornalista sempre atento aos problemas
do seu concelho e do seu bem amado Ribatejo,
mas um espirito de organizador. Os seus niimeros
especiais impdem-se pela qualidade da sua colabo-
racdo, pela profusiao das suas fotogravuras, pela
escolha dos assuntos e ainda pela sugestiva e
artistica apresentagao grifica.

S6 os que lidam na Imprensa avaliam o esforco
persistente que é preciso. empregar para se levar
a cabo a organizagio de um niimero especial e a
coragem moral para enfrentar dificuldades e in-
compreensoes. Mas Fausto Nunes Dias, felizmente,
pertence ao niimero dos que sabem dar realidade
808 projectos por mais dificeis que parecam, i
primeira vista, porque, a par do seu talento ele
sabe por sempre o seu ilimitado sentimento bair-
rista. O Ribatejo tem em Fausto Nunes Dias um
grande servidor.

Com a melhor camaradagem felicitamos daqui,
destas colunas, o nosso querido amigo Fausto Nu-
nes Dias pelo éxito do seu iiltimo niimero especial.

OS NOSSOS COLABORADORES

Na sua muito lida e interessante seccdo <Hori-
zonte> — o Jornal do Coméreio, de Lisboa, comen-
ta, dele transerevendo um trecho, o artigo que, na
nossa edigao de 1 de Junho, publicou o0 nosso pre-
zado amigo e distinto -colaborador, sr. Guerra
Maio, acerca do «Sud-Expresss.

Agradecendo a honra dessa transcrigao, agra-
decemos também as palavras amigas que a antece-
dem, referentes & Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Revista quinzenal

Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1903)
R TR

Linhas portuguezas

Companhia Real. — Constituiu-se o conselho de admi-
nistraco da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, conforme as elei¢des ultimamente realizadas em
Lisboa, Paris e Berlim.

O consélho ficou como era, por terem sido reconduzidos
todos 0s seus membros e mantidos nos seus cargos.

Entre outros assumptos tratou o conselho da projectada
linha ferrea de via reduzida de Fronteira a Coruche por
Ervedal, Aviz, Méra e Oouco, linha que estid dentro da zona
de 40 kilometros, que é reservada 4 companhia, resolvendo
0 conselho desistir do direito de opg¢#io ou de protesto,
desde que a linha parta de Portalegre e n#o 86 de Fronteira.

Resolveu tambem que se antecipasse a compra de ma-
terial circulante, por se achar bastante adeantada a cons-
trucgfio do caminho de ferro de Vendas Novas o qual estara
prompto seis mezes antes do que foi caleulado, e represen-
tar ao governo pedindo auctorizagio para construir no
Setil, a esta¢do de entroncamento da linha de leste com a
de Vendas Novas, um grande edificio que sirva as duas
linhas destinadas 4 passagem dos comboios no sentido
norte e no sentido sul, em vez de se fazer, como o governo
exige, uma esta¢fio em eada uma das bifurcacdes.
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CARTAZ DA SEMANA
CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Revista «<Eva no Paraison,
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «A Rainha do Sabd»
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «A conquista da Lua»

PARQUE MAYER - Divertimentos, atrac¢des.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais.

L T

@omingos de SLisboa

s~ PARQUE FLORESTAL DE MONSANTO

UMA das mais belas realizagdes que a Camara Municipal de
Lisboa empreendeu nos ultimos anos é, sem duvida, o
Parque Florestal de Monsanto, onde os trabalhos de arborizacio

se iniciaram em 1938: b
Limitado por uma linha ‘perimetral de 20.000 metros, e
abrangendo_uma drea de 911 ha. (cerca de 1/8 da area da
Cidade), o Parque estd quase completamente povoado por mais
de um milhéio de arvores e arbustos, representando para cima de
150 espécies, onde predominam pinheiros, carvalhos, eucaliptos,
cedros do Bugaco, acdcias, ulmeiros, amendoeiras e zambujeiros.
Os locais de maior interesse sio: os miradouros de Montes

Claros, do Moinho de Vento, do Mocho, da Luneta dos Quartéis
e da Ponte, o Parque. Infantil e 0 Clube de Ténis.

«0 panorama que do alto das esplanadas do anti

. Referindo-se a Monsanto, Raul Proenca diz:
verdadeiro deslumbramento pela luz, pela  variedad

ORGANIZA EXCURSOES A0S DOMINGOS E DIAS DE ¥

PARA O PARQUE FLORESTAL DE MONSANTO A CARRIS
FERIADO NACIONAL, DEPOIS DAS I4 HORAS.

AR FYRY

CARRIS

go forte se domina sobre a regiio de Lishoa é um
e, pela ampliddo e pela grandezax.

SERVEM TAMBEM ESTE PARQUE OS «ELECTRICOS» DA
CARREIRA 18 E AUTOCARROS DAS CARREIRAS 14, 20 E 23
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| | Os tubos de fibrocimento
SAO0O OS MELHORES CONDUTORES DE
AGUA PARA ALIMENTACAO E REGA

| * Inteirigos, resistentes e homogéneos
* Jnalterdveis e de duracao ilimitada
* Leves, ficeis de transportar e colocar
#¥ Didmetros absolutamente uniformes
* Junta simplississima, rdpida e segura
¥ Kcon6micos pela facilidade de transporte,
. montagem e eliminagdo dos gastos de
' conservacgao.

Consultas a

Sociedade Técnica de Hidraulica, S.A.R.L.

ESCRITORIOS — Av. Fontes Pereira de Melo, 14— LISBOA
Telel. 40798 — 57127 — 57128

FA3RICA: Cortes da Quintinha — ALHANDRA
Telef. ALHANDRA 62

Armazém em LISBOA: Largo do Andaluz, 14

COMPANHIA
«Cimento Tejo»

FABRICA EM ALHANDRA

/I

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

/]

8 E D E

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8552 — 2 8953

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

ST

{ LOBITO - LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QiIms.
Capital: Esc. 330.000.000$00
-y = Ou L 3.000.000 Pl -

| EST =T

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

Comité de Londres
Princes House, 95 — Gresham Street, F. C. 2

Qi_recclo da Explorac¢o

Lobito (ANGOLA)
Enderego telegrifico: «LOBITANGA.

LISBOA // LONDRES // LOBITO

COMPANHIA DE SEGUROS
«BONANCA»

A mais anlige Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRD

FUNDADA EM 1808

! y Ity &
el Yn, “ e [
" .

‘-c’.

47"@ ANCA)

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes I'errestres e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Cau¢des e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA
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