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English Clectric

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA O BRASIL

Uma das quinze locomotivas electricas de 3.000 H. P. fornecidas pela
The English Eleetrie C.° Ltd. & Companhia dos Caminhos de Ferro de Sdo Paulo

E

THE ENGLISH ELECTRIC COMPANY Limited

QUEENS HOUSE, KINGSWAY, LONDRES W. C. 2

Fabricas em STAFFORD, PRESTON, RUGBY, BRADFORD ¢ LIVERPOOL

REPRESENTANTES:
MONTEIRO GOMES, Limitada — Rua de Cascais, 47 —1L1SBOA —Teclefone 37083
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Os Caminhos de Ferro

O teatro do Palédcio Foz, o sr. coronel — Tornar a exploragdo mais econdmica,
Gomes de Araiijo, Ministro das pela substltulcé_o da tracgﬁo.a vapor
Comunicacdes, proferiu, na tarde por trac¢do Diesel e eléctrica, pela

reorganizagio dos servigos e pela con-

d # A 2 ¥ o~
e 8 do corrente, uma notdvel conferéncia centragdo da exploracdo ;

sobre «As Comunicagdes e o Plano de Fo- — QGarantir a permanéncia e a regulari-
mento», ' dade do servigo prestado pelo caminho

Comegando por analisar a situagdo das de ferro a economia nacional, auxilian-
comunicacdes em 1926, ao referir-se aos ca- do-o mediante a constru¢as de obras

fixas, compra de material circulante,
-garantias de jures, redugdo de encar-
gos fiscais, empréstimos e subsidios.

minhos de ferro disse :

«Pelo que toca aos caminhos de ferro,

€xistia uma rede desenvolvida que pouco foi Nio é possivel desenvolver aqui a extensa

g;fi’mso 'atmpllar dgscciie entdo te CO?Stlt“l‘,a O relagdo das providéncias adoptadas de acordo
co sistema verdadeiramente apto aligar o0 ecta orientacio.

a . b » =

S diversas regides do Pais. Embora de hd Citam-se, no entanto, entre tantas outras,
muito bem servido por um corpo de técnicos as seguintes :

distintos, reproduzia, como todos os outros

servicos, a grande desorganizacdo da vida —a uniformizag¢io do regime juridico dos
nacional. O seu funcionamento era mau, as caminhos de ferro, pela revisio da clas-
linhas e as pontes estavam mal conservadas, sificacdo das linhas, pela sujeicdo da
0 material era velho, o rendimento da explo- construcdo de novas linhas a um plano
racao deficitdria, apesar de ainda se ndo fa- %2;2[;;gzlaaidggfcﬁgsgger;?rmas Sk
zerem sentir os efeitos da concorréncia do - oy ausilie- directo prestado’ 3s obras e a0
transporte automévels. apetrechamento das antigas linhas do
. _ Estado, através do Fundo Especial de
Depois, em capitulo especial, dedicado Caminho de Ferro, que de 1927 a 1951
a0s problemas ferrovidrios, o sr. Ministro das ultrapassou 600.000 contos;
Comunicacdes disse o seguinte, que passa- —a concentragdo da exploragio de toda

a rede —com excepc¢do tempordria da
linha de Cascais —em uma tinica em-
presa, a fim de se encontrar compensa-
¢a0 para as linhas de menor rendimento

mos a reproduzir textualmente:

«A orientagio seguida pelo Governo, em

relagio aos camu}hos de ferro, pode resu- e de se evitar a duplicagdo de servicos;
mir-se desta maneira: — a simplificagdo do sistema tarifirio;
—a criacdo duma compensacio adequada
— Uniformizar o regime das concessdes, para a desigualdade das condicdes eco-
da exploragdo, das tarifas e dos encar- nomicas da exploracdo, por meio de
gos tributérios: : uma aplicagdo mais justa do imposto
— Melhorar a rede (via, pontes, instala- ferrovidrio ; :
¢Ges), do ponto de vista da seguranca =~ —o0s empréstimos, que ultrapassaram
e velocidade do material e do conforto 400.009 contos, feitos nos dois tiltimos
dos passageiros; anos, para aquisicio de material mo-

149



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

derno e saneamento financeiro da em-
presa;

— 0 subsidio nio reembolsivel de 150.000
contos, realizado nos termos da lei,
como compensagio de certosencargoss,

O sr. Coronel Gomes de Araiijo acrescen-
tou em seguida:

«Com estas medidas, os caminhos de ferro
ndo s6 viram facilitada a regularizacio da sua
situagdo financeira, como também encontra-
ram os meios que lhes permitiram beneficiar
a via, modernizar as instalacdes de seguranca,
renovar o material rolante e substituir em
parte o parque de trac¢dio por outro meio
mais potente e rdpido e, sobretudo, muito
mais econémico. Traduzir-se-4 em 80.000 con-
tos a economia anual da exploracio, resul-
tante do esforgo feito, logo que esteja ao ser-
vico todo o material encomendado. Nio foi
ele, porém, suficiente. E’ preciso melhorar os
servicos e extinguir o deficit da exploragio.
Para tanto, hd que intensificar a renovacio da
via e do material circulante e, sobretudo, a
substituicdo da trac¢do a vapor por sistemas
mais econémicos, ndo s6 adquirindo um
maior nimero de locomotivas e automotoras
Diesel, mas ainda promovendo a electrifica-
¢do das linhas onde a intensidade do trifego
a justificar.

O custo médio por quilémetro é, niimeros
redondos, de 12800 para a tracgio a vapor,
3$50 para a tracgdo diesel e 2§20 para a tracgdo
eléctrica, a $20 o kw. E’ pois evidente a vanta-
gem econdmica, além de outras, dos dois rlti-
mos sistemas sobre o primeiro. Mas, enquanto
a trac¢do diesel ndo exige equipamento espe-
cial da via para a recepgio do combustivel
pelas locomotivas, o mesmo nio acontece
com a tracgdo eléctrica, que precisa de equi-
pamento para transporte da energia. Esta cir-
cunstincia, obrigando A remuneragdo e amor-
tizagdo de capitais importantes, encarece cor-
respondentemente o prego atrds indicado,
aproximando-o ou mesmo levando-o a exce-
der o da tracgdo diesel, se a frequéncia dos
servigos, em consequéncia dum trifego limi-
tado, for reduzida.

Os estudos feitos permitiram concluir que
estdo em condigGes econémicas de ser elec-
trificadas as linhas dos subiirbios de Lisboa
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e do Porto e, em caso de utilizacdo da cor-
rente industrial, a ligagdo entre os dois siste-
mas. Tal programa nio é porém exequivel
dum s6 jacto, dados os avultados investimen-
tos que exige e a necessidade de préviamente
se executarem outros trabalhos de que a rede
urgentemente carece,

Aqueles que se atemorizam com a electri-
ficacdo dos caminhos de ferro no dealbar da
era da energia atémica, suponho poder dizer-
-lhes, depois de ouvidos técnicos competen-
tes, que nos paises pobres em carvio e petré-
leos, mas dispondo, pelo contrério, de mate-
riais cindiveis, os esforcos dos sibios que
trabalham nesse ramo da ciéncia se orientam
precisamente no sentido. do aproveitamento
da energia nuclear como fonte de producio
de energia eléctrica, construindo reactores de
poténcia destinados a substituir as centrais
térmicas ou a completar a energia hidrica.

E" o caso da Franga, que nio produz pe-
tréleo e apenas 70 °/, do carvio de que pre-
cisa, e de muitos outros paises.

Comeca-se, por isso, pela electrificacio da
linha do Norte, entre Lisboa e o Entronca-
mento—trogo da rede que, pelo volume do
seu trdfego, constitui a unidade de explora-
¢do de maior interesse, —e pela linha de Sin-
tra —esta principalmente com o objectivo de
valorizar uma zona de excepcional importan-

cia turistica.
Para satisfazer todas estas necessidades

—renovacdo da via e sinalizagdo — requisi-
tos fundamentais da seguranca —, reequipa-
mento — principalmente em material cir-
culante —e electrificacio, o Plano de Fo-
mento inscreve a verba de 600.000 contos.

Estas medidas, que se justificam pela
grande importincia do caminho de ferro na
economia e defesa nacionais, permitirio uma
nova redugdo anual de despesas da ordem
dos £0.000 contos, e o equilibrio econémico
da empresa, facto certamente muito raro, na
Europa. O caminnho de ferro tem, com efeito,
uma participacdo enorme no trifego global
do Pais, representa um patriménio avultado,
dd bom rendimento quando se trata de trans-
portes de grandes massas e é reserva do sis-
tema de comunicagdes terrestres em ocasiges
de emergéncianr,
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Assembleia Geral da €. P.

-

Aprovacio das Contas da (Geréncia de 1952.
Algumas palavras de homenagem a memoria do
Prof. Fezas Vital e do Conselheiro Fernando

de Sousa.

OM a assisténcia do Delegado do
Governo, sr. Dr. José Alberto dos

Reis, e sob a presidéncia do sr.
Dr. Bustorff Silva, secretariado pelos
8rs. Ribeiro Gomes, Rogélio Martins
Alves ¢ Armando Vieira de Carvalho,
reuniu-se na tarde de 2 do corrente a
assembleia geral ordindria da C. P. para
discussio e votaglio das contas referen-
tes ao exercicio de 1952, do Relatério do
Conselho de Administragio e do Pare-
cer do Conselho Fiscal, bem como para
0 preenchimento das vagas existentes
Nos corpos gerentes e, finalmente, elei-
¢%0 da mesa da assembleia geral.
A sala registou uma grande concor-
réncia de accionistas.
O sr. Dr, Bustorff Silva, ao iniciar os
trabalhos da asgsmbleia geral, leu uma

carta em que o sr.eng. Melo e Castro,

que foi nomeado presidente do Conselho
de Administragfio dos Transportes Aé-
reos Portugueses, pedia, por esse facto,
2 demissfio de administrador-delegado
da C. P,

Em seguida, foram postos em dis-
Cussfio o Relatério e as Contas.

Segundo se 18 no Relatério do Oonse-
lho de Administragio o exercicio de
1952 foi melhor do que o de 1951, no que
8@ refere a receitas. No primeiro semes-
tre o excesso de receitas, liquidas de
reembolsos e impostos, sobre o corres-
Pondente de 1951, foi de 25.339 contos.
Se as coisas se passassem no segundo
S8émestre em termos paralelos daqueles
Que ocorreram no primeiro, os resulta-
dos da exploraglio — acentua-se nesse
Relatério — n#o teriam atingido o equi-
librio, mas n#io ficariam longe disso.

-Infolilmonte, no segundo semestre,
a8 receitas baixaram em relagfio a igual

periodo do ano-anterior, de sorte que
se chegou ao fim do exercicio com um
excesso de receitas, igualmente liquidas
de reembolsos e impostos, de 20.903
contos».

As despesas de explora¢#io, que nos
ltimos einco anos tinham sempre dimi-
nuido, aumentaram no exercicio de
1952 em relacfio ao de 1951 de sete mil
contos, niimeros redondos. De tudo de-
riva que o resultado da exploracio
apresenta um «déficit> de 59.028.164$35,
pois as receitas totais foram de 706.504.
313$23 e as de exploraclio de 765532,
477%$58.

Dada a palavra ao sr. Raiil Mendes de
Carvalho, este accionista, depois de se
ter referido & fusfio e liquidacéio das
contas da Companhia Nacional dos Ca-
minhos de Ferro, enviou para a mesa
uma proposta para queseja concedido
aos accionistas com mais de dez ac¢des
um bénus de 75 por cento nas tarifas.

O sr. Manuel Chaves Coimbra, que
falou em seguida, prestou comovida
homenagem & memoria do Profesor Fe-
zas Vital, que foi presidente do Conse-
l1ho de Administrac#o, tendo-se associado
também aquela justa homenagem os srs.
eng. Cunha Leal e José Lucas Coelho
dos Reis, @ tanto um como o outro ana-
lizaram as contas da C.P. O sr. José
Lucas Coelho dos Reis, que se referiu
elogiosamente ao Conselho de Adminis-
tracfio, fez algumas consideracdes acerca
da situa¢io dos caminhos de ferro
perante a concorréncia da camionagem
e defendeu o principio de resgate, por
parte do Estado, de todas as ac¢des que
se encontram na posse dos accionistas.
O sr. Coelho dos Reis referiu-se depois
ao recente discurso do sr., Presidente

F.leicdo dos cargos vagos

do Conselho de Ministros, e terminou 8
sua intervenc#io recordando um artigo
que, hd anos, publicou em 4 Voz o
saudoso Eng. José Fernando de Sousa,
que foi director daquele didrio e da
Gaseta dos Caminhos de Ferro, sobre o
problema da camionagem,

Falou seguidamente o sr. Dr. Mério
de Figueiredo, ilustre presidente do

Conselho de Administracfio, que, res-

pondendo a todos os oradores, afirmou
que a maior parte das considerac¢des
produzidas durante a discussfio n#o
correspondia & verdade dos factos, pela
simples razfio dos accionistas n#io conhe-
cerem todos os problemas da C. P. Re-
ferindo-se ao sr. Eng. Cunha Leal, pres-
tou homenagem ao seu espirito com-
preensivo e & sua franca declarac#o de
oposicionista.

Depois, o sr, Dr, Mario de Figueiredo
declarou:

— O «déficit» da C. P. & qualquer
coisa como 60 mil contos. E importante,
mas, em todo o caso, pouco menos de
10 por cento do or¢amento da Empresa.
Se estdio certos os cdlculos feitos relati-
vamente & economia com a electrifica-
¢#io e, ainda, por outras razdes, é licito
acreditar que o futuro n#o se apresenta
tdo escuro como alguns pretendem ver.

Referindo se aos meios que a Compa-
nhia tem utilizado para melhorar os
servigos, o sr. Dr. Mério de Figueiredo
acentuou :

— Por todas as maneiras tem-se pro-
curado encontrar o caminho para a so-
lugiio do problema dos caminhos de
ferro. E essa solug#io ainda n#o foi en-
contrada. Pergunta-se porque ganha a
camionagem e o caminho de ferro
perde. Os niimeros de 1952 esclarecem-
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-nos em parte: na camionagem o trans-
porte de passageiros atingiu 62 por
cento da sua capacidade, enquanto no
caminho de ferro n#io fci além de 39
por cento.

O sr. Dr. Mério de Figueiredo subli-
nhou em seguida:

— N#o tenho nada contra a camiona-
gem. E um meio de transporte que a
civilizacio impde e que nio pode ser
extinto para valorizar outro meio de
transporte.

O sr. Dr. Mdrio de Figueiredo justifi-
cou, seguidamente, a actividade do Con-
selho e o critério adoptado para a abo-
licho da 2.* classe. Disse, depois, que a
classe média é que estd a sofrer o peso
da crise, mas este problema é mundial
e ndo apenas portugués, acrescentando
que n#o era possivel modificar-se o
preco da 3.* classe, que constitui a
maijor parte da receita do trdfego de
passageiros.

Em refer8ncia ao Plano de Fomento,
o sr, presidente do Conselho de Admi-
nistragio afirmou que todos deviam
estar muito gratos ao Governo, por ter

concedido 600.000 contos para a eleetri-
ficagdio do caminho de ferro entre Lis-
boa e 0 Entroncamento.

Os srs, Alfredo Ferreira e Eng. Cunha
Leal voltaram a fazer uso da palavra
sobre o desaparecimento da 2.2 classe,
O sr. Dr. Méario de Figueiredo, em res-
posta, disse que o que se estd fazendo é
sujeito a correc¢lio, Se os técnicos que
estdio a estudar o problema, depois das
experiéneias realizadas disserem qu®
para a vida da Companhia, é preferivel
a existéncia apenas de duas classes,
asssim se fard, mas, repetiu, salientan-
do, o que se estd fazendo é a titulo de
experiéncia, esperando que, dentro de
um prazo bastante curto, tudo possa
ser revisto, alterado e esclarecido.

Ao terminar, disse que a face do di-
reito comercial nfio era permitido que
o8 accionistas partilhassem de lucros
que n#o existem, isto com vista a pro-
posta apresentada para que fosse con-
cedido um bdénus de 75 por cento aos
accionistas com mais de dez accdes,

Foram entdo aprovados o relatério e
contas do exercicio de 1952, com votos
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de louvor ao Conselho de Administra-
¢do, Conselho Fiscal e Mesa da Assem-
bieia Geral.

O sr. Dr. Bustorff Silva associou se
depois as homenagens prestadas & me-
moria do sr. Prof. Fezas Vital, e a essas
homenagens também se associou o sr,
Prof. Alberto dos Reis, delegado do
Governo.

Procedeu-se em seguida ao preenchi-
mento dos cargos vagos no Conselho de
Adminstra¢iio para os quais foram elei-
tos os srs. Eng. José Jilio Martins No-
gueira Soares, Dr, José Penalva Franco
Fraz#o (conde de Penha Garecia) e Dr.
Miério Malheiro Reim#io Nogueira.

Foram reconduzidos para a Mesa da
Assembleia Geral os srs. Dr. Anténio
Jidice Bustorff Silva, presidente; Dr.
José Maria Braga da Oruz, vice-presi-
dente; Dr. Armando Vieira Mendes de
Carvalho e Dr. Arnaldo Pinheiro Torres
secretdrios; e Jaime Amador e Pinho e
José Rogélio Martins Alves, vice secre-
tdrios. Para o Conselbo Fiscal foi recon-
duzido também o sr. Dr. Augusto Vitor
dos Santos.

L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1903)

Linhas portuguezas

Mirandella a Braganga. — Segundo dizem de Braganca
os trabalhos da construccfio d’esta linha 86 principiarfio
em meiado do mez proximo, porque, na rectificagio dos
estudos, se reconheceu que péde ser feita uma variante no
primitivo tragado, a qual tem a vantagem de evitar muitas
obras d’arte, economizando-se bastante no custo da cons-
trucelio e no tempo e seguindo a linha um trajecto mais
conveniente, servindo directamente maior numero de po-
voagdes do que o antigo tragado.

Para se comegarem os trabalhos espera-se a approvac#o
do governo a esta variante; podendo construir-se a linha
em tres trogos, o primeiro, de 15 kilometros, de Mirandella
ao Romeu, pela variante, o qual poderd ser logo aberto &
exploracdio e cuja construccgfio estard pronta em dez mezes;
o segundo, de Romeu aos Cortigos, que poderd concluir-se
em vinte mezes e o terceiro, d’ahi a Braganc¢a em dois annos
e meio.

Em fim de 1905, pois, a linha estaria, assim, por com-
pleto, construida.

Aviz a Coruche.— A Companhia Real fez examinar e
estudar o tracado e condig¢des de trafego d’esta linha pelo
seu agente commercial o sr, Patricio dos Reis, que percor-
reu toda a distancia que separa os extremos da projectada
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Congresso Internacional das Agéncias
de Recortes da Imprensa

Por iniciativa e organiza¢ao da agéncia «I.’Ar-
gus de la Presse», de Paris, realizou-se naquela
capital o Congresso das Agéncias de Recortes da
Imprensa de todo o Mundo. Foi pela primeira que
estas agéneias, cuja missao 6 ler, recortar e enviar
aos seus assinantes os extractos da Imprensa, que
interessam a todos as actividades, se reuniram em
Congresso. |

Decidiu-se criar uma Federac¢ao Internacional,
com sede permanente em Paris, que se encarre-
gard de difundir, o mais largamente possivel, tudo
que se publica na Imprensa Mundial. O seu presi-
dente serd Mr. de Chambure, director da agéncia
que promoveu o Congresso.

A agéncia de Lisboa-<Recorte» esteve repre-
sentada, naquele Congresso, tendo também ficado
integrada na Federagao.

linha, ficando bem impressionado, ao que nos consta, com
a importancia das condi¢bles agricolas e commerciaes das
povoag¢des.

[lluminagio do tunnel, — Fez-se ha dias uma experiencia
da illumina¢fio do tunnel do Rocio, por meio de lampadas
de incandescencia. O resultado n#o satisfez pelo que a ins-
tallagfio estd sendo modificada, devendo brevemente proce-
der-se a nova experiencia.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ao almogo, em Bintra, da recente festa de Confraternizagfio Ferroviéria, presidiu o sr.
Eng. Espregueira Mendes, ladeado pelos srs. Eng. Lima Rego e Doutor Jofio Faria Lapa

onfraternizacao Ferroviaria

OMO tivemos oportunidade de anunciar,
com a devida antecedéncia, embora em
breves linhas, realizou-se este ano, no
domingo, 3 de Maio, uma festa de confra-

ternizagao Ferrovidria, por iniciativa das 7 Cir-
cunserigdes das Divisoes de Exploragao e Comer-
cial da C. P. espalhadas pelo Pais. A primeira
festa de confraternizacao efectuou-se em 1948, na
1.* Circunserigao, com sede no Porto — Campanha
@ teve, como era de esperar, umalarga concorrén-
cia. Se os empregados e agentes da C. P. consti-
tuem uma grande familia — essas festas tém o mé-
rito de contribuir para o estreitamento dos lagos
de amizade e solidariedade entre todos os seus com-
Ponentes.

A festa deste ano trouxe a um belo convivio
mais de uma centena de ferrovidrios, vindf:s de
virios pontos do Pais. Constou de um passeio tu-
ristico e de um almogo em Sintra.

O passeio, que foi realmente encantador, ?fec-
tuou-se em dois espléndidos autoearros, que sairam
pelas 8,45 do Largo do Duque de Gfu:.laval (.Esta-
¢80 do Rossio) tendo feito o seguinie itinerdrio até
Sintra: Auto-estrada, visita ao Miradouro de Mop-
tes Claros, Estoril, paragem no Estoril, Cascais,
Boca do Inferno, Praia do Guincho, Peninha
@ Praia das Macas. De Sintra, apés o almoqo, 08
excursionistas dirigiram-se primeiro a0 P.alﬁmo dg
Pena, partindo em seguida para a Ericeira e dali
Para Mafra, onde admiraram O monumental Con-

vento, e, apés essa visita, fez-se, finalmente, a
viagem de regresso a Lisboa, pela Malveira.

O almogo em Sintra realizou-se no terrago do
Restaurante Adelaide e foi optimamente servido.
Presidiu o sr. Eng. Espregueira Mendes, Direc-
tor-Geral da C. P., que tinha & sua direita os srs.
Eng. Lima Rego, Adriano Monteiro e Abel Ro-
mero, que representava o <Boletim da C. P.», e &
esquerda o sr. Dr. Jodo Faria Lapa e o jornalista
Rebelo de Bettencourt, em representacao da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro e do seu director,
Carlos d’Ornell_as, que se encontrava ausente na
Bélgica. Na mesa de honra, entre outros distintos
ferrovidrios, via-se também o sr. Marcelino da Silvs,
o mais velho ferrovidrio portugués, pois iniciou a
sua carreira aos dez anos de idade.

O sr. Eng. Roberto Espregueira Mendes iniciou
a serie de brindes com um breve mas expressivo
discurso, em que afirmou o seguiunte:

«Servimos uma actividade que se defronta
hoje em dia com dificuldades sem niimero e ne-
cessiriamente estas dificuldades, respeitando a
Empresa, reflectem-se na vida funcional de cada
um de nés. Mas atingem mais longe ainda, pois o
ferrovidrio, por feliz tradigao, integra-se na exis-
téncia da Empresa, sofre os seus revezes, como
exulta com os seus progressos. Dai o sentir o
amargor dessa luta dura que hoje testemunhamos.
Nesse estado de espirito, o buscar a inteligente
compreensdo miitua, na fraterna convivéncia, 86
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