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Xl Congresso Internacional

da Imprensa I_Deriédica

A reunido deste ano dos represenianles da |mprensa

efectuou-se em Bruxelas, de 11 a 14 de Maio

OMO noticidmos, realizou-se em Bru-
xelas, de 11 a 14 de Maio, o XI Con-
gresso Internacional da Imprensa, or-

ganizado pela Unido da Imprensa Periddica
Belga, com o patrocinio de Sua Majestade o
Rei Baudouin.

Todas as sessdes de trabalhos decorreram
com brilho e interesse e as visitas bem como
0s passeios, de ordem cultural e turistica, que
foram proporcionados aos Congressistas, dei-
Xaram inesqueciveis impressdes de agrado e
encantamento. Os belgas sdo grandes senho-
res na arte de bem receber.

A sessio solene de abertura realizou-se

na grande sala do Paldcio Provincial do Bra-

“bant, com a presenca de duzentos e vinte dele-

gados belgas, ingleses, franceses, holandeses,
italianos, alemaes, suicos, escandindvios, es-
panhoéis, portugueses, gregos, americanos e

argentinos.
O Rei dos Belgas fez-se representar pelo

seu ajudante de campo, coronel Jacmart. En-

tre a assisténcia e em lugares de honra viam-se
os srs. embaixadores do Brasil, da Franca e
da Alemanha; os Ministros de Portugal, do
Luxemburgo, da Argentina, do México, etc.,
o Ministro da Instrugio Publica da Bélgica,
M. Harmel, e outras altas personalidades.

BRUXELAS— Inauguragao do Congresso com & representagdo do Rei pelo offcial da sug Cass Militar, o qual se vé na primeira fila
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ANVERS — Os representantes dos paises que tomaram parte no Congresso slio recebidos pela autoridade local

O sr. Marcel Beaufays, presidente do Con-
gresso, aberta a sessdo, tomou a palavra para
saudar o representante do Rei e apresentar
as boas vindas aos delegados da Imprensa.

«O nosso Congresso — disse — val exa-
minar numerosas questdes, principalmente o
estudo das relagées da Federagdo com os
grandes organismos internacionais, tais como
a ONU, a UNESCO, a F.I.E. ]., o Bureau In-
ternacional do Trabalho e as Camaras do
Comércio Internacionais. Ocupar-se-4 dastari-
fas postais, das trocas internacionais e de um
grande niimero de outros problemas. Dois
orupos de questdes constituirdo, contudo, o
centro de actividade deste congresso. O pri-
meiro refere-se 2 florescéncia cada vez mais
invasora das publicagées do Estado; o se-
ogundo diz respeito aos direitos de autor.»

O Presidente do Congresso, continuando,
afirmou ainda:

«As publicagées do Estado constituem
um real perigo para a liberdade da Imprensa,
ou melhor, para toda a liberdade. Ndo me
compete, neste lugar, indicar-vos o sentido
em que deveis prosseguir os vossos debates.
Todavia, como presidente federal, tenho o
imperioso dever de velar pela conservagao
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desta liberdade que é a nossa defesa, assim
como o é do mundo livre, porque este perigo
é particularmente grave e singularmente
actual no momento em que a radiodifusdo e
a televisio fazem uma concorréncia desen-
freada 2 imprensa escrita. | |

Além deste problema, temos o do homem
de letras e do criador de obras intelectuais,
perante o seu editor. Trés questoes da actua-
lidade chamaram particularmente a nossa
atengdo. A primeira refere-se a multiplicagdo
de mdquinas que servem para registar e
reproduzir as obras literdrias, a capta¢do dos
discursos, dos escritos, dos artigos dos jor-
nais espalhados, através do espago, por meio
das ondas hertezianas e do registo em fitas
magnéticas ou em microfilmes. A segunda
questdo relaciona-se com um processo retum-
bante que subiu ao tribunal e que nes mos-
trou a necessidade de uma lei que proteja os
autores de obras de arte pldstica autorizando
a reprodugdo de quadros, esculturas, arqui-
tecturas, para fins de informacgio. A terceira
é a reprodugdo de obras de arte que se liga
aos direitos dos fotografos.

O encerramento do XI Congresso da
Imprensa Periédica foi efectuado em sessdo
plendria, no Paldcio do Governo Provincial
sob a presidéncia de M. Beaufays, presidente
federal, secretariado por M. M, Fourmond e
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Thuan, respectivamente, presidente de honra
e secretdrio-geral fundador.»

Nas primeiras cadeiras do hemiciclo viam-
-se, entre outras personalidades, os embaixa-
dores do Brasil e da Itdlia, os ministros de
Portugal, da Grécia, da Austria e do México.

Fizeram uso da palavra nessa sessdo
solene, os srs. Kluthe (Alemanha), Kuhn (Aus-
tria), Préser, secretdrio geral da Federacgdo
Internacional da Imprensa Periédica, Holm
(Dinamarca), Colomina (Espanha), Darroux
(Franca), Athanates
(Grécia), Dijkema (Pai-
ses Baixos), Roberts
(Itélia), Frendel (No-
ruega), Bjorkman (Sué-
cia), Naegli (Suiga) e
0 nosso director Car-
los de Ornellas. Todos
0s oradores, ao termi-
narem as suas exposi-
¢Oes, agradeceram o
bom acolhimento que
0s belgas lhes tinham
dispensado durante a
Sua estadia no nais
amigo. 4

Em seguida, Mr.
Groc, vice-presidente
da Sociedade dos Ho-
mens de Letras daFran-
¢a, apresentou as sau-
dagdes da sua associa-
¢ao. :

Depois de vdrios
Oradores terem expos-
to e resumido os traba-
lhos e resolugdes das
suas secgGes foi votada, por unanimidade, a
seguinte mocdo:

«Depois de ter ouvido os relatérios sobre
a situagdo criada em vdrios pafses pelo de-
senvolvimento cada vez maior de publica-
¢Oes do Estado e semi-oficiais, o XI Con-
gresso Internacional da Imprensa Periddica
verifica que o Estado faz, em certos sec-
tores, uma concorréncia desleal a imprensa
independente, o que condena numerosas
Publica¢des livres 4 morte certa e tende a

Na sessfio de encerramento do Congresso o representante de Portugal
expde as suas impressdes

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| :
assegurar ao Estado um monopélio de facto;
—considera que uma tal prdtica poe em pe-
rigo a liberdade da Imprensa porque ela tem
como consequéncia a substituicdo de edito-
res e de jornalistas livres por funciondrios
obrigados a conformar-se com as ordens mi-
nisteriais; — condena a publicidade nas pu-
blicagbes do Estado e semi-oficiais, como
constituindo uma concorréncia desleal e por
vezes ilegal para com a imprensa periddica
independente; —emite o voto no sentido de
que a criagdo de novos
periédicos do Estado
especializados seja
submetida as organi-
zacGes profissionais da
Imprensa e que a pu-
blicacio dos periédi-
cos do Estado j4 exis-
tente seja revista;—
deseja uma acgio
combinida entre toda
a Imprensa e todos os
grupos parlamentares,
com o objectivo de por
termo a uma situacdo
que estd em contradi-
¢do formal com a de-
claragdo Universal dos
Direitos do Homem;
— encarrega a Comis-
sdo Executiva daFede-
racdo Internacional da
Imprensa Periédica de
transmitir as Nacgoes
Unidas e em particular
a Unesco estas resolu-
coes e os relatérios
nos quais elas se apoiamn.

Aprovada esta moc¢do, procedeu-se a apro-
vacdo dos novos estatutos, tendo o sr. Beau-
fays sido reeleito presidente federal. A
Comissdo Executiva foi igualmente reeleita.
Depois, decidiu-se que o préximo congresso
se realizasse na Dinamarca. |

Pelas 17,30, os srs. Van Zeeland, Ministro
dos Negécios Estrangeiros, Riviere, embaixa-
dor da Franga e Shaus, Ministro do Luxem-
burgo em Bruxelas ddo ingresso no hemici-
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clo, entre aclamagdes. O Ministro dos Nego-
cios Estrangeiros, convidado a tomar a pala-
vra, sublinhar a importincia da imprensa e
das suas responsabilidades, tendo prestado
homenagem aos jornalistas e a sua espinhosa
missao :

«Creio — disse o Ministro, em certa altura
do seu discurso— que a Imprensa nasceu sob
o signo da verdade. Procurai-a sempre. Para
a descobrir, fazei uma ideia exacta da reali-
dade. E quando estiverdes na posse da ver-
dade, é preciso que a saibais traduzir. Esta
procura e esta finalidade sio tanto mais difi-
ceis de atingir quanto a situagdo internacio-
nal se complica cada vez mais. E contudo ¢é
preciso que nos esforcemos a ver claro, ape-
sar da escuriddo que nos cerca cada vez
- mais-.

Em seguida, o ministro falou da liberdade,
que a Imprensa deve reflectir.

«Mas a liberdade — acentuou o sr. Van
Zeeland — conhece também horas dificeis,
porque os seus limites tocam de muito perto
0s abusos».

O sr. Van Zeeland felicitou em seguida os

Revista quinzena

membros do Congresso que trabalharam no
sentido de proteger esta liberdade contra
certas empresas governamentais e exortou os
assistentes a fazerem uso apenas de «infor-
macoes absolutamente puras» quando forem
chamados a reveld-la. «E o tinico processo
de apresentar a verdade a opinido piblica-».

O ministro disse ainda que contava com
o concurso dos congressistas — «homens de
boa vontade» - para tratar objectivamente
os problemas dificeis que pesam na econo-
mia de hoje e para abordar os assuntos que
se relacionam com as bases da renovacao
mundial que vai fazer-se».

Ao fechar o seu discurso, o sr. Van Zee-
land disse: Fago votos para que os vossos res-
pectivos governos vos fornegam as informa-
¢oes objectivas e precisas que vos sdo neces-
sdrias e espero que o mundo de dmanha be-
neficie com os vossos trabalhos».

O sr. Beanfoys agradeceu as palavras do
Ministro Van Zeeland «um grande ministro de
um pequeno pais» tendo prestado homena-
gem aos delegados dos paises estrangeiros.

A’s 22 horas, o primeiro ministro da Bél-
gica, sr. Van Houtte, recebeu os congressis-
tas, com os quais conversou sobre os resul-
tados da reunido.
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O “Sud-Express”

¢ a sua accao transatlantica

P a1

G UERRA

M A 10O

«Sud-Express», primeiro comboio de luxo

que a Europa conheceu, tinha por fim prin-

cipal encurtar a distincia de Paris e outras
capitais europeias com os paises de além-mar, Amé-
rica do Sul principalmente. A sui velocidade em
Franca era espantosa para a época e as linhas penin-
sulares fizeram o possivel para que ele tivesse uma
marcha superior 4 dos melhores comboios que até
ali nelas circulavam,

De Paris a Irun, (818 quilémetros) o percurso era
feito em 12 horas e 12 minutos, éxito considerdvel,
€ a viagem até Lisboa fazia-se em 45 horas, o que
era muito importante. Inaugurado em 4 de Novembro
de 1887, circulava duas vezes por semana e partindo
de Paris 4s 18,58 recebia ligagio de Londres, de onde
se partia as 8 horas, para chegar a Lisboa, sextas e
segundas-feiras, as 15,15, a tempo dos passageiros
poderem embarcar nos vapores da América do Sul.
Em sentido inverso, a partida de Lisboa era as 20,15,
as segundas e sextas-feiras, para se chegar a Paris as
18,50, de onde se partia para Londres as 19,45 e se
chegava as 5,45, 'As horas vdo aqui marcadas & mo-
derna, para melhor compreensdo e nio se estar a por
«manha» e «tarder, como até hi pouco mais de 40
anos.

O éxito foi considerdvel, a ponto das companhias
de navegagio inglesas, Mala Real, Pacifico e Union-
~Castle, modificarem os seus horirios de maneira a
Passagem por Lisboa coincidir com a marcha do
«Sud-Express», isto com o fim de nio s6 de se en-
curtar a distincia de Londres ao Rio de Janeiro,
Buenos Aires, Valparaiso e Cidade do Cabo, mas o
de se poupar aos passageiros timoratos os incémodos
do golfo de Gasconha. O resultado foi, porém, pouco
animador, e quando o comboio passou a circular
Pela Beira Alta, o horirio foi modificado, chegando-
“s¢ a Lisboa as 23,35 e partindo-se no dia seguinte
as 8 horas, em qualquer dos casos sem correspon-
déncia imediata com os vapores. A partida de Paris,
fixou-se ds 12,30 e a chegada as 20,40, abandonan-
do-se a ligagdo imediata com Londres em ambos os
casos. Foi o pouco interesse que as companhias de

FACAMOS primeiro um pouco de histéria. O

navegacdo tiveram no enlace em Lisboa? Foi a falta
de passageiros da Inglaterra para a Peninsula, que
levou as companhias ferrovidrias a modificarem o
horirio ? Talvez ambos os motivos.

Todavia, com a passagem do <«Sud~» pela Beira
Alta, a viagem Paris-Lisboa foi reduzida de 10 horas
e a circulagdo passou a fazer-se trés vezes por semana.
Veja nos agora o

Hordrio inicial do «Sud-Express»

LiehoR v ¢ . . P 20.15 Londres. . . . . . P 8.00
V. d’Alcantara . . C 2.40 raris . . C 15.41
T 5 [ R e C 13.25

..... P 14.10 Paris . i, ¢ « « P 1858
R L C 5.08 Bordeus. . . . . . C 38.30
...... P 5.16 e tiis o R AL
Bordeus . .. o« C 14,10 Irumn . ... ... G 710
...... P 14.14 kO L KeedP
Pt i o C 1850 0Ty s R ORI O 22,52
...... P 23.30
PRI < e e P 19.45 V. d’Alcantara. P 9.00
Londres. . . . ., . C 545 EABOOR < oo w2 s C 15.15

Horério do «Sud-Express» de 1895,

via Beira Alta

Lisboa" . . .« . % P 8.00 BB . 5 i P 12.30
MOINR . . % C 23.44 g1 SRS SIS | P 22.30
...... P 23.58 Médina . . .:. v « O 87
g i R SN P 9.44 P 8.53
Ly U R g S C 20.40 LBBDOR & o 5y C 23.35

Como se vé, pois, pelos quadros acima a viagem
de Lisboa a Paris via Madrid, era, 4 ida, de 46 horas
e 35 minutos e A volta de 44 horas e 17 minutos, mas
tendo em conta a diferenca dos meridianos era, res-
pectivamente, de 45 horas e 45 minutos e de 45 ho-
ras e 7 minutos,

A viagem pela Beira Alta tendo em conta os me-
ridianos, passou a 35 horas e 50 minutos e a 35 ho-
ras e 55 minutos. Diferenca apenas de 5 minutos de
um sentido ao outro.

Como disse, o «Sud-Express» deixou, em 1895,
de ter ligacio imediata em Lisboa com os vapores e
todas as tentativas feitas depois dessa data, dando a
esse comboio de luxo uma marcha que ligasse ime-
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diatamente a da via terrestre com a maritima, foram
intteis.

Na primeira década deste século, Mendonca e
Costa, com o patriotismo de que era dotado e com a
elevada dose de bom senso que punha em todos os
problemas que estudava, num bem elaborad » relaté-
rio publicado na Gazeta dos Caminhos de Ferro, e
que o Didrio de Noticias transcreveu, langou a ideia
do «Sud-Express« se fazer entre Lisboa e Paris en
duas noites e um dia em vez de dois dias e uma
noite, o que permitiria a tao desejada ligagio mari-
tima e facilitaria também grandemente o servico pos-
tal, nao s6 de Portugal para o centro da Europa, mas
igualmente da América do Sul, ji entdo com o trans-
porte das malas feito naquele comboio de luxo.

O problema era simples. Inverter a chegada e a
partida de Lisboa e de Paris. Da nossa capital, pas-
saria das 9,45 para 21,45 e de Paris é que tinha que
ser mais cedo, pois ndo conviria as 0,30,

Nio logrou éxito, como o niao logrou o estudo
intermedidrio que eu fiz mais tarde e que a Gazefa
dos Caminhos de Ferro publicou, em que eu previa
a partida de Lisboa as 15 horas depois dos vapores
da América do Sul terem chegado e a chegada, a
mesma hora, antes deles terem partido, para o que
era necessiario reduzir o percurso Lisboa-Paris de 35
a 32 horas. Ninguém se importou com o meu estudo,
mas tive com ele a sorte de se me abrirem as portas
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, do jornalismo e
da vida ferrovidria, a que —seja-me permitida a
citagio — tenho dado o melhor da minha actividade
e persisténcia,

Na conferéncia do trifego Franga-Espanha-Portu-
gal, realizada em Valéncia em 1922, onde fui como
segundo delegado da Companhia da Beira Alta
entre outras coisas propis que fosse reduzido o
preco das viagens no s«Sud-Express» — isto dentro
~das instrugdes que levava da Compaahia e com o
acordo do Director Geral da C. P,, engenheiro Fer-
reira de Mesquita, para que os passageiros sul-ame-
ricanos tivessem vantagem em tomar aquele comboio
de luxo. Indtil expectativa. As companhias julgaram
suficiente o desconto que faziam nos bilhetes de ida
e volta do caminho de ferro, 33 ,/°, e do prazo elevado
de 45 dias a seis meses quando tomados na América
do Sul, em vigor. '

As Companhias de Orleans e do Midi, comun-
gando na ideia de Mendonga e Costa, haviam criado,
em 1913 ou 1914, um novo comboio de luxo e
nocturno, o «Cote d’Argentr, entre Paris e Hendaia,
com o fim principal de o prolongarem a Lisboa, por
causa da via maritima, e em substituicio do »Sud-
Express», que passaria a circular apenas entre Paris e
Madrid. Mas aqui davz-se um caso, que Mendonga e
Costa n3o havia previsto:—é que a marcha do novo
comboio ndo poderia ser grandemente melhorada
por causa das horas de partida e de chegada de Paris
e de Lisboa. Imagine-se se ela fosse, como agora, de
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30 horas, tinha que se partir 2 meia noite e que se
chegar as 0 horas da manhi e se ela fosse de menos
tempo, o que se espera em breve, o «Sudr tfnha que
partir e chegar a horas mortas.

Quanto a reducdo do prego dos bilhetes que eu
propusera em Valéncia, os factos se encarregariam
de, em breve, me dar razdo. O «Cote d’Argentr pas-
sou a admitir carruagens ordindrias de 1.* e de 2.*
classe, e, anos depois, igualmente de 3.7,

Q1anto ao «Sud-Express» foram os espanhdis que
mais de perto e melhor viram a questdo. Na impos-
sibilidade de manterem um comboio de luxo inter-
nacional, tornaram o «Sud-Express» um comboio na-
cional, adicionandc-lhe a 1.* classe e agora por suges-
tio francesa a 2., que vem até Lisboa. Daquela
maneira 0 «Sud» passou a ter o seu melhor rendi-
mento no trifego de Madrid, para Victéria e Sdo
Sebastido assim como para Bilbau e vice-versa. E por
isso — como eu tive ocasido de verificar —o «Sud-
-Express» parte desde hd anos de Madrid para Hen-
daia, com duas carruagens camas e duas de 1.* e as
vezes com trés de cada categoria, com todos os lu. .
gares tomados e chega A fronteira francesa com
pouco mais de uma dizia de passageiros.

E bom aqui dizer que a ideia nio € espanhola,
pois j4 antes da guerra os caminhos de ferro fran-
ceses conseguiam manter excelentes comboios répi-
dos de Paris para Bile, Berne, Genebra e para a
Itdlia & custa do trdfego iaterno, pois os passageiros
que atravessavam as froateiras respectivas eram
como em Hendaia, em reduzido nimero. Seguindo,
pois, o exemplo, Js caminhos de ferro espanhdis
conseguiram manter o »Sud» didrio, de outra ma
neira, nao seria possivel,

Teremos nés, para que o «Sud-Express» possa
circular diariamente, de fazer o mesmo, tornan-
do-o um comboio nacional? E de esperar que sim,
tanto mais que a sua circulagdo passou de trés a
quatro vezes por semana.

Até agora, triste é dizé-lo, o «Sud-Express» tem
vivido, por assim dizer, do elevado ntimero de por-
tugueses que vao a Franga, o que justifica a frase do
falecido jornalista portuense Guedes de Oliveira:
«turismo de fora para dentro>.

Temos agora uma possibilidade de ligar o «Sud»
a via maritima; e diligéncias estdo sendo feitas junto
da Companhia Colonial de Navegacdo para que na
América do Sul sejam vendidos também bilhetes aos
seus excelentes paquetes «Vera Cruz« e «Santa Ma-
rias, com o percurso ferrovidrio incluido de Lisboa
a Paris e vice-versa.

Nio se pode j4 argumentar, para o servico comum,
vapor-comboio, com a rapidez da viagem ferroviiria,
com que outrora, se ganhava um e mesmo dois dias,
para isso 14 estdi o avido transatldntico. Mas com a
vantagem do caminho de ferro para aqueles que, gos-
tando da via maritima, receiam a travessia do golfo
da QGasconha, onde o mar com frequéncia se revolta;

















































































