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Xl Congresso Internacional

da Imprensa I_Deriédica

A reunido deste ano dos represenianles da |mprensa

efectuou-se em Bruxelas, de 11 a 14 de Maio

OMO noticidmos, realizou-se em Bru-
xelas, de 11 a 14 de Maio, o XI Con-
gresso Internacional da Imprensa, or-

ganizado pela Unido da Imprensa Periddica
Belga, com o patrocinio de Sua Majestade o
Rei Baudouin.

Todas as sessdes de trabalhos decorreram
com brilho e interesse e as visitas bem como
0s passeios, de ordem cultural e turistica, que
foram proporcionados aos Congressistas, dei-
Xaram inesqueciveis impressdes de agrado e
encantamento. Os belgas sdo grandes senho-
res na arte de bem receber.

A sessio solene de abertura realizou-se

na grande sala do Paldcio Provincial do Bra-

“bant, com a presenca de duzentos e vinte dele-

gados belgas, ingleses, franceses, holandeses,
italianos, alemaes, suicos, escandindvios, es-
panhoéis, portugueses, gregos, americanos e

argentinos.
O Rei dos Belgas fez-se representar pelo

seu ajudante de campo, coronel Jacmart. En-

tre a assisténcia e em lugares de honra viam-se
os srs. embaixadores do Brasil, da Franca e
da Alemanha; os Ministros de Portugal, do
Luxemburgo, da Argentina, do México, etc.,
o Ministro da Instrugio Publica da Bélgica,
M. Harmel, e outras altas personalidades.

BRUXELAS— Inauguragao do Congresso com & representagdo do Rei pelo offcial da sug Cass Militar, o qual se vé na primeira fila
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ANVERS — Os representantes dos paises que tomaram parte no Congresso slio recebidos pela autoridade local

O sr. Marcel Beaufays, presidente do Con-
gresso, aberta a sessdo, tomou a palavra para
saudar o representante do Rei e apresentar
as boas vindas aos delegados da Imprensa.

«O nosso Congresso — disse — val exa-
minar numerosas questdes, principalmente o
estudo das relagées da Federagdo com os
grandes organismos internacionais, tais como
a ONU, a UNESCO, a F.I.E. ]., o Bureau In-
ternacional do Trabalho e as Camaras do
Comércio Internacionais. Ocupar-se-4 dastari-
fas postais, das trocas internacionais e de um
grande niimero de outros problemas. Dois
orupos de questdes constituirdo, contudo, o
centro de actividade deste congresso. O pri-
meiro refere-se 2 florescéncia cada vez mais
invasora das publicagées do Estado; o se-
ogundo diz respeito aos direitos de autor.»

O Presidente do Congresso, continuando,
afirmou ainda:

«As publicagées do Estado constituem
um real perigo para a liberdade da Imprensa,
ou melhor, para toda a liberdade. Ndo me
compete, neste lugar, indicar-vos o sentido
em que deveis prosseguir os vossos debates.
Todavia, como presidente federal, tenho o
imperioso dever de velar pela conservagao
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desta liberdade que é a nossa defesa, assim
como o é do mundo livre, porque este perigo
é particularmente grave e singularmente
actual no momento em que a radiodifusdo e
a televisio fazem uma concorréncia desen-
freada 2 imprensa escrita. | |

Além deste problema, temos o do homem
de letras e do criador de obras intelectuais,
perante o seu editor. Trés questoes da actua-
lidade chamaram particularmente a nossa
atengdo. A primeira refere-se a multiplicagdo
de mdquinas que servem para registar e
reproduzir as obras literdrias, a capta¢do dos
discursos, dos escritos, dos artigos dos jor-
nais espalhados, através do espago, por meio
das ondas hertezianas e do registo em fitas
magnéticas ou em microfilmes. A segunda
questdo relaciona-se com um processo retum-
bante que subiu ao tribunal e que nes mos-
trou a necessidade de uma lei que proteja os
autores de obras de arte pldstica autorizando
a reprodugdo de quadros, esculturas, arqui-
tecturas, para fins de informacgio. A terceira
é a reprodugdo de obras de arte que se liga
aos direitos dos fotografos.

O encerramento do XI Congresso da
Imprensa Periédica foi efectuado em sessdo
plendria, no Paldcio do Governo Provincial
sob a presidéncia de M. Beaufays, presidente
federal, secretariado por M. M, Fourmond e
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Thuan, respectivamente, presidente de honra
e secretdrio-geral fundador.»

Nas primeiras cadeiras do hemiciclo viam-
-se, entre outras personalidades, os embaixa-
dores do Brasil e da Itdlia, os ministros de
Portugal, da Grécia, da Austria e do México.

Fizeram uso da palavra nessa sessdo
solene, os srs. Kluthe (Alemanha), Kuhn (Aus-
tria), Préser, secretdrio geral da Federacgdo
Internacional da Imprensa Periédica, Holm
(Dinamarca), Colomina (Espanha), Darroux
(Franca), Athanates
(Grécia), Dijkema (Pai-
ses Baixos), Roberts
(Itélia), Frendel (No-
ruega), Bjorkman (Sué-
cia), Naegli (Suiga) e
0 nosso director Car-
los de Ornellas. Todos
0s oradores, ao termi-
narem as suas exposi-
¢Oes, agradeceram o
bom acolhimento que
0s belgas lhes tinham
dispensado durante a
Sua estadia no nais
amigo. 4

Em seguida, Mr.
Groc, vice-presidente
da Sociedade dos Ho-
mens de Letras daFran-
¢a, apresentou as sau-
dagdes da sua associa-
¢ao. :

Depois de vdrios
Oradores terem expos-
to e resumido os traba-
lhos e resolugdes das
suas secgGes foi votada, por unanimidade, a
seguinte mocdo:

«Depois de ter ouvido os relatérios sobre
a situagdo criada em vdrios pafses pelo de-
senvolvimento cada vez maior de publica-
¢Oes do Estado e semi-oficiais, o XI Con-
gresso Internacional da Imprensa Periddica
verifica que o Estado faz, em certos sec-
tores, uma concorréncia desleal a imprensa
independente, o que condena numerosas
Publica¢des livres 4 morte certa e tende a

Na sessfio de encerramento do Congresso o representante de Portugal
expde as suas impressdes

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| :
assegurar ao Estado um monopélio de facto;
—considera que uma tal prdtica poe em pe-
rigo a liberdade da Imprensa porque ela tem
como consequéncia a substituicdo de edito-
res e de jornalistas livres por funciondrios
obrigados a conformar-se com as ordens mi-
nisteriais; — condena a publicidade nas pu-
blicagbes do Estado e semi-oficiais, como
constituindo uma concorréncia desleal e por
vezes ilegal para com a imprensa periddica
independente; —emite o voto no sentido de
que a criagdo de novos
periédicos do Estado
especializados seja
submetida as organi-
zacGes profissionais da
Imprensa e que a pu-
blicacio dos periédi-
cos do Estado j4 exis-
tente seja revista;—
deseja uma acgio
combinida entre toda
a Imprensa e todos os
grupos parlamentares,
com o objectivo de por
termo a uma situacdo
que estd em contradi-
¢do formal com a de-
claragdo Universal dos
Direitos do Homem;
— encarrega a Comis-
sdo Executiva daFede-
racdo Internacional da
Imprensa Periédica de
transmitir as Nacgoes
Unidas e em particular
a Unesco estas resolu-
coes e os relatérios
nos quais elas se apoiamn.

Aprovada esta moc¢do, procedeu-se a apro-
vacdo dos novos estatutos, tendo o sr. Beau-
fays sido reeleito presidente federal. A
Comissdo Executiva foi igualmente reeleita.
Depois, decidiu-se que o préximo congresso
se realizasse na Dinamarca. |

Pelas 17,30, os srs. Van Zeeland, Ministro
dos Negécios Estrangeiros, Riviere, embaixa-
dor da Franga e Shaus, Ministro do Luxem-
burgo em Bruxelas ddo ingresso no hemici-
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clo, entre aclamagdes. O Ministro dos Nego-
cios Estrangeiros, convidado a tomar a pala-
vra, sublinhar a importincia da imprensa e
das suas responsabilidades, tendo prestado
homenagem aos jornalistas e a sua espinhosa
missao :

«Creio — disse o Ministro, em certa altura
do seu discurso— que a Imprensa nasceu sob
o signo da verdade. Procurai-a sempre. Para
a descobrir, fazei uma ideia exacta da reali-
dade. E quando estiverdes na posse da ver-
dade, é preciso que a saibais traduzir. Esta
procura e esta finalidade sio tanto mais difi-
ceis de atingir quanto a situagdo internacio-
nal se complica cada vez mais. E contudo ¢é
preciso que nos esforcemos a ver claro, ape-
sar da escuriddo que nos cerca cada vez
- mais-.

Em seguida, o ministro falou da liberdade,
que a Imprensa deve reflectir.

«Mas a liberdade — acentuou o sr. Van
Zeeland — conhece também horas dificeis,
porque os seus limites tocam de muito perto
0s abusos».

O sr. Van Zeeland felicitou em seguida os

Revista quinzena

membros do Congresso que trabalharam no
sentido de proteger esta liberdade contra
certas empresas governamentais e exortou os
assistentes a fazerem uso apenas de «infor-
macoes absolutamente puras» quando forem
chamados a reveld-la. «E o tinico processo
de apresentar a verdade a opinido piblica-».

O ministro disse ainda que contava com
o concurso dos congressistas — «homens de
boa vontade» - para tratar objectivamente
os problemas dificeis que pesam na econo-
mia de hoje e para abordar os assuntos que
se relacionam com as bases da renovacao
mundial que vai fazer-se».

Ao fechar o seu discurso, o sr. Van Zee-
land disse: Fago votos para que os vossos res-
pectivos governos vos fornegam as informa-
¢oes objectivas e precisas que vos sdo neces-
sdrias e espero que o mundo de dmanha be-
neficie com os vossos trabalhos».

O sr. Beanfoys agradeceu as palavras do
Ministro Van Zeeland «um grande ministro de
um pequeno pais» tendo prestado homena-
gem aos delegados dos paises estrangeiros.

A’s 22 horas, o primeiro ministro da Bél-
gica, sr. Van Houtte, recebeu os congressis-
tas, com os quais conversou sobre os resul-
tados da reunido.
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O “Sud-Express”

¢ a sua accao transatlantica

P a1

G UERRA

M A 10O

«Sud-Express», primeiro comboio de luxo

que a Europa conheceu, tinha por fim prin-

cipal encurtar a distincia de Paris e outras
capitais europeias com os paises de além-mar, Amé-
rica do Sul principalmente. A sui velocidade em
Franca era espantosa para a época e as linhas penin-
sulares fizeram o possivel para que ele tivesse uma
marcha superior 4 dos melhores comboios que até
ali nelas circulavam,

De Paris a Irun, (818 quilémetros) o percurso era
feito em 12 horas e 12 minutos, éxito considerdvel,
€ a viagem até Lisboa fazia-se em 45 horas, o que
era muito importante. Inaugurado em 4 de Novembro
de 1887, circulava duas vezes por semana e partindo
de Paris 4s 18,58 recebia ligagio de Londres, de onde
se partia as 8 horas, para chegar a Lisboa, sextas e
segundas-feiras, as 15,15, a tempo dos passageiros
poderem embarcar nos vapores da América do Sul.
Em sentido inverso, a partida de Lisboa era as 20,15,
as segundas e sextas-feiras, para se chegar a Paris as
18,50, de onde se partia para Londres as 19,45 e se
chegava as 5,45, 'As horas vdo aqui marcadas & mo-
derna, para melhor compreensdo e nio se estar a por
«manha» e «tarder, como até hi pouco mais de 40
anos.

O éxito foi considerdvel, a ponto das companhias
de navegagio inglesas, Mala Real, Pacifico e Union-
~Castle, modificarem os seus horirios de maneira a
Passagem por Lisboa coincidir com a marcha do
«Sud-Express», isto com o fim de nio s6 de se en-
curtar a distincia de Londres ao Rio de Janeiro,
Buenos Aires, Valparaiso e Cidade do Cabo, mas o
de se poupar aos passageiros timoratos os incémodos
do golfo de Gasconha. O resultado foi, porém, pouco
animador, e quando o comboio passou a circular
Pela Beira Alta, o horirio foi modificado, chegando-
“s¢ a Lisboa as 23,35 e partindo-se no dia seguinte
as 8 horas, em qualquer dos casos sem correspon-
déncia imediata com os vapores. A partida de Paris,
fixou-se ds 12,30 e a chegada as 20,40, abandonan-
do-se a ligagdo imediata com Londres em ambos os
casos. Foi o pouco interesse que as companhias de

FACAMOS primeiro um pouco de histéria. O

navegacdo tiveram no enlace em Lisboa? Foi a falta
de passageiros da Inglaterra para a Peninsula, que
levou as companhias ferrovidrias a modificarem o
horirio ? Talvez ambos os motivos.

Todavia, com a passagem do <«Sud~» pela Beira
Alta, a viagem Paris-Lisboa foi reduzida de 10 horas
e a circulagdo passou a fazer-se trés vezes por semana.
Veja nos agora o

Hordrio inicial do «Sud-Express»

LiehoR v ¢ . . P 20.15 Londres. . . . . . P 8.00
V. d’Alcantara . . C 2.40 raris . . C 15.41
T 5 [ R e C 13.25

..... P 14.10 Paris . i, ¢ « « P 1858
R L C 5.08 Bordeus. . . . . . C 38.30
...... P 5.16 e tiis o R AL
Bordeus . .. o« C 14,10 Irumn . ... ... G 710
...... P 14.14 kO L KeedP
Pt i o C 1850 0Ty s R ORI O 22,52
...... P 23.30
PRI < e e P 19.45 V. d’Alcantara. P 9.00
Londres. . . . ., . C 545 EABOOR < oo w2 s C 15.15

Horério do «Sud-Express» de 1895,

via Beira Alta

Lisboa" . . .« . % P 8.00 BB . 5 i P 12.30
MOINR . . % C 23.44 g1 SRS SIS | P 22.30
...... P 23.58 Médina . . .:. v « O 87
g i R SN P 9.44 P 8.53
Ly U R g S C 20.40 LBBDOR & o 5y C 23.35

Como se vé, pois, pelos quadros acima a viagem
de Lisboa a Paris via Madrid, era, 4 ida, de 46 horas
e 35 minutos e A volta de 44 horas e 17 minutos, mas
tendo em conta a diferenca dos meridianos era, res-
pectivamente, de 45 horas e 45 minutos e de 45 ho-
ras e 7 minutos,

A viagem pela Beira Alta tendo em conta os me-
ridianos, passou a 35 horas e 50 minutos e a 35 ho-
ras e 55 minutos. Diferenca apenas de 5 minutos de
um sentido ao outro.

Como disse, o «Sud-Express» deixou, em 1895,
de ter ligacio imediata em Lisboa com os vapores e
todas as tentativas feitas depois dessa data, dando a
esse comboio de luxo uma marcha que ligasse ime-
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diatamente a da via terrestre com a maritima, foram
intteis.

Na primeira década deste século, Mendonca e
Costa, com o patriotismo de que era dotado e com a
elevada dose de bom senso que punha em todos os
problemas que estudava, num bem elaborad » relaté-
rio publicado na Gazeta dos Caminhos de Ferro, e
que o Didrio de Noticias transcreveu, langou a ideia
do «Sud-Express« se fazer entre Lisboa e Paris en
duas noites e um dia em vez de dois dias e uma
noite, o que permitiria a tao desejada ligagio mari-
tima e facilitaria também grandemente o servico pos-
tal, nao s6 de Portugal para o centro da Europa, mas
igualmente da América do Sul, ji entdo com o trans-
porte das malas feito naquele comboio de luxo.

O problema era simples. Inverter a chegada e a
partida de Lisboa e de Paris. Da nossa capital, pas-
saria das 9,45 para 21,45 e de Paris é que tinha que
ser mais cedo, pois ndo conviria as 0,30,

Nio logrou éxito, como o niao logrou o estudo
intermedidrio que eu fiz mais tarde e que a Gazefa
dos Caminhos de Ferro publicou, em que eu previa
a partida de Lisboa as 15 horas depois dos vapores
da América do Sul terem chegado e a chegada, a
mesma hora, antes deles terem partido, para o que
era necessiario reduzir o percurso Lisboa-Paris de 35
a 32 horas. Ninguém se importou com o meu estudo,
mas tive com ele a sorte de se me abrirem as portas
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, do jornalismo e
da vida ferrovidria, a que —seja-me permitida a
citagio — tenho dado o melhor da minha actividade
e persisténcia,

Na conferéncia do trifego Franga-Espanha-Portu-
gal, realizada em Valéncia em 1922, onde fui como
segundo delegado da Companhia da Beira Alta
entre outras coisas propis que fosse reduzido o
preco das viagens no s«Sud-Express» — isto dentro
~das instrugdes que levava da Compaahia e com o
acordo do Director Geral da C. P,, engenheiro Fer-
reira de Mesquita, para que os passageiros sul-ame-
ricanos tivessem vantagem em tomar aquele comboio
de luxo. Indtil expectativa. As companhias julgaram
suficiente o desconto que faziam nos bilhetes de ida
e volta do caminho de ferro, 33 ,/°, e do prazo elevado
de 45 dias a seis meses quando tomados na América
do Sul, em vigor. '

As Companhias de Orleans e do Midi, comun-
gando na ideia de Mendonga e Costa, haviam criado,
em 1913 ou 1914, um novo comboio de luxo e
nocturno, o «Cote d’Argentr, entre Paris e Hendaia,
com o fim principal de o prolongarem a Lisboa, por
causa da via maritima, e em substituicio do »Sud-
Express», que passaria a circular apenas entre Paris e
Madrid. Mas aqui davz-se um caso, que Mendonga e
Costa n3o havia previsto:—é que a marcha do novo
comboio ndo poderia ser grandemente melhorada
por causa das horas de partida e de chegada de Paris
e de Lisboa. Imagine-se se ela fosse, como agora, de
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30 horas, tinha que se partir 2 meia noite e que se
chegar as 0 horas da manhi e se ela fosse de menos
tempo, o que se espera em breve, o «Sudr tfnha que
partir e chegar a horas mortas.

Quanto a reducdo do prego dos bilhetes que eu
propusera em Valéncia, os factos se encarregariam
de, em breve, me dar razdo. O «Cote d’Argentr pas-
sou a admitir carruagens ordindrias de 1.* e de 2.*
classe, e, anos depois, igualmente de 3.7,

Q1anto ao «Sud-Express» foram os espanhdis que
mais de perto e melhor viram a questdo. Na impos-
sibilidade de manterem um comboio de luxo inter-
nacional, tornaram o «Sud-Express» um comboio na-
cional, adicionandc-lhe a 1.* classe e agora por suges-
tio francesa a 2., que vem até Lisboa. Daquela
maneira 0 «Sud» passou a ter o seu melhor rendi-
mento no trifego de Madrid, para Victéria e Sdo
Sebastido assim como para Bilbau e vice-versa. E por
isso — como eu tive ocasido de verificar —o «Sud-
-Express» parte desde hd anos de Madrid para Hen-
daia, com duas carruagens camas e duas de 1.* e as
vezes com trés de cada categoria, com todos os lu. .
gares tomados e chega A fronteira francesa com
pouco mais de uma dizia de passageiros.

E bom aqui dizer que a ideia nio € espanhola,
pois j4 antes da guerra os caminhos de ferro fran-
ceses conseguiam manter excelentes comboios répi-
dos de Paris para Bile, Berne, Genebra e para a
Itdlia & custa do trdfego iaterno, pois os passageiros
que atravessavam as froateiras respectivas eram
como em Hendaia, em reduzido nimero. Seguindo,
pois, o exemplo, Js caminhos de ferro espanhdis
conseguiram manter o »Sud» didrio, de outra ma
neira, nao seria possivel,

Teremos nés, para que o «Sud-Express» possa
circular diariamente, de fazer o mesmo, tornan-
do-o um comboio nacional? E de esperar que sim,
tanto mais que a sua circulagdo passou de trés a
quatro vezes por semana.

Até agora, triste é dizé-lo, o «Sud-Express» tem
vivido, por assim dizer, do elevado ntimero de por-
tugueses que vao a Franga, o que justifica a frase do
falecido jornalista portuense Guedes de Oliveira:
«turismo de fora para dentro>.

Temos agora uma possibilidade de ligar o «Sud»
a via maritima; e diligéncias estdo sendo feitas junto
da Companhia Colonial de Navegacdo para que na
América do Sul sejam vendidos também bilhetes aos
seus excelentes paquetes «Vera Cruz« e «Santa Ma-
rias, com o percurso ferrovidrio incluido de Lisboa
a Paris e vice-versa.

Nio se pode j4 argumentar, para o servico comum,
vapor-comboio, com a rapidez da viagem ferroviiria,
com que outrora, se ganhava um e mesmo dois dias,
para isso 14 estdi o avido transatldntico. Mas com a
vantagem do caminho de ferro para aqueles que, gos-
tando da via maritima, receiam a travessia do golfo
da QGasconha, onde o mar com frequéncia se revolta;
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para os que queiram demorar-se nos Pirinéus, S. Se-
bastizo, Biarritz, Pau, Lourdes e frequentar uma
estincia termal, antes de ganharem Paris e esses em
major niimero; para os que desejem demorar-se em
Portugal e fazer uma cura de repouso, mais ou me-
nos prolongada, Como o passageiro, ao partir, pre-
fere mais ter no bolso bilhetes de viagem que bilhe-
tes de banco, devemos oferecer-lhos e garantir-lhe
que terd todas as facilidades, comboios c6modos e
didrios que lhe permitam mesmo saltar — salfar é
termo brasileiro, que quer dizer descer — do vapor e
seguir imediatamente, se o desejar, para Madrid,
Paris e mais além.

Realizado o acordo com a Comparhia Colonial
de Navegagio, as outras empresas hio de seguir-lhe
0 exemplo, como ji fizeram, levando os seus vapo-
res a portos, onde, até hd pouco, passavam ao largo.,

O nosso Pais tem atractivos, que comegam a inte-
ressar os vdrios organismos turisticos estrangeiros.
A Revue de Voyages, magnifica publicagio da Com-
Panhia Internacional das Carruagens-Camas, fez, hd
Pouco, esta agraddvel apreciagio da nossa bela Me-
trépole: — <Lisboa, grande capital moderna, cuja
Populagao dobrou desde 1930, vasto porto de mar,
situado na encruzilhada das grandes vias transatlin-
ticas, & um balcao que, na Europa, se abre sobre o
Oceanovw,

Mas nio é sé das melhorias feitas e a fazer no
«Sud Express» que depende o éxito da ligacao fer-
roviiria maritima em Portugal, Muitas outras facili-
dades nos sZo necessirias. Dealas me ocuparei opor-
tunamente,

e ——

Imprenda

«REPUBLICA>

Com a sua edigao de 20 de Maio, entrou no 43.°
ano de publicacao o didrio Repiblica, da direcgao
do sr. Carvalhao Duarte.

A quantos ali trabalham, em especial ao seu
director e a Artur Inés, chefe da redacc¢do, apre-
sentamos os nossos sinceros cumprimentos de feli-
citagdes.

«SEMPRE FIXE»

Entrou em novo ano de publicagdo o semani-
rio humoristico Sempre Five, da direcgao de Artur
Portela, e de que sao principais colaboradores
mestre Francisco Valenga e Alfredo Franga. E
porque o bom filho a casa torna, Stuart Carvalhais
regressou também ao Sempre Fize.

Com as suas caricaturas e a sua gracga sadia
Sempre Fize exerce uma aceao benéfica na popu-
lagao portuguesa: rir sempre fez bem a satide.

FERRO

GAZETA DOS CAMINHOS DE

50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1903)
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Excesso de zelo

Extrahimos da interessante Revista pratica dos cami-
nhos de ferro, que se occupa especialmente da legislagéo e
jurisprudencia ferroviaria, um caso em que bem se demons-
tra que a applicagio formal dos regulamentos pdde consti-
tuir em muitos casos uma verdadeira injustica.

Um medico de Bas le Duc estava, munido de bilhete, na
estacio de Beauzée e foi chamado para ver um doente que
era o empregado da carruagem postal, No exercicio da sua
profissdio entrou no compartimento do correio e seguiu ali
até a outra estaglio, sahindo e tomando o seu logar na car-
ruagem respectiva,

Os empregados do caminho de ferro, como houve infrac-
¢do do regulamento quo torna interdicto ao publico aquelle
compartimento, deram a respectiva participa¢io 4 auctori-
dade judicial.

Seguiu o processo e, apezar das declaragdes e da res-
peitabilidade do medico, o dr. René Gillet, apezar do depoi-
mento do empregado postal, apezar do passageiro ter bilhete
para um logar mais commodo, o tribunal entendeu que esta
infracgdio devia ser punida e condemnou o bom do medico
na multa de 16 francos.

O jornal a que nos referimos faz o seguinte commen-
tario :

Nio terei razio vendo neste modesto processo um exems-
plo completo e eloquente do que péde produzir a rotina
administrativa, appoiada na ingerencia deslocada da poli-
cia e sanccionada pela applicacio estreita desrasoavel das
leis ?

Nio terei razdio em julgar que se o presidente Magnaud
tivesse a vara do tribunal de Bas le Due, teria absolvido e
até felicitado este medico por se ter encerrado num incom-
modo vagon para tratar d'um dos seus semelhantes ?

Summun jus, summa injuria.

Igaorancia geographica

O nosso collega Rivista Generalle delle ferrovie publica
a seguinte noticia que copiamos ipsis verbis :

«Ferrovie Spagnole. — I1 Ministro dei lavori pubblici ha
sottoposto all’esame del Consiglio de Administrazione delle
Ferrovie Spagnole di Stato un elaborato progetto per la
costruzione di varie nuove linee ferroviarie. Con esso si
autorizza il Governo a formare un fondo di 6,500,000,000 reis
per la costruzione delle ferrovie seguenti: Extremoz-Villa
Vigosa; Villa Real-Chaves; Sado-Sines; Ponte de Sor; Livra-
cas-Cavez; Eovoa Reguengos; Regoa-Villa Franca. Le nuove
ferrovie dovranno avere lo scartamento di m. 1; la loro im-
portanza commerciale ¢ grandissimas.

E de pasmar como um ignorantio sem a menor noc#o
de geographia se metta a eserever num jornal tdo sério
como a Rivista, e ao director d’este nosso estimado collega
0 distineto engenheiro Comm. Giovani Pini, pedimos que
mande dar a esse seu collaborador uma li¢do de geographia
sobre a peninsula iberica, onde, felizmente, niio se usa con-
fundir os paizes,
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A amizade peninsular ¢ a visita
do Chefe do Estado a Madrid

Foi verdadeiramente apoteédtica e revestiu-se
dum alto significado politico a visita do Chefe de
Estado, sr. General Craveiro Lopes, a Madrid, a
convite do generalissimo Franco. O sncontro dos
dois altos.magistrados das nag¢des vizinhas e ami-
gas — foi, acima de tudo, o encontro de dois povos
que, ciosos das suas tradigdes e das suas caracte-
risticas, sabem, contudo, estimar-ge e respeitar se.

A Portugal e a Espanha deve a civilizagao oci-
dental os mais altos servigos e, ainda hoje, a Eu-
ropa vé na Peninsula, que foi a grande zona de
paz durante a segunda guerra mundial, ndo ape-
nas a esperanc¢a, mas também a garantia de que a
Civilizacao Crista nao sossobrara.

No banquete de gala realizado no Palédcio do
Oriente, em honra do sr. Presidente da Repiiblica,
o generalissimo Franco disse no seu discurso:
«Constituimos uma 4rea geogréfica e humana per-
feitamente definida como sélida fortaleza, de cuja
guarda e paz interna nenhum dos nossos povos 8e
pode alhears.

Por sua vez, o sr. general Craveiro Lopes afir-
mou no seu discurso: <No sistema das suas maio-
res afinidades internacionais, Portugal reserva na-
turalmente & Espanha um lugar de particular re-
levo. Tem velhas e novas aliancas com outros Ls-
tados, que muito preza; rsvé-se com orgulho na
sua projecgio de Além-Atldntico; mas nada disso
pode fazer esquecer as relagdes da vizinhanga, as
estreitas afinidades de sentimento e compreensao
dos problemas mundiais que o ligam ao seu vi-
zinho peninsulars.

Alianca Internacional
de Turismo

Lisboa tornou-se, nao hé divida, gragas ao seus
encanfos e ao seu clima invejédvel, a capital dos con-
gressos. Com efeito, acaba de realizar-se mais uma
reuniao, por iniciativa da Alian¢a Internacional de
Turismo. Foi pela segunda vez que aguele orga-
nismo escolheu Lisboa para se reunir. A sessdo
inaugural efectuou-se no salao nobre de Lisboa no
dia 16 de Maio, sob a presidéncia do sr. Prof. Costa
Leite (Lumbrales), ministro da Presidéncia, secre-
tariado pelos srs. dr. Adrian Lachenal, presidente
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da Alianca Internacional de Turismo; eng.® Can-
cela de Abreu, Presidente da Assembleia Geral do
Automével Clube de Portugal; dr. Mério Madeirs,
Governador Civil de Lisboa; Tenente-coronel Sal-
vacao Barreto, Presidente da Camara Municipal;
dr. José Manuel da Costa, Secretirio Nacional da
Informacao e Monsieur Birschingti, Secretario-Ge-
ral da Alianca Internacional de Turismo.

Na reuniio da Alian¢a Internacional de Turis-
mo fizeram-se representar, além de Portugal, os
seguintes paises: Kspanha, Franga, Brasil, Alema-
nha, Argentina, Austria, Bélgica, Dinamarea, Esta-
dos Unidos, Finldndia, Gra-Bretanha, Grécia, Itélia,
Luxemburgo, Noruega, Holanda, Suécia, Suica e

‘Turquia.

Portugal, pais acolhedor, vai ganhando assim,
com estes Congressos, grande projec¢ao interna-
cional.

Nota final

Henry Ford, contam-nos Henry Thomas e Dana
Lee Thomas na obra Vida de Americanos Famo-
sos, que <Livros do Brasil, Limitada, editaram re-
centemente, gostava tanto de se divertir como de
trabalhar. Adorava <vaguear» pelas florestas com
os seus trés companheiros predilectos — Harvey
Firestone, John Burroughs e Thomas Edison. Um
dia — escrevem Henry Thomas e Dana Lee Tho-
mas — o8 quatro <vagabundos» passeavam pelo
campo num modelo T. Queimara-se uma lampada
«mazda> e Ford parou num posto de gasolina
para comprar uma nova.

— A prop6ésito, disse ele ao proprietario da ga-
ragem, 0 homem que inventou esta limpada esta
sentado no meu carro.

— O genhor refere-se a Thomas Edison ?

- — Exactamente.

Os olhos de Ford percorreram as prateleiras
por detrds do balcao, onde viu alguns pneumati-
cos Firestone.

—E talvez lhe interesse saber que um dos
outros individuos que estd no meu carro é Harvey
Firestone.

— Nao me diga!

— E eu chamo-me Henry Ford —acrescentou
piscando um olho.

— Muito prazer em conhecé-lo,.. Olhe 14, es-
pere um momento. Se o senhor me diz que o ho-
mem das barbas, que estd também 14 fora, é o Pai
Natal, chamo o xerife! .

L bt oo SRR 3 b 0 Pl TR T et Sk .:‘-fuhd
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Tipo de automotora do Caminho de Ferro_de Luanda

Uma visita de estudo

a Angola

Peio Eng.°

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

Y

percuiso de Luanda a Malange é hoje bas-

tante menos londo do que anteriormente

referimos. Apds a passagem da linha para

a posse do Estado em 1918, os servigos ofi-
ciais empreenderam a realizagdo de rectifica¢oes do
primitivo tracado que se impunham, tendo por tal
motivo sido encurtada em quase 100 quilometros a
distdncia de cerca de 270 quilometros que separava
Luanda de Luinha. Ao mesmo tempo que as trés va-
riantes construidas reduziam tdo apreciavelmente a
extensdo deste caminho de ferro, foi levada a cabo
uma completa reconstrugdo de toda a linha, reno-
vando-se o material de via, substituindo-o por outro
mais pesado e mais resistente. Alguns trogos da via
antiga, que as novas variantes vieram retirar da li-
nha geral, ficaram a constituir ramais de interesse
quase local, pelo menos nessa ocasido. A bitola da
via é a métrica.

Da capital de Angola a Malange sdo actualmente,
por caminho de ferro, 426 quilgmetros, que o0 auto-
movel de linha em que viajamos cobre em pouco
mais de 8 horas.

A estagdo principal de Luanda estd situada na

parte baixa da cidade nas proximidades do porto,
com o qual alids, e sob o ponto de vista ferrovidrio,
se encontra em intima e compreensivel ligacdo. A
saida da linha de Malangde faz-se modernamente pelo
lado norte de Luanda por uma nova variante cons-
truida hd menos de meia dizia de anos, a fim de tor-
nar possivel eliminar o atravessamento da cidade pela
linha férrea, atravessamento que, com o desenvolvi-
mento em extensdo que a progressiva urbe tomou,
acabou por acarretar notdveis transtornos a vida ci-
tadina e aos seus transportes internos, em virtude da
existéncia de numerosas passagens de nivel. Na linha
através da zona urbana circulam, porém, ainda hoje
comboios tranvias, que facilitam o movimento de
passageiros entre a parte alta da cidade e a «<Baixa»
ou o porto.

Contornando Luanda pelo norte, a linha de Ma-
lange atinde a planura dos Muceques inflectindo en-
tao para leste a caminho de Catete, através de uma
redido relativamenie drida e em que predominam os
inospitos imbondeiros.

A linha férrea segue sensivelmente paralela a es-
trada que conduz a dltima localidade referida. Séo
quase 60 quilometros de via em terreno praticamente
plano, o que por certo justifica as boas caracteristi-
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cas do tracado em planta; a maior recta tem sim-
plesmente a <irrisoria» extensdo de cerca de 42 km. !
Ao km. 21, na estacdo de Viana, insere-se na linha
deral o pequeno ramal que se dirige a Calumbo, so-
bre o Quanza. Em Catete entronca na linha princi-
pal o trogo do primitivo tragado para Malangde que,
atravessando a cidade pela linha urbana, prestes a
desaparecer, cruza a linha actual por alturas do km.
9, e sedue pelo Cacuaco, Quifangondo e Cabiri até
Catete, num percurso de um pouco mais de 90 qui-
[ometros. Este trogo da antiga linha deral constitui
hoje a chamada <linha do Bengo», por seguir o vale
deste rio. A medida que caminhamos para o interior,
a paisagem drida dos arredores de Luanda comeca a
danhar cor e mais vida. Atravessa-se uma importante
regido produtora de algodao, com plantacdes de um
e outro lado do caminho de ferro, e de extensdo a
perder de vista. A vedetacdo vai progdressivamente
aumentando com o aparecimento de novas espécies
-africanas de porte variado e que nos suscitam natu-
ral curiosidade.

Sucedem-se as estacoes. Em algumas cruzamos
ou ultrapassamos compridos comboios de mercado-
. rias rebocados por modernas Garratts, e que seguem
a seus destinos transportando num sentido os produ-
tos da terra, e noutro os artidos destinados ao abas-
tecimento dos mercados do interior.

Zenza do Itombe. Desta estacdo parte o ramal
que atinge a vila de Dondo, na margem direita do
Quanza, e que é um importante ponto de ligacao do
sul da Provincia com a- capital e o seu porto. Este
ramal constitui em parte mais um trogo da antiga li-
nha principal, que passava pela povoagao de Cassoa-
lala. O prolongamento deste ramal até ao Dondo é
relativamente recente e teve o objectivo de lhe alar-
gar a zona de influéncia até ao Quanza, com indis-
cutiveis vantagens para a economia do territério an-
dolano ao sul daquele grande rio.

Caminhando sempre para leste entra-se seguida-
mente na zona montanhosa, correspondente as ele-
vagoes da parte sul dos macicos do Condo, mais
propriamente da regidao dos Dembos.

Serpenteando através dos vales e subindo gra-
dualmente, a linha atravessa agora uma zona de ve-

getacdo luxuriante e maravilhosa, das mais encanta- -

doras que tivemos oportunidade de conhecer em An-
dola. Arvores tropicais de grande porte tornam a ve-
detacdo muito densa, quase impenetrdvel. Alduns
macacos, timidamente espreitando na linha e fugindo
perante a nossa aproximacdo, acentuam-nos o ca-
racter africano do ambiente. Vigosas plantas trepa-
deiras, coqueiros, bananeiras e cafezeiros. Estes tl-
timos, sobretudo, pela sua abundancia e producao
tornam esta redido uma das actualmente mais ricas
de Andola.

Uma estagdo, uma pequena localidade e um nome
recordam-nos momentidneamente-o Portugal euro-
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peu: Beira Alta. Tem efectivamente a povoag¢ao um
certo ar das da nossa provincia do mesmo nome.
Um rio de louros areais, marginado por planta-
coes de milho e matas de cafezeiros, corre paralela-
mente a linha férrea, que acaba por o transpor por

“meio de uma elegante ponte metdlica: Luinha.

E continuando a atravessar esta regido em que
dominam as rocas e o café, e em que se sente a
cada passo a existéncia de ntcleos de populagao
branca e indigena laboriosa, chegamos a importante
estacdo da Canhoca, ao quilometro 208, sensivel-
mente, portanto, a meio caminho entre Luanda e
Malange. Desta estacdo parte o pequeno ramal de
bitola de 0,60 m. que se dirige a Gulongo Alto. Es-
tamos na conhecida regido de Cazengdo, celebrada
pelo seu café, e igualmente rica em oleaginosas.

Passam alguns minutos do meio-dia. No agrada-
vel restaurante do novo edificio de passageiros da
estacdo da Canhoca, em que nos encontramos, con-
fortdvel almogo sacia-nos o apetite suscitado pelo
magnifico percurso j4 realizado. Novamente nos
alheamos totalmente do facto de estarmos viajando
em Africa. Mais alguns minutos e cheda a automo-
tora vinda de Malange a caminho de Luanda. Na
Canhoca ‘tem uma paragem mais longa do que nas
restantes estagdes para permitir que os passageiros
almocem. Tanto basta para que rapidamente o res-
taurante se encha com uma populagao branca loquaz
e apressada, que empresta ao ambiente algo daquele
a que estamos habituados nos restaurantes das nos-
sas drandes estagoes metropolitanas de bifurcacdo:
Entroncamento, Pampilhosa, Régua, etc. Alids, e tal
como sucede aqui entre nés, jd& um pouco antes da
automotora de Malangde, havia chedado o automdvel
de linha que estabelece a necessdria ligacdo com o
Golungo Alto, conduzindo a linha principal os passa-
deiros provenientes daquele ramal, e levando depois,
em sentido inverso, os que a ele se destinam.

O servigo de passadeiros no Caminho de Ferro
Luanda-Malande tem aumentado consideravelmente
nos ultimos anos, mercé naturalmente do aprecidvel
acrescimo de comodidade que ao seu transporte veio
trazer a entrada ao servico das novas e modernas
automotoras. Se, por um lado, as locomotivas Garratt
tornaram possivel uma importante reducdo no tempo
de percurso entre Luanda e Malange, danhando por-
tanto as viadens em tempo e em comodidade, as au-
tomotoras vieram por outro lado dar realidade a
efectivacdo de viagens bastante rdpidas, o que em
Africa, como na Europa, é sempre atractivo incon-
testado em todos os servicos de passagdeiros.

As automotoras do Caminho de Ferro de Luanda
sao unidades que oferecem aos passagdeiros as mais
impoitantes comodidades aconselhadas para viagens
africanas, nomeadamente o condicionamento de ar.

A quando da nossa visita, existiam regularmente
quatro servicos semanais de passagdeiros, em cada
sentido, entre Luanda e Malande, sendo dois desses
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servicos realizados por automotoras e os outros dois
por comboios ordindrios. As ligacdes com 0s ramais
$ao asseguradas correspondentemente por automo-
veis de linha e por comboios. A linha do Bengo é
servida por comboios partindo, directamente de
Luanda.

Vai longe ja o tempo em que para se ir de Luanda
- a Malange por caminho de ferro, eram necessarios
dois dias de viagem. Os comboios de passageiros
dastam, porém, ainda hoje, certa de 14 horas para
percorrer a distdncia entre as duas cidades; as auto-
motoras requerem, para o0 mesmo percurso, apenas
8 horas e meia aproximadamente.

rartindo da Canhoca, a linha continua a subir
através das elevacdes da regido, ainda no meio da
exuberante flora tropical. Atinge-se Vila Salazar —a
antiga Daiatando, capital do Quanza Norte, e que
nos dizem ser local quente e de elevadas humidades
relativas. Mais adiante:
Ambaca—a relembrar as
desilusdes do caminho de
ferro transafricano.

A paisagem modifi-
Cou-se ja sensivelmente:
desapareceram as flores-
tas frondosas da regido
de Cazengo, com as suas
darvores de densa folha-
dem verde, que quase ta-
pa complietamente a luz
do sol.

De novo um rio largo
€ de dguas limpidas ; uma
Ponte mista de estrada e
caminho de ferro, relati-
Vamente extensa e cons-
tituida por trés tramos

metdlicos ; um pouco antes da ponte, uma importante

estacdo de caminho de ferro junto a uma florescente
povoacao, que logo mostra a presenca inconfundivel
e dominante do .elemento branco. E Lucala e o rio
do mesmo nome, importante afluente do Quanza.
Daqui parte a estrada que, por Camabatela, atinge o
Uide ; aqui passa também a estrada que de Malange
se dirige para o litoral. Situada, portanto, num ponto
de convergéncia de importantes vias de comunicagao
rodovidria, Lucala constitui um centro de intenso mo-
vimento comercial, a ele afluindo avultado volume de
producdo do nosso Congo, em procura da via férrea
e do transporte para as regides costeiras.

A estacdo seguinte—ao quilémetro 317 — € Qui-
zenga, local que seria talvez ignorado, se a intensa
exploracdo de minério de manganés nas suas proxi-
midades, o nao tivesse tornado um dos actualmente
mais importantes de toda a linha de Malange. Na sua
estagdio, trés ou quatro extensas composigoes estao
- a carga ou aguardando partida a caminho de Luanda
e do seu porto.

Loeomotiva Garratt do Caminho de Ferro de Luanda
(Fotog. obtida no depdsito de Mdiq, de Luanda)
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" A nossa viagem aproxima-se do fim. A regidao que
percorremos ¢ agora menos montanhosa —- apenas

~ligeiramente ondulada-— permitindo-nos alcancar com

a vista extensa faixa de territorio. Passamos por
mais estacdes de nomes dum modo geral africanos,
a contrastar com os belos edificios novos de algu-
mas, de cardcter tipicamente europeu. A direita e a
distancia divisam-se as importantes e estranhas for-
macoes de Pungo Andongo, levantando-se inexplica-
velmente da vasta planicie, num algo misterioso pro-
blema geoldgico cujo sedredo talvez s6 o Quanza,
que corre proximo, conheca.

As espécies vedetais espontaneas que cobrem 0s
campos, ddo a estes uma agdraddvel aparéncia de cam-
pos de cultura europeia onde crescam interminaveis
vinhedos. Curioso este aspecto, qual ilusdo da terra
portuguesa metropolitana! Matas de eucaliptos, algu-
mas muito jovens, tornam-se tamb&m abundantes,

denotando ao mesmo

-  tempo, e em seu rigor

deométrico da colocacao

das arvores,a accao cons-

ciente do colonizador
branco.

As altitudes rondarao
talvez a ordem dos 1000
metros. Ndo se encon-
tram, porém, drandes
montanhas, mas apenas
suaves colinas que o ca-
minho de ferro transpoe
com facilidade.

Nas passagdens de ni-
vel por que passamos,
os guardas indigenas fa-
zem os sinais regulamen-
tares, apresentando-se
prudentemente munidos de todos .os utensilios de
sinalizacdo e seduranga que as boas normas pres-
crevem.

O sol comecga jd visivelmente a declinar, mas
ainda inunda alégremente os campos com a sua luz.
Numa curva da via podemos finalmente divisar,

cobrindo uma pequena elevacdo dourada pelo sol
poente, um relativamente grande aglomerado popu-
lacional de aspecto europeu. Parece que estamos

chegando a qualquer localidade importante — vila ou
cidade — das provincias metropolitanas de nordeste.
Atravessamos mais um extenso eucaliptal; junto a
linha férrea hd casais de familias brancas com o0s
seus quintais e hortas; mais afastadas ficam algumas
habitacdes indigenas. Depois, a densidade de casas
europeias aumenta progressiva mas rapidamente, en-
tramos nas agulhas da estagdo, descrevendo uma
larga curva sobre a esquerda, e paramos finalmente

junto a plataforma do edificio de passageiros. Che-
gamos a Malangde.
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Malange é uma cidade pequena que se encontra
em franco prodresso, modernizando-se e desenvol-
vendo-se com a construcdo de novos bairros, com a
abertura de novas ruas e avenidas com o acréscimo
do seu movimento comercial que readquire sensivel
importéncia.

A sua situacdo como base de comunica¢does com
a vasta Lunda e, dum modo deral, com a maior parte
da provincia de que é capital, faz com que a esta-
cdo ferrovidria de Malande aflua dgrande parte das
mercadorias destinadas quer a exportacdo através do
porto de Luanda, quer ao préprio consumo da capi-
tal e das zonas atravessadas pelo caminho de ferro.
Dentro deste tltimo caso situam-se as remessas de
géneros frescos que o comboio re-
dularmente conduz aos mercados
de Luanda para abastecimento da
cidade. Dos lados da baixa de Cas-
sande provém especialmente o al-
doddo, que ocupa um lugar proe-
minente na producdo do distrito de
Malande e contribui de modo sen-
sivel para o trafego do caminho
de ferro.

Por estes motivos, e perante o
afluxo de mercadorias verdadeira-
mente digno de registo, ndo € de
estranhar que, apesar da intensa
circulacdo de comboios de merca-
dorias jd existente, ainda os cais
de Malande se encontrem cheios
de produtos aguardando embar-
que, produtos que chegam a estar
depositados no préprio exterior dos
pateos da estacdo junto a via pu-
blica.

Na nossa visita de estudo a An-
dola, o Caminho de Ferro de Luanda foi a pri-
meira linha férrea que nos foi dado percorrer.
Era o contacto inicial com os caminhos de ferro
africanos e dai o interesse que nutriamos em ava-
liar até que ponto seriam legitimas e exactas as
ideias que a seu respeito formdvamos, em funcéo
do que em vdrias publicacdes e livros haviamos
anteriormente lido. Apés a viagem a Malange j4
ndo nos restaram ilusdes: a realidade ndo corres-
pondeu a nossa concepg¢do antecipada mas excedeu
felizmente em muito o que de mais optimista tinha-
mos imaginado. No Caminho de Ferro de Luanda
dois aspectos fundamentais nos pareceram deverem
ser destacados: as caracteristicas relativamente f4-
ceis do tracado em planta e em perfil da linha prin-
cipal para Malande apesar das zonas montanhosas
que atravessa, e a notdvel intensidade de circulagdes
de comboios existentes. Falam-nos é certo de algu-
mas dificuldades de trac¢do que ainda subsistem, em
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em Duque de Braganga
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virtude da extensdo da linha e do facto de talvez a
maior parte do trdfego proceder de além-Lucala, o
que obriga os comboios a realizarem grandes per-
cursos até Luanda. Para darantir a necessdria abun-
dancia de circulagdes, de modo a dar conveniente
vazdo a todo o trafedo, requer-se a existéncia de um
considerdvel parque de locomotivas e de material
circulante. E no sentido de contribuir para a anula-
cao das deficiéncias e faltas que neste capitulo ainda
se verificam, que o Caminho de Ferro de Luanda
adquiriu recentemente algumas locomotivas Garratt e
um considerdvel nimero de vagddes metdlicos de
drande capacidade.

Também nos dominios da Exploracdo, o afasta-
mento de algumas estacdes torna logicamente dificil
realizar comboios do mesmo sentido sucedendo-se
com relativamente curtos interva-
los, em virtude das consideraveis
demoras nas marchas a que obri-
dam o0s sucessivos cruzamentos de
circulacoes. Este obstdculo pare-
ce, porém, susceptivel de ser em
breve removido com a proxima
construcdo de projectados desvios
em plena via, de modo a reduzir
as distancias entre locais de cru-
zamento a valores considerados
convenientes,

O Caminho de Ferro de Luanda
encontra-se presentemente numa
fase de sensivel progresso, que lhe
¢ permitido pela existéncia de trd-
fego prometedor. Para a sua con-
servag¢dao, em lufa com um possi-
vel incremento importante da ca-
mionagem, mesmo atendendo as
sujeicoes que um e outro meio de
transporte — por estrada e por ca-
minho de ferro—tém em Africa,
importa naturalmente poder satisfazer nas melhores
condi¢cdes as exigéncias desse trdfego. Para isso, o
bom estado da via e a existéncia de material tractor
e circulante moderno e abundante s6 podem indis-
cutivelmente constituir valiosa contribuicao.

Saindo do campo técnico e considerado de certo
modo sob o campo turistico, também o Caminho de
Ferro de Luanda é motivo de especial interesse. Nao
valerd, em boa verdade, a pena percorré-lo, mesmo
que seja s para admirar a pujanca da verdejante
floresta africana na inesquecivel regido de Cazengo?
Nao constituirdo o vale do Luinha e o vale do Zondo
dois maravilhosos trechos do ambiente e do vigor
tropical tal qual a nossa fantasia, em beleza e em
exuberdncia, os pode «a priori» imaginar ? E, afastan-
do-nos um pouco da prépria linha férrea: Serd que
as «Pedras Negras» de Pungo Andongdo ndo ofere-
cem qualquer interesse a turistas e a investigadores
dos mistérios da crusta terrestre? Serd que uma vi-
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sita as grandiosas Quedas do Duque de Braganca,
no rio Lucala, a dois passos (a escala africana natu-
ralmente) de Malange, nao justifica quase 86 por si
a viagem até esta cidade?

Haverd alguém que ndo se sinta vivamente emc-
cionado ao contemplar tZo magnifico espectdculo que
a Natureza nos proporciona?

Por nossa parte, a visdo das quedas de agua do
rio Lucala em Duque de Braganca é uma daquelas
imagens que ndo podem forgosamente apagar-se ra-
pidamente da nossa memorta. Que prodigio da Na-
tureza! Que extraordindrio potencial de energia en-
cerra em si este rio, precipitando-se brutal e selvati-
camente de uma centena de metros de altura!

Um miradouro ousadamente edificado no cimo da
escarpa, a uns escassos centimetros da sua orla, per-
mite que se observem as Quedas na sua completa e
rude dgrandeza. Torrentes de ddua e espuma saltam
ininterruptamente para o fundo do abismo, em toda
a vasta extensdo frontal da depressdo em hemi-cir-
culo. No meio da neblina que do fundo se evola e
nos humedece, e sobre o timido arco-iris que a luz
radiante do sol, parece formar-se a nossos pes, cre-
mos que ndo haverd alguém que, abstracto do mundo
que o rodeia, ndo desejasse ficar intermindveis horas
contemplando, fascinado, aquele deslumbrante salto
que o rio dd no espaco, e ouvindo aquele rugir mo-
nétono, mas possante, da ddua caindo de tao grande
altura, num espectdculo sem precedente entre nos e
que, pela sua imp:néncia, simultineamente nos ate-
moriza e conquista. Ou estard a sensibilidade hu-
mana tdo endurecida que se possa mostrar indife-
rente e impenetravel perante esta avassaladora ma-
nifestacdo da forca da Natureza?

(Continua)

(Gazeta dos Caminhos de Ferro)

Ainda 0 nosso aniversario
De O Cezimbrense, de 12 de Abril:

Gazeta dos Caminhos de Ferro, a velhinha revista que
tantos servicos tem prestado A causa dos transportese da
economia, completou, com o seu nimero 1566, mais um ano
de publicaco.

A’ excelente revista e ao seu ilustre director, Carlos
:}’%rnellas, apresentamos sinceros cumprimentos de pa-

abens,

Do Jornal de Noticias, de 22 de Abril:

O {ltimo nfimero deste conhecido quinzenario que
acabamos de receber, publica, entre cutros artigos de inte-
resse, o primeiro de uma série sobre uma visita de estudo
a Angola de alguns estudantes finalistas do Instituto Supe-
rior Técnico, e um artigo sobre turismo intitulado «<Amen-
doeiras em flors,

De Ecos de Extremoz:

Recebemos e agradecemos o n.° 1566, referente a Margo
corrente, que vem soberbo e digno de figurar nas boas es-
tantes, Com o niimero presente, entra a Gazela dos Cami-
nhos de Ferro em mais um aniversario, pelo que enderega-
mos ao seu ilustre Director, sr. Carlos d’Ornellas, e a todos
que nela trabalham, as nossas amistosas saudac¢des por
mais uma etapa vencida, com o desejo ardente da continua-
¢80 por largos anos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Inauguracao das novas carrua-

do "Sud”

No dia 17 de Maio a Companhia dos Wagons-
-Lite, de que é representante, em Portugal, o sr.
conde de Penalva d’Alva, inaugurou duas novas
carruagens-camag, as quais passam a prestar servigo
no «Sud». Com o fim de celebrar essainauguracio,
o sr. conde de Penalva d’Alva convidou para um
aperitivo vérias entidades e representantes da Im-
prensa. Entre os convidados viam-se os srs. eng.”
Luis Costa e Dias Trigo, da Direcgao-Geral dos
Transportes Terrestres da C. P.; eng.”* KEspre-
gueira Mendes, director-geral; Branco Oabral,
gecretdrio-geral; Campos Henriques, Henrique
Bravo e Pedro Brion, subdirectores; Francisco
Mendia, Sousa Mendes, Gomes Leal e Mario Fon-
geca; Anténio Bual e Anténio do Amaral Figuei-
redo, da Sociedade Estoril e Dr. Augusto de Cas-
tro, director do Didrio de Noticias e Francisco
Pinto Balsemao, do Conselho de Administragdo da

Sociedade Industrial de Imprensa.
As duas carruagens-camas agora inauguradas

oferecem as maiores comodidades. Sao do- tipo
L. J.; levam 20 passageiros cada uma, dos quais
8 sozinhos e 12 em compartimentos para 2. Eutre
os melhoramentos a assinalar, figuram os seguin-
tes: as chumaceiras dos eixos foram substituidas
por rolamentos S K F, que contribuem para uma
melhor estabilidade; as camas passaram a ter a
largura dum diva-leito vulgar; o sistema de eleva-
¢do das camas permite ao passageiro mover-se a
4 vontade no seu compartimento, sem necessidade
de recorrer a intervengao de qualquer empregado;
o aquecimento, a ilumina¢do, a ventilagao sdo de
facilimo manejo, e no teto, infeligentemente apro-
veitado, hd espago para pequenas bagagens.

O hordrio deste comboio de luxo foi também
gsensivelmente melhorado. Assim, o «Sud» passou
a partir do Rogsio, as 12 e 55, chegando a Bordeus
e a Paris, respectivamente, as 13 e 23 e as 18 e 40
do dia seguinte, do que resulta uma diminuigao
de demora no percurso, de cinco horas, e, ao con-
trario do que sucedia até agora, a composigao

chegard a Paris de dia.
As novas carruagens-camas foram construidas

em Iispanha nos estaleiros Garda y Escoriaza, de
Saragoca, e na Sociedade Espanhola de Constru-

cdo Naval, de Bilbau.
Os convidados foram recebidos pelos srs.

conde de Penalva d’Alva, representante e director,
em Portugal, dos Wagons-Lits; Rui Gongalves,
Inspector-chefe da Exploracio; José Feijao, sub-
inspector; Henrique Caselli, fiscal principal; Fer-
nando Ferraz, chefe das agéncias portuguesas; Al-
varo Monteiro, chefe-adjunto da Agéncia de Lisboa,
e Octdvio Pereira, chefe da contabilidade.

gens-camas
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CRONICAS DE VIAGEM
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POR ESPANHA
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STA catedral, que é um formoso espécime
de arquitectura doética, possui perto de trés
dezenas de capelas notdveis como as de
Santo lldefonso, do Condestdvel, dos Reis

Novos, sendo também digno de atencdo, como obra

de arte, o sepulcro do cardeal Mendonca.

A visita a este monumento deve fazer-se na com-
panhia de um cicerone, que nos explicara fielmente
~ tudo o que consta do duia respectivo.

Toledo possui outros monumentos admirdveis,
igrejas, recintos fortificados, mosteiros, portas, torres
e casas particulares, construidas do século XII ao
século XVI. A partir deste século e em virtude de
transteréncia da corte, ali instalada, para Madrid, os
paldcios foram-se derruindo e depois entregues ou
cedidos a ordens religiosas. Ainda restam algumas
construcoes de estilo drabe, as quais chamam sem-~
pre a atencdo do turista apreciador dessas obras
de arte e paciéncia de
uma época bem distante
da nossa.

Falta-nos ainda falar
da Casa del Greco, casa
que o grande pintor
nunca habitou e que tem
este nome como homena-
gdem do Marqués de la
Vega, que adquiriu essa
propriedade e a recons-
truiu, como amigo da ci-
dade. O interior ndo pos-
sui beleza de construcao.
E muito simplesmente
uma residéncia toledana
dos principios do século

SEGOVIA
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taveis. Esta bela coleccdo de quadros célebres tem
tal importdncia que os artistas e todos os aprecia-
dores de pintura nunca deixam de visitar este
museu.

Redressemos a Madrid para, no dia seduinte, fazer
nova digressdo, desta vez ao Escorial, que fica a
51 quilémetros de distdncia, pela linha de caminho
de ferro do Norte, e 49 por estrada. Também se
pode ir e regressar no mesmo dia, com tempo
suficiente para tudo observar demoradamente.

O estrandeiro € atraido pela fama mundial do seu
Mosteiro, grandioso edificio mandado construir por
Filipe Il. Duraram as obras da sua construcdo vinte
e um anos tendo comecado em Abril de 1563 e ter-
minado em 15 de Setembro de 1584. Gastaram-se
nessas obras seis milhdes e meio de pesetas.

Destaca-se o Mosteiro do Escorial num fundo de
montanhas, a 1.028 metros de altitude, na Serra
Carpetana, e ali fundado
em accgdo de dracas a Sr
LLourengo, porque foi a
10 de Agdosto de 1557
que os espanhdis obtive-
ram a vitoria de S. Que-
tin sobre as tropas fran-
cesas. Filipe II em 1559
tratou de por em pratica
o respectivo projecto. Ar-
quitectos, médicos e ted-
logos estudaram as con-
dicoes atmosféricas do si-
tio e localizaram as nas-
centes de dgua, e esses
estudos arrastaram-se
por dois anos.

9/ K.

GUADALAJARA
55K.

®
ALCALA

DE HENARES
29 K.

XIX, mobilada e deco- Erradamente se es-
rada com objectos anti- ARANJVEZ Q creveu que a construcao
dos e tipicos de toda a s a CUENCA do nosso convento de
Espanha. Mas as pintu- r%g;pa /65 Km* Mafra havia sido ante-

ras que decoram as sa-

las sdo, no entanto, no- turistieas mais importantes e
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Croquis das comunicagdes de Madrid, por estrada, eom as loealidndes
proximas da

rior a do Escorial. So
em 1717 foi lancada a

capital espanhola
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Vielas de Toledo

primeira pedra para a construcdo do convento de
Mafra, cujos trabalhos foram dados por findos em
1735, cento e cinquenta e um anos depois da con-
clusao do Escorial, que mede 207 metros de cumpri-
mento por 161 de lardo, e tem 16 péatios, 9 torres,
15 claustros, 86 escadas, 300 celas, 1.200 portas e
2,673 janelas. Contém 1.600 pinturas a 6leo e a sua
entrada principal ostenta uma estdtua de S. Louren-
GO, de 4 metros de altura.

A Basilica é uma obra de arte imponente, com a
sua fachada principal e as suas torres de pedra que
medem, na sua totalidade, 72 metros. Nesta Basilica
estao depositados os restos mortais do malogrado
fundador e defensor da falange espanhola, José An-
ténio Primo de Rivera.

O Pantedac dos Reis, no estilo barroco, possui
magnificos portdes de bronze trabalhados ao dosto
do tempo. Diao.passagem & escadaria de méarmore
que nos conduz aos tdmulos de Reis e Infantes,
depositados nas 3 camaras sepulcrais.

Aranjuez deve a sua celebridade ao seu paldcio
€ aos seus jardins. De Madrid, por estrada ou cami-
nho de ferro, a distancia até 14 nao atinge cinquenta
quilémetros. E uma povoagdo antiga dos tempos
romanos, e que pertenceu, na Edade Média, aos
Mestres da Ordem de Santiago.

‘Em 1561, Filipe Il ordenou a construcdo dum pa-
ldcio, encarregando dos seus respectivos planos Juan
de Toledo e Juan de Herrera. As obras, dispendio-
Sas, prolongaram-se pelos reinados de Filipe II e
Filipe [V, atingiram o ano de 1715, entraram pelos
reinados de Fernando VI e Carlos IlI, e s6, final-
mente, no reinado de Carlos 1V, terminaram. Gasta-
ram-se fortunas na construgdo desse paldcio.

Até 1890 era Aranjuez o recanto predilecto da
Corte, que ali passava os deliciosos dias da prima-
vera, dosando a docura dos famosos jardins, que en-
cerram uma beleza surpreendente, com as intmeras
variedades das suas flores, que exalam perfumes
estonteantes. No jardim da Ilha hd que admirar
a8 fontes de Hércules, Anteo, Ceres, Nifios, Hidra,
Apolo e Delfins, Arpias, Venus, Diana, Baco e
Neptuno; e o Salido dos Reis Catélicos; no do

Principe ndo se deve deixar de admirar a Porta do
lj’rincipe, da Primavera, Apolo, Blanco, Casita,

Lavrador e as fontes do Fauno, Atlantes e Narciso,

Diana, Apolo, etc., etc..

Avila fica a 113 quilometros de Madrid. Chamam
a cidade, rodeada por uma muralha, terra de San-
tos e herois. Construida no Século XI, é a pétria
da Doutora Santa Tereza de Jesus, e possui, como
principais monumentos, a Catedral, a Igreja de S.
Jodo, onde foi baptizada Santa Tereza, e as Igrejas
de S. Vicente, S. Pedro e S. Segundo.

Quem desejar regressar a Portugal por Salamanca,
aproveite o passeio por Avila, cidade de mais de
17.000 habitantes, e situada entre a serra do seu nome
e a Paramera, a 1.100 metros do nivel do mar. E a
povoacao de maior altitude de Espanha. A seus pés
desliza o rio Adaja. Uma vez em Avila, merece a
pena ali almogar e depois seguir, a tarde, até Ciu-
dade Rodrigo, pernoitando no seu maravilhoso Para-
dor e seguindo, no dia imediato, para a nossa fron-
teira. Como é aconselhdvel aproveitar o tempo, an-
tes do almog¢o um passeio pela tipica cidade, que é
bastante fria no inverno, encanta-nos os olhos e abre-
-nos 0 apetite para uma excelente refeicdo. A sua
situacdo e os deliciosos ares da montanha criam um
admirdvel ambiente aos seus visitantes.

Cidade essencialmente historica, com um passado
glorioso, as suas muralhas constituem o seu princi-
pal monumento. A sua construcdo data do ano 1080,
O Rei Afonso VI depois da dltima conquistad a ci-
dade, decidiu repovod-la com dente das Astiirias,
Leao e Qaliza, e, com operdrios e mestres empreen-
deram-se os trabalhos de fortificacdo com grande
actividade. Estas muralhas sdo consideradas como a
mais completa edificacdo militar da Idade Média que
existe na Europa.

(Continua)

Parte inferior do quadro Enferro do Conde de Orgaz,
de Greco, existente na Igreja de 8. Tomé, em Toledo
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c@anomma dos cgraz/zsportes gniernacionais

Electrificacao Ferroviaria do Brasil

Da Rewvista Ferrovidria transcrevemos o curioso
estudo do engenheiro da Central do Brasil, sr. Jorge
Bualamarqui :

«A electrificacdo dos caminhos de ferro brasi-
leiros tem-se realizado com uma lentidao extraor.
dindrie, pois somente existem 1200 quilémetros de
linhas electrificadas para uma extensiao total de
36.800 quilémetros, ou seja, cerca de 3°/, sobmente
da extensao total das nossas linhas que estao elec-
trificadas.

Por diversas vezes, como membro da Comissao
do Plano Geral de Viacao Nacional e em teses es-
critas para Congressos de Engenharia, temos plei-
teado a organiza¢ao de um Plano Geral de Electri-
ficagao dos Caminhos de Ferro Nacionais, ainda,
porém, sem resultado.

No presente artigo, desejamos divulgar dados
que obtive na Franga sobre a electrificagdo em
corrente monofédsica de 50 ciclos inaugurada em
trecho de 78 quilémetros entre Aix-Les-Bains e
La Roche-sur-Foron.

A experiéncia na Franga nao teve prioridade,
pois na Alemanha, desde 1936, existe um ftrecho
electrificado na linha Hollental, que foi a primeira
linha electrificada com frequéncia de 50 ciclos.

Visitdmos a linha de Aix-Les-Bains que tem um
perfil variado: rampa de 1,6°/, e virios tiineis. A
electrificacao do trecho, apesar de ter 78 quil6me-
tros, foi realizada com a construgao de uma tinica
subestagdo em Annecy, que possui dois transforma-
dores de 6.000 KVA para rebaixar a alta tensao de
42.000 volts de rede geral para 20 mil volts da
rede aérea.

A subestagdo é de uma simplicidade extraordi-
ndria, pois com dois transformadores e respecti-
vas chaves de 6leo, ocupa um espag¢o de 3 metros
por 4 metros e é, portanto, muito mais simples do
que as nossas subestagdes com transformadores e
rectificadores.

A rede tem um tinico fio de contacto, com 85
milimetros quadrados de sec¢iao, e um mensageiro,
com 42 milimetros quadrados.

Este sistema, de simplicidade ideal, tornou jus-
tificdvel a sua introdugao na Franga, onde j4 exis-
tem 3.634 quilémetros de linhas electrificadas com

corrente continua.
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Conforme estudos realizados na Franca, a eco-
nomia de despesas de primeira instalagao atinge a
38°/, sobre a electrificagio em corrente continua
em relag¢ao & corrente monofésica de 50 ciclos.

A economia na rede aérea atinge 83°/, e nas
subestagdes, 75 °/,.

A dificuldade a resolver de locomotivas, podendo
trabalhar nos dois trechos com corrente continua
e monofésica, foi completamente solucionada, ou
por meio de grupos monofdsicos continuos, trans-
portados na prépria locomotiva, ou pelo uso de,
locomotivas com rectificadores <ignitron». Esta
ultima solu¢do abre também um novo horizonte,
pois na linha da Pensilvinia foram postas em
trafego, com grande sucesso, duas locomotivas de
carga de 6,000 HP com «<ignitrons» e corrente
monofisica de 60 ciclos.

Corrente continua ou monofasica

Os debates sobre a superioridade da corrente
continua sobre a corrente monofésica, foram, assim,
reabertos e convém que seja feito um rédpido
resumo das vantagens das duas solug¢des para
melhor compreensiao do assunto.

A electrificagdio com corrente continua desen-
volveu-se, depois da primeira guerra mundial, na
Franca, na Holanda e na Espanha, com a tensao
de 1.500 volts, e na Bélgica e no Brasil com a ten-
sao de 3.000 volts.

A corrente monoféisica desenvolveu-se na Suiga,
na Alemanha, Suécia, Inglaterra, Estados Unidos
(no Caminho de Ferro Pensilvinia e na New York
e New Haven). Na Itdlia a electrificacao dividiu-se
em corrente trifisica e continua.

A principal vantagem da corrente continua
reside na alta flexibilidade dos motores em série
para servigos de muitas demarragens, como dos
subtirbios ou linhas pesadas. Nos motores em série,
isto é, o enrolamento do indutor estd em gérie com
o do induzido e a corrente que percorre o indutor
e o induzido é a mesma. O esforgo de tracc¢ao,
conforme se sabe, é proporcional a intensidade da
corrente e, portanto, quando a velocidade é nula,
no momento de partida, o esfor¢co de traccao 6
méximo, facilitando a demarragem. No caso de
rampas, a velocidade diminui, aumenta a intensi-
dade da corrente e, portanto, aumenta o esforco
de tracgfio. Os motores em série de corrente con-
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tinua tém, portanto, grande flexibilidade e sem
efeitos de inducao nos circuitos telefénicos e tele-
gréficos.

A electrificagdo com corrente continua atingiu
um grau de aperfeigoamento técnico préoximo da
perfeicao. As locomotivas de corrente continua,
satisfazem a todas as exigéncias técnicas do fra-
fego pesado e rdpido, porém, t8ém uma grande des-
vantagem. O custo das instalagoes fixas é extre-
mamente elevado. As subesta¢gdes sio muito cus-
tosas, pois devem possuir transformadores e rec-
tificadores. Os motores de corrente continua estao
limitados para tensiao de 3 mil volts. Esta exten-
840 é baixa no caso de linhas de trifego intenso,
0 que requer grandes parcelas de energia eléctrica
e rede aérea com alta sec¢do de cobre.

Corrente monofasica

O motor série de corrente monofédsica, em prin-
¢ipio, comporta-se como o motor de corrente con-
tinua. Existe, porém, um fenémeno suplementar
ocasionado pela forga electromotriz induzido nas
espiras em comutag¢ao. Esta forga electromotriz
tem duas componentes: uma dinadmica, provocada,
como na corrente continua, pela inversao da cor-
rente; e outra, de origem estitica, provocada pela
forma pulsatéria do fluxo indutor.

Esta forca electromotriz estdtica, denominadsa,
também, de transformacao, por analogia & que se
produz nos transformadores, ocasiona fortes cen-
telhas ns derramagem. Esta forga electromotriz é
proporcional ao fluxo e & frequéneia. A solucgao
que ocorreu, em primeiro lugar, foi a reducdo da
frequéncia a metade, 25 ciclos, ou a terga parte,
16 2/3.

Esta solugiao encareceu extraordinariamente o
sistema de eletrificagdo com corrente monofisica,
porque exigiu a construgao de subestagdes conver-
soras de frequéncia de 50 ou 60 ciclos para a
metade ou rara a terga parte do valor.

Diversas indistrias europeias importantes, cor-
seguiram construir novos motores monofasicos sem
necessidade de redugao de frequéncia, procurando
diminuir a forga electromotriz estatica, diminuindo
0 fluxo por polo, o que se conseguiu aumentando
0 nimero de polos. O ideal seria aumentar o
nimero de polos de 3 vezes para se passar da fre-
quéncia de 16 2/3 para 50; na prética, porém, este
aumento de nimeros de polos niao foi possivel
atingir, porém, conseguiu-se, sem triplicar o niimero
de polos, com outros aperfeigoamentos, construir
motores monof4sicos que trabalham perfeitamente,
sem a frequéncia de 50 ciclos.

As vantagens desta solugao, decorrentes da sim-
plificacao das subestagoes dotadas sdOmente de
transformadores, da redu¢ao do niimero de sub-
estagdes, que poderdo ser espacadas de 70 quilé-
metros, da diminui¢ao de secgdo de cobre da rede
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aérea, de 500 milimetros quadrados, para tensao
'de 1.500 volts, de 250 milimetros quadrados, para
tensao de 3 volts para somente 150 milimetros
quadrados para tensiao monofdsica de 20 mil volts,
sdo ponderdveis, pois permitem reduzir extraor-
dinariamente as despesas de primeira instalacao.

Na electrificacio com corrente monofisica de
50 ciclos, resta ainda avaliar as quedas de tensio
nas linhas de contacto que dependem do espaga-
mento das subestagoes e da seccio de cobre da
rede aérea. A queda de tensao com corrente de 50
ciclos deve ser maior do que com frequéncia de
16 2/3 porque a reatincia de linha aumenta com a
frequéncia. Entretanto, conforme foi verificado
na Franca, e por medidas directas efectuadss na
linha de Hollental, verificou-se que a queda de
tensao observada nas linhas electrificadas a 15.000
volts, e frequéncia VF B/C, é praticamente igual
a queda de tensio nas linhas electrificadas a 16.000
volts e 50 ciclos, e para tensOes até 25.000 volts,
niao existe, praticamente, queda de tfensio apre-
cidvel.

Tipos de locomotivas

As solugdes possiveis para diversos tipos de
locomotivas podem classificar-se em trés principais:

As solucdes com motores directos, nas quais a
energia em corrente monofédsica age directamente
gsobre os eixos sem nenhuma transformac¢iao a nao
ser o abaixamento da voltagem por transforma-
dores estaticos.

As solugdes com motores em grupos, nos quais
a energia em corrente monofésica é transformada
na locomotiva em corrente continua.

Solugoes monotrifidsicas, nas quais a corrente
monofésica de 50 ciclos, captada na linha de con-
tacto no sistema frifisico a alta tensao da rede
geral, é transformada na locomotiva em corrente
trifdsica & baixa tensdo.

Na visita que fizemos na Franca, tivemos oca-
gilo de observar quatro tipos de locomotivas pro-
jectadas pela’ Oerlikon -- Alsthom e Le materiel
Electrique. Estas locomotivas tém 6 eixos e potén-
cia continua igual ou superior a 3.000 cavalos e
carga por eixo de 19 toneladas, podendo rebocar
trens de 500 toneladas em rampas até de 2°/,. As
quatro locomotivas podem circular em trechos de
corrente monoféisica e corrente continua.

A locomotiva da Oerlikon tem poténcia total,
em regime continuo, de 4.100 cavalos e pode cir-
cular nos trechos de corrente continua de 1.500
volts, com poténcia reduzida, pois é dotada de um
grupo continuo monofésico. |

A locomotiva da Alsthom tem poténcia total de
3.600 cavalos, em regime continuo, e pode circular
nos trechos de corrente continua de 1.500 volts,
pois 6 dotada de um grupo continuo. i

O terceiro tipo possui um grupo mono-conti-
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Jardim Zoologico de Lisboa

Mais uma festa encantadora,
para celebrar o Grande Rosciral

Mais uma tarde de encanto e de festa o sr. Pro-
fessor Fernando Emidio da Silva proporcionou
aos amigos do Jardim Zool6gico, em 21 de Maio,
quando o Grande Roseiral, que 6 um dos melho-
res motivos de orgulho desta linda cidade de Lis-
boa, se apresentava no apogeu da sua floragao. En-
ire os seus numerosos convidados — os jornalistas
nunca foram nem sio esquecidos — viam-se as alu-
nas e os alunos do 3.° 4.° e 5.° anos da Faculdade
Direito, a quem o sr. Dr, Fernando Emidio da
Silva dispensa, como verdadeiro mestre que §,
amizade sincera.

Apés a visita ao Roseiral, constituido por trés
mil roseiras, vindas, muitas delas, da Holanda, Lu-
xemburgo, Bélgica, Franca e Inglaterra, houve
um c<garden-party», com delicioso servico de ch4.
E como nas demais reunides, o sr. Prof. Fernando
Emidio da Silva encantou a assisténcia com a sua
palavra elegante, de verdadeiro artista. Depois de
dirigir justos elogios aos seus mais chegados cola-
boradores, referiu-se 4 idade do Jardim: setenta
anos. Mas o jardim, contudo, nao estd aposentado,
porque, remoc¢ado de ano para ano, nunca podera
atingir o limite de idade.

Dirigindo-se aos seus alunos, disse-lhes que,
este ano, no Jardim, tinham morrido seis rapo-
sas... Mas logo os preveniu de que ainda esta-
vam vivas, de excelente satide, trinta e duas. ..

O sr. Dr. Souss Monteiro, antigo juiz do Supre-
mo Tribunal de Justiga, que falou em seguida, re-
cordou o antigo Jardim para dar relevo as obras
de renovacfio, brilhantissimas, que o sr. Dr. Fer-
nando Emidio da Silva ali realizara.

E como, desta vez, havia o concurso duma or-
questra, a mocidade dangou animadamente até ao
pdr do Sol.
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As alteracoes nos horarios

i0 “répido” do Porto e do “Sad-Exgress”

Desde 17 do més passado o «<ripido» do Porto,
n.* 1, sai do Rossio a8 8 e 30 e chega a S. Bento
as 13 e 40; e o n.° 4 parte de S. Bento as 18 e 20,
para chegar ao Rossio ds 23 e 40. Este comboio
passa a ter Unicamente, 1.* e 3.* classes, e nao 1.*
e 2.%, como até aqui, e parard, também, em Estar-
reja e Ovar,

Neste percurso Lisboa-Porto circula, também, o
comboio Foguete, linicamente com 1.* classe, com
o seguinte hordrio: didriamente, com paragens
unicamente em Coimbra B, Aveiro, Gaia e Campa-
nha, e partida de Santa Apolénia as 9 e 50, com
chegada a S. Bento as 19 e 83, para chegar a
Santa Apolénia, as 23 e 45; e as tercas, quintas e
sibados com partida de Santa Apol6nia as 19 e 25,
para chegar a S. Bento as 23 e 43; e partida de
S. Bento as 9 e 15, para chegar a Santa Apolénia
as 13 e 35. No periodo de 1 de Julho a 15 de Ou-
tubro este comboio serd também didrio.

No que se refere ao «Sud-Expresss, cuja via-
gem Lisboa-Paris foi encurtada de cinco horas,
pois se gastari no percurso vinte e nove horas e
quarenta e cinco minutos, passou a ter, também,
2.* classe e efectua-se mais uma vez por semana. O
horédrio é o seguinte: aos domingos, segundas,
quartas e sextas-feiras, partida de Lisboa-Rossio
as 12 e £5; passagem em Hendaia s 10 e 45 e che-
gada a Paris s 11 e 50, passagem em Hendaia as
19 e 46 e chegada a Lisboa-Rossio s 17 e 40, aos
domingos, tergas, quartas e sextas-feiras.

nuo que transforma a corrente monof4sica da linha
de contacto em corrente continua,

A poténcia desta locomotiva 6 de 3.500 volts
com a particularidade de poder circular em plena
poténcia em corrente continua de 1.500 volts, ou
em corrente monofésica a 50 ciclos.

A fdbrica Alsthom ainda construiu outra loco-
motiva equipada com rectificadores de merciirio,
para transformagao da corrente monofisica em
corrente continua.

Finalmente, a 8. N. C. F. F. encomendou
Westinghouse, nos Estados Unidos, uma automo-
triz dotada de <ignitronss.

Em conclusao, verifica-se que as indiistrias
principais da Europa: a Siemens, Brown Boveri,
A. E. G., Oerlikon e Alsthom, interessaram-se pelo
novo sistema e estdo prosseguindo com estudos de
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aperfeicoamentos das futuras locomotivas para tra-
balhar nas duas correntes monofésicas e continuas.

Na Franca j4 foram iniciados os estudos de
electrificagado de um novo trecho entre Valencien .
nes e Thionville, provando-se que a electrificagao
serd remuneradora com um rendimento da ordem
de 15°/,.

O tipo de corrente monofésica ou continua
para o Brasil, dependerd de Estudos profundos
para cada caso especial. Deveremos, entretanto,
levar em consideragio a nova experiéncia tao
racional da eleotrificagio com corrente monof4-
sica de 50 ciclos ou 60 ciclos. De qualquer forma,
no futuro Plano de Electrificacao das Ferrovias
Brasileiras, deverd ser eliminada a imposi¢ao da
electrificagao com corrente continua a 3.000 volts,
constante do Plano Geral de Viagao Nacional>.
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A Festa Anual do Bafalhao Expedicionario

de Sapadores de Caminho de Ferro

reunido anual do Batalhiao de Sapadores
A de Caminhos de Ferro, expediciondrio a

Franca na Grande Guerra de 1914, deixa

gempre gratas e impereciveis recordagdes
a todos os que a ela assistem. Como de costume,
a deste ano, efectuada no dia 24 do més passado,
foi uma festa magnifica por todos os motivos,
sendo de louvar a comissdo executiva que tudo
previu e organizou carinhosamente de forma a que,
mais uma vez, tal acontecimento se revestisse de
brilhantismo.

A comemorac#io do 34.° aniversirio do regresso
a Portugal do Batalhao reuniu cerca de 260 anti-
gos combatentes, alguns deles vindos especialmente
de vérias localidades do Pais, podendo dizer-se que
estavam ali representadas todas as provincias. E to-
dos confraternizaram com aquele espirito de cama-
radagem e solidariedade que é j4 uma tradi¢ao de
«O Sempre Fixe». A maneira do ano transacto, a
festa celebrou-se na Colénia de Férias que a FNAT
mantém na Costa da Caparica, em cuja capela
0 rev, dr. Avelino de Figueiredo, antigo capelao
do regimento, rezou missa por alma dos comba-
tentes falecidos. Depois, no vastissimo refeitério
da FNAT, realizou-se o almogo de confraternizagao.
Antigos oficisis, sargentos, cabos e soldados do
Batalhao assistiram ao banquete que decorreu
numa atmosfera de convivio intimo, e foi pretexto
para evocar as horas amargas dos campos de ba-
talha, os momentos dificeis da nossa participagao
no conflito mundial, e reviver ainda, com saudade,
outros instantes vividos em terras de Franca, dos
quais se guarda a inesquecivel imagem.

Presidiu ao banquete o Ssr. general Ratil Este
ves, antigo comandante do Batalhao, qua tinha &
sua direita os srs, engenheiros D. Rodrigo de
Serpa Pimentel, Salema Gargao, Fernando Arruda,
Ligério Canas, Auténio Abraates, Manuel Peres-
trelo e dr. Sousa Amado; e & esquerda 08 srs, ma
jor Manuel Domingos, em representacio do sr’
dr. Quirino Mealha, director da FNAT, tenentes
-coronéis Joao Pereira Dias, actual comandante do

‘Batalhao, ¢ Cortez Lobao; e rev. dr, Avelino de

Figueiredo, engenheiros Carlos Alves e Almeida
Graga e major Rosa Bastos, presidente do munici-
Pio de Loures.

Carlos d’Ornellas, leu os telegramas recebidos
entre eles um do sr., tenente-coronel Ricardo Pe-
reira Dias,

Aos brindes, usou em primeiro lugar da pala
vra, o sr. eng.° D. Rodrigo de Serpa Pimentel, na
qualidade de presidente da comissio organizadora
de festas. Saudou os combatentes, enaltecendo o
geu inquebrantivel espirito de coesdo, trago carac-
teristico dos homens do «Sempre Fixe», e a devo-
¢do com que vém participar nestas reunides, ver-
dadeira romagem de saudade e alta demonstrag¢ao
das melhores virtudes de camaradagem. Teve para
com o sr., Joao Camarinhas palavras de muito
apreco destacando a dedicagdo que ele sempre pde
na organizagdo destas festas. E saudou o sr. ge-
neral Ratiil Esteves como figura distintissima de
militar e homem de rara energia moral. £ um sol-
dado as ordens da Pifria sempre que seja neces-
gdrio — disse ao concluir o seu breve discurso, que
provocou uma grande ovagao.

Falou depois o sr. tenente-coronel Cortez Lobao
que, referindo-se ao 34.° aniversirio do regresso
do batalhao, pés em relévo o inexcedivel patrio-
tismo dos portugueses e o importante papel que o
Regimento desempenhou na primeira guerra mun-
dial. Relembrando os factos gloriosos da unidade,
observou que a expedi¢ao a Franga ficou gravada
no Livro de Oiro dos Sapadores de Caminhos de
Ferro. Brindou pelo sr. general Raiil Esteves,
brinde a que a assistdncia se associou numa vi-
brante manifestagio de simpatia, e pediu, depois,
meio minuto de siléncio pelos camaradas desapa-
recidos. Terminou com um «Viva o Batalhao !>, entu-
siasticamente correspondido. A orquostra da FNAT
executou entao «A Portuguesa» cantada por toda
a assisténcia. Foi um momento impressionante,
vendo-se os olhos de alguns velhos combatentes
marejados de ligrimas.

Em seguida falou o rev. dr. Avelino de Figuei-
redo relembrando os dias da guerra e focando a
inalterdvel amizade que une os homens do «Sem-
pre Fixe». O antigo sargento Victor Hugo Pereira
da Silva, pronunciou depois a sua saudagao ao sr.
general Raiil Esteves e ao actual comandante da
unidade, sauda¢io que tornava extensiva a todos
os sargentos, cabos e soldados do Batalhao. Brin-
dou pela Comissao Organizadora da festa e pelo
director da FNAT, manifestando em nome de todos
0 desejo de que as reunides anuais do Corpo Ex-
pedicionério do «Sempre Fixe» continuem a reali-
zar-se naquele local. O antigo soldado Adriano
Monteiro comecgou por se associar & manifestagao
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de pesar momentos antes feita aos seus camaradas
mortos na guerra. Evocou a obra realizada pelo
sr. general Ratil Estoves quando administrador da
C. P. e pos em relevo as atitudes de desassombro
que o grande militar toma sempre que as circuns-
tancias o exigem.

O sr. tenente-coronel Jodo Pereira Dias brin.
dou pelas prosperidades do Batalhao, que consi-
derava uma familia. O sr. major Manoel Domingos
pronunciou também breves palavras de faudacgao-

Em nome da Imprensa ali representada, falou
Czirlos d’Ornellas, nosso prezado director. Lem-
brou a recente romagem dos ex combatentes aos
campos de luta de Flandres acentuando que ela
foi uma excelente manifestagio de camaradagem:
Fez votos para que estas reunides anuais do Bata-
lhao se mantenham, porque sio um exemzlo vivo
dos tradicionais lagos afectivos que unem todos os
homens do «Sempre Fixe>.

Encerrou a série de discursos o sr. general

Raiil Esteves. Evocou a sua permanéncia no Bita-

lhao, a existéncia exemplar da unidade no con-
junto das forgas armadas do Pais, o seu prestigio
© as proveitosas licoes que deu como escola de
disciplina ao servigo da Nacgdo. Nada se perdeu
desse -trabalho, nada se perdeu desse esforgo.
Ainda hoje o Batalhdo estd dando a Portugal uma
grande li¢cdo, o patriotismo que sempre uniu os
seus homens. Cada portugués é sem diivida um

Revista quinzenal

patriota que nao precisa de alheios exemplos. Es-
tamos sempre prontos a servir a Pitria até ao sa-
crificio no cumprimento do mais alto e nobre dos
deveres.
«N6s somos portugueses e portugueses quere-
mos morrers. ‘
Agradeceu as manifestagbes de simpatia que

 1he tinham tributado. Distinguia entre elas, a do

antigo soldado Adriano Monteiro, e a propésito
afirmou que muitas vezes 0 mais modesto elemento
militar pode alcancar, por actos que o sobrelevam,
o8 mais altos postos.
Concluiu brindando por Portugal e pelo Bata-
lhao. '
O antigo clarim do «Sempre Fixe», Pedro Frei-
tas, tocou <Aprés la guerra finie», can¢io com que
a Franga se despedia do corpo expedicionirio
quando do seu regresso em 1919 a Portugal, e a
canc¢do patriotica «<Madelon».

A festa terminou com um especticulo de varie-
dades pelo conjunto artistico da FNAT, em que
colaboraram Fernando Ferreira, Ilda Mendes, Fer-
nanda Alves, Maria Zusette, Eduardo Frute, Mada-
lena Sampaio e Ana Paula Ribas.

O locutor daquele conjunto, Luis Gonzaga, re-
ferindo-se aos ex-combatentes teve esta frase que
aqui se regista com muito agrado: <«Soldados de
Portugal que choram a partida e riem na frente
de batalhay.

Homenagem ao Sr.

Duque de Palmela

O Grupo dos Amigos de Oliven¢a promoveu,
na Casa do Alentejo, na noite de 29 de Maio, um
banquete de homenagem ao sr. Duque de Palmela,
antigo embaixador de Portugal em Londres. Pre-
sidiu o homenageado, que tinha A direita os srs.
general Ratl Esteves, presidente da assembleia
geral do Grupo: tenente-coronel Pereira da Con-
ceicdo e escritor Amadeu Rodrigues Pires; e, a
esquerda, os srs. Visconde de Santarém, general
Ferreira Martins e conde do Funchal.

O sr. general Raiil Esteves, que foi o primasiro

orador, justificou a homenagem, inteiramente de-
vida a um portugués de rija témpera, que se im-
poe ao respeifo e 4 simpatia dos seus compatriotas.
O grupo, convidando-o para exercer o cargo de
presidente da Direcg¢do, na vaga aberta pelo fale-
cimento do saudoso professor Queiroz Veloso,
conquistara mais um moivo de prestigio, pois o
sr.. Duque de Palmela, diplomata ilustre, com
servigos prestados no Pais, 6 também o conti-
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nuador de uma das mais ilustres familias de
Portugal.

Falou em seguida o sr. tenente-coronel Pereira
da Conceigao, que depois de prestar também home-
nagem ao sr. Duque de Palmela, dissertou com
muito interesse sobre os regimentos portugueses
que tém a sua histéria ligada a Olivenga e que sao
os de Infantaria 3 e 15, aquartelados, respectiva-
mente, em Beja e Tomar, e o de Cavalaria 3, de
Estremoz.

O sr. coronel José Cravo leu, em seguida,
alguns sonetos alusivos a Olivenga.

O sr. Duque de Palmela, ao agradecer as pro-
vas de considera¢fo que lhe haviam sido dispen-
sadas, afirmou que fora com muito prazer que
aceitara o cargo de presidente da junta consultiva
do Grupo. A propésito da sua actuagao diplo-
mética em Londres, como embaixador de Portu-
gal, teceu o elogio do povo inglés, que se mostrou
calmo e heréico durante a iltima grande guerra.
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Quartel de Sapadores de Caminhos de Ferro

O Batalhao de Sapadores de Caminhos de
Fprro, uma das mais gloriosas unidades do Exér-
cito Portugués—e a que estio ligados muitos
nomes ilustres, entre os quais os dos srs. general
Raiil Esteves, brigadeiro Frederico Vilar e Tenente-
-coronel Pereira Dias, recebeu, na tarde de 29 de
Maio, a visita dos srs. Ministro e Subsecretdrio
do Exército, que ali foram inaugurar dois impor-
tantes melhoramentos: a nova cozinha e o amplo
e magnifico refeitério.

A inauguragio desses melhoramentos foi inte-
grada nas festas comemorativas da Revolu¢ido de
28 de Maio, na qual participou destacadamente o
.Batalhao, sob o comando do entiao coronel Raiil
Esteves.

O sr. Ministro do Exérecito, que chegou ao
quartel as 17 horas, acompanhado do sr. subsecre-
tdrio do Estado, era aguardado pelos srs. gene-
rais Leonel Vieira e Santos Calado, respectiva-
mente, governador militar de Lisboa e director
da Arma de Engenharia; e tenente-coronel Pe-
reira Dias, comandante do batalhiao, com os quais
passou revista & companhia. Entre os antigos ofi-
ciais da unidade viam-se os srs. tenente-coronel
Cortés Lobao e major M4rio Costa.
~ Depois de se ter procedido & cerimdnia simbo-
lica do encerramento da antiga cozinha, que ficou
fechada a cadeado, inaugurou-se a nova cozinha,
ampla, alegre, com caldeiras a vapor, lavabos para
a louga, ¢ em que se poderao preparar, normal-
mente, mil refeicdes de cada vez.

O refeitério, com 600 metros quadrados de su-
perficie, dispoe de grandes mesas, fem numerosas

janelas, os candeeiros sao artisticos e foram feitos
nas oficinas dos Sapadores. Nesse amplo saldao
avultam as armas da unidade, e a legenda do Bata-
lhao: «Sempre fixe — Sempre prontos a morrer
pela Pétria>. — Nos aparadores vé-se a linda louga
ristica de Aleobaca e, dominando a espagosa qua-
dra, h4 um grande pano de azulejo alegérico ao
batalhao: —uma locomotiva rebocando uma com-
posicdo militar, desenho de Alberto Reis e pintura
de Joao Barata.

Feita a inauguraciao destes melhoramentos, o
sr. Ministro do Exército, General Abranches Pinto,
felicitou o sr. Capitao Gerardo Freire, que dirigiu
os trabalhos do ferro forjado, e o sr. Tenente-
-coronel Pereira Dias, comandante do batalhio
pelos notdveis melhoramentos ali introduzidos.

Foi servido depois o rancho aos soldados,
cerca de quatrocentos, ao qual assistiram ¢ sr. Mi-
nistro e a sua comitiva, a que se seguiu, na sala
dos oficiais, um fino lanche.

Antes de se retirar, o comandante da unidade
agradeceu num curto improviso, a presen¢a do
Ministro, e enalteceu as atencdes dos seus superio-
res para com o Batalhao. O Ministro disse ficar
reconhecido pelo que se tem feito de bom nas uni-
dades do exército e lamentou que a velha cozinha
que tantas pragas alimentou fosse assim fechada
bruscamente com um cadeado ferrugento, quando
4 mesma se devia prestar homenagem condigna ao
gseu passado. O sr. Ministro do Exército, depois de
felicitar vivamente os oficiais que dirigiram as
obras, srs. major Costa Monteiro e capitaes Joao
Latino e Serra e Costa, retirou-se.

135



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘-

Iy

PASSAM NO CAMPO GRANDE

ELECTRICOS DAS CARREIRAS: 2 E 2A
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CAMPO GRANDE

ENTRE os recintos mais arborizados de Lisboa,
o Parque do Campo Grande ocupa, sem con-
testagdo, um dos primeiros lugares. Quer de
Verao, quer de Inverno, ha sempre flores nas .
suas frondosas aleas, onde se adivinha o cari-
g nhoso cuidado da Camara Municipal, por inter-
#H— médio dos seus servios especializados. .
= De uma notavel acessibilidade, o Campo
Grande oferece ainda, a quem o procura, inu-
meros molivos de aprazimento, sobressaindo,
entre outros, o seu formoso lago, onde em
barcos alugados se podem realizar deliciosos

passeios.

g e Stk S L e S

Recortes sem comentarios

Viajar em siléncio

OSLO — Vai ser feito um escrutinio entre os passagei-
ros regulares dos comboios suburbanos de Oslo a fim de
gser averiguado se desejam compartimentos nos comboios
onde seja proibido falar, durante as horas de maior mo-
vimento.

Seriam postas ao servico carruagens especiais para as
pessoas que desejam viajar de ou para o trabalho, em
giléncio. — (R.).

Prisioneiros da Coreia

PARIS — Cinco freiras estdio entre os 14 prisioneiros
civis franceses que os comunistas norte coreanos liberta-
ram. Segundo anunciou o Governo russo & Embaixada da
Franga em Moscovo, os 14 prisioneiros devem chegar bre-
vemente A capital soviética.

Dias antes, Molotov anunciara as autoridades diploma-
ticas francesas que ia empregar os seus esfor¢os para con-
seguir essa libertagfio, fazendo igual promessa ds autori-
dades britinicas acerca dos civis ingleses presos na Coreia,
entre os quais se contam alguns missiondrios. — ANI.

Um cherdis,..

O caixeiro viajante italiano Gaetano Polverelli, de 30
anos, sentou-se num restaurante, numa localidade préximo
de Teramo, para tomar uma refei¢dio, depois de declarar:
Desafio quem quer que seja no mundo a comer tanto
como eu,

Depois <engavetou» uma omeleta de 12 ovos, um eabrito
de 10 quilos (chupando bem os ossos) dois quilos de macis
e um quilo de p#o. Regou a <frugal> refeicio com seis
litros de vinho e cinco copos de licor.

136

Um eriado, espantado, declarou: «Foi uma refei¢fio
para 22 homens»,

Polverelli, que diz pesar «<mais de cem quilos», quase
pos doido o oficial de rancho, durante a guerra, comendo
60 ovos estrelados de uma sé vez. — (R).

Este é dos tais que comem para morrer.., com toda a
satisfacfio! Bom proveito...

(Da Regido de Leiria)
Uma mulher cheia de sorte

BRISBANE, 23 de Abril — A senhora G, Riordan, de 65
anos, entrou hoje nesta cidade em cima do para-choques de
um comboio. A mulher declarou a empregados ferrovidrios,
espuntados com o que estavam a ver, que n#io conseguira
afastar-se, ao atravessar a linha, numa esta¢#io suburbana,
agarrando se entdo ao para-choques. Tem um tornozelo
ligeiramente inchado e um golpe num dedo. — (R.).

Um paraquedista caiu de um 11.,° andar e fracturou
apenas uma costela

CHICAGO, 26 — Um operdrio, que disse que o seu treino
como paraquedista, durante a guerra, lhe ensinara a ms-
neira de cair, despenhou-se da altura de 11 andares, ontem,
e partiu apenas uma costela,

Thomas Grace, de 27 anos, estava a trabalhar num edi-
ficio de Chicago. Disse que estava «a descansar um bocadon,
quando uma broca pneumdtica com que trabalhava come-
¢ou 8 funcionar siibitamente e o atirou para o ar. Qaiu do
11.° andar para um telheiro de pedreiros, no terceiro andar
e foi atirado como uma bola para o chio.

«Devo ter-me esquecido do meu paraquedas» — disse as
pessoas que acorreram em seu socorro. — (R).
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Decreto-Lei n.° 39.139

O «Didric do Governo», série I, n.° 55, de 19 de Marcgo
de 1953, publica o seguinte :

Sendo necessirio prosseguir com intensidade os traba-
lhos de construg#io do caminho de ferro do Limpopo, em
ordem a futura ligac#io do porto de Louren¢o Marques com
0 territério da Rodésia do Sul, e tendo-se acordado com o
Export-Import Bank de Washington um contrato de em-
préstimo para aquisicdio do necessirio equipamento e mate-
rial ;

- Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2,°
do artigo 109.° da Constitui¢sio o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E’ o Governo autorizado, pelos Ministérios
das Financas e do Ultramar, a celebrar com o Export Im-
port Bank de Washington um contrato de empréstimo até
& importdncia de 17.000.000 de doélares, ou seu contravalor
em escudos, destinado & construcfio e apetrechamento do
caminho de ferro do Limpopo.

Art. 2.2 O juro do empréstimo a que se refere o artigo
anterior n#io podera exceder 4 por cento e a sua amortiza-
¢¥o realizar-se-4 em prazo n#io superior a vinte anos, a con-
tar de 15 de Abril de 1958. O contrato sera celebrado entre
0 Embaixador de Portugal em Washington, como represen
tante do Governo Portugués, e o presidente do Export-Im.
Port Bank, de Washington, ao seu directo representante. A
minuta do contrato serd aprovada em Conselho de Ministros.

Art. 3.° O Governo porda a disposi¢lio da provincia de
Mocambique, para os fins designados e até a importéincia
correspondente & aquisi¢io dos equipamentos indispensé-
veis, as somas provenientes do empréstimo nos termos dos
artigos anteriores, considerando-se a provincia devedora
das mesmas somas para com o Tesouro da metrépole.

Art. 4° No Orcamento Geral do Estado ser#io inscritas
88 verbas necessdrias ao pagamento dos encargos do em-
Préstimo a que este diploma se refere e, como compensa-

AGENTES EXCLUSIVOS:

NSRS o SR = L S
L.DA
LISBOA

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

é

fabricados segundo as normas de segu-

ranca das instalacdes de baixa fensdo
PELA

Fabrica Nacional de Condutores Eléctricod, L4
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¢#o, inscrever-se-30 em receita as importincias a entregay

~a0 Tesouro pela provincia de Mocambique, nos termos cons.

tantes do artigo seguinte.

Art. 5.° A provincia de Mogcambique inscreverd obriga-
toriamente no seu or¢amento, como despesa preferencial, as
importincias correspondentes ao contravalor em moeda
nacional dos encargos de juros e anuidades de amortizaclo
do empréstimo a que se refere este decreto-lei e depositari,
com sessenta dias de antecedéncia sobre o respectivo ven-
cimento, as referidas importincias nas caixas do Tesouro
da metrépole.

Art. 6.° Para boa execuc#io do artigo anterior serfio en-
viadas cdpias do contrato;

a) A Direcgio-Geral da. Contabilidade Piiblica, que,
através da sua 1.* Repartigfio, estabelecerd uma conta cor-
rente e tomard, até a extingio do empréstimo, as providén-
cias necessdrias para a inscri¢fio na receita e na despesa do
Or¢amento Geral do Estado das quantias que se vencerem
no decurso de cada ano;

b) A Direccfio-Geral da Fazenda Piblica, que, junto da
Direcgio-Geral de Fazenda, do Ministério do Ultramar, fari
as diligéncias necessarias por forma a darem entrada, den-
tro do prazo estabelecido no artigo 5.°, as importinecias que
constituirdo o reembolso dos encargos a satisfazer;

¢) A Direc¢io-Geral de Fazenda, do Ministério do Ultra.
mar, que vigiard o rigoroso cumprimento por parte da pro-
vincia de Mog¢ambique do estipulado no artigo 5.°, reme-
tendo as Direc¢des-Gerais da Contabilidade Piiblica e da
Fazenda Publica duplicados das guias de entrega nas cai.
xas do Tesouro da metropole das importdncias que tiverem
de ser satisfeitas por conta do Orcamento Geral do Estado.

Art. 7.° As folhas para satisfagfio dos encargos a que
faz referéncia o artigo 4.° serfio processadas pela Direcc#io-
-Geral da Fazenda Piiblica e a sua verificagéio e liquidac#io
competird a 2.*» Reparticdo da Direccio-Geral da Contabili-
dade Piblica.

Publique-se e cumpra-se como nele g contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 19 de Marco de 1953, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anidnio de
Oliveira Salazar — Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando
dos Santos Costa — Joagquim Trigo de Negreiros — Manuel
Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Artur Agueda de Oli-
veira — Adolfo do Amaral Abranches Pinto — Américo
Deus Rodrigues Thomaz—Paulo Arsénio Virissimo Cunha
— José Frederico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel Maria
Sarmento Rodrigues — Fernando Andrade Pires de Lima
—Ulissss Cruz de Aguiar Cortés—Manuel Gomes de Aravijo
— José Soares da Fonseca.

Para ser presente & Assembleia Nacional,

dos

a marca condutores eléctricos

ke g, %

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

e ————————
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

T R
Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

B e S
Direccdo dos Servicos de FExploracao e Material
3.* Repartigéio

O «Didrio do Governo», 11} série, n.° 106, de 5 de Maio
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.c 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
com rectifica¢des, por despacho de 28 do corrente més desta
Direcgfio-Geral, o projecto de aviso ao piiblico apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo
qual s#o estabelecidos precos especiais para o transporte
de palha de arroz prensada, palha de milho prensada, palha
de trigo prensada e palha n#o designada prensada, nas con-
dicdes indicadas no referido projecto.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de ontem desta Direc¢io-Geral, o projecto de adi-
tamento ao anexo a tarifa internacional de cupdes, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, destinado a substituir idéntico projecto a que se refere
o despacho publicado no «Didrio do Governo» n.° 87, 3.2
série, de 13 do mesmo més, p. 750, col. 2.2,

Por despacho de 6 do més em decurso desta Direc¢#io-
-Geral, foi também aprovado, nos termos dos citados artigo
e decreto-lei, o projecto de aditamento A tarifa acima refe-
rida, apresentado pela mesma Companhia, destinado a alte-
rar a ediclio portuguesa da mesma tarifa, em conformidade
com as modificagdes que lhe foram introduzidas pela edi-
¢do belga.

O «Didrio do Governo», série 1II, n,° 112, de 12 de Maio
de 1953, publica o seguinte :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
creto-Lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 6 do corrente més desta Direc¢#io-Geral, o pro-
jecto de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é suprimido o
servico combinado de transporte de mercadorias entre a
estaclio de Fronteira e o despacho central de Fronteira.

O <Didrio do Governos, série III, n.° 114, de 14 de Maio
de 1953, publica o saguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 8. Ex.* o Ministro da Comunicacdes, de 6 do
corrente més, o projecto de aditamento & tarifa especial n.° 3
(passageiros), apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo qual é alterada a redaccio dos
artigos 17.°, 23.° e 29.° da citada tarifa, relativos & marcacio
antecipada de lugares, seus precos e ac da taxa de veloci-
dade, ficando, em consequénecia, anulado e substituido o 4.°
aditamento, de 3 de Marco do corrente ano.

O <Didrio do Governos, III série, n.° 115, de 15 de Maio
de 1953, publica o seguinte:

Por despacho de 8. Ex.* o Ministro das Comunicacdes
de 6 de Maio de 1953:
Autorizada por seis meses, com termo em 14 de Novem-
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bro de 1953, a explora¢iio da carreira proviséria de passa-
geiros entre Vila Nova de Milfontes e Odemira, concedida a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com sede
em Lisboa, Calcada do Duque, 20, concelho e distrito de
Lisboa, por despacho ministerial de 12 de Novembro de 1952,
publicado no <Didrio do Governo» n.° 276, 3.2 série, de 22
de Novembro de 1952,

e 7 S B S
Secretaria-Geral

O «Didrio de Governo», Il série, n.° 110, de 9 de Maio de
1953, publica o seguinte : '

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunicagdes, ouvida a Cimara Municipal de Lis-
boa :

1. Exonerar, a seu pedido, de vogal da comiss#io cons-
tituida por portaria de 1 de Marco de 1948 o engenheiro
Francisco de Melo Ferreira de Aguiar;

2.° Nomear, em sua substituicio, o adjunto do director
dos servigos de urbanizacio e obras da Cimara Municipal
de Lisboa, engenheiro Alexandre de Vasconcelos e S4.

Ministério das Comuanicacdes, 30 de Abril de 1953.

O Ministro das Comunicac¢des, Manuel Gomes de Aravijo.

(N#o earece de visto ou anotacfio do Tribunal de Contas).

Caminhg_s_»__dg Fer_ro U_Iframa_rir_)gs_

BEIRA

A partir de Julho préximo, os Caminhos de
Ferro da Beira vio melhorar ainda os seus servi-
¢os com a introdugao de quatro automotoras para
transporte de passageiros entre a Beira e Umtéli,
Rodésia do Sul.

ESPECTACULOS

L e A o A A o o s A a1 s O A Sl A A A A r
CINEMAS
COLISEU —As 21,30 — Revista <Llegd el Cicl6éns.

EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 — «Por Sua Dama e por El-Rei».
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Sejamos Alegres»,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

ESCOLA COMERCIAL PORTUGUESA
POR CORRESPONDENCIA

«,..SCRIPTA MANENT>
Habilitaglio gratuita para Guarda-livros, Ajudantes, ete,

Escola Comercial «O Profissional Moderno»

Formaglio de muito bons Daectilégrafos e Estendgrafos
Organizagiio fundada em 1920, para o ensino Comercial por Corres-
pondéneia, A mais completa e mais antiga existente em todo o

Império Portugués

Rua do Arsenal, 54, 3.° — Lisbhoa

PALAVRAS ESQUECEM, ESCRITO FICA

Cursos em 5 ou 12 ou 20 meses

¢ Srs. Oswaldo Gastdo Vasconcelos Duque Addo,
"¢ de Viseu, e Francisco da Luz Martins, de Ribeira
4 das Vinhas — Cascais, nossos presados alunos

Pega GRATIS a qualquer das nossas duas |
Escolas o livro «<Estude em sua casa»,
contendo todos os esclarecimentos
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782

1787 — A primeira Companhia das existentes a efectuar Sequros em Portugal — 1953

FOGO, ‘LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS,
RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, TRANSPORTES TERRESTRES E MARITIMOS, ROUBO

Agentes Gerais : JOAO ARCHER & C.* — PORTO
EM LISBOA —COSTA DUARTE & LIMA, L. —RUA AUGUSTA, 100-2.°
TELEFONE: 2 6922

Seguros em todos os ramos

Sodo no PORTO GARANTE
o0 om0 QUESEGURA

Delegacao em LISBOA

Avenida da Liberdade, 85-1.°
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FINALMENTE,
O PATRAO ENCONTROU
) A QUALIDADE /

NOVO PROCESSO DE PENTEAGAO
' MAIOR RENDIMENTO
MAIOR ECONOMIA NO CONSUMO

DESPERDICIOS DE ALGODAO
PARA LIMPEZA DE MAQUINAS

Valadas, L.da

Calg. Marqués de Ahbrantes,1a 5

L 1 S B O A

L. Farge, L.da
Rua do Freixo, 129]

PORTO

Lk Y o R Aol e

Tavares Martins

N\

14, RUA DOS CLERIGOS
PORTO

A\

AMBIENTE IDEAL PARA QUEM
-TEM O AMOR DOS LIVROS

BRIQUETES « CHAUFFAGE)

P F J AO

PARA USOS INDUSTRIAIS
E CASEIROS ——

P O R T O:

Empresa Carbonifera do Douro, L.*
PRAGCA DE D. JOAO I, £5-5.° — Telef. 2 4608

o

L1 S B O A:

FABRICA DA MATINHA
POCO DO BISPO — Telefone 3 9435

|

ESCRITORIO:

H. ARAUJO, L.°*

Rua de S. Mamede ao Caldas, 26-1.°
Telefone 2 4077

Fundicdo Tipogréfica

Manuel Guedes, L.*

A MAIOR ORGANIZACAO FABRIL NA-
CIONAL DE FUNDICAO DE TIPOS

Il

REPRESENTANTES E DEPOSITARIOS
—— DAS TINTAS VAN SON ——

R. Jodo Saraiva, Lotes n.* 46 e 47
ALVALADE — LISBOA — Telefone 7 3972
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) Internacional de dequros

5 A R L

Fl

LOTOraL

; N
? Asgentes gerais em Portugal da

Legal & General Assurance Society, Lid.

Seguros em todos os ramos

Avenida dos Aliados, 24-2.°
PORTO

SOCIEDADE ANONIMA ‘

AN
JOVER

& CIE

BADEN-SUIGA

Fornece rapidamente Tem em armazém

equipamentos eléctricos para enfrega imediata em

Portugal motores eléctri-

para fdbricas, reguladores
cos, disjuntores, transfor-

aut. de tensao para alter-
' madores e grupos de sol-

nadores, emissores de ré-’
o dadura, contactores, para-

dio-difusao, ielefonias, vél- .rdios da alta e baixa ten-

Representada em Portugal e Ultramar por EDOUARD DALPHIN
Rua de S4 da Bandeira, 481, 2.° - POR T 0— Telef. 23411

R R A % s 2 S VR SN
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Al G Ronabe

ENGENHEIRO

L e

CONSTRUCQOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
———— ¥ BETAO PREESFORCADO ——

N

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
Baterias Alcalinas — Ferro — Nigquel—-Cadmio

:

|

| Telef. 43313 —1L 1S B O A INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,
| T. 8. F. SINAIS DE ALARME, TELEFONE E
| | TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO E
J o, AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Delegagado no PO RT O: REPRESENTANTES GERAIS:
1 J. COELHO PACHECO, L.DA
:‘ nga : F"'Pa de Lencash'e, 22 : Rua Braamcamp, 90-94 Tel. 42188 LISBOA

Fabrica de Tintas
¢ Vernizes

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES

DISJUNTORES TINTAS E VERNIZES DE TODAS
ARRANCADORES AS QUALIDADES E PARA
B TODAS AS ESPECIALIDADES B

ol bas Bl e Ol IHal do N, b

11 Cél;ada Marqués de Abrantes 13 | | Telefones : 4594-8595
Telef. 60331 LISBOA ‘ PORTO

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO
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Fstel SBayazd

O S VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setihal :

suciedade dos Uinhos do S, b.”

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da GCGléria, 19
Telefone: 26317

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,

com quartos com ou sem refeigdes
e que o8 portugueses preferem por L : S B o A
—— estar no centro de Paris —— PORTUGAL

MALA REAL INGLESA|
ROYAL MAIL LINES, LTD. g LUMIAnﬁm

CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA pnATAz FABRICACAO FRANCESA
AGENTES EM LISBOA UCSE%QIANIA P

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°—Telef. 23232/4/6
E. PINTO BASTO & C.%, L.™
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 315681 (7 linhas)

AGENTE NO PORTO:

TAIYT & C."

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

m”mlm“““"w

o S e

PRODUTO V. A. P.—PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prinecipais far-
micias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome o
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais'

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.’ Esq.
(a Santos) LIS BOA
Telefone © 4972

OUE SATISFAZ 0 MAIS EXIGENTE

Ja se encontra a venda a

NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Thanual do Viajante em Dostugal

MUITO ACTUALIZADO

R o o o S A S T Y mw

Pedidos a esta Redacc¢ao
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Caldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Estancia de tratamento e repouso, situada numa
regifo muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilémetros de Viseu, Aberta desde
15 de Janho a 21 de )utubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aquistas cacadores.

Agua muito fluoretada contendo muita silica
em combinagdo. Maravilhosa no tratamento de doen-
tes do figado, dos intestinos e da pele, do reuma-
tismo, hipertensfio arterial e das vias respiratérias
como se prova com valiosas referéncias de muitos
médicos, que pomos a disposicio dos senhores
aquistas,

'BALNEARIO MODERNiSSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

PENSE0 AVENIG “fom”are pers mopision

Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para famillas

Dirigir correspondincia ao gerente das CALDAS
DA CAVACA — Aguiar da Beira, ou pelo
Telefone n.° 6126

gt ol g8 areacin

SERVICO DE PASSAGEIROS

CARREIRAS PARA:
AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL
E ENTRE ANGOLA E
O NORTE DA EUROPA

L]

critdérios:

E s
LISBOA—Rua de S. Julidao, 63
Telefones 3 0131 a 3 0138

PORTO —Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2 2342

| Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.*

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Telegr.: ¢Socimadel»

Telefones

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS F ESTRANGEIRAS

Especialidade em soalhos &
_inglesa e lacos para parquel

Serracdao e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Gaminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

144

Rua de S. Nicolau, 123 — LISBOA — Telef. 2 2091-2-3

LUSALITE

CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS,
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

TUBOS PARA AGUA COM E SEM
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO
———=<- E VENTILACAO

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS OS
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACAO DE }
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS;
— FLOREIRAS; ETO., ETO. ETC. —

Corporacao Mercantil Portuguesa, L.%

Agentes depositirios nas principais localidades
do Pais e Ultramar




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Siége)
Rua do Alecrim, 46 s/loja - LISBOA Rua José Falcéo, 230 - PORTO
Telefone 3 4446 Telegramas Telefone 2 45c0

SENATEJO-LISBOA

OENATEJO Industrial Lda.

ECLAIRAGE 3 SIGNALISATION. ILUMINAGAO e SINALIZACAO | LIGHTING 3 SIGNALLING
MATERIEL ELECTRIQUE MATERIAL ELECTRICO ELECTRICAL 3 RADIO
RADIO B TELECOMMUNICATIONS RADIO e TELECOMUNICACOES TELECOMMUNICATION MATERIAL

ELECTRICITE MEDICALE
EQUIPEMENTS INDUSTRIELS

ELECTRICIDADE MEDICA
EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS

MEDICAL ELECTRICITY
INDUSTRIAL EQUIPMENTS

3 K K K
e e 3 3 3K
e 3 K M K

Armatures | Holophane HLS g?::le }Sautter Harlé Refracteurs | g)onhane

Armaturas Refractores |

En haut: Emetteur ; En haut: .

Acima: Emissor Shift AME de 2,6 KW Acima: ( <Multiplex> SFR
En bas: Matériel électrique En bas: Appareils de mesure
Em baixo: Material eléetrico Em baixo: Aparelhos de medida
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