_" = -

Ndmero 1570

16 de Maio de 1953

ZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

BOE ¥ ob 850 & o 1Q0Y EANG Z5E NEA

REDACCAO E ADMINISTRAGAO
Rus da Heorta Sé&ea, 7, 1.°
Telefone P B X 20158 — LISBOA

COMPOSICAO E IMPRESSAO ‘ Coméwrcio e Transportes | Economia e Financas /| Turismo
v : . Electricidade e Telefonia / Navegacio e Aviacdo /| Minas
Tip. da <@Gazeta dos Caminhos de Ferro> .= (Qbras PgGblicas | Agricultura /| Engenharia | Indistria

5, Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA C.AMINB®KOS D E BRI R RO

SELLELL VLIS I IS LS EET LIS ISP

f PRLLIAL IS

|

ARCOS DO VALDEVEZ — Um aspecto curioso da povoacio




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hevista quinzenss

COMPANHIA DE SEGUROS
CBONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessvais,

Automdéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caucdes e Fraudes

Delegacao no PORTO: Rua Sé da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

Os tubos de fibrocimento

SA0O 0S MELHORES CONDUTORES DE
AGua PARA ALIMENTACAO E REGA

# Inteirigos, resistentes e homogéneos

% Inalterdveis e de duracao ilimitada

% Leves, faceis de transportar e colocar

# Diametros absolutamente uniformes

# Junta simplississima, rdpida e segura

# Kcon6micos pela facilidade de transporte,
montagem e eliminagio dos gastos de

| conservacao.

Consultas a

Sociedade Técnica de Hidraulica, S.A.R.L.

- ESCRITORIOS — Av, Fontes Pereira de Melo, 14— LISBOA
Telef. 4 0798 — 57127 — 5 7128

FA3RICA: Cortes da Quintinha — ALHANDRA
Telef. ALHANDRA 62

Armazém em LISBOA: Jargo do Andaluz, 14

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Condecorada em 1947 com o Grau de
Comendador da Ordem de Instrugdo Publica

INTERNATO E EXTERNATO

(SEXO MASCULINO)

Liceal, Comercial, Ciclo
Preparatorio e Instrugcdo Primaéria
com Aulas Infantis

LARGO DO CONDE BARAO, 47— LISBOA

(PALACIO CONDES DE PINHEL)
FELEFONE: 62430

CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

| COMPANHIA
«Cimento Teio»

FABRICA EM ALHANDRA

/Il

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

Il

,seos

Rua da Vitéria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8552 — 2 8953




Gazceta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGASQELECTRIGIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGACAO E AVIAGCAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redacesio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° —LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direc¢dio: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlada naS EXDOS'G(]BS: Lidgo, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos) 1904

Correspondente mno Porto: CARLOS LOPES PINTO, Rua das Flores, 124
Delegndo am Espanha : JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1070

Z

g/

1I6-MAIT10—-1903

Il

ANO [LXYVI

\\

Nimero avulso: Esc. 5$00. Assinatura: Portugal
semestre) 30$00. Africa (ano) 72$00. Nimeros
atrazados 7550 — Nimeros Especiais (avulso) 25$00

REVISTA QUINZENAL




GALETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :
General RAUL ESTEVES
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIO DA REDACGAO;
ALVARO PORTELA

REDACGCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:
Coronel de Eng.*» CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES -
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro Capitio ADALBERTO F., PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO
ORLANDO GALRINHO PERNES

R

L e KR

General Jolio de Almelda . v . o v eimido il
URIon COFREIRS "« - {57 S iy, Se e S e
Confraterniza¢io Ferrovidria . . . . . . . . .

3.2 Romagem dos Antigos Combatentes Portugueses a Franca
G R BOTCION & 5 s s By o SAEd " 4 g ek S A u

O Jardim Zoolégico de Lisboa e o encanto do seu roseiral . A

Antigo Batalhfio de Sapadores de Caminhos de Ferro «Sempre
FERE 4o v e T e R e et e e A N R

Uma visita de estudo a Angola, pelo Eng.c EDUARDO FERRU-

GENITO GONCALYEY & Fa Ve vo 30 s aive: e v & w s
Companhia Internacional das Carruagens-Camas e dos Grandes

BEDICONON BUTODBNS. . o v R s e 8 W, on e S e
Os nossos colaboradores: «Amendoeiras em Flor> , ,

Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT
Curiosidades da imprensa estrangeira, por JORGE RAMOS
Os caminhos de ferro na Riissia, por DENNIS BARDENS .

BRIV "5 A oty A et R B T
e 0 ) e U Sl I Sl e 1 <A R e U R P
XI Concurso das Esta¢les Floridas . ., ., . , . . , . .

99
101
101

101
101

101

102

106
106
107
108
109

110
111

112

RN TP PO M T A GRS ke o DN




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

General Jodo de Almeida

Com o scu falecimento desapareceu um dos maiores
e mais distintos coloniais de outros tempos ¢ um dos
mais antigos colaboradores da «Gazeta dos C. de Ferro»

Revista quinzensat

do corrente, do general Jodo de Al-

meida, desapareceu do quadro da
vida nacional uma das mais nobres e ilustres
figuras, daquelas que a Histdria fixard, para
sempre. Foi, de facto, uma grande figura
portuguesa o Her6i-dos Dembos, como ficou
conhecido entre nds, em homenagem aos
feitos do soldado que, em mui-

COM o falecimento, ocorrido no dia 5

para as ocupagoes do pais e sua abertura ao
transito comercial e influéncias civilizadoras».
O seu nome glorioso, porém, nio figura
apenas nas campanhas da Ocupagdo, estd
ligado também aos servigos da administragao
militar, em que revelou excepcionais quali-
dades de organizador, 3 engenharia civil e 2

historiografia.
Era uma das pessoas mais

tos combates, em A’frica, eno-
breceu a sua carreira de mili-
tar e contribuiu para a gran-
deza do patriménio nacional,
sobretudo na.famosa campa-
nha dos Dembos, em 1907, de
que foi organizador. Foi essa
uma das suas mais duras e
gloriosas campanhas, em que
ficou ferido por duas vezes.
Paiva Couceiro que, ao tempo,
era governador-geral de An-
gola, e estava nas condigdes,
por experiéncia, de avaliar e
€ admirar o génio militar e a
valentia do heréi, ao enviar ao Ministro do
Ultramar um oficio propondo que Jodo de
Almeida fosse promovido, por distingdo, ao
posto de major, creditava-o e consagrava-o
com estas palavras: «Qualidades de organiza-
dor e de comando acaba de demonstri-las
pelo facto, quer na preparagdo da colunados
Dembos e hdbeis disposigdes para o seu re-
conhecimento, quer na execugdo do servico,
através de um povo insubmisso e demorada-
mente resistente e através de um solo em
grande parte 4spero e fechado, quer, final-
mente, no acerto das providéncias tomadas

General Jofio de Almeida

cultas do Exército. Tendo feito
na Escola do Exército o curso
do Estado-Maior, era ainda
bacharel em Matemadtica e
Filosofia, pela Universidade
de Coimbra e engenheiro civil
pela Ecole du Génie Civil, de
Paris.

Tendo-se alistado, como
voluntédrio, no regimento n.” 5
de Cacadores de El-Rei, em
1891, em Janeiro de 1900, ja
entdo com o posto de capitao,
embarcou para Angola, tendo
sido colocado no quartel-ge-
neral como subchefe do Estado Maior. Pouco
depois, desempenhava as fungdes de chefe, e
organizou, nessa qualidade, a primeira cam-
panha do Cuamato, e foi o primeiro a atraves-
sar o rio Cunene, a frente da guarda avan-
¢ada. Foi ele também que dirigiu a constru-
¢30 do Forte de Encombe e da ponte daquele
rio.

A sua primeira batalha, em que recebe o
baptismo de fogo, é quando, em 28 de Agosto
de 1906, empreende um reconhecimento,
comandando o destacamento formado pela
1,* Companhia Europeia, a Companhia Disci-
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plinar e a 11,* Companhia Indigena de Mo-
¢ambique.

No ano seguinte, isto é, em 1907, d4-se a
campanha dos Dembos e de 1908 a 1910 par-
ticipa em diversas expedigdes e campanhas,
conquistando novos louros. E ao mesmo
tempo que consegue a pacificacio dos indi-
genas, constrdi obras importantes, como, por
exemplo, a do Forte do Cuangar, que fixava
a intercessio no rio Cubango, a partir da
qual a margem deixa de ser portuguesa, fi-
cando assim garantida a fronteira Sul da Pro-
vincia de Angola contra as manifestas ambi-
¢oes dos alemdes que, em 1909, j4 se encon-
travam na margem esquerda, e assegurada a
ocupacdo de uma 4rea territorial duas vezes
superior a de Portugal metropolitano. A se-
guir a este, Jodo de Almeida projectou e
construiu outros fortes, com que garantiu a
soberania portuguesa e auxiliou a acg¢do dos
nossos soldados.

Foi uma vida admirdvel a sua, sempre
posta ao servigo da pitria e dos interesses
superiores da grei. E nada resultou initil no
seu esforco magnifico.

As suas actividades multiplicaram-se ver-
tiginosamente, dando a todas o fulgor da sua
inteligéncia, a solidez dos seus conhecimen-
tos e o sentido alto dos seus deveres de por-
tugués. Com efeito, Joio de Almeida multi-
plicou-se, vivendo assim uma vida intensa.
Planos de ocupacio, contas do Estado-Maior,
projectos de fortes, de pontes, de linhas de
comunicagGes, de oficinas, de caminhos de
ferro, de engenharia civil, de aproveitamentos
hidroeléctricos, de bases navais e militares,
em tudo isso deixou a marca inconfundivel
da sua personalidade, da sua cultura, do seu
patriotismo ardente.

Tendo arriscado a vida, por vdrias vezes,
para bem servir a Pétria, foi louvado, com
frequéncia, pelas suas virtudes militares, ten-
do-lhe sido conferidas as medalhas de prata
«Rainha D. Amélia», com a legenda «Dem-
bos—1907»; de oiro, comemorativa das cam-
panhas do Exército Portugués, com alegenda
Huila—1908-1910» ; das campanhas do Exér-
cito Portugués, com a legenda «Baixo-Cuban-
go—1909»; e das campanhas .do Exército
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Portugués, com a legenda «Além-Cunene —
1908-1910.»

Grande-oficial da Ordem dz Torre e Es-
pada, com palma; grande oficial de Cristo,
com palma: medalha de eiro da Classe de
Bons Servigos, com palma; medalha de oiro
dos Servigos Distintos ou Relevantes no Ul-
tramar; Gra-cruz da Ordem Militar de Avis;
comendador da Legido de Honra francesa;
Gra-cruz da Ordem do Império Colonial e,
finalmente, medalha de Oiro dos Servigos
Distintos cu Relevantes no Ultramar, com a
legenda «Homenagem Nacional aos Herdis
da Ocupacdo do Império — 1043 »,

A politica apaixonou este homem de ac¢o.
Tendo servido a Monarquia, aos principios
mondrquicos sempre se manteve fiel. Em
1910, com o advento da Repiiblica, exilou-se
voluntdriamente de Portugal, sendo demitido
do Exército em 1912, por auséncia ilegitima,
Em 1918, também voluntariamente, regres-
sou ao Pais, sendo j4 coronel, mas em 1919,
apos o malogro de Monsanto, Jodo de Al-
meida foi novamente demitido. Reformado
em 1926, voltou, contudo, ao servico activo,
tendo exercido depois, mas por poucos dias,
o cargm de Ministro das Colénias. O tiltimo
cargo que exerceu foi o de director da Escola

Central de Oficiais.
Conhecedor dos grandes problemas na-

cionais, proferiu inimeras conferéncias, em
Portugal e no estrangeiro, e, apoiado numa
solida cultura histérica, escreveu algumas
obras admirdveis, entre as quais figuram,
em primeiro plano: «Roteiro dos Monumen-
tos Militares Portugueses», cujo quarto vo-
lume se encontrava em preparagdo; «Hist6-
ria da Dominagdo Portuguesa em Marrocos»
e «O Fundo Atlantico da Raga Portuguesa e
Sua Evolugdo Histérica»,

O general Jodo de Almeida pertencia h4
muito tempo ao quadro dos nossos colabo-
radores maisilustres, tendo honrado por inii-
meras vezes as colunas da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro com artigos de grande interesse.

Respeitosamente nos curvamos perante a
sua memoria, e A ilustre Familia enlutada
apresentamos a expressio do nosso profundo
pesar pela morte de tio eminente figura na-
cional.
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CARLOS D'ORNELLAS

Seguiu para Franca e Bélgica, como partici-
pante da III Romagem dos Antigos Combatentes
Portugueses aqueles dois paises, onde, na primeira
Grande Guerra, muitos dos nossos soldados fica-
ram sepultados, o nosso querido director, Carlos
d’Ornellas, que, com o Dr. Agostinho S4 Vieira,
muito auxiliou, nos trabalhos de organizacao, o
8r. General Ferreira Martins, dirigente dessa Roma-
gem patridtica.

Carlos d'Ornellas aproveitard a sua ida a
Bélgica para assistir também, na sua qualidade
de Director da Gazeta dos Caminkos de Ferro e
da revista Viagem, aos trabalhos do XI Congresso
da Imprensa Peri6dica que, este ano, se realiza em
Bruxelas.

Ao nosso querido Director, que regressari a
Portugal no fim do més, desejamos as melhores
felicidades na sua missao, bem como a todos os
participantes da Romagem & Franga e Bélgica.

“Confratesnizacio Fesrovidria”

Como, com devida oportunidade, anuncidmos,
realizou-gse, no domingo, 8 do corrente, a festa da
Confraternizacao Ferrovidria, em que tomaram
parte mais de cem pessoas, e cuja iniciativa se
deve ao pessoal directivo e empregados de eseri-
t6rio das 7 Circunscrigdes das Divisdes de Explo-
racao e Comercial da C. P..

Esta Festa, que é a quinta da série, constou de
um passeio turistico, que se iniciou em Lisboa, até
Ericeira e Mafra, e de um almogo em Sintra, que foi
presidido pelo sr. Engenheiro Roberto de Espre-
gueira Mendeg, e a que estiveram também presen-
tes os srs. Engenheiro Lima Rego e Prof. Joao
Faria Lapa,

Por falta de espago, 86 no préximo niimero da
Gazeta nos referiremos mais espagadamente a esta
Festa, que deixou as melhores impressdes em todos
08 participantes.

" Romagem dos Antigos Combatentes

3 Franca e a Bélgica

No dia 8 do corrente, como haviamos noticiado,
partiu no Sud Express um grande niimero de An-
ligos Combatentes Portugueses para a Franca e

élgica, a fim de ali se prestar comovida homena-
g€em & memoria dos oficiais e soldados portugue-
S€8 que, em defesa da Nagao, tombaram nos cam-
PO8 de batalha daqueles dois paises. ;

Alguns dos Antigos Combatentes fizeram-se

acompanhar de pessoas de familia. .
.. A despedir-se do sr. general Ferreira Martins,
llustre dirigente desta 3.* Romagem, e dos comba-
tentes que com ele seguiram, estiveram na estagao
do Rossio numerosas pessoas. .

No acto de despedida, a Gazeta dos Caminhos
de Ferro foz-se representar por um dos seus re-
dactores efectivos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.O Jardim Zoolégico de Lisboa

e o encanto do seu roseiral

Um dos maiores, mais cativantes atractivos do
nosso Jardim Zool6gico, por esta época, 6, sem
divida, o seu roseiral.

A Primavera de Lisboa nao tem par em todo
0 Mundo. E é precisamente em Maio, quando as
rosas se abrem, estonteantes de beleza e perfume,
que a nossa Primavera nao tem par em todo o Mundo.
Dizem-no n&io apenas os lisboetas, que seriam sus-
peitos de bairrismo, na sua apreciagcio, mas os es-
trangeiros que vém de visita ao Pais.

O sr. Prof. Fernando Emidio da Silva, que
herdou do seu ilustre pai o amor e o carinho por
aquele Jardim, com aquela cativante amabilidade,
que é uma das suas mais distintas qualidades, con-
vidou, para uma visita ao Roseiral, a Imprensa e
alguns amigos, na tarde de 4 do corrente. Entre
o8 convidados, encontrava-se o ilustre catedratico
brasileiro, director da Faculdade de Direito do
Rio de Janeiro, sr. Dr. Edgardo de Castro Rebelo,
a quem o sr. Prof. Fernando da Silva, ao agrade-
cer a visita dos representantes da Imprensa, sau-
dou muito particularmente. E foi também com en-
canto que a assisténcia ouviu o eminente professor
brasileiro, numa confissao de agrado pelo nosso
Jardim.

Alguns melhoramentos novos foram introdu-
zidos no Jardim e outros foram anunciados para
breve, e que terao, como muitos outros, a colabo-
ragdo do ilustre arquitecto Raiil Lino, que é tam-
bém, de hé longos anos, um grande amigo do nosso
maravilhoso Jardim de Aclimagao.

Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro «Sempre Fixe»

EXPEDICIONARIO A FRANCA EM 1917

E’ j4 no préximo dia 24 do corrente que se rea-
liza, na Col6nia de Férias da F. N. A. T., Costa da
Caparica, a reuniao anual dos combatentes do Ba-
talhao de Sapadores de Caminhos de Ferro, sob a
presidéncia do seu antigo Comandante, General
Raiil Esteves, comemorativa do 34.° aniversirio
do seu regresso de Franca, onde se cobriram de
gléria,

Pelas 12 horas celebrard Missa na capela da
F. N. A. T,, o seu antigo capelao — Padre Dr. Ave-
lino de Figueiredo, seguindo-se, pelas 13 horas, o
grande banquete de confraternizagao, para o qual
ja estao inscritos cerca de 350 antigos combatentes.

Abrilhantarao afesta a Orquestra da ¥. N, A. T.
e 0 seu Elenco Artistico.
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Uma visita de estudo

a Angola

Eng.©

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

111

ELINEADOS o0s elementos derais e bdsicos
que orientam o esquema e o problema dos
transportes em Angdola, lancemos um olhar,
ainda que rdpido, sobre um mapa da Pro-

vincia, e atentemos no que respeita as linhas de ca-

minho de ferro existentes. Concluimos que as linhas
principais correm no sentido Oeste-Leste, que par-

tem de portos importantes sobre o Atlantico Sul, e

que se dirigem para o interior do territorio.

Esta orientacdo das vias férreas deixa-nos desde
logo pressupdr o seu cardcter de linhas de penetra-
cdo, construidas com o objectivo de estabelecer as
necessdrias ligacdes eficientes dos pontos base e de
apoio no litoral com os nicleos de colonizacédo por-
tuguesa no planalto.

Na realidade, diferentes foram os objectivos con-
cretos que se pretenderam atingir com a construcao
de cada uma das linhas férreas de Angola. Diferente
foi também o drau em

tdmos algumas. Passdmos simplesmente por outras.
De muitas mais nos falam, porém, como exemplo
digno de ser devidamente apreciado.

E interessante e variada a histéria dos caminhos
de ferro em Angola, as suas origens e evolu¢do. Nao
vamos aqui naturalmente desenvolvé-la em pormenor,
pois isso seria exceder o ambito destes breves apon-
tamentos de viagem.

Folheando ao acaso um estudo (datado de 1948)
sobre as linhas férreas da Provincia, chamou-nos a
aten¢do a seguinte passagem do texto com indubitd-
vel interesse sob os pontos de vista informativo e
histérico:

«De entre as Nagoes com coldnias em Africa, foi
Portugal uma das primeiras a reconhecer a necessi-
dade de aqui estabelecer o caminho de ferro. Data
de 28 de Agosto de 1857 (quando alguns paises eurc-
peus ndo tinham caminho de ferro) a primeira con-
cessdo para uma linha portuguesa transafricanas.

Esta concessdo ndo teve infelizmente realizacéo-
prética, mas ficou a mar-
car um passo importante

que esses mesmos objec-
tivos foram alcancados.

nos anais ferrovidrios de

Mas o facto incontestd-
vel é que, perante a re-
latividade dos resultados
obtidos quanto aos fins
que propriamente deter-
minaram a construgédo
das linhas existentes,
grande foi a importancia

por essas mesmas linhas
assumida no campo da
penetracdo e da coloni-
zacdo do territério an-
golano. Sob este ponto
de vista, falam suficien-
temente por si as cida-
des e vilas que nasceram
e cresceram, pode dizer-
-se, a sombra das insta-
lacoes ferrovidrias. Visi-
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Angdola. Desta primeira
ideia de lanc¢ar uma linha
férrea de penetracdo par-
tindo da capital da Pro-
vincia nasceu o actual
Caminho de Ferro deé
Luanda.

S6 em 1886 se inicia-
ram os trabalhos de cons-
tru¢do do caminho de
ferro que, partindo de
Luanda e seguindo pelos
vales do Bengo e do
Luce, devia, numa pri-
meira fase, atingir a re-
gido de Ambaca, termi-
nando na margem direita
do rio Lucala., Denomi-
nava-se a empresa cons-



Revista quinzena

trutora «Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Através de Africa», e reflectir o interesse que a
abertura desta linha oferecida a politica africana
portuguesa de entdo, quando se pretendia firmar
a nossa ocupacdo sobre os territorios da Africa
austral que, por direito histérico, nos pertenciam
desde longa data, e cuja posse estava naturalmente
ameacada pelas ambi¢cdes coloniais de outras po-
téncias europeias. A Conferéncia de Berlim de
1884 nao resolvera completamente esse problema
dos nossos direitos, embora redgulando alguns liti-
dios existentes; antes aumentara os perigos que So-
bre os nossos territérios impendiam, ao defender o
principio da efectividade da ocupacdo, em contrapo-
sicdo ao principio dos direitos histéricos adquiridos.
E se o celebrado «mapa cor de rosa» nos confirmava
claramente o «direito de exercer influéncia soberana
e civilizadora nos territérios que separam as posses-
sdes portuguesas de Angdola e Mocambique», certo €
que esse direito, que nos era entdo reconhecido pela
Franca e pela Alemanha, ndo constituiu, na prética,
mais do que uma auténtica miragem africana. O ul-
timatum inglés de 1890 ndo nos podia deixar quais-
quer dividas sobre o valor com que eram reconhe-
cidos esses nossos direitos, por parte de outras po-
téncias com interesses no sul do Continente Negro.

Enquanto se produziam estes draves aconteci-
mentos politicos, prosseguia lentamente a construgédo
do pretenso Caminho de ferro transafricano partindo
de Luanda. Mas foi s6 em 1889 que a linha atingiu
0 seu primeiro términus na redido de Ambaca, antes
de se lancar na penetragdo do territério além-Lu-
cala, quando os seus objectivos transafricanos ja es-
tavam irremediavelmente comprometidos.

Doce ilusdo a do «mapa cor de rosa» e dos «Ca-
minhos de Ferro Através de Africa» !

O troco da linha férrea entre Ambaca e Malengde
$6 veio a ser construido pelo Estado entre 1807 e
1909, tendo a linha atingido 504 quilometros de ex-
tensdo no percurso total entre Luanda e Malange.

Além desta cidade existem construidos mais 14
Km. até Quissol, num breve prolongamento para
leste da linha geral do Caminho de Ferro de Luanda,
que durante muitos anos se conservou sem destino
definido. O recente Plano de Fomento fixou-lhe como
objectivo imediato o Lui, admitindo que este novo
prolongamento da via férrea «tem desde logo o in-
teresse de servir a zona algodoeira de Cassange e
€ mais um passo em direcgdo a fronteira do Congo
Belga>,

Enquanto decorriam os trabalhos de construcéo
da linha de Luanda a Ambaca, esbogavam-se jd os
estudos iniciais de lancamento de uma nova via fér-
rea em Angola, agora no Sul da Provincia. Trata-
va-se do caminho de ferro de Mogdmedes, tendente
a proporcionar uma via de facil acesso as terras al-
tas da Huila, do Cunene e do Cubango.

A construcao desta linha s teve, porém, inicio
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“em 1905, dois anos depois de terem principiado idén-

ticos trabalhos para a extensa linha do Caminho de
Ferro de Benguela, tinica que até a data logrou atra-
vessar Angola e ver realizados, dum modo geral, os
seus objectivos internacionais.

O Caminho de Ferro do Amboim, servindo uma
regido angolana— o distrito de Quanza Sul —é€ de
abertura muito mais recente e foi inaugurado, cérca
de dois anos depois de celebrado o contrato de con-
cessdo da construcdo, em 1 de Julho de 1925, com
o troco de 80 quilémetros de Porto Amboim a Car-
laongo, na base da escarpa de acesso ao planalto.
A vila da Gabela, términus actual desta linha férrea,
s6 foi, porém, atingida em 1941, apés uma dificil e
londa subida das montanhas, subida que acarretou
grandes problemas de cardcter técnico, a seme-
lhanca do que sucedera, na passagem da Serra da
Chela, com o Caminho de Ferro de Mocdmedes.

Das linhas citadas apenas sdao do Estado as dos
Caminhos de Ferro de Luanda e de Mog¢amedes.

No decorrer da nossa visita de estudo a Angola
tivémos oportunidade de percorrer a linha geral do
Caminho de Ferro de Luanda e a do de Mog¢amedes
na sua totalidade, como ja anteriormente referimos,
e apenas parcialmente a do Caminho de Ferro de
Benguela. Lamentamos que, para um melhor conhe-
cimento das vias férreas angolanas e dos problemas
técnicos, a todos os titulos interessantissimos, que a
sua construcdo levantou, ndo nos tivesse sido dado
visitar a parte da linha férrea de Benguela além de
Nova Lisboa, e o Caminho de Ferro do Amboeim.
Mas o que vimos supomos ser ja bastante para nos
permitir formar uma ideia concreta do que é o cami-
nho de ferro em Africa.

Do ponto de vista de tracado das vias, a deogra-
fia do terreno, e a sua préopria natureza, impdem su-
jeicdes muito importantes, que condicionam profun-
damente as solu¢des técnicas a adoptar. O langa-
mento dum caminho de ferro através de montanhas
como as que constituem a transicdo da faixa costeira
para o grande planalto africano, € um problema de
Endenharia verdadeiramente de extrema delicadeza,
mas sem ddvida apaixonante, pela multiplicidade de
factores a que é necessdrio atender, nomeadamente
pela influéncia primordial que um tracado deficiente
terd nas condigdes econdmicas de exploragdo da li-
nha, comprometendo-as perigosamente.

A imponéncia e a aspereza da Natureza mos-
tram-se quase impossiveis de ser dominadas; quase
impossiveis de ultrapassar nos parecem as sucessi-
vas barreiras que se opdem a penetracdo para o in-
terior. S8o os vales profundos a atravessar, s&o o0s
grandes declives a vencer, sdo importantes acidentes
do terreno a evitar, sdo pontos obrigatérios de pas-
sagem a respeitar. E contudo, ainda desta vez o ho-
mem acabou por triunfar da Natureza langando en-
costa acima o caminho de ferro que, contorcendo-se
em curvas e contra-curvas apertadas, adogando-se as

103



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BENGUELA - Um trecho da praia e da baia

vertentes dos montes, contornando vales e espordes),
uma tinica vez, em Andola, perfurando a terra (alids
em curta extensdo), transpondo torrentes e reentran-
cias rochosas por meio de obras de arte, (por vezes
muito notdveis), e subindo, subindo sempre, com uma
persisténcia realmente impressionante, alcanca final-
mente as terras do planalto, para nelas depois se
lancar francamente para o interior através de exten-
sas planuras de areias, das florestas e das anharas.

Num terreno de tdo dificeis caracteristicas, em
que domina em alto drau a aspereza, ndo sao ape-
nas os estudos de fixacdo da directriz da via férrea
que assumem aspectos de grande complexidade ; tam-
bém, e muito especialmente, a implantacdo dessa di-
rectriz no terreno constitui trabalho que oferece
aprecidveis dificuldades, para ser realizado com o
indispensdvel rigor. Sitios hd, e ndo raros até, em
que um simples deslocamento lateral da directriz de
1 metro para o lado da encosta ou para o exterior,
pode conduzir a escavagdo de uma trincheira que
‘atinja 30 metros de profundidade ou a construcéo de
um muro de suporte com 15 ou 20 metros de altura!l
E isto porque, dum modo geral as vertentes das mon-
tanhas apresentam inclinagdes que muito se apro-
ximam da perpendicularidade, quando a ndo excedem
até. Que dificuldades oferece, por exemplo, a im-
plantacdo das curvas do tragcado?... Pelo menos, as
inerentes ao simples facto de, por vezes, os vértices
dos &dngulos ficarem situados 100, 200 ou mais me-
tros abaixo da cota da plataforma da via!

Depois, vém os trabalhos da construgdo propria-
mente dita. Se para realizar a implantacao topodra-
fica do tracado € frequente terem os técnicos de tra-
balhar suspensos por cordas a drvores e a macicos
rochosos, enquanto cometem verdadeiros prodigdios
de alpinismo, pelos mesmos motivos, o principio das
obras de abertura da plataforma da via oferece difi-
culdades de trabalho que ndo sdo menores, Parece
as vezes que a via vai ser assente em pleno espaco,
tal a profundidade dos precipicios, com vertentes que
chegam a ultrapassar em inclinacdo, a verticalidade.
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Foi por estas razdes que a ascensdo das monta-
nhas que barram o acesso ao planalto constituiu uma
fase de trabalhos demorados e dificeis no lancamento
das vias férreas andolanas. Nao admira, pois, que
durante os anos que corresponderam a esta fase o
ritmo de avanc¢o da linha tenha sido relativamente
fraco. Eram muitos, e drandes, os obstdculos a
vencer.

As caracteristicas especiais dos tracados nas zo-
nas montanhosas, necessdriamente com curvas de
pequeno raio e rampas de fortes inclinacdes, condi-
cionam drandemente a exploracdo das linhas. Este
aspecto é talvez mesmo o mais importante que im-
porta regdistar, porque é afinal o redime de explora-
cdo de que a via férrea é susceptivel, que fornecerd
as indispensdveis indicacdes prdticas sobre a renta-
bilidade do caminho. de ferro construido, considerado
éste no campo econdémico.

Nos caminhos de ferro, mais propriamente até, e
dum modo deral, em todas as obras de Engenharia,
encontram-se intimamente ligadas a Técnica e a
Economia., Toda a obra racionalmente concebida tem

“de o ser em funcdo das contribuicoes daqueles dois

grandes ramos do conhecimento; nem a solugédo
técnica pode alhear-se dos condicionamentos econo-
micos, nem a Economia pode solucionar os proble-
mas que envolvam conhecimentos técnicos sem ter
em conta os seus principios bdsicos e consagrados.

E assim que um tracado deficiente de uma via
férrea acarreta sérios problemas econdmicus A sua
exploracdo, problemas que se repercutirdo sucessi-
vamente, enquanto ndo forem corrigidas essas defi-
ciéncias. Nao nos referimos naturalmente a maus
resultados de explora¢do em consequéncia de, por
exemplo, a linha ter sido construida baseada em pos-
sibilidades economicas que ndo venham depois a
corresponder a realidade ; queremos apenas acentuar
que, na sequéncia dos estudos de um tracado de
uma linha férrea, se adoptam por vezes, e para de-
terminados trocos em que as dificuldades de vdria
ordem sdo aprecidveis, solu¢des técnicas que o na-

MOGAMEDES —~ Grupo de moradias num dos novos bairros ruidenetail.
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tural desenvolvimento do trdfedo, com o rolar dos
anos, acaba por tornar deficientes. Dessas deficién-
cias provém entdo dificuldades mais ou menos im-
portantes de exploracdo mas que se traduzem sem-
pre na organizag¢do e na realiza¢do anti-econOmicas
do transporte.

Assim, rampas fortes e muito extensas obrigam a
por em circulacdo comboios de tonelagem pouco ele-
vada, se se ndo optar pelo aumento da poténcia das
locomotivas (0o que corresponde mais geralmente a
substitui-las por outras
mais potentes); material
de grande capacidade de
transporte é incompati-
vel com bitolas demasia-
do estreitas--a sua adop-
¢do requere, portanto, a
transformacéo das linhas
de bitola muito reduzida
em linhas de bitola mais
larga; curvas de raio
muito pequeno também
ndao se coadunam com
razoaveis velocidades de
circulagdo e com o em-
prego de material de
traccdo de grande emba-
samento (precisamente
aquele que tem capaci-
dade de rebocar grandes
cargas); afastamentos
entre locais de cruza-
mento (estagoes ou des-
vios em plena via), da or-
dem das duas ou trés
dezenas de quilémetros
obrigam a intervalarapre-
cidvelmente as circula-
¢oes de comboios no
mesmo sentido, com a
consequente reducdo da
Capacidade de transporte
da linha férrea, sobretudo
Se tivermos em atencdo
48 em regdra reduzidas
velocidades dos comboios de mercadorias.

Para fazer face ao aumento de trdfego, duas so-
lugdes fundamentais sdo evidentes: por em circula-
¢80 maior nimero de comboios, ou aumentar as pos-
sibilidades de transporte dos comboios existentes. A
Primeira solu¢do — maior ndmero de circulagoes —
acarreta imediatamente um maior dispéndio de com-
bustiveis para traccdo, e, eventualmente, o aumento
dos parques de material tractor e circulante; a se-
gunda solugdo— acréscimo da capacidade de trans-
porte —pode ser realizada, na pratica mediante a
constituicido de comboios com maior nimero de vei-
culos, ou com veiculos de maior capacidade, e em

Caminho de

Ferro
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* qualquer caso aumentando a carga dos comboios.

Este facto levanta o problema das possibilidades de
reboque das locomotivas. Se a hipdtese ca dupla ou
da mdaltipla traccdo nem sempre constituird a solu-
¢do ideal, resulta entdo natural o emprego de locomo-
tivas mais potentes. Para a sua adopcdo hd, porém,
que atender nao sé as dimensdes e péso que uma
elevada poténcia lhes acarreta, mas também ao va-
lor da bitola da via, ao raio minimo das curvas e a
rampa de maior inclinacdo.

. Para traccionar deter-
minada carda mdxima
num troco de linha com
as caracteristicas mais
desfavordveis, em planta
e em perfil longitudinal,
da via férrea dada, re-
quer-se uma locomotiva
capaz de fornecer o es-
forco de traccdo médximo
desenvolvido pela loco-
motiva que é susceptivel
de ser utilmente empre-
dado no reboque dos
comboios, €&, como se
sabe, funcdo néo so pelo
péso aderente da refe-
rida locomotiva, mas tam-
bém das possibilidades
e capacidade de vapori-
zacdo da caldeira. Ora
para que a utilizacdo
desse péso aderente e
desse esfor¢o de tracgdo
se facam racionalmente e
sem descurar o caracter
econémico da questdo,
importa que as compo-
sicoes dos comboios se-
jam as adequadas as ca-
racteristicas dos diferen-
tes trogcos de linha que
esses comboio$ devem
percorrer. © empredo de
locomotivas potentes
pressupde também, e por outro lado, a constituicdo
normal de comboios pesados ou a realizacdo de altas
velocidades. Se em A’frica, ou pelo menos em An-
gdola, as grandes velocidades europeias e americanas
nao podem ser, presentemente, motivo de especial
interesse perante a natureza do actual movimento
de passageiros e de mercadorias, certo é que o es-
coamento do trdfedo existente se deverd fazer com
um minimo de rapidez, indispensdvel para se aten-
der favoravelmente os aspectos econémicos do trans-
porte.

Um importante condicionamento é, porém, a bi-
tola das linhas, Uma via de 60 cm. utiliza, como é

de  Moglimedes.
tinel na nova variante da Serra da Chela

105



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

natural, material tractor e "circulante de reduzido
péso e de pequena capacidade de transporte. Por
outro lado, deve notar-se que uma via muito estreita
permite uma adaptacdo bastante grande da linha fér-
rea ao terreno, tornando possivel vencerem-se im-
portantes rampas e empredarem-se raios de curva
muito pequenos. Mas da conjugac¢do destes dois fac-
tores resulta na prdtica a quase obrigatoriedade de
apenas se formar comboios relativamente leves e
circulando com velocidades bastante modestas. As
vantagens da melhor adaptacdo ao terreno, traduzi-
das num mais econdmico primeiro estabelecimento
da via férrea, acabam muitas vezes por na realidade
ndao compensar as dificuldades que resultam mais
tarde para a exploracdo da linha, em virtude das
baixas velocidades de marcha e da pouca possibili-
dade de transporte dos comboios, quando houver
que fazer face a um aumento do trafego apreciavel.

LINHAS FERREAS
PE ANGOLA

(EsB8d¢0)
(1952)

...................

PRN— ) T I

As caracteristicas modernas exigidas ao transporte
em drandes linhas de caminho de ferro de interesse
geral ndo se adaptam convenientemente as reduzi-
das capacidades de uma linha de 60 cm. de bitola.

Em linhas férreas de penetracdo como as ango-
lanas, o progressivo desenvolvimento dos hinterlands
que servem, de origem, mais tarde ou mais cedo, a
um natural acréscimo de trdfedo a escoar em direc-
cdo ao litoral e aos seus principais portos de expor-
tacdo. Para darantir a indispensdvel eficiéncia dos
transportes ferrovidrios no desempenho dessa misséo
especifica que ihes compete executar, importa, por-
tanto, ndo s6 melhorar a quantidade mas também a
qualidade desse transporte, de modo a onerar o me-
nos possivel os bens carreados. Ora essa melhoria
sob os aspectos quantitativo e qualitativo equivale a
admitir a ordanizacdo de maior nimero de comboios,
o aumento das suas composi¢des, a utilizacdo de ma-
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Companhia Internacional das Carruagens-

-Camas e dos Grandes Expressos Europeus

Inauguracdo das novas carruagens-camas do «Sud-Express»

Amanha, na Estagao do Rossio, o sr. Conde de
Penalva, ilustre representante, em Portugal, da
Companhia Internacional das Carruagens-Camas

‘e dos Grandes Expressos Europeus, oferece um

aperitivo, pelas 11,30 horas, na Carruagem-Restau-
rante do «Sud-Express», a convidados e represen-
tantes da Imprensa, para solenizar a inauguracao
das novas e excelentes Carruagens-Camas daquele
comboio.

0S8 NOSS0S COLABORADORES

«AMENDOEIRAS EM FLOR»

A propésito do artigo do nosso ante-peniiltimo
niimero, da autoria do nosso prezzdo calaboradar
sr. Guerra Maio, sobre expressos populares do
Porto a Barca d’Alva, por ocasido das vindimas e
das amendoeiras em flor, escrevem-nos do Poci-
nho, aplaudindo a iniciativa e lembrando que seria
interessante que, quando esses combéios se reali-
zarem de novo, fosse permitido aos passageiros, &
ida ou & volta fazerem o percurso nos rdpidos a
Beira Alta, indo depois essa caminheta de Vila
Franca das Naves ao Pocinho ou vice-versa, afim
dos forasteiros conhecerem Trancoso, Meda e
Foscoa, trés vilas das mais curiosas do Pais e gosa-
rem o panorama vastissimo de Riba Coa, que se
perde para l4 de Castelo Rodrigo. Era uma volta
redonda, indo pelo Douro e regressando pela Beira
Alta e vice-versa, que muito seria apreciada por
quem fosse de Coimbra e do Porto.

Al fica o alvitre.

terial circulante moderno e de maior capacidade, o
empredgo de material tractor mais potente, a realiza-
¢do de maiores velocidades médias e comerciais. Pa-
ralelamente, e até como condi¢do primordial para a
melhoria dos servicos de exploracdo das mesmas li-
nhas férreas, torna-se conveniente, e de certo modo
indispensdvel, a existéncia de uma via forte e geo-
metricamente perfeita, a de instalacdes e extensdo
de linhas apropriadas nas estacdes, e a de caracte-
risticas de tracado e de bitola de via que permitam a
constituicdo de comboios pesados circulando a velo-
cidades comercialmente aceitdveis,

E precisamente no sentido de se realizarem prd-
ticamente estas condi¢des essenciais de um bom
transporte que nos pareceu estarem presentemente
evoluindo os vdrios Caminhos de Ferro angolanos de
interesse nacional.

(Continua)
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Jfemana do Ultramar

A realizagao da Semana do Ultramar deve-se &
iniciativa da benemérita Sociedade de Geografia
de Lisboa que, assim, todos os anos, com a cola-
boragao de ilustres personalidades, chama a aten-
¢d0 e o carinho dos portugueses, nao 86 na capi-
tal, como noutros pontos do Pais, para os proble-
mas e para o8 recursos extraordindrios das nossas
provincias ultramarinas.

Como nos anos anteriores, a sessao inaugural
efectuou-se na Sociedade de Geografia, sob a pre-
sidéncia do Chefe do Estado, e na presenga do
senhor Cardesl Patriarca de Lisboa e outras figu-
ras das mais representativas da vida cultural do
Pais.

O orador da sessio foi o sr. Padre Domingos
Mauricio, que produziu um admirével estudo sobre
a personalidade de S. Francisco Xavier, a quem a
nossa expansao imperial ficou a dever servicos
inesqueciveis.

falao da Primavera

Com a presenga do Chefe do Estado, inaugu-
rou-se na Sociedade Nacional das Belas Artes o
Salao da Primavera, em que se reunem 336 traba-
lhos, estando largamente representada a nova
geracao. Sao muitos os artistas, entre os quais
alguns dos nossos mais prestigiosos mestres,
que figuram no catdlogo, como Varela Aldemirs,
Domingos Rebelo, Jodo Reis, Anténio Satide, Fal-
cao Trigoso, José Basalisa, Maria Eduarda Lapa,
Joaquim Lopes e outros. Entre os novos hd que
mencionar Jardim Portela, com dois magnificos
6leos, Rosa Mendes e Alvaro Duarte de Almeida.

José Basalisa, que ji tem oitenta e dois anos de
idade, facto de que muito se orgulha —e tem, na

verdade, motivos para isso— apresenta dois qua-

dros: <Auto-retrato» e «A Gila», O <Auto-retrato»
6 espléndido, de colorido rico.

S6 envelhece quem quer ou quem ndo sabe
viver a sua vida. José Basalisa, que tem vivido
Para a gua arte, absorventemente, nunca teve
tempo para pensar na velhice. Dai o segredo da
8ua eterna juventude.

Os escultores também trouxeram a sua pre-
sen¢a ao Salao da Primavera. Delfim Maia, Jo:?é
Farinha, Martins Correia, Anjos Teixeira, Anténio
Duarte e Rodrigo Faria de Castro apresentam-se

com dignidade.

PANORAMZAK

'_ma pdgina dc REBELO DE BETTENCOURT

Os nossos aguarelistas

As azenhas do Timega, por Nareciso Morais

ligacao aérea entre os territorios
portugueses no Mundo

No Ministério das Comunicagdes, com a pre-
senga do sr. coronel Gomes de Araiijo, ilustre titu-
lar da pasta, foi assinada a escritura da constitui-
¢do da nova sociedade anénima, que substituird
o8 Transportes Aéreos Portugueses, nos servigos
aéreos nacionais. Nessa sociedade estd investido
um capital de 120 mil contos, e dela fazem parte
setenta unidades: bancos, empresas de navegacao,
ultramarinas e outras entidades, como antigos mi-
nistros e governadores coloniais.

O sr. coronel Gomes de Aratijo, no acto da assi-
natura, disse que a nova Sociedade exploradora
das linhas aéreas portuguesas representava uma
iniciativa do mais alto interesse nacional, acen-
tuando que o Governo, conhecedor da importin-
cia da aviagao e das vantagens em se manterem
ligagoOes por meio de aeronaves de bandeira portu-
guesa, entre a Metr6pole e as parcelas de territé-
rio nacional espalhados pelo Mundo, ligagdes que
devem ser extensivas a paises estrangeiros onde
vivem e labutam grandes niicleos de Portugueses,
86 regozijava pela constituigio da nova empresa.

A aviagdo, estd, pois, ao servico da unidade
nacional, aproximando todas as parcelas do Impé-
rio e trazendo todos os portugueses a um convi-
vio mais intimo,
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I DADES

ESTRANGEIRA

DA IMPRENSA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Produzem-se por ano cerca de 900 milhdes de quilos de
fibras téxteis artificiais de origern vegetal. Para se avaliar
dos progressos desta induastria bastara dizer que em 1925 a
produ¢sio nfo ia além de 6 milhdes de quilos.

(De De Passaart — Curacau)

Desde 1934 a Franca possui também a sua pequena mi-
noria separatista, semelbante ao movimento irlandés. A
actividade autonomista mantem neste triingulo nordeste da
Bretanha quinze didrios escritos em dialecto bret#io, que se
batem pela independéncia de trés milhdes de habitantes
celtas,

(do diario L’Heure Bretonne — Anjou)

Ha duzentos milhdes de anos, a Terra possuia uma se-
gunda lua que rebentou em pedacos. Esses pedacos forma-
ram um anel & volta do nosso planeta sombreando as re-
gides equatoriais, esfriando-as até se formarem geleiras nos
tropicos, correndo o gélo em direcgdio dos polos. Tal é a
teoria proposta pelo dr. Ronald Ives para explicar as gran-
des regides cobertas de gélo nos trépicos durante o periodo
permiano que, como se sabe, durou perto de trinta milhdes
de anos. '

(de Science News Letter — Washington)

Em Oslo deu-se o caso curioso duma manada de vacas
ser encontrada a dormir no prado,.. por estarem os ani-
mais embriagados. Proximo do lugar onde pastavam havia
um alambique donde corria aguardente para uma valeta. ..

(do didrio Le Parisien — Paris)

Em Cuba foram feitas experiéncias com foguetes para
transporte de correspondéncia. Atingem 5.000 metros de al-
tura e servem regides relativamente distantes.

(do semandrio Pour Vous — Paris)

Um cientista hungaro refere os resultados das pesqui-
sag feitas com jovens estudantes dividos em dois grupos,
alojados em estabelecimentos diferentes e com igual regime
alimentar., O primeiro grupo, algum tempo depois, oferecia
conteiidos elevados de vitamina C, enquanto o segundo de-
monstrava uma notével caréncia da mesma. E’ que no pri-
meiro estabelecimento os legumes eram cozidos a vapor e
servidos na dgua da cocglio, enquanto que no segundo, os
legumes eram cozidos em vérios recipientes que permane-
ciam véarias horas sob a acc¢#o do fogo.

(da revista Les Annales — Paris)

As mulheres do Karagué, entre o Indico e os Grandes
Lagos, s#io de tal gordura que nfo se podem conservar de
pé. Afirmou-o o explorador Plouchard que acaba de visitar

a regido.
(do semandrio 7l Mesagero — Florenga)
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O Clube dos Eseritores de Touraine celebrou ha pouco
o romantismo glorificando Vigny e Lamartine. Numa con-
feréncia sobre este poeta, o critico Henion evocou a musa
das <Meditagd2ss>: Elvira, cujo verdadeiro nome era Jiilia
Bouchaud, timida burzuezinha de Touraine.

(da revista literdaria L’Arche — Paris)

Quando Crespi era presidente do Conselho de Ministros
em Italia, certa manh# apresentaram-se trés deputados na
antecimara do seu gabinete, solicitando audiéncia:

— Anuncie a Sua Exceléncia que trés animais desejam
falar-lhe.

Eram trés deputados: Leono, Coniglio e Gallo...

(do Pearson’s Magazine — Nova Iorque)

A Associacfio de Metalirgicos de Manchester reuniu
para discutir o estabelecimento duma semana de cinco dias
de trabalho.

(do semandrio Ahora — Madrid)

Os japoneses ja n#io pescam nas dguas do Alasea. A
pescaria do salmfo aumentou depois da guerra: 80 milhdes
de délares, A indistria emprega vinte mil homens,

(da F'ree Review — Nova Iorque)

Apresentou-se a policia de Bordeus uma rapariga Lu-
ciene Baryat, acusando um irm#o de ter assassinado outro,
Deu pormenores do erime. A policia pos=se em campo e des-
cobriu que o morto estava de excelente saiide. Tudo aquilo
fora um ataque de imaginac#o.

(do Australian Women’'s Weeckly — Sidney)

Ha cento e dez anos entrou no Havre entre aclamagses
da multiddo o vapor «Napole#io», o primeiro navio dotado
de nélices, invento que revolucionou toda a navegac#o. O
seu inventor morria pouco depois num asilo de indigentes.

(da revista Renovacion — Montevideu)

A velocidade aparente da Via-Léctea é quase proporeio-
nal a distdncia. O dr. Hulle acaba de estabelecer a opinifio
de que a Via Ldctea viaja entre as galaxias suas vizinhas
numa velocidade de 160 quilémetros por segundo, dirigin-
do-se para a constela¢do do Dragéo*

-(do semanario Volksstim — Hanover)

Prepara-se uma expediclio cientifica para «fundir o
Polo Norte» por meio de energia atomica. Basta a destrui-
¢do de 160 toneladas de matéria para proporeionar em forma
de calor a energia necessaria para converter todo o gélo do
Polo em dgua, pois a destrui¢io completa de cada grama
de matéria liberta energia igual a 25 milhdes de Kwk.

(do Haagsche Courant — Haia)
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Os caminhbs de ferro

na Russia

O PASSAGEIRO NAO TEM VEZ

P o r D

£ N..N A S

B A R'D E N_S

.

S duas horas da madrugada de certo dia de
1951, o telefone tilintou no escritério do su-

perintendente de trifego, perto da estagido
Angren, na Russia:

— uAqui, anunciou uma voz, fala o Engenheiro
Chefe da Administragio do Traasporte de Carvio e
de Transporte da Asia Central. Cheguei de Tashken-
te, e estou esperando um carro>,

Um funciondrio de tal categoria tinha direito a
consideragdo especial e o superintendente enviou o
seu tdnico carro-disponivel, um «trolei» para tomar
un passageiro tao distinto. O funciondrio, contudo,
santiu-se ultrajado, fez uma cena, insultou o cordu-
tor, quis saber por que ndo tinha sido enviado um
carro de passageiros e, em seguida, telefonou nova-
mente para o superintendente.

— «Nao viajarei num «troleir, gritou, quero uma
locomotivar.

Os trabalhadores foram acordados, uma locomo-
tiva foi desligada de um comboio carvoeiro, e dentro
dela o funcion4rio foi transportado.

Uma coisa extravagante que aconteceu na socie-
dade «sem classe» e dificilmente crivel. Este incidente
foi descrito no semandrio Krokodil, em 10 de Maio
de 1951. Isso nio se coaduna com a afirmagio di
Ridio de Moscovo, em uma transmissdo para o es-
trangeiro, em 15 de Fevereiro de 1952, de que «na
Riissia todo o tipo de acomodagdo estd A disposicdo
de qualquer cidaddo indistintamente. .. ndo havendo
distingdes de classe».

Na maioria dos paises qualquer pessoa pode com-
prar lugares confortdveis e camas se tiver dinheiro; mas
na Rissia nio se necessita s6 de dinheiro, mas de muito
tempo para perder A espera, e, acima de tudo, h4 que
ter um lugar vantajoso na sociedade soviética, O traba-
lhador comum tem extrema dificuldade em obter Di-
lhetes nas principais linhas férreas, porque é o dltimo
em uma lista de prioridades. Eis aqui as cinco cate-

gorias de bilhetes de comboio, tal como foi descrito
por um refugiado russo, que era até¢ muito recente-
mente ferrovidrio:

1.*— Lugares reservados para funciond-ios do
Estado, membros do Comité Central do Partido, Mi-

" nistros, diplomatas estrangeiros, policia, exército e

corréios diplomiticos, Se nio forem utilizados por
nenhuma dessas pessoas, esses lugares devem perma-
necer vagos para o caso de serem precisos mais tarde.

2.* — Pessoal militar em servigo ou de licenga.

3.2—0Os soldados com honrarias militares eleva-
dis e funciordrios do Estado em missdo de impor-
tincia nacional.

4, —Funciondrios em viagem de importancia lo-
cal; as mulheres no dltimo més de gravidez, mies
com criangas e veteranos de guerra incapacitados.

5.2—Todos os demais cidadaos da U. R. S. S..

O passageiro comum n2o vem apenas em ultimo
lugar; tem frequentemente que esperar uma semana
ou mais para obter um bilhete, Nio pode embarcar
sem bilhete e compri-lo mais tarde na carruagem,
uma lei de 17 de Margo de 1951 tornou isso um cri-
me punivel com dois anos de prisio. E € um aspecto
interessante na «democracia» russa que as maes na
tltima fase da gravidez, criaagas e incapacitados te-
nham que ceder lugar para que as exigéncias das
trés categorias mais privilegiadas sejam satisfeitas.

Viajar é uma tribulagio que se evita o mais possi-
vel na Unido Soviética. Existem quatro tipos de com-
boio de passageiros, o spassageiror, o «rdpidor o
«correio» ou comboio expresso, e o «expressor es-
pecial no percurso entre Moscovo e Leninegrado.
Além disso, a viagem ferrovidria soviética é dispen-
diosa, existindo precos diferentes para os assentos
«duros» e c¢macios», sendo o primeiro mais barato.
Por exemplo, a viagem de Moscovo a Chelyabinsk

109



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nos Urais do Sul, custa cerca de 400 rublos viajando
na classe «¢dura>,

Para os que podem viajar na Unido Soviética as
inconveniéncias, as humilhag¢des e ansiedades siao in-
finitas. A Rissia é pobre de material ferrovidrio, e,
como os caminhos de ferro sdo a principal forma de
transporte, o sistema é, por consequéncia, calamitosa-
mente inadequado.

Uma faceta tipica é-nos dada numa carta ao Kro®
kodil, datada de 13 de Junho de 1951 :

«(Os funcionarios na estagio Stalinabad sdo indi-
ferentes As perguntas dos passageiros. Quando tive
de fazer uma viagem a Moscovo, perguntei quando
a bilheteira abria e foi-me dito que abriria a uma
hora do dia anterior ao da chegada do comboio.
Permaneci de pé diante de uma bilheteira durante
cerca de 10 horas e a janelinha nunca se abria, Com-
prei o bilhete no dia seguinte, mas cobraram-me um
extra, sob alegacdo de que tinha retardado a compra
do bilhetz2,,.»

O trabalhador parece significar pouco em Stali-
nabad, pois outra queixa sobre a mesma estagio foi
apresentada em «Kommunist Tadzhikistanar, também
datada de 13 de Junho de 1951, «Tenho testemu-
nhado frequentementer, disse o correspondente, «0
tratamento desalmado dos passageiros.., o balcdo
de informagio, o depdsito de bagagens e outras
coisas necessdrias aos passageiros sdo localizados na
rua, sob o sol escaldante. Um sinal nunca é posto no
local de partida, e nunca se pode descobrir quantos
lugares estdo disponiveis para a venda em um deter-
minado comboio, Muito frequeatemente os comboios
chegam e partem fora do hordrio»,

Além da antiguidade da maioria das compozi¢des
soviéticas e seu estado sanitirio aterrador, os com-
boios sio muito lentos. O tdo apregoado «Seta Ver-
melha» leva 11,45 horas para cobrir uma viagem de
651 km. entre Leninegrado e Moscovo. Durante o
regime czarista hd mais de 30 anos a mesma distan-
cia era coberta em 9,5 horas! E o «Seta Vermelha» €
o linico «expressor» em servigo. O3 quatro ardpidose
na mesma rota atingem uma média de 29 milhas
horirias.

Viajar, portanto, ndo é um prazer na Rdssia, mas
n mais agudo desconforto de passageiros normais €
um paraiso comparado com as condigdes miserdveis
reservadas aos internados nos campos de trabalho
forcado. Até 80 homens, segundo um refugiado, sdo
transportados em cada vagdo. As janelas sdo
obstruidas, as portas seladas. O dltimo vagdo é equi-
pado com holofotes e metralhadoras, e os guardas
contam os prisioneiros em cada estacio,

Em comparagdo com esses infelizes, o cidaddo
que poce livremente viajar deve considerar-se feliz,
a despe.t» das dificullades, do desconforto, das in-
conveniéncias e frustragdes existentes,
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Maio de 1903)

fedeiy o ]
Linhas Portuguesas

Carruagens do Minho e Douro — Realizou-se no dia 30
de abril o concurso limitado para o fornecimento de 4 car-
ruagens de 1.» classe, 2 mixtas de 1.* e 2.3, 8 de 2.* classe,
gsendo duas com guarita e 10 de 3." classe sendo 6 com
guarita, todas com freio de vacuo e conforme os novos
typos approvados.

Concorreram nove fabricas, offerecendo os seguintes
pre¢os, em francos:

Dyle & Bacalan, . . . . . 395.400 -
La Métallurgique . . . . . 348.550
Usine Ragheno de Malines . 297.400
Compagnie Centrale de Haine St. Plerre 319,508
Van der Zyppen & Charlier. . . . 315.040
Baume & Marpent . Ay A 299,120
Ateliers Germain . . 365.500
Maschienbau- Gesellschaﬂt de Nurberg. 398.800
Desouches, David & C.ie , B 336.500

Em vista das condi¢des indicadas foi julgada inaccei-
tavel a proposta das Usines Ragheno e dividido o forneci-
mento, adjudicando-se por portaria de 8 do corrente as
carruagens de 1.* classe, as mixtas e as de 2.® classe a Van
der Zyppen & Charlier por 214434 francos e as de 3.*
classe a Baume & Marpent por 87.020 francos.

Os eixos s3o fornecidos pela Administra¢iio e entre-
gues em Irun.

A Administra¢io tem o direito de elevar o forneci-
mento de 24 a 36 carruagens.

O praso do fornecimento é de 6 mezes, contados da
approvagio dos desenhos,

Contribuigio aos elevadores — A commissfio adminis-
trativa da camara municipal mandou annunciar que em
sessdio de 12 de margo ultimo adoptou, com auctorizagio
superior, a seguinte tabella de taxas: Elevadores verticaes
para o transporte collectivo de passageiiros pertencentes a
empresas particulares, cada camara 5$000 rsis; e viaductos
que atravessem a via publica, 500 réis cada metro.

Esta contribuicio tem sobrescripto directo aos dois as-
censores, da Bibliotheca e do Carmo, o primeiro dos quaes
era mais de justica alivial-o de impostos existentes do que
crear lhos novos, visto o pequeno resultado que dd para a

empresa,

Prolongamento de linha — Os mesmos peticionarios da
concessfio de uma linha electrica da esta¢gdio do caminho
de ferro de Mafra a esta villa pediram agora a continuac#o
da linha 4 Ericeira e d’ahi a Cintra,

Ji em tempo se falou em que a companhia de Cintra
4 Praia das Maclis faria o seu pedido para prolongar a
linha 4 Ericeira, mas nfio nos consta que chegasse a entrar
com o requerimento.

Todos estes pedidos ficam pendentes, como centenares
d’elles que existem no ministerio, do parecer da commiss#o
que foi nomeada para formar as bases em que devem ser
concedidas linhas ferreas sobre estradas,
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres

R SRRV
Direccdo dos Servicos de Exploracdo e Material

3.* Repartigiio

O «Didrio do Governo», série II1, n.° 87, de 13 de Abril
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decre-
to-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 6 do corrente més desta Direc¢fio-Geral, o pro-
jecto de aditamento ao anexo & Tarifa Internacional de
Cupdes, destinado a alterar a edi¢dio portuguesa da Tarifa,
em conformidade com as modificagdes que foram introdu-
zidas pela edi¢io belga, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

O «Didrio do Governos, série III, n.,° 95, de 22 de Abril
de 1953, publica n seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 8.° do Decre-
to-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 14 do corrente, desta Direc¢éio-Geral, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, relativo a actualizagfio das dis-
posigdes que regem o servigo combinado entre esta Compa-
nhia e a Sociedade Estoril, em consequéncia do que s#o
anulados os avisos ao piiblico A. n.° 57, de 21 de Fevereiro
de 1923, A. n.° 225, de 29 de Julho de 1929, publicados pela
mesma Companhia, e A. n.° 492, de 3 Julho de 1936, publi-

cado pelas referidas empresas.

O «Didrio do Governo», série III, n.° 104, de 2 de Maio
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do Decre-
to-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de hoje desta Direcg¢o-Geral o projecto de aviso
a0 piiblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual é modificada a redacgiio do
n.° 1,° da alinea B) do titulo II do aviso ao piblico B. n.° 178,
de 4 de Fevereiro do corrente ano, a fim de adaptar as dis-
posi¢des complementares especiais & Convengéio Internacio-
nal de Mercadorias (C. I. M.), que constam do referido aviso,
3 doutrina estabelecida pelo Regulamento Internacional
Relativo ao Transporte de Vagdes Particulares.
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A méquina de escrever portétil

PERFEITA!
RESISTENTE! BONITA!
EQUIPADA COM UM ESTOJO-MALA PRATICO E ELEGANTE

[l

REPRESENTANTES

Lopez Herrero, Limitada
Rua D, Jodao V, 7-B —~ LISBOA - Telefone 65184

Agéncia no PORTO:
Domingos José Soares
Rua da Alegria, 293-2.° — Telefone 22749

COMPANHIA DO CAMINHO

DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
LISBOA

+ *

LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 OIms.
Capital: Esc. 330.000.000800
—:!:— ou £ 3.000.000 — :: —

Mt

O MAIS OURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

s

Comité de Londres

Princes House, 95 — Gresham Street, F. C. 2

Direc¢lio da Exploraciio
Lobito (ANGOILA)

Enderego telegrafico : <LOBITANGA-
LISBOA // LONDRES // LOBITO

e ar= ==
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XI Concurso das

No S. N. I, realizou-se, no dia 11 do corrente, a
ceriménia da entrega dos prémios atribuidos por
aquele organismo aos chefes das estagdes ferrovia-
rias, que melhor apresentaram os pequenos jardins a
seu cargo.

Presidiu, em representacdo do sr. dr. José Manuel
da Costa, Secretirio Nacional, o sr. dr. Jorge Felner
da Costa, secretariado pelos srs. Jorge de Vasconce-
los, secretirio adjunto da Direc¢do-Geral da C. P.;
inspector Leite Pinto, da mesma Companhia e Pe-
reira Leite, dos Servigos de Turismo do Secretariado-

Os prémios foram os seguintes: 1.°, Leixdes, Abi-
lio Alves da Costa Braga, 2.500$00; 2.%, Valado, Al-
varo da Silva Martins, 2,000$00; 3.°, Runa, José Pe-
reira Certo, 1.500$00; 4.°, Olhio, Manuel Catarino
Jéinior, 1,000800; 5.°, Cete, José Maria Fernandes,
750%00 e 6.°, Afife, Fernando Pinto Martinho, 500300-
Mencio honrosa especial e prémio de persisténcia-
Pero Negro, dividido pelos chefes seguintes: Jodo
Rosa Damdsio, 250$00; Francisco de Almeida, 200$00;
Fausto dos Santos Pareira, 200$00; Celorico da Beira,
Agostinho Queirds, 700800; Nine, Alfeu Ermida da
Fonseca, 650800 e Caminha, Albino Fernandes Ma-
deira, 500$00. Mencio honrosa especial: Rio Tinto,
Marcolino da Ressureigdo Reis, Men¢do honrosa e
prémio de persisténcia: Gouveia, Teodoro Ribeiro e
Vila Mea, Alberto Cardoso Macedo, 600$00, cada,
Mens3o honrosa: Sintra, Elisio Faustino Duarte; Tor-
res Vedras, Joio Baptista Comprido; S. Martinho do
Porto, Ernesto Cunha; Lourigal, Joaquim Lope-; Lu-
so-Bucaco, Francisco Gongalves; Fornos de Algodres,
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Estacdes Floridas

Henrique Augusto Pereira Matos; Porto-Trindade,
Carlos Ferreira Patricio; Vizela, Manuel de Freitas;
Guimar3es, Anténio Alves de Oliveira Dias; Pagd
Vieira, Eduardo Costa; Caxias, Luis Lourenco de
Carvalho; Carcavelos, Zélio de Campos; Parede, Je-
réonimo Godinho Branco; Caxarias, Jodo Jesus Pe-
reira; Valadares, Herminio Pintio; Ermezinde, Ma-
nuel Rodrigues de Almeida; Barcelos, Domingos Ro-
drigues Lopes; Tamel, Martinho de Sepiilveda; Bar-
roselas, Jodo Augusto Azevedo dos Santos; Darque,
Anténio Ribeiro; S. Pedro da Torre, Augusto Sebas-
tido Ferreira Mende:; Gondifelos, Aurelino Aurélio
Ferreira de S4; Vila do Conde, Aleixo Ribeiro Pon-
tes; Santo Tirso, Altino Dias Pereira e Espinho, Joa-
quim da Silva Pinto.

= IL. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfsS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

-

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

iHOTEL ALENTEJOELVAS

| @omt'ngos de SLisboa

JARDIM DA ESTRELA
(OU DE GUERRA JUNQUEIRO)

UM verdadeiro Paraiso de araucdrias, tilias, buganvilas, dra-
goeiros, plitanos, dlamos, cameleiras, quénsias e freixos,
é o Jardim da Estrela, situado entre o Largo que lhe deu o
nome e a Avenida Alvares Cabral.
Foi o Conde de Tomar quem, em 1842, sugeriu a*Rainhu

D. Maria Il a conveniéncia de se dotar a cidade com mais este
melhoramento que, ao fim de vicissitudes varias, foi inaugurado
na primeira semana de Abril de 1852.

O ciclone de 1941 destruiu algumas belas arvores do Jardim,
mas a Camara Municipal logo tomou a seu cargo a valorizagio
do local, alindando-o com requintados desvelos.

Diversas estidtuas e alegorias povoam o0 ambiente deste
frondoso Paraiso, onde os lagos, as cascatas e. as extensas alamedas, foram colocados com o melhor

sentido paisagistico, por forma a categorizarem o Jardim da Estrela como um dos mais belos da

parte ocidental de Lisboa.
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PASSAM JUNTO DESTE JARDIM !
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: Q-22
ELECTRICOS DAS CARREIRAS: 26-26A E 28
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COMPANHIA FUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA e e il s
s HERBE SR naan) AGENCIAS EM TODO O PAIS
SEDE R U A DO CRUCIFIXO, “O-L. 1S BO A

“GRLCY"”

VIGAS E FERROS T

! Agentes exclusivos para Portugal e colbnias portuguesas:

% 1 4l
A APl AP B AT i L A T A P -3

GREY

' NOGUEIRA Limitada

' LISBOA D/P PORTO

P R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Aimada, 136
Telef. P B X 2 1381-82 Telef. 7107

i
I
P

-

Wiese & C.°, L.”

{MALA REAL INGLESA!

y CARREIRAS PARA ©O BRASIL E RIO DA PRATA
)
AGENTES EM LISBOA ¢

JAMES RAWES & C.°, L.™

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.%, L."*

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31681 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C€.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

T

i

i MATERIAL PARA CAMINHO DE FERRO

Representantes da
AKTIEBOLAGET SVENSKA
JARNVAGS VERKSTADERNA
Kockums Mekaniska Verkstads Acktiebolag
FABRICANTES SUECOS DE MATERIAL FERROVIARIO
el

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefones: 3 4331 (6 linhas)

R o o o o S )

-

SAFATARIA' | Poictinica oa Rua oo Ouro} |Tai viajar ?

- Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
P _ LEVE O

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas
gr. gﬁrlos‘ };ﬂarM— Ci}z:'jﬂia I}!ﬁral e operacOes—as 4 horas

r uel de Magalhdes —Rins e vias urindrias— TY
Dr. Vicente Branddo — Pele e siiiiis ~ as 4 horas > © | hora Mam]al do Vlajan[e
Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas i
Dr. Antonio Pereira - EstOmago, figado e intestinos—as 16 oras
Dr. Afonso Simdo — Gaseanta, nariz e ouvidos — as 3,30 horas
Dr. Casimiro Afonso—Deencas das senhoras e operacoes—as 3 horas em For[u al
Dr. Gongaloes Coelho — Doencas das criancas—as 540 horas
Dr. Pinto Bastos - Blca e dentes, protese — as 10 horas

=

TSy, g Dr. Aleu Saldanha -~ Raio X — as 4 horas
RUADOAMPARD | [ 5. i oy = Doccat Fropi- "
Dr. Jungqueira Junior — Doe ropicais—Todos os dias, 4s I8 h, A
' venda o 2.° volume
AMALS ECONOMICA DELISBOA '

TEL.28000 ———— ANALISES CLINICAS _ muito actualizado




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revieta ot




