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General Jodo de Almeida

Com o scu falecimento desapareceu um dos maiores
e mais distintos coloniais de outros tempos ¢ um dos
mais antigos colaboradores da «Gazeta dos C. de Ferro»

Revista quinzensat

do corrente, do general Jodo de Al-

meida, desapareceu do quadro da
vida nacional uma das mais nobres e ilustres
figuras, daquelas que a Histdria fixard, para
sempre. Foi, de facto, uma grande figura
portuguesa o Her6i-dos Dembos, como ficou
conhecido entre nds, em homenagem aos
feitos do soldado que, em mui-

COM o falecimento, ocorrido no dia 5

para as ocupagoes do pais e sua abertura ao
transito comercial e influéncias civilizadoras».
O seu nome glorioso, porém, nio figura
apenas nas campanhas da Ocupagdo, estd
ligado também aos servigos da administragao
militar, em que revelou excepcionais quali-
dades de organizador, 3 engenharia civil e 2

historiografia.
Era uma das pessoas mais

tos combates, em A’frica, eno-
breceu a sua carreira de mili-
tar e contribuiu para a gran-
deza do patriménio nacional,
sobretudo na.famosa campa-
nha dos Dembos, em 1907, de
que foi organizador. Foi essa
uma das suas mais duras e
gloriosas campanhas, em que
ficou ferido por duas vezes.
Paiva Couceiro que, ao tempo,
era governador-geral de An-
gola, e estava nas condigdes,
por experiéncia, de avaliar e
€ admirar o génio militar e a
valentia do heréi, ao enviar ao Ministro do
Ultramar um oficio propondo que Jodo de
Almeida fosse promovido, por distingdo, ao
posto de major, creditava-o e consagrava-o
com estas palavras: «Qualidades de organiza-
dor e de comando acaba de demonstri-las
pelo facto, quer na preparagdo da colunados
Dembos e hdbeis disposigdes para o seu re-
conhecimento, quer na execugdo do servico,
através de um povo insubmisso e demorada-
mente resistente e através de um solo em
grande parte 4spero e fechado, quer, final-
mente, no acerto das providéncias tomadas

General Jofio de Almeida

cultas do Exército. Tendo feito
na Escola do Exército o curso
do Estado-Maior, era ainda
bacharel em Matemadtica e
Filosofia, pela Universidade
de Coimbra e engenheiro civil
pela Ecole du Génie Civil, de
Paris.

Tendo-se alistado, como
voluntédrio, no regimento n.” 5
de Cacadores de El-Rei, em
1891, em Janeiro de 1900, ja
entdo com o posto de capitao,
embarcou para Angola, tendo
sido colocado no quartel-ge-
neral como subchefe do Estado Maior. Pouco
depois, desempenhava as fungdes de chefe, e
organizou, nessa qualidade, a primeira cam-
panha do Cuamato, e foi o primeiro a atraves-
sar o rio Cunene, a frente da guarda avan-
¢ada. Foi ele também que dirigiu a constru-
¢30 do Forte de Encombe e da ponte daquele
rio.

A sua primeira batalha, em que recebe o
baptismo de fogo, é quando, em 28 de Agosto
de 1906, empreende um reconhecimento,
comandando o destacamento formado pela
1,* Companhia Europeia, a Companhia Disci-
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plinar e a 11,* Companhia Indigena de Mo-
¢ambique.

No ano seguinte, isto é, em 1907, d4-se a
campanha dos Dembos e de 1908 a 1910 par-
ticipa em diversas expedigdes e campanhas,
conquistando novos louros. E ao mesmo
tempo que consegue a pacificacio dos indi-
genas, constrdi obras importantes, como, por
exemplo, a do Forte do Cuangar, que fixava
a intercessio no rio Cubango, a partir da
qual a margem deixa de ser portuguesa, fi-
cando assim garantida a fronteira Sul da Pro-
vincia de Angola contra as manifestas ambi-
¢oes dos alemdes que, em 1909, j4 se encon-
travam na margem esquerda, e assegurada a
ocupacdo de uma 4rea territorial duas vezes
superior a de Portugal metropolitano. A se-
guir a este, Jodo de Almeida projectou e
construiu outros fortes, com que garantiu a
soberania portuguesa e auxiliou a acg¢do dos
nossos soldados.

Foi uma vida admirdvel a sua, sempre
posta ao servigo da pitria e dos interesses
superiores da grei. E nada resultou initil no
seu esforco magnifico.

As suas actividades multiplicaram-se ver-
tiginosamente, dando a todas o fulgor da sua
inteligéncia, a solidez dos seus conhecimen-
tos e o sentido alto dos seus deveres de por-
tugués. Com efeito, Joio de Almeida multi-
plicou-se, vivendo assim uma vida intensa.
Planos de ocupacio, contas do Estado-Maior,
projectos de fortes, de pontes, de linhas de
comunicagGes, de oficinas, de caminhos de
ferro, de engenharia civil, de aproveitamentos
hidroeléctricos, de bases navais e militares,
em tudo isso deixou a marca inconfundivel
da sua personalidade, da sua cultura, do seu
patriotismo ardente.

Tendo arriscado a vida, por vdrias vezes,
para bem servir a Pétria, foi louvado, com
frequéncia, pelas suas virtudes militares, ten-
do-lhe sido conferidas as medalhas de prata
«Rainha D. Amélia», com a legenda «Dem-
bos—1907»; de oiro, comemorativa das cam-
panhas do Exército Portugués, com alegenda
Huila—1908-1910» ; das campanhas do Exér-
cito Portugués, com a legenda «Baixo-Cuban-
go—1909»; e das campanhas .do Exército
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Portugués, com a legenda «Além-Cunene —
1908-1910.»

Grande-oficial da Ordem dz Torre e Es-
pada, com palma; grande oficial de Cristo,
com palma: medalha de eiro da Classe de
Bons Servigos, com palma; medalha de oiro
dos Servigos Distintos ou Relevantes no Ul-
tramar; Gra-cruz da Ordem Militar de Avis;
comendador da Legido de Honra francesa;
Gra-cruz da Ordem do Império Colonial e,
finalmente, medalha de Oiro dos Servigos
Distintos cu Relevantes no Ultramar, com a
legenda «Homenagem Nacional aos Herdis
da Ocupacdo do Império — 1043 »,

A politica apaixonou este homem de ac¢o.
Tendo servido a Monarquia, aos principios
mondrquicos sempre se manteve fiel. Em
1910, com o advento da Repiiblica, exilou-se
voluntdriamente de Portugal, sendo demitido
do Exército em 1912, por auséncia ilegitima,
Em 1918, também voluntariamente, regres-
sou ao Pais, sendo j4 coronel, mas em 1919,
apos o malogro de Monsanto, Jodo de Al-
meida foi novamente demitido. Reformado
em 1926, voltou, contudo, ao servico activo,
tendo exercido depois, mas por poucos dias,
o cargm de Ministro das Colénias. O tiltimo
cargo que exerceu foi o de director da Escola

Central de Oficiais.
Conhecedor dos grandes problemas na-

cionais, proferiu inimeras conferéncias, em
Portugal e no estrangeiro, e, apoiado numa
solida cultura histérica, escreveu algumas
obras admirdveis, entre as quais figuram,
em primeiro plano: «Roteiro dos Monumen-
tos Militares Portugueses», cujo quarto vo-
lume se encontrava em preparagdo; «Hist6-
ria da Dominagdo Portuguesa em Marrocos»
e «O Fundo Atlantico da Raga Portuguesa e
Sua Evolugdo Histérica»,

O general Jodo de Almeida pertencia h4
muito tempo ao quadro dos nossos colabo-
radores maisilustres, tendo honrado por inii-
meras vezes as colunas da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro com artigos de grande interesse.

Respeitosamente nos curvamos perante a
sua memoria, e A ilustre Familia enlutada
apresentamos a expressio do nosso profundo
pesar pela morte de tio eminente figura na-
cional.
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CARLOS D'ORNELLAS

Seguiu para Franca e Bélgica, como partici-
pante da III Romagem dos Antigos Combatentes
Portugueses aqueles dois paises, onde, na primeira
Grande Guerra, muitos dos nossos soldados fica-
ram sepultados, o nosso querido director, Carlos
d’Ornellas, que, com o Dr. Agostinho S4 Vieira,
muito auxiliou, nos trabalhos de organizacao, o
8r. General Ferreira Martins, dirigente dessa Roma-
gem patridtica.

Carlos d'Ornellas aproveitard a sua ida a
Bélgica para assistir também, na sua qualidade
de Director da Gazeta dos Caminkos de Ferro e
da revista Viagem, aos trabalhos do XI Congresso
da Imprensa Peri6dica que, este ano, se realiza em
Bruxelas.

Ao nosso querido Director, que regressari a
Portugal no fim do més, desejamos as melhores
felicidades na sua missao, bem como a todos os
participantes da Romagem & Franga e Bélgica.

“Confratesnizacio Fesrovidria”

Como, com devida oportunidade, anuncidmos,
realizou-gse, no domingo, 8 do corrente, a festa da
Confraternizacao Ferrovidria, em que tomaram
parte mais de cem pessoas, e cuja iniciativa se
deve ao pessoal directivo e empregados de eseri-
t6rio das 7 Circunscrigdes das Divisdes de Explo-
racao e Comercial da C. P..

Esta Festa, que é a quinta da série, constou de
um passeio turistico, que se iniciou em Lisboa, até
Ericeira e Mafra, e de um almogo em Sintra, que foi
presidido pelo sr. Engenheiro Roberto de Espre-
gueira Mendeg, e a que estiveram também presen-
tes os srs. Engenheiro Lima Rego e Prof. Joao
Faria Lapa,

Por falta de espago, 86 no préximo niimero da
Gazeta nos referiremos mais espagadamente a esta
Festa, que deixou as melhores impressdes em todos
08 participantes.

" Romagem dos Antigos Combatentes

3 Franca e a Bélgica

No dia 8 do corrente, como haviamos noticiado,
partiu no Sud Express um grande niimero de An-
ligos Combatentes Portugueses para a Franca e

élgica, a fim de ali se prestar comovida homena-
g€em & memoria dos oficiais e soldados portugue-
S€8 que, em defesa da Nagao, tombaram nos cam-
PO8 de batalha daqueles dois paises. ;

Alguns dos Antigos Combatentes fizeram-se

acompanhar de pessoas de familia. .
.. A despedir-se do sr. general Ferreira Martins,
llustre dirigente desta 3.* Romagem, e dos comba-
tentes que com ele seguiram, estiveram na estagao
do Rossio numerosas pessoas. .

No acto de despedida, a Gazeta dos Caminhos
de Ferro foz-se representar por um dos seus re-
dactores efectivos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.O Jardim Zoolégico de Lisboa

e o encanto do seu roseiral

Um dos maiores, mais cativantes atractivos do
nosso Jardim Zool6gico, por esta época, 6, sem
divida, o seu roseiral.

A Primavera de Lisboa nao tem par em todo
0 Mundo. E é precisamente em Maio, quando as
rosas se abrem, estonteantes de beleza e perfume,
que a nossa Primavera nao tem par em todo o Mundo.
Dizem-no n&io apenas os lisboetas, que seriam sus-
peitos de bairrismo, na sua apreciagcio, mas os es-
trangeiros que vém de visita ao Pais.

O sr. Prof. Fernando Emidio da Silva, que
herdou do seu ilustre pai o amor e o carinho por
aquele Jardim, com aquela cativante amabilidade,
que é uma das suas mais distintas qualidades, con-
vidou, para uma visita ao Roseiral, a Imprensa e
alguns amigos, na tarde de 4 do corrente. Entre
o8 convidados, encontrava-se o ilustre catedratico
brasileiro, director da Faculdade de Direito do
Rio de Janeiro, sr. Dr. Edgardo de Castro Rebelo,
a quem o sr. Prof. Fernando da Silva, ao agrade-
cer a visita dos representantes da Imprensa, sau-
dou muito particularmente. E foi também com en-
canto que a assisténcia ouviu o eminente professor
brasileiro, numa confissao de agrado pelo nosso
Jardim.

Alguns melhoramentos novos foram introdu-
zidos no Jardim e outros foram anunciados para
breve, e que terao, como muitos outros, a colabo-
ragdo do ilustre arquitecto Raiil Lino, que é tam-
bém, de hé longos anos, um grande amigo do nosso
maravilhoso Jardim de Aclimagao.

Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro «Sempre Fixe»

EXPEDICIONARIO A FRANCA EM 1917

E’ j4 no préximo dia 24 do corrente que se rea-
liza, na Col6nia de Férias da F. N. A. T., Costa da
Caparica, a reuniao anual dos combatentes do Ba-
talhao de Sapadores de Caminhos de Ferro, sob a
presidéncia do seu antigo Comandante, General
Raiil Esteves, comemorativa do 34.° aniversirio
do seu regresso de Franca, onde se cobriram de
gléria,

Pelas 12 horas celebrard Missa na capela da
F. N. A. T,, o seu antigo capelao — Padre Dr. Ave-
lino de Figueiredo, seguindo-se, pelas 13 horas, o
grande banquete de confraternizagao, para o qual
ja estao inscritos cerca de 350 antigos combatentes.

Abrilhantarao afesta a Orquestra da ¥. N, A. T.
e 0 seu Elenco Artistico.
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Uma visita de estudo

a Angola

Eng.©

EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

111

ELINEADOS o0s elementos derais e bdsicos
que orientam o esquema e o problema dos
transportes em Angdola, lancemos um olhar,
ainda que rdpido, sobre um mapa da Pro-

vincia, e atentemos no que respeita as linhas de ca-

minho de ferro existentes. Concluimos que as linhas
principais correm no sentido Oeste-Leste, que par-

tem de portos importantes sobre o Atlantico Sul, e

que se dirigem para o interior do territorio.

Esta orientacdo das vias férreas deixa-nos desde
logo pressupdr o seu cardcter de linhas de penetra-
cdo, construidas com o objectivo de estabelecer as
necessdrias ligacdes eficientes dos pontos base e de
apoio no litoral com os nicleos de colonizacédo por-
tuguesa no planalto.

Na realidade, diferentes foram os objectivos con-
cretos que se pretenderam atingir com a construcao
de cada uma das linhas férreas de Angola. Diferente
foi também o drau em

tdmos algumas. Passdmos simplesmente por outras.
De muitas mais nos falam, porém, como exemplo
digno de ser devidamente apreciado.

E interessante e variada a histéria dos caminhos
de ferro em Angola, as suas origens e evolu¢do. Nao
vamos aqui naturalmente desenvolvé-la em pormenor,
pois isso seria exceder o ambito destes breves apon-
tamentos de viagem.

Folheando ao acaso um estudo (datado de 1948)
sobre as linhas férreas da Provincia, chamou-nos a
aten¢do a seguinte passagem do texto com indubitd-
vel interesse sob os pontos de vista informativo e
histérico:

«De entre as Nagoes com coldnias em Africa, foi
Portugal uma das primeiras a reconhecer a necessi-
dade de aqui estabelecer o caminho de ferro. Data
de 28 de Agosto de 1857 (quando alguns paises eurc-
peus ndo tinham caminho de ferro) a primeira con-
cessdo para uma linha portuguesa transafricanas.

Esta concessdo ndo teve infelizmente realizacéo-
prética, mas ficou a mar-
car um passo importante

que esses mesmos objec-
tivos foram alcancados.

nos anais ferrovidrios de

Mas o facto incontestd-
vel é que, perante a re-
latividade dos resultados
obtidos quanto aos fins
que propriamente deter-
minaram a construgédo
das linhas existentes,
grande foi a importancia

por essas mesmas linhas
assumida no campo da
penetracdo e da coloni-
zacdo do territério an-
golano. Sob este ponto
de vista, falam suficien-
temente por si as cida-
des e vilas que nasceram
e cresceram, pode dizer-
-se, a sombra das insta-
lacoes ferrovidrias. Visi-
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Angdola. Desta primeira
ideia de lanc¢ar uma linha
férrea de penetracdo par-
tindo da capital da Pro-
vincia nasceu o actual
Caminho de Ferro deé
Luanda.

S6 em 1886 se inicia-
ram os trabalhos de cons-
tru¢do do caminho de
ferro que, partindo de
Luanda e seguindo pelos
vales do Bengo e do
Luce, devia, numa pri-
meira fase, atingir a re-
gido de Ambaca, termi-
nando na margem direita
do rio Lucala., Denomi-
nava-se a empresa cons-
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trutora «Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Através de Africa», e reflectir o interesse que a
abertura desta linha oferecida a politica africana
portuguesa de entdo, quando se pretendia firmar
a nossa ocupacdo sobre os territorios da Africa
austral que, por direito histérico, nos pertenciam
desde longa data, e cuja posse estava naturalmente
ameacada pelas ambi¢cdes coloniais de outras po-
téncias europeias. A Conferéncia de Berlim de
1884 nao resolvera completamente esse problema
dos nossos direitos, embora redgulando alguns liti-
dios existentes; antes aumentara os perigos que So-
bre os nossos territérios impendiam, ao defender o
principio da efectividade da ocupacdo, em contrapo-
sicdo ao principio dos direitos histéricos adquiridos.
E se o celebrado «mapa cor de rosa» nos confirmava
claramente o «direito de exercer influéncia soberana
e civilizadora nos territérios que separam as posses-
sdes portuguesas de Angdola e Mocambique», certo €
que esse direito, que nos era entdo reconhecido pela
Franca e pela Alemanha, ndo constituiu, na prética,
mais do que uma auténtica miragem africana. O ul-
timatum inglés de 1890 ndo nos podia deixar quais-
quer dividas sobre o valor com que eram reconhe-
cidos esses nossos direitos, por parte de outras po-
téncias com interesses no sul do Continente Negro.

Enquanto se produziam estes draves aconteci-
mentos politicos, prosseguia lentamente a construgédo
do pretenso Caminho de ferro transafricano partindo
de Luanda. Mas foi s6 em 1889 que a linha atingiu
0 seu primeiro términus na redido de Ambaca, antes
de se lancar na penetragdo do territério além-Lu-
cala, quando os seus objectivos transafricanos ja es-
tavam irremediavelmente comprometidos.

Doce ilusdo a do «mapa cor de rosa» e dos «Ca-
minhos de Ferro Através de Africa» !

O troco da linha férrea entre Ambaca e Malengde
$6 veio a ser construido pelo Estado entre 1807 e
1909, tendo a linha atingido 504 quilometros de ex-
tensdo no percurso total entre Luanda e Malange.

Além desta cidade existem construidos mais 14
Km. até Quissol, num breve prolongamento para
leste da linha geral do Caminho de Ferro de Luanda,
que durante muitos anos se conservou sem destino
definido. O recente Plano de Fomento fixou-lhe como
objectivo imediato o Lui, admitindo que este novo
prolongamento da via férrea «tem desde logo o in-
teresse de servir a zona algodoeira de Cassange e
€ mais um passo em direcgdo a fronteira do Congo
Belga>,

Enquanto decorriam os trabalhos de construcéo
da linha de Luanda a Ambaca, esbogavam-se jd os
estudos iniciais de lancamento de uma nova via fér-
rea em Angola, agora no Sul da Provincia. Trata-
va-se do caminho de ferro de Mogdmedes, tendente
a proporcionar uma via de facil acesso as terras al-
tas da Huila, do Cunene e do Cubango.

A construcao desta linha s teve, porém, inicio
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“em 1905, dois anos depois de terem principiado idén-

ticos trabalhos para a extensa linha do Caminho de
Ferro de Benguela, tinica que até a data logrou atra-
vessar Angola e ver realizados, dum modo geral, os
seus objectivos internacionais.

O Caminho de Ferro do Amboim, servindo uma
regido angolana— o distrito de Quanza Sul —é€ de
abertura muito mais recente e foi inaugurado, cérca
de dois anos depois de celebrado o contrato de con-
cessdo da construcdo, em 1 de Julho de 1925, com
o troco de 80 quilémetros de Porto Amboim a Car-
laongo, na base da escarpa de acesso ao planalto.
A vila da Gabela, términus actual desta linha férrea,
s6 foi, porém, atingida em 1941, apés uma dificil e
londa subida das montanhas, subida que acarretou
grandes problemas de cardcter técnico, a seme-
lhanca do que sucedera, na passagem da Serra da
Chela, com o Caminho de Ferro de Mocdmedes.

Das linhas citadas apenas sdao do Estado as dos
Caminhos de Ferro de Luanda e de Mog¢amedes.

No decorrer da nossa visita de estudo a Angola
tivémos oportunidade de percorrer a linha geral do
Caminho de Ferro de Luanda e a do de Mog¢amedes
na sua totalidade, como ja anteriormente referimos,
e apenas parcialmente a do Caminho de Ferro de
Benguela. Lamentamos que, para um melhor conhe-
cimento das vias férreas angolanas e dos problemas
técnicos, a todos os titulos interessantissimos, que a
sua construcdo levantou, ndo nos tivesse sido dado
visitar a parte da linha férrea de Benguela além de
Nova Lisboa, e o Caminho de Ferro do Amboeim.
Mas o que vimos supomos ser ja bastante para nos
permitir formar uma ideia concreta do que é o cami-
nho de ferro em Africa.

Do ponto de vista de tracado das vias, a deogra-
fia do terreno, e a sua préopria natureza, impdem su-
jeicdes muito importantes, que condicionam profun-
damente as solu¢des técnicas a adoptar. O langa-
mento dum caminho de ferro através de montanhas
como as que constituem a transicdo da faixa costeira
para o grande planalto africano, € um problema de
Endenharia verdadeiramente de extrema delicadeza,
mas sem ddvida apaixonante, pela multiplicidade de
factores a que é necessdrio atender, nomeadamente
pela influéncia primordial que um tracado deficiente
terd nas condigdes econdmicas de exploragdo da li-
nha, comprometendo-as perigosamente.

A imponéncia e a aspereza da Natureza mos-
tram-se quase impossiveis de ser dominadas; quase
impossiveis de ultrapassar nos parecem as sucessi-
vas barreiras que se opdem a penetracdo para o in-
terior. S8o os vales profundos a atravessar, s&o o0s
grandes declives a vencer, sdo importantes acidentes
do terreno a evitar, sdo pontos obrigatérios de pas-
sagem a respeitar. E contudo, ainda desta vez o ho-
mem acabou por triunfar da Natureza langando en-
costa acima o caminho de ferro que, contorcendo-se
em curvas e contra-curvas apertadas, adogando-se as
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vertentes dos montes, contornando vales e espordes),
uma tinica vez, em Andola, perfurando a terra (alids
em curta extensdo), transpondo torrentes e reentran-
cias rochosas por meio de obras de arte, (por vezes
muito notdveis), e subindo, subindo sempre, com uma
persisténcia realmente impressionante, alcanca final-
mente as terras do planalto, para nelas depois se
lancar francamente para o interior através de exten-
sas planuras de areias, das florestas e das anharas.

Num terreno de tdo dificeis caracteristicas, em
que domina em alto drau a aspereza, ndo sao ape-
nas os estudos de fixacdo da directriz da via férrea
que assumem aspectos de grande complexidade ; tam-
bém, e muito especialmente, a implantacdo dessa di-
rectriz no terreno constitui trabalho que oferece
aprecidveis dificuldades, para ser realizado com o
indispensdvel rigor. Sitios hd, e ndo raros até, em
que um simples deslocamento lateral da directriz de
1 metro para o lado da encosta ou para o exterior,
pode conduzir a escavagdo de uma trincheira que
‘atinja 30 metros de profundidade ou a construcéo de
um muro de suporte com 15 ou 20 metros de altura!l
E isto porque, dum modo geral as vertentes das mon-
tanhas apresentam inclinagdes que muito se apro-
ximam da perpendicularidade, quando a ndo excedem
até. Que dificuldades oferece, por exemplo, a im-
plantacdo das curvas do tragcado?... Pelo menos, as
inerentes ao simples facto de, por vezes, os vértices
dos &dngulos ficarem situados 100, 200 ou mais me-
tros abaixo da cota da plataforma da via!

Depois, vém os trabalhos da construgdo propria-
mente dita. Se para realizar a implantacao topodra-
fica do tracado € frequente terem os técnicos de tra-
balhar suspensos por cordas a drvores e a macicos
rochosos, enquanto cometem verdadeiros prodigdios
de alpinismo, pelos mesmos motivos, o principio das
obras de abertura da plataforma da via oferece difi-
culdades de trabalho que ndo sdo menores, Parece
as vezes que a via vai ser assente em pleno espaco,
tal a profundidade dos precipicios, com vertentes que
chegam a ultrapassar em inclinacdo, a verticalidade.
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Foi por estas razdes que a ascensdo das monta-
nhas que barram o acesso ao planalto constituiu uma
fase de trabalhos demorados e dificeis no lancamento
das vias férreas andolanas. Nao admira, pois, que
durante os anos que corresponderam a esta fase o
ritmo de avanc¢o da linha tenha sido relativamente
fraco. Eram muitos, e drandes, os obstdculos a
vencer.

As caracteristicas especiais dos tracados nas zo-
nas montanhosas, necessdriamente com curvas de
pequeno raio e rampas de fortes inclinacdes, condi-
cionam drandemente a exploracdo das linhas. Este
aspecto é talvez mesmo o mais importante que im-
porta regdistar, porque é afinal o redime de explora-
cdo de que a via férrea é susceptivel, que fornecerd
as indispensdveis indicacdes prdticas sobre a renta-
bilidade do caminho. de ferro construido, considerado
éste no campo econdémico.

Nos caminhos de ferro, mais propriamente até, e
dum modo deral, em todas as obras de Engenharia,
encontram-se intimamente ligadas a Técnica e a
Economia., Toda a obra racionalmente concebida tem

“de o ser em funcdo das contribuicoes daqueles dois

grandes ramos do conhecimento; nem a solugédo
técnica pode alhear-se dos condicionamentos econo-
micos, nem a Economia pode solucionar os proble-
mas que envolvam conhecimentos técnicos sem ter
em conta os seus principios bdsicos e consagrados.

E assim que um tracado deficiente de uma via
férrea acarreta sérios problemas econdmicus A sua
exploracdo, problemas que se repercutirdo sucessi-
vamente, enquanto ndo forem corrigidas essas defi-
ciéncias. Nao nos referimos naturalmente a maus
resultados de explora¢do em consequéncia de, por
exemplo, a linha ter sido construida baseada em pos-
sibilidades economicas que ndo venham depois a
corresponder a realidade ; queremos apenas acentuar
que, na sequéncia dos estudos de um tracado de
uma linha férrea, se adoptam por vezes, e para de-
terminados trocos em que as dificuldades de vdria
ordem sdo aprecidveis, solu¢des técnicas que o na-

MOGAMEDES —~ Grupo de moradias num dos novos bairros ruidenetail.

































