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X1 Congresso Internacional

e

da Imprensa Periddica

o Rei Baudouin, realiza-se em Bru-

xelas, de 11 a 14 do corrente, por ini-

ciativa e organizacdo da Unido da Im-
prensa Peri6dica Belga, o XI Congresso In-
ternacional da Imprensa Periddica.

Trata-se de um acontecimento de grande
projeccdo e significado, que reune represen-
tantes de vdrios paises e onde serdo apresen-
tados e discutidos estudos e problemas de
grande interesse, como sejam a unificacdo da
Imprensa Peri6dica, criagio de um cartido de
Imprensa internacional, o Cédigo interna-
cional da Imprensa periddica, as relagdes da
Federagdo com as Camaras de Comércio in-
ternacionais e relagdoes du Federagdo com o
Bureau Internacional do Trabalho.

* A Comissdo de Honra, presidida pelo Pri-
meiro Ministro, sr. Van Houtte, é constituida
por todos os membros do governo belga, fa-
zendo parte da Comissao de Patrocinio Mon-
senhor Van Roey, Cardeal Arcebispo da Bél-
gica; Mons. Cento, Niincio Apostélico; os srs.
Embaixadores e Ministros acreditados na Bél-
gica, os srs. Presidentes da Camara dos De-
putados e do Senado e as mais altas persona-
lidades civis e militares do pais.

Entre as personalidades ilustres que par-
ticipam na Comissio de Patrocinio, figura
o sr. Dr. M. Vieira Leitdo, ministro de Portu-

gal em Bruxelas.

O primeiro dia do Congresso ¢ destinado
a recepgdo, as 15 horas, dos congressistas na
Casa da Ordem de Leopoldo, a instalacdo
dos delegados, 4 inscrigdo, distribuicdo de
cartdes, insignias e documentos; a reunido da
Comissio Executiva, ao exame dos pontos
essenciais da ordem do dia, a constituicéo
das comissdes, ao projecto de constituicdo
da nova Comissio Executiva e a um espe-
cticulo na «Ancienne Belgiquer. No segundo
dia, 12 de Maio, o sr. Harmel, Ministro da

COM o alto patrocinio de Sua Majestade

Instrucio Piblica, presidird a inauguracao

solene do Congresso, a que se sgguiré,
pelas 12 horas, um almoco oferecido a
todos os congressistas nos grandes ar-

mazéns da «Innovation»; visita 3 Exposi¢do

da Imprensa Periédica Belga, reunido das
comissdes, e a noite, pelas 21 horas, recepcdo
na Cimara Municipal de Bruxelas.

No dia 13 de Maio, voltam a reunir-se as
comissdes e depois do almogo, os congres-
sistas partem para Anvers (Antuérpia) onde
as autoridades locais lhes dardo recepgdo. Em
seguida, os congressistas visitardo as instala-
¢oes do porto.

No dia 14, quinta-feira da Ascensio, o
congresso suspende os seus trabalhos, sendo
todos os congressistas convidados para uma
excursdo a Bruges e ao litoral belga, havendo
recepcdo oficial no Municipio de Ostende,
pelo sr. Van Glabbeke, antigo ministro, Pre-
sidente, vereadores e conselheiros comunais,
a que se seguird um banquete no Kursaal.

No dia 15, de manhi, reunem-senovamente
as comissoes, e a tarde, pelas 15 horas, reu-
ne-se a assembleia plendria, efectuando-se a
sessdo de encerramento do Congresso, sob a
presidénciado sr. Paul van Zeeland, ministro
dos Negdcios Estrangeiros. Nessa sessdo ha-
verd apresentacdo dos relatérios, leitura e
discussdo das teses, aprovagdo dos votos
finais, eleicdo do Presidente Federal e da
nova Comissio Executiva, fixacdo da data e
do local do novo congresso, designagdo do
Presidente do congresso, efectuando-se 2
noite o banquete oficial, presidido pelo Pri-
meiro Ministro da Bélgica, que saudard os
congressistas. |

No dia 10 os congressistas seguem, em
excursdo, para Liege, onde visitardo as fabri-
cas. Ser-lhe-4 dada recep¢ao no Paldcio de
Festas da cidade de Li¢ge e um almogo em
sua honra. A tarde, o governador da Provin-
cia de Liege oferece-lhes uma recepgdo, a
que se seguird uma visita ao Paldcio dos
Principes-Arcebispos. O Presidente do Mu-
nicipio de Liege oferece aos congressistas
um «garden-party® nos jardins da Academia
das Belas Artes. Com o regresso, nessa mesma
tarde, a Bruxelas, d4-se por findo o Con-
gresso internacional da Imprensa Periddica,
a que ndo faltardo, pelo programa exposto,
interessantes digressdes de ordem turistica e
cultural, |
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Uma visita de estudo

a Angola

Pelo Eng.°

EDUARDO

FERRUGENTO GONCALVES

Il

O visitar Angdola experimentdmos uma sen-
A sacdo de vastidao que em verdade nos im-
pressionou profundamente.

O conceito intuitivo que tinhamos de dis-
tancia, adquirido naturalmeante a escala das grande-
zas metropolitanas, afigurou-se-nos de todo inade-
quado. Aquilo que vulgarmente estamos habituado a
apelidar de «longe», diz-se ld que € «ali adiante»s;
100 quilémetros sdo uma ninharia irriséria; qualquer
viagem normal corresponde em regra a percorrer
necessariamente vdrias centenas de quildmetros.

Supomos que isto sucede ndo apenas em Angola,
mas que é caracteristico, de um modo geral, de
todos os territérios do continente africano. Perante
a dgrandiosidade da Natureza e a vastidao da terra, o
homem acaba forcada e inevitavelmente por sentir-
-se pequeno e insignificante. A escala de medida a
usar tem de ser muito maior,

Durante a nossa viagem, visitimos, certo dia, al-
guns trabalhos de campo em curso para o estudo da
nova estrada Luanda — Uigde. As brigadas de técnicos
encontravam-se entdo acampadas um pouco para
além do rio Dange, a uns trezentos e tal quilémetros
de Luanda. Para 14 chedar, foi praticamente um dia
inteiro de fatigante viagem por estradas irregulares
e sinuosas através duma regdido, primeiro plana ou
ligeiramente ondulada, e depois francamente monta-
nhosa, nesta tltima regido especialmente de incon-
testdvel beleza e sabor africano. Julgdmos ter pene-
trado profundamente no coracdo de Angola, mais
propriamente no verdadeiro seio do nosso Congo.
Nédo podemos, portanto, esconder a nossa surpresa
e certo desapontamento quando, ao debrug¢armo-nos
atentamente sobre o mapa de Angola que levdvamos,
e em que a nossa grande Provincia nos aparecia re-
presentada — ¢grosso modo» — por um quadrado de
80 cm de lado, verificdmos que a nossa considerada
extensa penetragdo africana ndo correspondia grafi-
camente a um segmento recto de mais de uns 9 cm
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de comprimento! E contudo tinhamos percorrido uma
distdncia idéntica & que separa Lisboa do Porto!

Sentimos entdo melhor a extensdo de Portugal
em Africa; aclarou-se-nos e precisou-se-nos a nogao
da real grandeza do nosso territério de além —mar.
E cremos que hd indiscutivelmente necessidade deste
conhecimento <in loco» da realidade para bem se
compreender a razdo de ser e os porqués das coisas
e dos factos. |

Pouco a pouco fomo-nos familiarizando com esta
nocdo da relatividade das distdncias—multiplicando-
-se numa proporcdo desconhecida na Europa. Habi-
tudmo-nos a ver inscritas nas placas de sinalizacdo
das estradas distdncias da ordem dos 300, 400 ou
500 quilémetros. Tais valores quase mesmo que aca-
baram por se tornar para nés numa auténtica bana-
lidade. E no entanto, apds termos jd seguramente
percorrido alguns milhares de quilometros em terras
andolanas, ndo conseguimos dissimular certa emocéo,
ao deparar-se-nos inesperadamente numa volta da
estrada, esta simples mas sugdestiva indicagcdo de
quilometragem, dada por uma placa de sinaliza-
cdo rodovidria colocada a saida do Lobito: Luanda
1.000! .

Quase nos pareceu um sonho! Mas era, e é, a
inexordvel realidade pura e simples.

Chamam-nos a atengdo para os segduintes eie-
mentos elucidativos: As fronteiras terrestres de An-
gola excedem 4.800 Km; a fronteira maritima de
Cabinda e do territério portugués entre o Zaire e o
Cunene estende-se por céica de 1.600 Km. Perante
estes ntmeros ja nos ndo admiramos de que uma
viagem de Lisboa a Barcelona seja mais curta do
que a de Luanda a fronteira sul no Cubango; e que
de Luiana (no extremo sueste da Provincia) ao Zaire
seja mais longe do que de Lisboa a Paris! O per-
curso de 422 Km. que fizemos no Caminho de Ferro
de Benguela entre o Lobito e Nova Lisboa, embora
equivalha a distancia de Lisboa a Viana do Castelo,
ndo chega sequer a representar um terco da exten-
sdo do referido caminho de ferro! Nem se deve por
outro lado ainda esquecer que qualquer das provin-
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cias em que se encontra dividida administrativa-
mente Angola ocupa uma drea superior a totalidade
do territério metropolitano!

¥ Kk 3k

A vastiddo de um territério constitui sempre
factor importante na orientacdo da rede de comuni-
cacdes que o serve. As drandes distdncias a cobrir
deixam desde logo antever que a construgdo de qual-
quer via de comunicacdo, seja ela estrada ou cami-
nho de ferro, ¢ empresa econdmicamente onerosa,
requerendo, por tal motivo, um cuidadoso e.com-
pleto estudo prévio.

As dreas a servir também necessitam de ser
conscienciosamente consideradas, atendendo aos
seus factores de riqueza e populacionais.

Em Africa; a prépria geografia do terreno deter-
mina, em primeira aproximacdo, o cardcter geral do
esquema das linhas de transportes. A parte central
e sul do continente apresenta-se como constituindo
um vasto macico elevado de altitudes aprecidveis,
formando extensas zonas plandlticas, vuldarmente
englobadas na designacdo comum de grande planalto
africano.

Esta zona elevada é geralmente separada da
faixa costeira, de cotas relativamente baixas e de
largura muito irreguldr, por um degrau gigantesco
de escarpa mais ou menos abrupta.

Esta escarpa desempenha, como € natural, um
papel muito importante no estabelecimento de quais-
quer vias de comunicagdo que do litoral déem
acesso ao interior, influindo especialmente no que
se refere as caracteristicas técnicas dessas mesmas
vias, :
Em Angola a faixa costeira de transi¢do do
Oceano para o grande planalto estende-se desde o
Zaire até ao Cunene. E larga no Congo, para es-
treitar por alturas de Porto Amboim e s6 voltar a
atingir largura apreciavel (cerca de 100 Km.) ja ao
sul de Benguela.

Caminhando para o interior, a escarpa que lhe
d4d acesso atinge altitudes que excedem os 2.000
metros, elevando-se gradualmente, desde a planicie
costeira, por sucessivos degraus mais pequenos, mas
que no entanto atingem desniveis, quase a prumo,
da ordem das quatro ou cinco centenas de metros.
No planalto interior as altitudes tém valores que
rondam os 1.800 metros, diminuindo suavemente
para leste.

E nesta zona elevada, de clima mais suave, que
se encontram os mais importantes nticleos da popu-
lacdo branca.

Desde os tempos da descoberta que a nossa
gente se fixou no litoral angolano fundando as suas
tradicionais feitorias — centros donde irradiou, mais
tarde, a notdvel accéo civilizadora portuguesa.

Durante os trés primeiros séculos de presenca
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'gn‘il Angola, a ocupacdo efectiva limitou-se essencial-
mente a posse da faixa costeira e dos seus portos
principais, através dos quais se faziam as operagdes
de cardcter comercial com os produtos que a eles
espontdneamente afluiam. As cadeias de montanhas
asperas e de dificil acesso, sempre constituiram
grave barreira a nossa expansdo para leste, para os
territorios onde se acumulavam a riqueza e o0 mis-
tério.

Mas mesmo essa barreira acabou, com o tempo,
por ser tenazmente vencida, abrindo a penetragédo
europeia os vastos horizontes das terras do planalto.

Desse planalto comegaram entdo a concorrer
com regularidade para a costa, e mais prépriamente
para os seus portos, os produtos do interior desti-
nados ao abastecimento dos mercados europeus, e
posteriormente também dos americanos, estabelecen-
do-se, a par desse movimento comercial, um bené-
fico intercAmbio de populacoes da beira-mar e das
terras altas, intercAmbio que sé veio facilitar a ex-
pansdo da nossa accdo civilizadora, pondo as popu-
lacOes indigenas em contacto com os «<mistérios» da
cultura e da civilizacdo europeias, e dando aos por-
tugueses (e consequentemente aos europeus) o
conhecimento verdadeiro do ndo menos misterioso
coracdo africano (para a época, naturalmente) e das
gentes cestranhas» que o habitam.

A linha geral orientadora do movimento das
pessoas e das mercadorias em Angola € ainda hoje,
por forca do préprio meio geografico, a que ficou
expressa nas consideragdes anteriores — movimento
entre o interior e a costa, numa direccdo sensivel-
mente perpendicular a esta. Os meios de transporte
utilizados é que mudaram muito com o decorrer dos
anos.

As longas e morosas caravanas de carregadores
sucedeu-se a fase do transporte nos caracteristicos
carros boers, ganhando as viagens, se nao em tempo,
pelo menos em comodidade e em dispéndio. Nos
fins do século passado, o mato africano e as flo-
restas quase virgens foram surpreendidos pelo silvo
estridente das locomotivas do primeiro caminho de
ferro. Abria-se uma nova era verdadeiramente revo-
luciondria, ndo s6 em matéria de transportes, mas tam-
bém no curso da propria vida quotidiana, que ganhou
em velocidade e dinamismo, caracteristicas estas
entdo quase inacreditdveis ou impossiveis de prever.
Se a pacatez das nossas boas dgentes das bandas de
Castelo de Vide, no século passado, a locomotiva a
vapor, rodando sobre os carris através dos campos
e lancando para a atmosfera rolos de fumo e vapor,
se afigurava ainda como uma madquina infernal —a
celebrada besta do Apocalipse, no dizer espirituoso
de D. Jodo da Camara—, é de supor-se quio du-

-plamente infernal ela devia apresentar-se aos olha-

res avidos dos pobres indigenas africanos, cértamente
crentes de que se tratava de obra consumada de
algum espirito maléfico ou de <«tchimbanda» desco-
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LOBITO — Trecho do porto

nhecido, enviado para aterrorizar os vivos, inclusivé
0s proprios <tchimbandas» terrenos, que perante ela
se mostravam impotentes e confusos!

Depois do caminho de ferro surgdiu o automdével,
melhor, surdiu o transporte automovel, a facilitar
ndo sO o acesso directo ao litoral, mas a estabelecer
0 necessario complemento do caminho de ferro, na
.sua funcdo de drenar até ele, das terras circunvi-
zinhas e de algumas até bem distantes, os produtos
da terra, a caminho do Atlantico e dos mercados
nacionadis e internacionais. :

Angola conta hoje notdveis nticleos populacio-
nais, tanto no litoral como no interior, nos quais o
elemento branco desemperha um papel de bdsica
importancia — Luanda, Bengduela, Lobito, Nova Lis-
boa, S4 da Bandeira, Mocamedes, Malange, etc..
Sobretudo nas cidades, o ambiente é flagrantemente
europeu, nao constituindo o elemento negro e mes-
tico, ainda que naturalmente predominante em ni-
mero, motivo de especial registo. A presenca incon-
fundivel dos brancos que se supera perfeitamente a
dos naturais. Os costumes sdo de todo idénticos aos
usados na Metrépole e, se ndo fossem alguns ele-
mentos locais mais tipicos, um sol mais brilhante e
uma temperatura mais elevada, nada nos recordaria
encontrarmo-nos realmente em Africa.

Luanda € uma cidade que presentemente aglo-
mera mais de 70.000 habitantes (poucas cidades me-
tropolitanas atindem este nimero); o Lobito e Ben-
guela reunem cerca de 15.000 pessoas cada uma,
embora estas duas cidades se encontrem afastadas
apenas de 30 Km. (um nada, em Africal); Nova Lis.
boa, no planalto, terd actualmente uma populacgio
que deve oscilar pelos 17.000 ou 18.000 habitantes ;
S4 da Bamdeira ocupa o 2.° ludar entre as cidades
angolanas pelo ntimero de brancos que a habitam.
E isto apenas como exemplo extraido de muitos mais
casos idénticos reais.

Incontestavelmente gdrandiosa a colonizacdo por.
tuguesa, que criou, num esforco constante de sécue
|os, verdadeiros pedagos de territério metropolitano
em plena Africa, tanto no litoral como nas vastas
terras altas do interior! Quanto esfor¢co e quanta
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energia dispendida pelos pioneiros que, corajosa e
intemeratamente, enfrentaram a aridez do deserto, o -
incégnilo das exuberantes florestas, a aspereza das
montanhas e a hostilidade de algumas populacoes
locais, para nos legarem a magnifica terra que
pisdmos !

Néao se juldue, porém, que a obra estd terminada.
Muito hd ainda que fazer, nomeadamente no campo
dos transportes. A réde de estradas actual tem uma
extensdo de cérca de 35.000 Km., as linhas férreas
totalizam 2.500 Km.; a réde aérea explora mais de
7.000 Km. de linhas! E contudo a densidade das
vias terrestres pode ainda considerar-se bastante
pequena. Num territério tao extenso, facil é deduzir
a importdncia crescente que modernamente tendem
a adquirir os servigos aéreos, quer nas deslocagdes
rapidas e comodas de passageiros entre os grandes
centros, quer no transporte de correio e carga, de
modo especial na condugdo de alguns géneros fres-
cos para abastecimento das principais cidades. Para
os transportes macigos, isto é, principalmente para
o transporte de mercadorias, € no entanto ainda 4
estrada e ao caminho de ferro que compete desem-
penhar o papel preponderante.

No que se refere ds comunicagdes rodovidrias,
por exemplo, hd ndo sé que corrigir tragados das
vias existentes, mas também que rever pavimenta-
coes, abrir novas estradas, tornar as existentes uti-
lizaveis em todas as épocas do ano. Quer dizer: a
preocupacdo dominante neste campo tem que ser
ndo apenas a da quantidade mas igualmente a da
qualidade.

Nos transportes ferrovidrios passa-se um caso de
certo modo idéntico. Em Africa, os caminhos de
ferro, tal como os portos, deixaram de ser simples
meios de conducdo das riquezas do sub-solo e da
produgdo local, para tomarem o carédcter de verda-
deiro indice do desenvolvimento das regdides que
atravessam e servem. <A drandiosidade dos portos»
— recorda-nos ter lido algures — «pode ser tomada
como segura afirmacdo da fertilidade dos hinterlands
e como funcao do niamero de quilémetros de linhas
férreas de que sdo términus». Mais ainda: a nave-
dacdo que ajesses portos normalmente acorre de-

Na baia de Benguela
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pende das estradas, e sobretudo dos caminhos de
ferro dos territérios que procura, em mais elevado
grau do que na Europa ou na prépria América.

E alids este o ponto de vista expresso no recente
Plano de Fomento para o nosso Ultramar. «Portos,
navios, rios, canais, estradas, pontes e caminhos de
ferro sdo elementos indispensdveis para a econo-
mias; no caso concreto de Angola: <se os portos
880 elementos fundamentais para uma regido em
formagdo e de trocas intensas com o exterior, as
linhas férreas desempenham um papel de penetracao
e desbravamento das terras que dificilmente poderd
Ser superado». Além disso hd que ndo esquecet que
08 portos angolanos servem também para o trdnsito
de mercadorias provenientes ou em direccdo a terri-
torios estrangeiros vizinhos.

Este conjunto de factores determina o sentido e
a orientacdo do desenvolvimento das linhas férreas
de Angola. Se alguns prolongamentos da réde ferro-
Vidria incontestavelmente se impdem para bem ser-
vir o interesse e a economia nacionais, quer no
sector puramente local e portugués, quer no campo
das relagdes internacionais em Africa com os terfia
torios que confinam com os nossos, ndo é menos
certo que também a qualidade do transporte ferro-
vidrio tem de ser objecto da maior atencdo. Tal
como nas estradas, hd que corrigir defeitos de tra-

¢ado, melhorar a resisténcia das vias, aumentar o

material tractor e o circulante, conseguir enfim con-
di¢oes economicas de exploragdo racional das linhas,
de modo a fazer face ao aprecidvel trafego que tem
a satisfazer, e que estd desenvolvendo-se em ritmo
sempre crescente,

E altamente consolador ver, ainda que em t4pida
visita, quanto se tem feito, ou se estd fazendo, para
dotar os caminhos de ferro de Angola com as possi»
bilidades de que carecem, para bem poderem corres-
ponder a dificil mas valiosa missdo que lhes cabe

desempenhar. Constroem-se variantes, onde os tra-

cados apresentam caracteristicas técnicas incompa-
tiveis com as exigéncias do servico moderno; subs-
titui-se o material de via existente por material novo
' e mais pesado— mais resistente, portanto; aumen-
ta-se o parque de locomotivas com novas unidades
mais potentes e mais rdpidas; renova-se o antigo
material de transporte, especialmente o de mercado-
rias, substituindo os vagdes de caixa de madeira por
material inteiramente metdlico de maior capacidade
e construido segundo as mais recentes inovacdes
técnicas; adquirem-se automotoras para os servigos
répidos de passageiros; constroem-se novos edificios
para as estac0es e modificam-se as disposi¢cdes das
vias que as servem, modernizando-as e aumentan-
do-as; renovam-se as velhas obras de arte, para bem
satisfazerem as crescentes cargas por eixo dos coms-
boios; etc., etc.

O objectivo essencial a atingir é naturalmente o
de se conseguir a maior eficiéncia nos transportes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1
realizados, tanto mais que h4 toda a conveniéncia, e
até mesmo necessidade de, para além do interesse
nacional, facilitar ae ligacdes do interior de Africa
com o mar.

Quando, passadas jd algumas semanas de estadia
em Angola, ao amanhecer de mais um dia de viagem
despertdmos de um sono repousante no nosso leito
acolhedor de uma carruagem-camas do rdpido Lobito
—Nova Lisboa, perduntdmos a nés mesmos se era
possivel estarmos de facto acordados ou se sonhd-
vamos docemente com uma ledenddria travessia do
Continente Nedro. Onde estdvamos? No comboio,
evidentemente; instalados comodamente numa carrua-
dem-camas, também sem qualquer divida.

Mas rolando para onde? Para o Porto? Para
Madrid? Para Paris? Em qualquer grande expresso
europeu?

Ndo, ndo estdvamos a sonhar. Pela vidraca da
janela, cujas persianas exteriores haviamos na vés-
pera deixado prudentemente descidas, entrava no
nosso compartimento a radiosa luz duma manha
cheia de sol. L4 fora, diante dos nossos olhos efec-
tivamente bem despertos, corria uma paisagem ver-
dejante e rica, salpicada de sanzalas e de habitagdes
indigenas, liberta de brumas e inundada de magni-
fica luz solar. O comboio. .. prosseguindo impertur-
bédvel e sereno o seu caminho serra acima, a cami-
nho do Lépi e do grande planalto, atrds de potente
«QGarrat» arfando sob o péso da carga rebocada. Es-
tdvamos realmente em Angdola.

Que coisa estranha esta de viajar em Africa em
carruagem camas e com vagao-restaurante mesmo ao
lado, com todas as comodidades de um transporte
moderno! Acreditardo nisto os cépticos (felizmente
ja raros) metropolitanos que ainda ligam a nocao de
viajar no continente africano ideias preconcebidas
de incomodidade, de carros boers, de catavanas, de
animais ferozes, de climas e doencas mortais, de
toda a espécie de perigos e contrariedades? Talvez
acreditem so aparentemente.

E que pensariam hoje destas modernas condi¢des
de transporte os imortais Serpa Pinto, Capelo, Ivens
e Silva Porto?... Aos seus espiritos de intrépidos
exploradores, diSpostos a arrostar com o0s maiores
perigos e sacrificios uinicamente com o elevado in-
tiito de bem defender os intereseses e a honra do
seu pais, elas parecer-lhes-iam porventura algo ridi-
culas e indignas; ndo seriam por certo as mais hon-
rosas para atravessar o mato e o continente afri-
canos!

Também as geragdes de hoje tem algo de inve-
rosimil a ideia de percorrer Angola, e mais ainda a
de peregrinar de uma costa a outra a pé ou de carro
boer rebocado por numerosas juntas de bois.

Propor-se alguém nos nossos dias tal fazer, e
seria muito provavelmente considerado de indiscu-
tivel extravagdncia ou até mesmo de declarada falta
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1908)

No Parlamento

Estd-se num periodo de effervescencia de caminhos de
ferro.

Antigamente, nas camaras, era assumpto de que pouco
se falava; agora raro é o dia em que na dos pares ou na dos
deputados n#o se occupam do assumpto, reclamando novas
linhas para as provincias de que s%o patronos ou represen-
tantes.

Na sessfio de 20 da camara electiva os srs. Filippe de
Moura e Magalh3es Ramalho trataram do concurso da linha
da Regoa a Chaves e da de Regoa a Villa Franca das Naves;
no dia seguinte fala o sr. Cayola sobre a de Extremoz a Por-
talegre; e finalmente em 28 o sr. Conde de Castro e Solla
refere-se as linhas do Alto Minho, respondendo-lhe o sr.
conde de Pag¢d Vieira por f6rma t3o satisfactoria que o ilus-
tre deputado e com elle os srs. congelheiro Espregueira,
Alexandre Cabral e conde da Torre louvaram em alevanta-

' tados termos a iniciativa fecunda do ministro que, sem
preoccupacdes de partidos, attende sollicito a todos os po-
vos que da sua actividade reclamam servigos, prestando-
-lh’os, pela férma relevante e alevantada como tem tratado
dos interesses do paiz.

Do que consta do decreto sobre a linha da Regoa, fala
0 nosso redactor, hoje, no artigo editorial.

Caminho de ferro do Lobito

Correram boatos variados relativos 4 realizac¥o d’este
importante melhoramento na provincia de Angola que tanto
deve contribuir para o desenvolvimento da riqueza da nossa
querida colonia e concomitantemente para a animac#o do
commercio e da industria da metropole.

Os que haviam atacado a concessYo Williams e o res-

pectivo contracto, quando previam aue ficasse em projecto.

e caducasse, ji n%o encobriam o seu pesar.

Bevista quinzenat

Dizia-se que tinham surgido difficuldades insuperaveis
para a constituicio da companhia na Inglaterra, que os ca-
pitais se retrahiam, que a guerra das companhias que s#o
affectadas pela construcc¢dio da nossa linha havia crescido e
ganhava vantagens, e que finalmente o proprio engenheiro
Williams, desanimado, renuncidra 4 nova empresa, tendo
como compensac¢iio um bello lucro na venda das ac¢des das
minas de Katanga que possuia.

Afinal os boatos eram inexactos na sua parte funda-
mental.

A companhia constitue-se e est4 subscripta a primeira
parte do capital.

Quer isto dizer porventura que n#%o houvessem difficul-
dades a vencer ? Que se encontraram logo os milhares de li-
bras, necessarios para a constitui¢io da companhia ?

Que as companhias rivaes nf#io empenharam esforgos
para impedir a formacg#o d’esta ?

N#o decerto. Mas de tudo isso se triumphou.

Era mesmo logico suppér que se nfio depositaria assim

com tamanho desprendimento 560 contos como garantia do

contracto sem que houvesse fortes probabilidades de se n#o
perderem.

Quem trata negocios d’estes, de tamanho vulto, sabe com
0 que péde contar, conhece os capitaes de que dispde e a
gente que o acompanha.

O bom senso mandava por o boato de quarentena, até
ver.

N#o foi necessario que decorressem muitas horas para
que apparecesse o0 desmentido.

Em que pese 2os que pretendiam ferir o governo por se
n#o realizar a concess#io como o feriram por se ter celebrado
o contracto, a linha do Lobito vae ser construida. Com isso
nos felicitamos sinceramente,

No dia 27 partiram de Lisboa para Londres os srs. con--
selheiro Joaquim José Machado, delegado technico, e Lane,
agente commercial do concessionario. Além d’isso sabemos
que os representantes de M. Williams em Benguella teem
desenvolvido grande actividade, nfio 86 no despacho do ma-
terial, a que o governo mandou conceder as maiores facili-
dades, mas ainda no estudo da testa da linha, designada-
mente da Bahia do Lobito e sua conveniente adaptac#o com-
mereial.

T ———

de juizo. Para qué tanto estulto empreendimento se
se pode viajar tdo bem de automdvel e ainda muito
mais comodamente em caminho de ferro ou de
aviaol?. ..

E por isso que, revigorados embora pelo ar ver-
dadeiramente frio da manha no planalto, ao tomar-
mos 0 nosso reconfortante café com leite matinal,
comodamente sentados nas cadeiras estofadas do
vadao-restaurante do comboio que nos leva por
terras do Huambo, ndo podemos atribuir as glorio-
sas travessias e exploracoes desses homens ilustres
o seu devido e extraordindrio valor. E ndo contri-
buiram no entanto eles, com a sua desmedida tena-
cidade e incalculdvel espirito de sacrificio, de modo
decisivo e irrefutdvel para que as deragdes da pos-
teridade — as de hoje, a nossa — possam gozar o in-
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contestdvel prazer de, tdo longe no globo terrestre,
pisar confortavelmente um solo portugués, tal como
o poderiam fazer aqui na Europa? Serd possivel que,
no meio dos confortos modernos de uma viagem
por caminho de ferro em Angola, se esqueca ou se
menospreze o valor e o alcance dessas destemidas
exploracoes da selva que tdo valiosamente firmaram
a posicao de Portugal em Africa? Cremos que estas
interrogacdes, ndo se pdem unicamente ao nosso
espirito. Mas a despreocupacdo da viagem de hoje
impede, em boa verdade, que se dé o justo valor ao
passado. Porém... sem ele, e sem o muito que ele
representou, seriam possiveis esta despreocupacéo e
esta comodidade que entorpecem o pensamento?...
O que é a evolugdo dos tempos!

(Continua)

































