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X1 Congresso Internacional

e

da Imprensa Periddica

o Rei Baudouin, realiza-se em Bru-

xelas, de 11 a 14 do corrente, por ini-

ciativa e organizacdo da Unido da Im-
prensa Peri6dica Belga, o XI Congresso In-
ternacional da Imprensa Periddica.

Trata-se de um acontecimento de grande
projeccdo e significado, que reune represen-
tantes de vdrios paises e onde serdo apresen-
tados e discutidos estudos e problemas de
grande interesse, como sejam a unificacdo da
Imprensa Peri6dica, criagio de um cartido de
Imprensa internacional, o Cédigo interna-
cional da Imprensa periddica, as relagdes da
Federagdo com as Camaras de Comércio in-
ternacionais e relagdoes du Federagdo com o
Bureau Internacional do Trabalho.

* A Comissdo de Honra, presidida pelo Pri-
meiro Ministro, sr. Van Houtte, é constituida
por todos os membros do governo belga, fa-
zendo parte da Comissao de Patrocinio Mon-
senhor Van Roey, Cardeal Arcebispo da Bél-
gica; Mons. Cento, Niincio Apostélico; os srs.
Embaixadores e Ministros acreditados na Bél-
gica, os srs. Presidentes da Camara dos De-
putados e do Senado e as mais altas persona-
lidades civis e militares do pais.

Entre as personalidades ilustres que par-
ticipam na Comissio de Patrocinio, figura
o sr. Dr. M. Vieira Leitdo, ministro de Portu-

gal em Bruxelas.

O primeiro dia do Congresso ¢ destinado
a recepgdo, as 15 horas, dos congressistas na
Casa da Ordem de Leopoldo, a instalacdo
dos delegados, 4 inscrigdo, distribuicdo de
cartdes, insignias e documentos; a reunido da
Comissio Executiva, ao exame dos pontos
essenciais da ordem do dia, a constituicéo
das comissdes, ao projecto de constituicdo
da nova Comissio Executiva e a um espe-
cticulo na «Ancienne Belgiquer. No segundo
dia, 12 de Maio, o sr. Harmel, Ministro da

COM o alto patrocinio de Sua Majestade

Instrucio Piblica, presidird a inauguracao

solene do Congresso, a que se sgguiré,
pelas 12 horas, um almoco oferecido a
todos os congressistas nos grandes ar-

mazéns da «Innovation»; visita 3 Exposi¢do

da Imprensa Periédica Belga, reunido das
comissdes, e a noite, pelas 21 horas, recepcdo
na Cimara Municipal de Bruxelas.

No dia 13 de Maio, voltam a reunir-se as
comissdes e depois do almogo, os congres-
sistas partem para Anvers (Antuérpia) onde
as autoridades locais lhes dardo recepgdo. Em
seguida, os congressistas visitardo as instala-
¢oes do porto.

No dia 14, quinta-feira da Ascensio, o
congresso suspende os seus trabalhos, sendo
todos os congressistas convidados para uma
excursdo a Bruges e ao litoral belga, havendo
recepcdo oficial no Municipio de Ostende,
pelo sr. Van Glabbeke, antigo ministro, Pre-
sidente, vereadores e conselheiros comunais,
a que se seguird um banquete no Kursaal.

No dia 15, de manhi, reunem-senovamente
as comissoes, e a tarde, pelas 15 horas, reu-
ne-se a assembleia plendria, efectuando-se a
sessdo de encerramento do Congresso, sob a
presidénciado sr. Paul van Zeeland, ministro
dos Negdcios Estrangeiros. Nessa sessdo ha-
verd apresentacdo dos relatérios, leitura e
discussdo das teses, aprovagdo dos votos
finais, eleicdo do Presidente Federal e da
nova Comissio Executiva, fixacdo da data e
do local do novo congresso, designagdo do
Presidente do congresso, efectuando-se 2
noite o banquete oficial, presidido pelo Pri-
meiro Ministro da Bélgica, que saudard os
congressistas. |

No dia 10 os congressistas seguem, em
excursdo, para Liege, onde visitardo as fabri-
cas. Ser-lhe-4 dada recep¢ao no Paldcio de
Festas da cidade de Li¢ge e um almogo em
sua honra. A tarde, o governador da Provin-
cia de Liege oferece-lhes uma recepgdo, a
que se seguird uma visita ao Paldcio dos
Principes-Arcebispos. O Presidente do Mu-
nicipio de Liege oferece aos congressistas
um «garden-party® nos jardins da Academia
das Belas Artes. Com o regresso, nessa mesma
tarde, a Bruxelas, d4-se por findo o Con-
gresso internacional da Imprensa Periddica,
a que ndo faltardo, pelo programa exposto,
interessantes digressdes de ordem turistica e
cultural, |
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Uma visita de estudo

a Angola

Pelo Eng.°

EDUARDO

FERRUGENTO GONCALVES

Il

O visitar Angdola experimentdmos uma sen-
A sacdo de vastidao que em verdade nos im-
pressionou profundamente.

O conceito intuitivo que tinhamos de dis-
tancia, adquirido naturalmeante a escala das grande-
zas metropolitanas, afigurou-se-nos de todo inade-
quado. Aquilo que vulgarmente estamos habituado a
apelidar de «longe», diz-se ld que € «ali adiante»s;
100 quilémetros sdo uma ninharia irriséria; qualquer
viagem normal corresponde em regra a percorrer
necessariamente vdrias centenas de quildmetros.

Supomos que isto sucede ndo apenas em Angola,
mas que é caracteristico, de um modo geral, de
todos os territérios do continente africano. Perante
a dgrandiosidade da Natureza e a vastidao da terra, o
homem acaba forcada e inevitavelmente por sentir-
-se pequeno e insignificante. A escala de medida a
usar tem de ser muito maior,

Durante a nossa viagem, visitimos, certo dia, al-
guns trabalhos de campo em curso para o estudo da
nova estrada Luanda — Uigde. As brigadas de técnicos
encontravam-se entdo acampadas um pouco para
além do rio Dange, a uns trezentos e tal quilémetros
de Luanda. Para 14 chedar, foi praticamente um dia
inteiro de fatigante viagem por estradas irregulares
e sinuosas através duma regdido, primeiro plana ou
ligeiramente ondulada, e depois francamente monta-
nhosa, nesta tltima regido especialmente de incon-
testdvel beleza e sabor africano. Julgdmos ter pene-
trado profundamente no coracdo de Angola, mais
propriamente no verdadeiro seio do nosso Congo.
Nédo podemos, portanto, esconder a nossa surpresa
e certo desapontamento quando, ao debrug¢armo-nos
atentamente sobre o mapa de Angola que levdvamos,
e em que a nossa grande Provincia nos aparecia re-
presentada — ¢grosso modo» — por um quadrado de
80 cm de lado, verificdmos que a nossa considerada
extensa penetragdo africana ndo correspondia grafi-
camente a um segmento recto de mais de uns 9 cm
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de comprimento! E contudo tinhamos percorrido uma
distdncia idéntica & que separa Lisboa do Porto!

Sentimos entdo melhor a extensdo de Portugal
em Africa; aclarou-se-nos e precisou-se-nos a nogao
da real grandeza do nosso territério de além —mar.
E cremos que hd indiscutivelmente necessidade deste
conhecimento <in loco» da realidade para bem se
compreender a razdo de ser e os porqués das coisas
e dos factos. |

Pouco a pouco fomo-nos familiarizando com esta
nocdo da relatividade das distdncias—multiplicando-
-se numa proporcdo desconhecida na Europa. Habi-
tudmo-nos a ver inscritas nas placas de sinalizacdo
das estradas distdncias da ordem dos 300, 400 ou
500 quilémetros. Tais valores quase mesmo que aca-
baram por se tornar para nés numa auténtica bana-
lidade. E no entanto, apds termos jd seguramente
percorrido alguns milhares de quilometros em terras
andolanas, ndo conseguimos dissimular certa emocéo,
ao deparar-se-nos inesperadamente numa volta da
estrada, esta simples mas sugdestiva indicagcdo de
quilometragem, dada por uma placa de sinaliza-
cdo rodovidria colocada a saida do Lobito: Luanda
1.000! .

Quase nos pareceu um sonho! Mas era, e é, a
inexordvel realidade pura e simples.

Chamam-nos a atengdo para os segduintes eie-
mentos elucidativos: As fronteiras terrestres de An-
gola excedem 4.800 Km; a fronteira maritima de
Cabinda e do territério portugués entre o Zaire e o
Cunene estende-se por céica de 1.600 Km. Perante
estes ntmeros ja nos ndo admiramos de que uma
viagem de Lisboa a Barcelona seja mais curta do
que a de Luanda a fronteira sul no Cubango; e que
de Luiana (no extremo sueste da Provincia) ao Zaire
seja mais longe do que de Lisboa a Paris! O per-
curso de 422 Km. que fizemos no Caminho de Ferro
de Benguela entre o Lobito e Nova Lisboa, embora
equivalha a distancia de Lisboa a Viana do Castelo,
ndo chega sequer a representar um terco da exten-
sdo do referido caminho de ferro! Nem se deve por
outro lado ainda esquecer que qualquer das provin-
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cias em que se encontra dividida administrativa-
mente Angola ocupa uma drea superior a totalidade
do territério metropolitano!

¥ Kk 3k

A vastiddo de um territério constitui sempre
factor importante na orientacdo da rede de comuni-
cacdes que o serve. As drandes distdncias a cobrir
deixam desde logo antever que a construgdo de qual-
quer via de comunicacdo, seja ela estrada ou cami-
nho de ferro, ¢ empresa econdmicamente onerosa,
requerendo, por tal motivo, um cuidadoso e.com-
pleto estudo prévio.

As dreas a servir também necessitam de ser
conscienciosamente consideradas, atendendo aos
seus factores de riqueza e populacionais.

Em Africa; a prépria geografia do terreno deter-
mina, em primeira aproximacdo, o cardcter geral do
esquema das linhas de transportes. A parte central
e sul do continente apresenta-se como constituindo
um vasto macico elevado de altitudes aprecidveis,
formando extensas zonas plandlticas, vuldarmente
englobadas na designacdo comum de grande planalto
africano.

Esta zona elevada é geralmente separada da
faixa costeira, de cotas relativamente baixas e de
largura muito irreguldr, por um degrau gigantesco
de escarpa mais ou menos abrupta.

Esta escarpa desempenha, como € natural, um
papel muito importante no estabelecimento de quais-
quer vias de comunicagdo que do litoral déem
acesso ao interior, influindo especialmente no que
se refere as caracteristicas técnicas dessas mesmas
vias, :
Em Angola a faixa costeira de transi¢do do
Oceano para o grande planalto estende-se desde o
Zaire até ao Cunene. E larga no Congo, para es-
treitar por alturas de Porto Amboim e s6 voltar a
atingir largura apreciavel (cerca de 100 Km.) ja ao
sul de Benguela.

Caminhando para o interior, a escarpa que lhe
d4d acesso atinge altitudes que excedem os 2.000
metros, elevando-se gradualmente, desde a planicie
costeira, por sucessivos degraus mais pequenos, mas
que no entanto atingem desniveis, quase a prumo,
da ordem das quatro ou cinco centenas de metros.
No planalto interior as altitudes tém valores que
rondam os 1.800 metros, diminuindo suavemente
para leste.

E nesta zona elevada, de clima mais suave, que
se encontram os mais importantes nticleos da popu-
lacdo branca.

Desde os tempos da descoberta que a nossa
gente se fixou no litoral angolano fundando as suas
tradicionais feitorias — centros donde irradiou, mais
tarde, a notdvel accéo civilizadora portuguesa.

Durante os trés primeiros séculos de presenca
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'gn‘il Angola, a ocupacdo efectiva limitou-se essencial-
mente a posse da faixa costeira e dos seus portos
principais, através dos quais se faziam as operagdes
de cardcter comercial com os produtos que a eles
espontdneamente afluiam. As cadeias de montanhas
asperas e de dificil acesso, sempre constituiram
grave barreira a nossa expansdo para leste, para os
territorios onde se acumulavam a riqueza e o0 mis-
tério.

Mas mesmo essa barreira acabou, com o tempo,
por ser tenazmente vencida, abrindo a penetragédo
europeia os vastos horizontes das terras do planalto.

Desse planalto comegaram entdo a concorrer
com regularidade para a costa, e mais prépriamente
para os seus portos, os produtos do interior desti-
nados ao abastecimento dos mercados europeus, e
posteriormente também dos americanos, estabelecen-
do-se, a par desse movimento comercial, um bené-
fico intercAmbio de populacoes da beira-mar e das
terras altas, intercAmbio que sé veio facilitar a ex-
pansdo da nossa accdo civilizadora, pondo as popu-
lacOes indigenas em contacto com os «<mistérios» da
cultura e da civilizacdo europeias, e dando aos por-
tugueses (e consequentemente aos europeus) o
conhecimento verdadeiro do ndo menos misterioso
coracdo africano (para a época, naturalmente) e das
gentes cestranhas» que o habitam.

A linha geral orientadora do movimento das
pessoas e das mercadorias em Angola € ainda hoje,
por forca do préprio meio geografico, a que ficou
expressa nas consideragdes anteriores — movimento
entre o interior e a costa, numa direccdo sensivel-
mente perpendicular a esta. Os meios de transporte
utilizados é que mudaram muito com o decorrer dos
anos.

As longas e morosas caravanas de carregadores
sucedeu-se a fase do transporte nos caracteristicos
carros boers, ganhando as viagens, se nao em tempo,
pelo menos em comodidade e em dispéndio. Nos
fins do século passado, o mato africano e as flo-
restas quase virgens foram surpreendidos pelo silvo
estridente das locomotivas do primeiro caminho de
ferro. Abria-se uma nova era verdadeiramente revo-
luciondria, ndo s6 em matéria de transportes, mas tam-
bém no curso da propria vida quotidiana, que ganhou
em velocidade e dinamismo, caracteristicas estas
entdo quase inacreditdveis ou impossiveis de prever.
Se a pacatez das nossas boas dgentes das bandas de
Castelo de Vide, no século passado, a locomotiva a
vapor, rodando sobre os carris através dos campos
e lancando para a atmosfera rolos de fumo e vapor,
se afigurava ainda como uma madquina infernal —a
celebrada besta do Apocalipse, no dizer espirituoso
de D. Jodo da Camara—, é de supor-se quio du-

-plamente infernal ela devia apresentar-se aos olha-

res avidos dos pobres indigenas africanos, cértamente
crentes de que se tratava de obra consumada de
algum espirito maléfico ou de <«tchimbanda» desco-
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LOBITO — Trecho do porto

nhecido, enviado para aterrorizar os vivos, inclusivé
0s proprios <tchimbandas» terrenos, que perante ela
se mostravam impotentes e confusos!

Depois do caminho de ferro surgdiu o automdével,
melhor, surdiu o transporte automovel, a facilitar
ndo sO o acesso directo ao litoral, mas a estabelecer
0 necessario complemento do caminho de ferro, na
.sua funcdo de drenar até ele, das terras circunvi-
zinhas e de algumas até bem distantes, os produtos
da terra, a caminho do Atlantico e dos mercados
nacionadis e internacionais. :

Angola conta hoje notdveis nticleos populacio-
nais, tanto no litoral como no interior, nos quais o
elemento branco desemperha um papel de bdsica
importancia — Luanda, Bengduela, Lobito, Nova Lis-
boa, S4 da Bandeira, Mocamedes, Malange, etc..
Sobretudo nas cidades, o ambiente é flagrantemente
europeu, nao constituindo o elemento negro e mes-
tico, ainda que naturalmente predominante em ni-
mero, motivo de especial registo. A presenca incon-
fundivel dos brancos que se supera perfeitamente a
dos naturais. Os costumes sdo de todo idénticos aos
usados na Metrépole e, se ndo fossem alguns ele-
mentos locais mais tipicos, um sol mais brilhante e
uma temperatura mais elevada, nada nos recordaria
encontrarmo-nos realmente em Africa.

Luanda € uma cidade que presentemente aglo-
mera mais de 70.000 habitantes (poucas cidades me-
tropolitanas atindem este nimero); o Lobito e Ben-
guela reunem cerca de 15.000 pessoas cada uma,
embora estas duas cidades se encontrem afastadas
apenas de 30 Km. (um nada, em Africal); Nova Lis.
boa, no planalto, terd actualmente uma populacgio
que deve oscilar pelos 17.000 ou 18.000 habitantes ;
S4 da Bamdeira ocupa o 2.° ludar entre as cidades
angolanas pelo ntimero de brancos que a habitam.
E isto apenas como exemplo extraido de muitos mais
casos idénticos reais.

Incontestavelmente gdrandiosa a colonizacdo por.
tuguesa, que criou, num esforco constante de sécue
|os, verdadeiros pedagos de territério metropolitano
em plena Africa, tanto no litoral como nas vastas
terras altas do interior! Quanto esfor¢co e quanta
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energia dispendida pelos pioneiros que, corajosa e
intemeratamente, enfrentaram a aridez do deserto, o -
incégnilo das exuberantes florestas, a aspereza das
montanhas e a hostilidade de algumas populacoes
locais, para nos legarem a magnifica terra que
pisdmos !

Néao se juldue, porém, que a obra estd terminada.
Muito hd ainda que fazer, nomeadamente no campo
dos transportes. A réde de estradas actual tem uma
extensdo de cérca de 35.000 Km., as linhas férreas
totalizam 2.500 Km.; a réde aérea explora mais de
7.000 Km. de linhas! E contudo a densidade das
vias terrestres pode ainda considerar-se bastante
pequena. Num territério tao extenso, facil é deduzir
a importdncia crescente que modernamente tendem
a adquirir os servigos aéreos, quer nas deslocagdes
rapidas e comodas de passageiros entre os grandes
centros, quer no transporte de correio e carga, de
modo especial na condugdo de alguns géneros fres-
cos para abastecimento das principais cidades. Para
os transportes macigos, isto é, principalmente para
o transporte de mercadorias, € no entanto ainda 4
estrada e ao caminho de ferro que compete desem-
penhar o papel preponderante.

No que se refere ds comunicagdes rodovidrias,
por exemplo, hd ndo sé que corrigir tragados das
vias existentes, mas também que rever pavimenta-
coes, abrir novas estradas, tornar as existentes uti-
lizaveis em todas as épocas do ano. Quer dizer: a
preocupacdo dominante neste campo tem que ser
ndo apenas a da quantidade mas igualmente a da
qualidade.

Nos transportes ferrovidrios passa-se um caso de
certo modo idéntico. Em Africa, os caminhos de
ferro, tal como os portos, deixaram de ser simples
meios de conducdo das riquezas do sub-solo e da
produgdo local, para tomarem o carédcter de verda-
deiro indice do desenvolvimento das regdides que
atravessam e servem. <A drandiosidade dos portos»
— recorda-nos ter lido algures — «pode ser tomada
como segura afirmacdo da fertilidade dos hinterlands
e como funcao do niamero de quilémetros de linhas
férreas de que sdo términus». Mais ainda: a nave-
dacdo que ajesses portos normalmente acorre de-

Na baia de Benguela
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pende das estradas, e sobretudo dos caminhos de
ferro dos territérios que procura, em mais elevado
grau do que na Europa ou na prépria América.

E alids este o ponto de vista expresso no recente
Plano de Fomento para o nosso Ultramar. «Portos,
navios, rios, canais, estradas, pontes e caminhos de
ferro sdo elementos indispensdveis para a econo-
mias; no caso concreto de Angola: <se os portos
880 elementos fundamentais para uma regido em
formagdo e de trocas intensas com o exterior, as
linhas férreas desempenham um papel de penetracao
e desbravamento das terras que dificilmente poderd
Ser superado». Além disso hd que ndo esquecet que
08 portos angolanos servem também para o trdnsito
de mercadorias provenientes ou em direccdo a terri-
torios estrangeiros vizinhos.

Este conjunto de factores determina o sentido e
a orientacdo do desenvolvimento das linhas férreas
de Angola. Se alguns prolongamentos da réde ferro-
Vidria incontestavelmente se impdem para bem ser-
vir o interesse e a economia nacionais, quer no
sector puramente local e portugués, quer no campo
das relagdes internacionais em Africa com os terfia
torios que confinam com os nossos, ndo é menos
certo que também a qualidade do transporte ferro-
vidrio tem de ser objecto da maior atencdo. Tal
como nas estradas, hd que corrigir defeitos de tra-

¢ado, melhorar a resisténcia das vias, aumentar o

material tractor e o circulante, conseguir enfim con-
di¢oes economicas de exploragdo racional das linhas,
de modo a fazer face ao aprecidvel trafego que tem
a satisfazer, e que estd desenvolvendo-se em ritmo
sempre crescente,

E altamente consolador ver, ainda que em t4pida
visita, quanto se tem feito, ou se estd fazendo, para
dotar os caminhos de ferro de Angola com as possi»
bilidades de que carecem, para bem poderem corres-
ponder a dificil mas valiosa missdo que lhes cabe

desempenhar. Constroem-se variantes, onde os tra-

cados apresentam caracteristicas técnicas incompa-
tiveis com as exigéncias do servico moderno; subs-
titui-se o material de via existente por material novo
' e mais pesado— mais resistente, portanto; aumen-
ta-se o parque de locomotivas com novas unidades
mais potentes e mais rdpidas; renova-se o antigo
material de transporte, especialmente o de mercado-
rias, substituindo os vagdes de caixa de madeira por
material inteiramente metdlico de maior capacidade
e construido segundo as mais recentes inovacdes
técnicas; adquirem-se automotoras para os servigos
répidos de passageiros; constroem-se novos edificios
para as estac0es e modificam-se as disposi¢cdes das
vias que as servem, modernizando-as e aumentan-
do-as; renovam-se as velhas obras de arte, para bem
satisfazerem as crescentes cargas por eixo dos coms-
boios; etc., etc.

O objectivo essencial a atingir é naturalmente o
de se conseguir a maior eficiéncia nos transportes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1
realizados, tanto mais que h4 toda a conveniéncia, e
até mesmo necessidade de, para além do interesse
nacional, facilitar ae ligacdes do interior de Africa
com o mar.

Quando, passadas jd algumas semanas de estadia
em Angola, ao amanhecer de mais um dia de viagem
despertdmos de um sono repousante no nosso leito
acolhedor de uma carruagem-camas do rdpido Lobito
—Nova Lisboa, perduntdmos a nés mesmos se era
possivel estarmos de facto acordados ou se sonhd-
vamos docemente com uma ledenddria travessia do
Continente Nedro. Onde estdvamos? No comboio,
evidentemente; instalados comodamente numa carrua-
dem-camas, também sem qualquer divida.

Mas rolando para onde? Para o Porto? Para
Madrid? Para Paris? Em qualquer grande expresso
europeu?

Ndo, ndo estdvamos a sonhar. Pela vidraca da
janela, cujas persianas exteriores haviamos na vés-
pera deixado prudentemente descidas, entrava no
nosso compartimento a radiosa luz duma manha
cheia de sol. L4 fora, diante dos nossos olhos efec-
tivamente bem despertos, corria uma paisagem ver-
dejante e rica, salpicada de sanzalas e de habitagdes
indigenas, liberta de brumas e inundada de magni-
fica luz solar. O comboio. .. prosseguindo impertur-
bédvel e sereno o seu caminho serra acima, a cami-
nho do Lépi e do grande planalto, atrds de potente
«QGarrat» arfando sob o péso da carga rebocada. Es-
tdvamos realmente em Angdola.

Que coisa estranha esta de viajar em Africa em
carruagem camas e com vagao-restaurante mesmo ao
lado, com todas as comodidades de um transporte
moderno! Acreditardo nisto os cépticos (felizmente
ja raros) metropolitanos que ainda ligam a nocao de
viajar no continente africano ideias preconcebidas
de incomodidade, de carros boers, de catavanas, de
animais ferozes, de climas e doencas mortais, de
toda a espécie de perigos e contrariedades? Talvez
acreditem so aparentemente.

E que pensariam hoje destas modernas condi¢des
de transporte os imortais Serpa Pinto, Capelo, Ivens
e Silva Porto?... Aos seus espiritos de intrépidos
exploradores, diSpostos a arrostar com o0s maiores
perigos e sacrificios uinicamente com o elevado in-
tiito de bem defender os intereseses e a honra do
seu pais, elas parecer-lhes-iam porventura algo ridi-
culas e indignas; ndo seriam por certo as mais hon-
rosas para atravessar o mato e o continente afri-
canos!

Também as geragdes de hoje tem algo de inve-
rosimil a ideia de percorrer Angola, e mais ainda a
de peregrinar de uma costa a outra a pé ou de carro
boer rebocado por numerosas juntas de bois.

Propor-se alguém nos nossos dias tal fazer, e
seria muito provavelmente considerado de indiscu-
tivel extravagdncia ou até mesmo de declarada falta
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1908)

No Parlamento

Estd-se num periodo de effervescencia de caminhos de
ferro.

Antigamente, nas camaras, era assumpto de que pouco
se falava; agora raro é o dia em que na dos pares ou na dos
deputados n#o se occupam do assumpto, reclamando novas
linhas para as provincias de que s%o patronos ou represen-
tantes.

Na sessfio de 20 da camara electiva os srs. Filippe de
Moura e Magalh3es Ramalho trataram do concurso da linha
da Regoa a Chaves e da de Regoa a Villa Franca das Naves;
no dia seguinte fala o sr. Cayola sobre a de Extremoz a Por-
talegre; e finalmente em 28 o sr. Conde de Castro e Solla
refere-se as linhas do Alto Minho, respondendo-lhe o sr.
conde de Pag¢d Vieira por f6rma t3o satisfactoria que o ilus-
tre deputado e com elle os srs. congelheiro Espregueira,
Alexandre Cabral e conde da Torre louvaram em alevanta-

' tados termos a iniciativa fecunda do ministro que, sem
preoccupacdes de partidos, attende sollicito a todos os po-
vos que da sua actividade reclamam servigos, prestando-
-lh’os, pela férma relevante e alevantada como tem tratado
dos interesses do paiz.

Do que consta do decreto sobre a linha da Regoa, fala
0 nosso redactor, hoje, no artigo editorial.

Caminho de ferro do Lobito

Correram boatos variados relativos 4 realizac¥o d’este
importante melhoramento na provincia de Angola que tanto
deve contribuir para o desenvolvimento da riqueza da nossa
querida colonia e concomitantemente para a animac#o do
commercio e da industria da metropole.

Os que haviam atacado a concessYo Williams e o res-

pectivo contracto, quando previam aue ficasse em projecto.

e caducasse, ji n%o encobriam o seu pesar.

Bevista quinzenat

Dizia-se que tinham surgido difficuldades insuperaveis
para a constituicio da companhia na Inglaterra, que os ca-
pitais se retrahiam, que a guerra das companhias que s#o
affectadas pela construcc¢dio da nossa linha havia crescido e
ganhava vantagens, e que finalmente o proprio engenheiro
Williams, desanimado, renuncidra 4 nova empresa, tendo
como compensac¢iio um bello lucro na venda das ac¢des das
minas de Katanga que possuia.

Afinal os boatos eram inexactos na sua parte funda-
mental.

A companhia constitue-se e est4 subscripta a primeira
parte do capital.

Quer isto dizer porventura que n#%o houvessem difficul-
dades a vencer ? Que se encontraram logo os milhares de li-
bras, necessarios para a constitui¢io da companhia ?

Que as companhias rivaes nf#io empenharam esforgos
para impedir a formacg#o d’esta ?

N#o decerto. Mas de tudo isso se triumphou.

Era mesmo logico suppér que se nfio depositaria assim

com tamanho desprendimento 560 contos como garantia do

contracto sem que houvesse fortes probabilidades de se n#o
perderem.

Quem trata negocios d’estes, de tamanho vulto, sabe com
0 que péde contar, conhece os capitaes de que dispde e a
gente que o acompanha.

O bom senso mandava por o boato de quarentena, até
ver.

N#o foi necessario que decorressem muitas horas para
que apparecesse o0 desmentido.

Em que pese 2os que pretendiam ferir o governo por se
n#o realizar a concess#io como o feriram por se ter celebrado
o contracto, a linha do Lobito vae ser construida. Com isso
nos felicitamos sinceramente,

No dia 27 partiram de Lisboa para Londres os srs. con--
selheiro Joaquim José Machado, delegado technico, e Lane,
agente commercial do concessionario. Além d’isso sabemos
que os representantes de M. Williams em Benguella teem
desenvolvido grande actividade, nfio 86 no despacho do ma-
terial, a que o governo mandou conceder as maiores facili-
dades, mas ainda no estudo da testa da linha, designada-
mente da Bahia do Lobito e sua conveniente adaptac#o com-
mereial.

T ———

de juizo. Para qué tanto estulto empreendimento se
se pode viajar tdo bem de automdvel e ainda muito
mais comodamente em caminho de ferro ou de
aviaol?. ..

E por isso que, revigorados embora pelo ar ver-
dadeiramente frio da manha no planalto, ao tomar-
mos 0 nosso reconfortante café com leite matinal,
comodamente sentados nas cadeiras estofadas do
vadao-restaurante do comboio que nos leva por
terras do Huambo, ndo podemos atribuir as glorio-
sas travessias e exploracoes desses homens ilustres
o seu devido e extraordindrio valor. E ndo contri-
buiram no entanto eles, com a sua desmedida tena-
cidade e incalculdvel espirito de sacrificio, de modo
decisivo e irrefutdvel para que as deragdes da pos-
teridade — as de hoje, a nossa — possam gozar o in-
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contestdvel prazer de, tdo longe no globo terrestre,
pisar confortavelmente um solo portugués, tal como
o poderiam fazer aqui na Europa? Serd possivel que,
no meio dos confortos modernos de uma viagem
por caminho de ferro em Angola, se esqueca ou se
menospreze o valor e o alcance dessas destemidas
exploracoes da selva que tdo valiosamente firmaram
a posicao de Portugal em Africa? Cremos que estas
interrogacdes, ndo se pdem unicamente ao nosso
espirito. Mas a despreocupacdo da viagem de hoje
impede, em boa verdade, que se dé o justo valor ao
passado. Porém... sem ele, e sem o muito que ele
representou, seriam possiveis esta despreocupacéo e
esta comodidade que entorpecem o pensamento?...
O que é a evolugdo dos tempos!

(Continua)
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P“NORFMF

Uma pdgina de REBELO DE BETTENCOURT

Novo Hospital Escolar

A inaugurac¢ao do novo Hospital Escolar, obra
prima da arquitectura moderna, foi integrada nas
comemoragdes de 27 de Abril, de homenagem ao
Senhor Presidente do Conselho que, nesse dia,
completou 25 anos de servico & Nagao.

O novo Hospital, situado num dos mais belos
locais de Lisboa, é o maior edificio portugués
construido nestes tiltimos tempos.

Na sessfio solene da inauguragao, presidida pelo
Chefe do Estado, o sr. Ministro do Interior afir-
mou que o novo Hospital ficard a simbolizar o es-
pirito de continuidade e da capacidade realizadora
da actual geragao.

Um paisque constréi uma obra de tamanho vulto
— tem o futuro nas maos.

Portugal, com os seus oito séculos de existén-
cia, soube fazer da sua velhice gloriosa uma nova
mocidade. Entre os paises mais actuais, é 14 que o
temos de o situar agora.

Exposicoes de arte

No momento em que tragamos estas linhas,
estdo patentes ao piiblico duas exposi¢des de pin-
tura de indiscutivel interesse artistico: a do Molina
Sanchez, na sala do rés-do-chao do Paldcio Foz,
e a de Noel Perdigao, numa sala acolhedora da
Avenida da Igreja, n.° 34-B, no novo bairro de
Alvalade.

Molina Sanchez, espanhol pelo nascimento e
pelo temperamento, dd & sua pintura, muito pes-
soal, uma sentida expressao religiosa. Xavier de
Echarri, que abre o catdlogo com algumas belas
* palavras, afirmou: <A minha opinido sobre Molina
Sanchez pode resumir-se a afirmagao do seu espa-
nholismo. E, antes de mais, um pintor espanhol.
Por diversas razoes e, fundamentalmente, porque
é um grande pintor de cfiguras».

Noel Perdigao, temperamento delicado de paisa-
gista—e os paisagistas portugueses sio sempre
poetas — apresentou na sua exposi¢ao 19 quadros
a Gleo e duas excelentes aguarelas. Noel Perdigao
sabe escolher os assuntos e dar-lhes interesse
pictérico. Se as «Casas de Lisboa», se 08 «Estalei-
ros de Pedrougos» revelam um pintor de qualidades,
6 sobretudo nas suas manchas: <Meca» (Alenquer);
«Ribeira de Santarém», «Vila Nova da Rainha> e
«Vala do Carregado», por exemplo, que O seu
temperamento poético mais se evidencia.

Os nossos aguarelistas

Muralhas da Sé de Evora, por José Féliz

Portugal ¢ a Franca

O distinto escritor e jornalista Olivier Quéant,
director da revista Plaisir de France, esteve entre
nos durante alguns dias e realizou no saldo do
teatro do Paldcio Foz uma conferéncia sobre <Le
Théatre de France», que foi ouvida com o maior
interesse.

Neste momento em que o teatro portugués
atravessa uma crise assustadora e em que os va-
lores mais auténticos da arte de representar se
encontram sem actividade, como Luecilia Simdes,
José Gamboa e Joaquim Oliveira, sirva-nos ao me-
nos de estimulo ouvir quem fale como Olivier
Quéant falou do teatro estrangeiro.

Nota final ¢

Em Borgo Satollo, referiram “os jornais de
Roma, um velho enfermo, chamado Ferlighetti,
pediu ansiosamente um padre’ para se confessar e
que lhe administrasse os tiltimos sacramentos. Fa-
leceu, porém, antes que pudesse fazé-lo. Esteve no
caixdo algumas horas, até que de siibito abriu os
olhos e tornou a pedirium padre. Depois de satis-
fazer o seu desejo, voltou a morrer, mas desta vez
definitivamente.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por J ORGE

RAMOS

Numa tarde de chuva torrencial, uma actriz hd pouco
tempo no teatro faltou ao ensaio. No dia seguinte, quando o
empreséirio lhe perguntou porque faltara & sua obrigac#o, a
actriz respondeu com a maior naturalidade do mundo:

—E’ que chovia tanto.,.

—Mas a senhora julga que por chover se deixa de vir

a0 teatro?
E a artista exclamou com ingenuidade:
—<«Pero és que ustedes vinieron? Qué buen humor!»

(do semandério Domingo— Madrid)

Mais de quarenta escritores finlandeses concorreram ao

. prémio de 50,000 cordas que o Comité dos Prémios de Hel-

sinquia concedera ao autor da melhor monografia histérica
sobre a Finlandia.

(do didrio <Slovo» —Sofia)

O antropologista dr. Hardik descobriu na ilha Kodiak,
ao largo da costa do Alaska, um crdneo pertencente a um
homem que viveu hé 2,000 anos e que apresenta sinais irre-
fragaveis duma trepanagfio cicatrizada: uma abertura oval
de 5 por 4 milimetros, cujos bordos provam que se efectuoun
com exito uma operac¢fo de trépano num homem vivo,

(da revista Sciences et Voyages — Paris)

Fabricas de cigarros da América introduziram no mer-
cado cigarros com papel preparado de tal maneira que pro-
duz a ¢or do fumo que se desejar, Estdo em moda também
os cigarros de er azul ou verde.

(do semandrio Paralélle 50—Paris)

Actualmente os esquimaus proprietdrios de renas no
Alaska s#io mais de 400 mil. O esquimau habituou-se a
comer carne de rena desde que os homens brancos subtrai-
ram da regifio as focas e 08 salmdes.

(do semanério Manichi—T6quio)

O niimero crescente de estagdes rddio-emissoras per-
turbam as misteriosas ondas que servem de guia nas suas
longinquas viagens as aves migratorias e estas perdem a
direcgfio do caminho. Fazem rodeios incessantes e caiem
exaustas de cansaco.

(da Revue Suisse — Zofringen)

A transmutag#io dos elementos aumentou para mais de
250 espéeies de dtomos bésicos que se encontram na natu-
reza, dos quais apenas quarenta sfio instdveis como o rddio
que, espontaneamente, se desintegra. Os cientistas conse-
guiram jd produzir todas as formas instiveis capazes de
sobreviver durante dez segundos!

(do Seientific American—Nova Iorque)

90

O British Museum de Londres inaugurou uma secc#io
de restaurag¢iio de manuscritos, compreendendo dois labora-
torios de quimica, trés de microbiologia, ete.

(da revista literaria Maintenant — Paris)

O Canada estd realizando um vasto programa de auto-
estradas. Os trabalhadores hatitam em alojamentos mo-
dernos e confortdveis. Dispdem de um teatro ambulante que
ja percorreu 80 mil quilémetros de estrada, :

(do semandrio 4fan— Madrid)

A picada da abelha é o melhor remédio contra a gan-
grena. Depois dos chineses anunciarem a acupunterapia, -
aparece agora a apisterapia: cura das doencas por meio de
picada de abelhas. '

(da revista cientifica Sapere Mil#o)

A casa Ford usa dois mil diamantes nos seus maqui-
nismos. As serras gigantes, que cortam blocos macicos de
méarmore conteem diamantes nos dentes que resistem a
cinco mil horas de trabalho.

(do Haagsche Post— Haia)

Uma comunicaclio recentemente feita & Sociedade de
Ciénecias informa que os glaciares do Oeste est#io a redu-
zir-se de forma surpreendente. O deserto do Sahard nos fl-
timos dez anos aumentou de superficie & razfio de dois qui-
I6metros por ano.

(da revista Everyday Science and Mechanics — Spingfield)

Um policia de trinsito foi destacado 'hd pouco para as
cataratas do Niagara. No inverno, certas partes dessas fa-
mosas quedas de dguas escondem-se sob um lengol de gelo.
A missfio desse agente é impedir que os visitantes passeiem

nas zonas perigosas.

(do The American Weeckly— Detroit)

Em Vordinsg, o dr. Hansen abriu uma artéria do seu
brago esquerdo e fez uma transfus#o de sangue num doente
que estava operando, quando notou que era indispensdvel
mais sangue para o paciente poder resistir.

(da Zlustret Familiebad— Copenhague)

O dr, Arnould expde novo método para medir o didme-
tro aparente das estrelas baseado no instante em que a luz
as oculta: quando a extremidade do nosso satélite alcanca
uma estrela, esta desaparece por alguns momentos, o pe-
riodo do desaparecimento prolonga-se em rela¢f#io ao dia-
metro aparente da estrela, e pode ser fixado pela chapa

fotografica.
(de Magasine Digest —Nova Iorque)
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VIDA FERROVIARIA

Santo Amaro, padroeiro dos ferroviarios,
vai ser festejado em Sernada do Vouga

Uma comissdo de ferrovidrios de Sernada do
Vouga leva a efeito, este ano, de 18 a 20 de Julho,
a8 tradicionais festividades em honra de Santo
Amaro, patrono dos homens que trabalham nos
caminhos de ferro.

Estas tradicionais festas, que atingem sempre
um grande brilhantismo, fazem afluir a Sernada
do Vouga milhares de forasteiros seduzidos n&o
86 pelo programa das comemorag¢des, mas também
pelas excepcionais condigbes de ordem turistica,
que a pitoresca localidade reune.

Efectivamente, Sernada é um ridente e aprazi-

A Comissao de Festas, que reune pessoas de
acgflo, organizou um excelente programa, nas me:
lhores condigdoes econémicas, de modo a fornar
mais atraente uma visita & Sernada do Vouga.

No préximo domingo, 3 de Maio, reali-
za-se, em Sintra, um almoco de confra«
ternizacdo, em que tomam parte empre-
gados de escritério e pessoal directivo
das Divisdes de Exploracio e Comercial

No préximo domingo, 8 do corrente, realiza-se,
em Sintra, no Restaurante regional <«Adelaides;
junto aos Pacos do Concelho, um almogo de con-
fraternizacdo ferrovidria.

Festas & Santo Amaro, patrono dos ferrovidrios, em Sernada do Vouga

vel cantinho do Vale do Vouga, circundado pelo
rio que lhe corre aos pés e forma, na margem
direita, um areal extenso, onde se efectua o
arraial. Na margem esquerda da linda povoacdo,
os salgueirais constituem uma nota poética, a que
ninguém é indiferente.

Quer o viajante tome a linha do Vale do Vouga,
em KEspinho, quer a tome em Aveiro, logo que o
comboio ou a automotora se aproxima do Vale do
Vouga, depara com paisagens surpreendentes, que
se vio desenrolando diante dos seus olhos mara-
vilhados, numa sequéncia imprevista e impressio-
nante, entre as serras da Gralheira e do Caramulo.

Esse almogo obedece a um programa simpé-
tico, digno de registo.

As 7 Circunserigdes das Divisdes de Explora-
¢do e Comercial da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, espalhadas de Norte a Sul do
Pais, resolveram entre si levar a efeito, anual-
mente, uma festa de confraternizacao, a que foi
dado o nome de <Festa Ferrov?’iria:.

Esta festa, que tem por objéctivo a aproxima-
¢a0 do pessoal directivo e empregados de escri-
torio das Circunscrigdes, tem o cunho de camara-
dagem e cultura. De camaradagem, porque ela se
torna sempre 1itil no convivio de todos; de cultura
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Eng.’ Ferrugento Goncalves

Por ter obtido a maior classificacado na soma
de todas as cadeiras do seu curso, o sr. Eduardo
Ferrugento Gongalves recebeu o prémio «Brito
Camacho», que lhe foi conferido pelo Instituo Su-
perior Técnico.

Sendo tao pouco frequente que esta honrosa
distingao seja atribuida a um engenheiro civil, a
Gazeta satida o seu ilustre colaborador.

CONGRESSO MUNDIAL DAS AGENCIAS
DE RECORTES DE JORNALS

Por iniciativa da Agéncia <Eco Deila Stampa>
de Milao, que recentemente celebrou cinquenta
anos de existéncia, realizar-se-4 em Paris, nos dias
7, 8 @ 9 de Maio préximo, o 1.° Congresso Mundial
de Agéncias de Recortes de Jornais. Nessa ocasiao
serdo estudadas as bases para a constituicdo de
uma Associagao Internacional destas Agéncias.

A organizagao do Congresso, ao qual ji deram
a sua adesido as principais Agéncias de recortes
do mundo, estd a cargo da <Argus de la Presse»
de Paris, decano daquelas Agéncias. Portugal sera
representado neste Congresso pela Agéncia <Re-
- corte», a linica no género existente no nosso Pais
e cuja fundagao data de 1939.

porque dos programas elaborados consta a visita
a monumentos nacionais e obras dignas de apreco
e talvez desconhecidas, pelo menos em pormenor,
de algumas das pessoas que fazem parte dessas
reunides.

A primeira festa, que teve inicio em 1948 na
1.* Circunseri¢ao, com sede em Porto-Campanha,
veio sucessivamente até Lisboa, onde se encontra
instalada a 5.* Circunsecrigao.

Para o almo¢o que, no préximo domingo, se
realiza em Sintra, estdo inscritas numerosas pes-
soas, 0 que demonstra o interesse por essas festas
de confraternizacao.

O Conselho de Administragao da C. P. recebeu
no dia 14 do més passado, a Direc¢ao da Uniso
dos Sindicatos dos Ferrovidrios, para continuar,
assim, com alta compreensdo, as diligéncias feitas
sobre aumento de vencimentos e organizac¢ao dos
quadros do pessoal ferrovidrio.

O sr. Dr. Mério de Figueiredo, ilustre Presi-
dente do Conselho de Administragio da C. P,
comunicou & direcgdo daquele organismo que 86
recentemente & Administracao da C. P. tinham sido
fornecidos os elementos necessirios para o estudo
do assunto, esperando, no entanto, que, em breve
prazo, estejam concluidos os trabalhos, a fim de,
finalmente, se dar a devida solugao ao problema
do aumento dos vencimentos do pessoal ferro-

vidrio.
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0Os nossos colaboradores

O artigo do nosso ilustre colaborador e querido
amigo, sr. Guerra Maio, publicado no n.° 1567 (1 de
Abril) da Gazeta dos Caminhos de Ferro, sobre <Re-
lagdes Ferrovidrias Franco-Portuguesas e o novo
hordrio do «Sud-Expressor, despertou, como era
natural, grande interesse e mereceu largas e especiais
referéncias do Didrio de Lisboa e de O Comércio do

Porto.
Aos dois prestigiosos didrios os nossos agradeci-

mentos pela honra com que distinguiram a Gazefa e
aquele nosso distinto colaborador.

Ainda 0 nosso aniversario

Do Correio do Ribatejo, de Santarém :

A prestigiosa publica¢io que o distinto escrifor e jorna-
lista Carlos d’Ornellas dirige com tamanho brilho e erite-
riosa orientac#o, entrou agora no seu 66.° ano de vida, faus-
toso acontecimento que foi dignamente celebrado com um
nimero especial recheado de artigos do maior interesse
literdario, subscritos pelo seu director, engenheiro Frederico
Abrag#o, Rebelo de Bettencourt, ete.

Bem redigida e focando sempre assuntos da maior
actualidade, a excelente Gazeta promete vida longa para
satisfagfio de quantos admiram a sua ac¢fio cultural,

Que assim seja e tenha as maiores prosperidades sdo

o8 votos que fazemos.
Do Jornal de Albergaria, de Albergaria a-Velha:

Esta excelente revista, fundada em 1888 por L. de Men-
donga e Costa e actualmente dirigida pelo vigoroso jorna-
lista sr. Carlos d’Ornellas, festejou, com um magnifico
niimero, publicado em 16 do més corrente, o seu 65.° ani-

versgério.
As nossas cordeais felicitagdes, com votos pelas suas

prosperidades.

De Ecos da Serra, Caramulo:

Pela Direcclio da Gazeta dos Caminhos de Ferro, diri-
gida pelo sr. Carlos d’Ornellas, foi-nos enviado o seu nii-
mero 1566, de 16 de Marg¢o fltimo, comemorando-se nele
mais um aniversdrio.

Em judicioso artigo, pelo General Rafil Esteves, abre a
(Gazeta com um louvor & Imprensa, dada a sua alta miss#o
na vida social e na vida da Nag#o.

Do extenso sumério se verifica o alto interesse que &
Gazeta merecem o8 problemas de Transporte e Turismo,
como elementos de ecivilizagio de um povo, para o qual se
nio cansa de os divulgar, servindo, deste modo, todo aquele

que queira e possa utiliza-los.
Fazemos votos pelo progresso e continuac#o da existén-

cia de t3o 1til Gazela.

De O Povo da Lousa:

Gazeta dos Caminhos de Ferro. Completou mais um
aniversirio esta simpdtica Revista, motivo porque endere-
¢amos ao seu ilustre Director e a todos os que nela traba-
lham os nossos melhores e mais cordeais cumprimentos,
fazendo sinceros votos pela sua larga vida.
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[l Romagem dos Antigos Combatentes

\

Portugueses &

Com grande nimero de Antigos Combatentes e pessoas
de familia, encerrou-se a inscri¢gio para a III Romagem a
Franca e a Bélgica, onde se prestard homenagem 2 memé-
ria dos oficiais e soldados portugueses que tombaram, em
defesa da Nag#o, nos campos de batalha daqueles dois pai-
ses latinos. Por falta de lugar n#o foi possivel inscrever
mais setenta e trés antigos combatentes.

Publicamos, a seguir, o programa da Romagem e, no
fim, os nomes das pessoas que nela tomam parte.

Viagem — Partida de Lisboa em 8 de Maio, pelo Sud-
-Express, as 12,45, Chegada a Paris, no dia 9, as 23,30. Trans-
porte em autocarro ao Hotel Terminus. Pernoita e pequeno
almogo nesse hotel.

Dia 10 — Partida para Bruxelas, #s 11,25. Chegada a
Bruxelas as 14,46, Dias 10 e 11 — Bruxelas — Recep¢#o pelas
autoridades civis e militares. Homenagem ao Soldado Des-
conhecido Belga, reacendendo-se a Chama Eterna (honra
raras vezes concedida a estrangeiros). Visitas a cidade e a
Feira Internacional. Banquete oferecido pela U. F. A. C-
(Uni%io Fraternal dos Antigos Combatentes). Dia 12 — An-
tuérpia — Recepgio pelas autoridades civis e militares e
antigos combatentes; visita 4 cidade, ao cemitério e ao mo-
numento do Rei Alberto; deposicio de flores neste monu-
mento e nas campas dos A. C. Portugueses, Dia 18 — Gand —
Recepedio pelas autoridades e Antigos Combatentes; visita
a cidade; deposi¢fic de flores na placa de homenagem aos
Combatentes Portugueses mortos na Bélgica, colocada na
frontaria da Universidade. Dia 14 — Arras — Instalagfo,
recepcdes oficiais e de Antigos Combatentes Franceses e
Portugueses. Dia 15 — Arras — Visita ao antigo sector por-
tugués. Dia 16 — Arras — Excursfio a Vimy. Dia 17 — Arras
—QCerimoénias em Lacouture: visita aos cemitérios portugués

e aliados. Recep¢fio em Estaires.
Distintivos — Os romeiros Antigos Combatentes fario

uso do emblema da Liga.

As pessoas que acompanham a romagem, que n#io pos-
sam usar aquele emblema, levario um pequeno lag¢o de fita
das cores nacionais, colocado no lado esquerdo do peito.

Uniformes e condecoracdes — E’ facultativo, mas é re-
comenddvel, o uso do uniforme militar.

Oom o trajo civil recomenda-se o uso do barrete de bi-

vaque,
g q0 banquete oferecido pelos Camaradas Belgas em Bru-

xelas n3io obriga a trajo de cerimdnia.

Basta, portanto, levar o uniforme militar ou trajo civil,
de passeio, sendo recomendédvel o uso de pequenas conde-
coragdes ou apenas das fitas naquele uniforme, e das con-
decoragdes miniaturas no trajo civil.

E’ dispensével o uso de grandes condecoragdes,
Despesas certas ou provaveis por pessoa: T'ransporite

em caminho de ferro, ida e volta: Lisboa — Paris — Bruxe-

— as Paris — Lisboa, Ese. 1.751$70.
o Etgnl.?’aris: Autocarro da’ gare ao Hotel Terminus —

Frs. 125. Pernoita e pequeno almogo — Frs. 950 (média),
(servico e taxas incluidas).
Na Bélgica : Transportes,

média — Frs. Belgas 140.
Em Arras: Média didria provével: Frs. 1.500. Autocar-

, a0 sector portugués, e Vimy — Frs. 500.
o }'lg::: -l-l-t %rae daespesas relativas s flores a depor nos

monumentos, serdo cobradas no iltimo dia da romagem
se a verba de inscrigio ndio as comportar,

alojamentos e alimentac#o:

Franca e & Bélgica

Para estas despesas contribuirio todos os romeiros,
qualquer que seja a forma como se tenham transportado do
Pais.

A cor6éa a depor no Tiamulo do Soldado Desconhecido
Belga é oferecida pela Liga dos Combatentes.

Despesa provivel total, calculada em Escudos aos cam-
bios actuais — Esc. 2.900$00. :

N. B. — Sendo individuais os bilhetes de caminhos de
ferro, podem os romeiros, que assim o desejarem, demorar-
-se em Franca antes de regressarem a Lisboa. Os bilhetes
sdo validos por dois meses.

Seguem na Romagem, no dia 4 de Maio : Coronel Carlos
Calder e esposa D. Maria de Barros e Sd Calder, Coronel
Francisco Calder e esposa D, Maria Adelaide Calder ; Major
Anténio José Marques Guimardes e esposa D. Maria Rosa
de Oliveira Lefo M. Guimar3es; Manuel Lourengo M. Gui-
mar#es e esposa D. Humbertina F. A. Marques Guimardes;
Joaquim de Pina Cabral; José Teixeira Gongalves; Jo#o
Cardoso; Vietor Leal Correia e Carlos d’Ornellas.

No dia 6: Coronel Bento Esteves Roma.

No dia 8: General Ferreira Martins e sua filha D. Fran.
cisca Ferreira Martins; General Couceiro d’Albuquerque e
esposa D, Judith Tasso Figueiredo Couceiro d’Albuquerque;
Coronel Jo3io J, Pereira Damasceno; Joaquim de Pina Ca-
bral, José Teixeira Gongcalves, Joaquim Roma Alves de
Sousa, José Gerardi e D. Irene Gerardi de Oliveira e D.
Maria Fernanda de Oliveira; Henrique Martins Galvdo e
esposa D, Maria Carlota Ribeiro Galv#o; Coronel Jo#o Maria
Penteado Pinto, Alipio Monteiro, Major Alfredo Marques
Candrio, Alferes Manuel Bentes de Sousa e esposa D. Del
mira Gomes de Sousa Mendes, Capitdio José Alves da Silva
e esposa D. Maria d’Assuncio Dias Ferreira da Silva;
Anténio Concei¢cio Coimbra, Luis Gongalves, Agostinho
Valente Pires, Manuel de Oliveira Reigadas, David Gameiro,
Dr. Alberto Baeta da Veiga e esposa D. Zulmira Paula 8.
Baeta da Veiga, Carlos Anténio Cardoso e esposa D. Be-
nilde Moura Cardoso, Jo#o Silva e esposa D. Amélia de
Barros X. da Fonseca e Silva, Tenente José Cabral Jinior
e esposa D. Maria de Lourdes Machado Cabral; Coronel
José Pereira Pascoal e esposa D, Elvira Ribeiro Pinto Pe-
reira Pascoal, Jo#o Machado Leal e esposa; Anténio Marcal
Sabino dos Santos e esposa D. Generosa Pombo dos Santos;
Manuel Carvalho, Armando Furtado Saraiva, Jacinto Ant6-
nio Rafael de R. Bastos, Gaudéncio José da Fonseca, Te-
nente Jilio Lopes Custédio, Major Carlos d’Almeida, Dr.
Agostinho de Sd Vieira, Mdrio Peres Maldonado e esposa
D. Henriqueta Peres Maldonado; Tenente César Pais Segu”
rado e esposa D. Ermerlinda de Jesus Silva Segurado’
José Fradique de Sousa e esposa D. Maria Natividade de
Sousa; Tenente José Francisco da Silva e José Verissimo
Abrantes.

Permanéncia na Bélgica

Tudo estd previsto quanto a transportes, alojamentos e
alimentagio nos dias de permanéncia na Bélgica: Bruxe-
las, Antuérpia e Gand, estando computada a despesa indi-
vidual didria em 140 frs. Belgas.

Deve-se essa previslio, assim como o programa de re-
cep¢des, sumariamente indicado na circular anterior, ao
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Comissariado Geral do Turismo Belga, que por instincias
do nosso camarada belga Mr. J. Mulders, Comissario do
Turismo em Lisboa, de tudo se ocupou com o mais solicito
interesse.

Programa no Norte da Franca

Segundo as informac¢des que acabam de chegar da
Comiss®o Organizadora no Norte da Franea, o programa,
nos dias 14 a 17, é o seguinte:

Dia 14 — Instalag¢lio em Arras — quartos ja reservados
em trés hotéis;

Prego total, por pessoa, de 14 a 17: Frs. 6.200,

No caso de se chegar a Arras antes de almogo, esta re-
feicdio serd paga a parte.

Dia 15 — Visita ao sector Portugués—Partida de Arras,
as 13 horas, em autocarro: circuito Arras — Lens—La
Bassée —Richebourg —Neuve Chappelle— Vieille Chappelle
— Laventie — La Gorgue — Estaires — La Fosse — Lacou-
ture — Béthume — Arras.

Dia 16 — Ezcurs@io a Vimy e Lorette—Partida de Arras,
as 9 horas, em autocarro. Regresso a Arras; almocgo as 12
horas.

A tarde: Visita ao cemitério inglés e ao muro dos Fu-
silados (entre os nomes destes figuram dois portugueses:
Alberto Lima e José dos Santos, fusilados pelos alem#es em
4-Nov.-1942); visita ao Paldcio do Municipio, A catedral e
208 museus de Arras. Recepc3o pelos A. C. Franceses de
Arras.

Das 18 as 20: recepcfio no Consulado de Portugal.

Dia 17 — Cerimonias em Lacouture — Partida de Arras,
as 8 horas prefizas, em autocarros,

A’s 9 horas, ceriménias em Lacouture; visita aos cemi-
térios francés, inglés e portugués.

A’s 13,30 horas, almogo em Estaires (este almogo é pago
por 900 frs., vinhos incluidos). Recepeio na Cimara de
Lagorgue. Regresso a Arras.

Dia 18 — Partida para Paris por caminho de ferro —

Prego dos autocarros nos trés dias: total 46,000 frs., ou
seja, em nimeros redondos (incluindo gorgetas) 800 frs,
por pessoa,

(EXCEPTO 2.A5 FEIRAS E DIAS DE FERIADO NACIONAL)
DAS 11 AS 17 HORAS.

PRECO DE ENTRADA “

A0S DOMINGOS E QUINTAS-FEIRAS:.GRATIS
NOS OUTROS DIAS: 2550. it

.. AE B 5 i L re &
' - o q N i | . - i : 3
l 0 MUBEU ETNOLOGICO ESTA ABERTO TODOS 0S DIAS
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«DIARIO DA MANHA»

Com a sua edigdo de 4 de Abril, entrou no 23.°
ano de publicacdo o Didrio da Manhd, orgio da
Unido Nacional, que vem sendo dirigido brilhante-
mente pelo sr. Dr. Manuel Mirias e de cuja redac-
¢do fazem parte alguns dos mais distintos profissio-
nais da Imprensa.

Os nossos cumprimentos,

«CORREIO DO MINHO®

Entrou no 27.° ano de publicacio o diirio braca-
rense Correlo do Minho, da distinta direccdo do sr.’
coronel Graciliano Marques, a quem, por esse facto,
apresentamos as nossas melhores saudagdes.

«RODAGEM«

Sob a direccdo do sr. Anténio Furtado Dias, ini-
ciou a sua publicagdo a revista mensal Rodagem, que
vem colaborar, incondicionalmente, com Automdveis
Clubes, Organizagdes Desportivas, Grémios e Sindi-
catos do ramo automével.

Neste primeiro niimero de A Rodagem, inicia-se a
publicacio de um trabalho de grande interesse: “Da
Histéria da fundagdo do Real Automével Clube de
Portugal 2 realizagdo da sua tltima prova desportiva
na vigéncia da Monarquia Portuguesa.»

Este primeiro nimero de Rodagem & dedicado aos
fundadores do Automével Clube de Portugal,

A nova publicagio desejamos longa vida.

E:Domingos de-Lisboa

MOSTEIRO DOS JERONIMOS
E MUSEU ETNOLOGICO

(PRACA DO IMPERIO)

-

VERDADE!RO padrao dos Descobrimentos, o Mosteiro dos Jerénimos
foi edificado para perpetuar condignamente a maravilhosa epopeia
do caminho maritimo para a india. O seu famoso claustro é conside-
rado pelos entendidos o mais belo da Mundo, ndo sé pela harmonia
do tragado como pela fantasia e riqueza da decoragio.

No corpo ocidental do Mosteirc encontra-se instalado o «Museu
Etnologico Dr. José Leite de Vasconcelos», onde se guardam impor-
tanfissimas colecdes de pegas pré-histéricas e reliquias da Idade
Média, além de outros objectos de incalculdvel valor arqueoldgico.

PASSAM JUNTO DO MOSTEIRO DOS JERONIMOS E MUSEU ETNOLGGICO
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: 12 E 14
ELECTRICOS DAS CARREIRAS: 15+ |5An 15816 E 17
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

[ Aet s o el
Direccdo-Geral de Transportes Terrestres

Seccdo de Via e Obras
4.* Repartigio

O <«Diario do Governo», Série II, n.,° 54, de 5 de Marco
de 1953, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Comunica¢des, aprovar o processo de expropria-
¢80 de cinco parcelas de terreno, com as superficies, res-
pectivamente, de 382,90, 649,60, 241,10, 145,10, e 695,30 m?,
pituadas entre os quilémetros 171,073.00 e 171,304,25 da linha
do Douro, destinadas & modificacfio e amplia¢dio da estaciio

de Pocinho,

Direccdo dos Servicos de Explora¢ao e Material
3.* Repartigiio

O <Diario do Governo», Série III, n.° 75, de 30 de Margo
de 1935, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho desta Direcgfio-Geral de 24 do corrente més o pro-
jecto de 1.° aditamento ao anexo n.° 1 & tarifa internacional
para o transporte de passageiros, bagagens e cfies entre
Portugal e Franca e o Sarre, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acordo da So-
ciedade Estoril, pelo qual passam a vigorar, sem limitac#o
de prazo, as disposi¢Ses contidas no referido anexo.

Fica anulado e substituido pelo presente o despacho de
13 de Fevereiro findo, publicado no «Didrio do Governo»s

n.° 43, 3. série, de 20 do mesmo més.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

L S AR
Direcgdo-Geral de Fazenda

itee s doe ot S0
1.* Reparticao
2.2 Secgiio

O «Didrio do Governo», Série I, n.° 28, de 16 de Feve-
reiro de 1953, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro do Ultramar, autorizar, nos termos do § 3.° do artigo 10.°
da Carta Orgénica em vigor, 0 Governo Geral de Angola a
utilizar a quantia de 4:500.000.00, por conta do saldo orca-
mental e das dotagdes destinadas a pessoal do orgamento
privativo do ano corrente dos gervigos dos portos, caminhos
de ferro e transportes, na criag#o de lugares e alargamento
dos quadros dos mesmos 8ervicos.

Ministério do Ultramar, 16 de Fevereiro de 1953 —0 Mi-
nistro do Ultramar, #Manuel Maia Sarmmfo Rodrigues.

Pata ser publicada no Boletim Oficial de Angola, —

M. M. Sarmento Rodrigues.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

«A Lavoura Acoriana> — Conferéncia
— por José Furtado Leite.

Na noite de 10 de Margo, o antigo inspector esco-
lar, sr. José Furtado Leite, proferiu na Associagdo
Central da Agricultura Portuguesa, uma conferéncia
sobre «l.avoura Acorianar. Industrial e comerciante,
com o seu nome e as suas actividades ligados, de hi
muito, 3 economia do Arquipélago dos Acores, o
sr. José Furtado Leite, que conhece, através da sua
experiéncia, os problemas respeitantes 2 producio
agricola e ao fomento pecudrio, revestiu de especial
interesse as suas afirmacdes e os seus comentarios,

O acgoriano, de nascimento e temperamento, que
nunca deixou de existir e de se afirmar no sr, José
Furtado Leite, estd também presente nessas paginas,
em que, com certa dose de lirismo e de ternura,
exalta os encantos e as possibilidades das suas ilhas.
Entre as sugestdes apresentadas neste seu trabalho, a
todos os titulos notdvel, figura a da realizacdo de um
Segundo Congresso Acoriano.

«Historia da Tauromaquia»

Acaba de sair o fasciculo 23 da excelente publica-
¢do editada pelas «Realizagdes Artis» — Histdria da
Tauromaquia (técnica e evolucdo artistica) que Jayme
Duarte de Almeida, com alto sentido artistico, vem
dirigindo e redigindo com grande interesse,

O presente fasciculo trds, em kors-fexte, uma tricro-
mia, que reproduz o retrato a 6leo de Manolele e
pintado por Vasques Dias, e uma gravura de Gustavo
Doré — Uma tourada de estudantes (Valadoli.l).

A Histéria da Tauromaquia continua a impor-se
como uma verdadeira obra de arte.

Relatorio @ Contas da Companhia
de Seguros «<Tranquilidade>

Da Companhia de Seguros «Tranquilidader, fun
dada em 1871 na cidade do Porto, recebemos o Rela-
tério e Contas do 81.° exercicio.

No decorrer de 1052, esta Companhia, além da
compra de virios titulos no montante de 5.888.314$20
Esc., adquiriu oito prédios de rendimento, no valor
total de 25,415.621$70, além de um prédio vago, na
rua dos Fanqueiros, a fim de instalar algumas das suas
seccoes,

comhanhla de Seguros <Comércio
e Indistria»

Recebemos o c¢Relatério e Contas> relativos ao
exercicio findo em 31 de Dezembro de 1952 da Com-

panhia de Seguros <«Comércio e Indiistrias, com sede
em Lisboa, e que em 45 anos de existéncia conquis-

tou uma posicao forte, nio s6 na capital como em
todo o Pafs,
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Recortes sem comentarios

Deixou uma toalha no ventre de uma doente

BELO HURIZONTE, 6 de Mar¢co — O médico Elias Sa-
lim Mausur, ex-presidente da Cimara Municipal de Mariana,
e elinico naquela cidade, é acusado de ter esquecido uma
toalha no ventre duma senhora de 19 anos, a quem operou.
Meses apés a intervenc#io, o estado da doente agravou-se e
teve de ser de novo operada, descobrindo se ent3o a toalha.
Com os intestinos perfurados, e nfio resistindo ao novo
choque operatério, a senhora faleceu. O médico vai ser pro-
cessado. (E),

(De O Séeulo)

De campedo de luta a bispo

O padre Alphonse-Marie-Victor-Fresnel vai ser, em
breve, na catedral de Nossa Senhora de Paris, sagrado
bispo de Fort-Dauphin (Madagascar).

O facto n#o teria repercussfio de maior nos jornais—ti-
rante os catélicos, naturalmente—se n#o se desse a circuns-
tincia de este sacerdote e futuro prelado haver sido em
tempos famoso e temivel campedio de luta. Quem lhe caia
. nos bragos possantes n#o tardava em bater espdduas nos
tapetes dos «ringss.

Lutas com outros inimigos mais duros, nos combates
da Fé, o chamaram a novas e mais gloriosas empresas.
Cobriu seu arcaboigo atlético de habitos talares. Viu que,

para dobrar e vencer adversdrios, nfo precisava de empre.
gar prisdes de cabega ou cinturas de turbilh#o. Apenas ora-
cdes e exemplos duma vida perfeita. E, assim, conseguiu,
entre muitos outros feitos, viver, filtimamente, seis anos se-
guidos com os <baras», bandidos e famigerados ladrdes de
bois, e ganhar-lhes respeito e admirac¥o, e derrubé-los—
quando quiser—com muito mais forga dv que a dos seus
bracos herciileos, cobertos pela baeta da batina simples—a
forga do seu espirito, do seu cora¢iio e da sua crenca.

(Do Didrio de Noticias)

A vaca ficou irritada com a amazona
que lhe caiu em cima

ROMA, 6 —Uma lavradeira dos arredores de Livorno
foi vitima dum curioso acidente no dia de Pdscoa. Quando
se dirigia da cozinha para a sala de jantar, onde toda a fa-
milia estava reunida, com uma enorme travessa de ma-
carrfio, o chio fugiu-lhe debaixo dos pés. A infeliz foi cair
escarranchada sobre uma vaca que se enconirava no esti-
bulo, situado debaixo da sala. O animal, irritado com o
choque inesperado, preparava-se para acometer a pobre
mulher. Valeu-lhe a chegada dos outros membros da fa-
milia que a tiraram da situagfio em que se encontrava,—
(F. P.).

(Do Didrio de Lisboa)
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AGENTES EXCLUSIVOS:
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SOCIEDADE ANONIMA

Fornece rapidamente
equipamentos eléctricos
para fdbricas, reguladores
aut." de tensao para salter-
nadores, emissores de ra-
dio-difusao, ielefonias, val-

vulas electrénicas, ete.

sAZETA DUS CAMINHOS DE FERRO

Tem em armazém
para entrega imediata em
Portugal motores eléctri-
cos, disjuntores, transfor-
madores e grupos de sol-
dadura, contactores, pira-
-rdios da alta e baixa ten-

sdo, etc.

& CIE

BADEN-SUICA

Representada em Portugal e Ultramar por EDOUARD DALPHIN
Rua de S& da Bandeira, 481, 2.°—-POR T O —Telef. 2 3411

iompannia Colonial de Navegacao

SERVIGO DE PASSAGEIROS
— E CARGA —

CARREIRAS PARA: R

AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL
E ENTRE ANGOLA E
O NORTE DA EUROPA

LISBOA-—Rva de S. Juliao, 63
Telefones 3 0131 a 3 0138

PORTO —Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2 2342

Caldas da Cavaca

(AGUIAR DA BEIRA)

Esténcia de tratamento e repouso, situada numa
regifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de
altitude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde
15 de Junho a 21 de Outubro, com extensas matas
sujeitas ao regime florestal, que se facultam aos
senhores aquistas cagadores.

Agua muito fluoretada contendo muita silica
em combinagdo. Maravilhosa no tratamento de doen-
tes do figado, dos intestinos e da pele, do reuma-
tismo, hipertensfio arterial e das vias respiratérias
como se prova com valiosas referéncias de muitos
médicos, que pomos & disposicio dos senhores
aquistas,

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criancas

i .'.Optimo servico de cozinha
PB"SHU AVB“"]H com dieta para hepaticos ’

Pequenas casas e quartos mobilados de aluguer, para famillas

Dirigir correspondincia ao gerente das CALDAS
DA CAVACA —Aguiar da Beira, ou pelo
Telefone n.° 6126
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