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TEORICOS E EMPIRICOS

ou a8 lragica dualidade europeis

Por YiD AL DE

CALDAS

actividade lidica, tem o segredo da
dualidade. Herdou-o da velha Grécia.
Transmitiu-o de seguida 4 nova América.
Para o latino a dualidade ¢, pois, um caric-
ter dominante nesta lei de hereditariedade.

Uns jogam e comparticipam na luta; ou-
tros aplaudem e tiram partido da contenda.
Uns defendem a espiritualidade, a ascese do
homem para a libertagdo de si préprio; ou-
tros pretendem o viver prético, de lucro ime-
diato e terreno. Uns, idealistas; outros, prag-
maticos. Uns decidem-se pela escola nova,
eugénica, fazedora duma raca; outros ba-
tem-se pela escola velha, tradicional, em que
0 homem € presa de costumes estdticos. Uns
querem o Latim nas escolas e gostariam de
ver reabilitado o velho Humanismo (empresa
por que também me empenhei na imprensa
do Porto e Lisboa); outros deitam fogo as
erudigdes e endeusam a Técnica.

Ja assim foi com Platio —o idealista que
hoje rememoramos,.e com Is6crates — o so-
fista e o retérico que fundiu a alma latina,
mas cujo nome na verdade quase esquecemos.
Quererd dizer (permita-se-me o paréntesis)
que o idealismo subsiste ?

O dualismo, se bem que seja criagdo dra-
mética do europeu, é afinal um fenémeno in-
trinseco do biétipo humano. Estd na raga das
gentes. A dualidade estd nos olhos, nos mem-
bros, nos ouvidos, nas fossas nasais, nos pul-
moes ; e falha, é certo, na imparidade de cer-
tas visceras como o coracdo e o estdmago, e
Na propria ac¢do neuroniana do fluxo ner-
Voso. H4 excepgdes, portanto. Ou melhor,
generalizando, nem todas as racgas do globo
840 dualistas,

E SO a Europa, qual crianca em permanente

NOGUEIRA

Mas dualismo é indecisdo; indecisio é
drama. E drama € tragédia. Por isso o euro-
peu a inventou e com ela vive, quer no coti-
diano, quer na literatura, na arte ou na poli-
tica. |

Iria longe demais. No caminho, porém,
encontro a sinalizagdo que me diz do motivo
por que venho de novo a liga. Simplesmente
magoado por ver a luta que se trava na atmos-
fera profissional do nosso pais. Dum lado os
prdticos sem canudos. Concretizando: o sr.
Comendador Armando de Figueiredo, pro-
curador a Camara Corporativa, ofereceu-me
gentilmente uma sua publicagdo, ainda fresca
de tinta, sobre um «Curso de Iniciacio em
Composicdo Mecénica». Folheio-o e deparo
algures com esta opinido — «parece-me exces-
sivamente grave a degradagdo dos diplomas
e dos seus portadores na orginica social do
presente. E o reverso da medalha que atribui
aos portadores de diplomas todos os direitos,
mesmo 0s que sO a experiéncia e ao saber
podem outorgar-se». Respeito as opinides dos
outros. Cada um pensa a seu jeito, e embora
ndo esteja de acordo neste particular, apoio
sem reservas os demais pontos de vista do
valioso trabalho do sr. Comendador. Mas o
calor que me tem aquecido a ponto de de-
fender em algumas conferéncias e artigos
precisamente o inverso daquela tese criou
novo rubor em mim.

C4 estamos na velha dualidade: o tedrico
e o empirico. O «de canudo» e o «sem ca-
nudo». E vd de se esmagarem num palco de
tragédia.

Poder4 opor-se o prético ao teérico? Cre-
mos que ndo—diria um meu brilhante mestre,
o Dr, Delfim Santos. Pritico tem no seu étimo
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grego o significado de acgdo. Logo nada hd
mais pratico que a teoria. O oposto da teoria
(do grego: ver) é o empirico, isto é, o que se
move as cegas, — concluiria o Prof. Delfim
Santos.

Aqui estd, porque prefiro o termo empirico
ao prdtico. Todos os sectores da actividade
particular, e mesmo oficial, estdo pais fora
abundados de empiricos e tedricos. Aqueles
formados de experiéncia adquirida nos hdbi-
tos do trabalho sempre igual; estes baseados
no saber especulativo e til que a escola lhes
ministrou para rapidamente se adaptarem a
vida pratica. -

Exerce a escola essa fungdo preparatéria?
Com todos os defeitos (e sdo imensos) eu pro-
varia que sim.

Entdo por que surgem pdginas e pdginas
de acgdo destrutiva, como a que citei, e que
muitas vezes sdo corroboradas até por enti-
dades oficiais, muito responsdveis? Por um
erro grave de psicologia — julgo-o.

Facam uma estatistica através do pais, por
empresas particulares, oficinas, reparticdes
piiblicas e demais institui¢des, inquirindo da
quantidade de individuos com e sem canudo,

Revists quinzena

trabalhando lado a lado, e indaguem no sen-
tido de ver quantos diplomados, sejam de
cursos profissionais, liceais, técnicos e uni-
versitdrios, isto é, da esfera operdria e da es-
fera intelectualizada, estdo sob as ordens de
agentes empiricos, vulgarmente designados
por praticos.

Eis ai o erro. O diplomado sai da escola
com capacidade predisposta a efectuar tra-
balho racional, progressivo. E quem encontra
a dirigi-lo? Um diplomado de categoria su-
perior? Nem sempre, Falta-me a estatistica
para afirmar: a maior parte das vezes, ndo!
Encontra a dirigi-lo um prético, severo de
experiéncia, com antipatia formal pelos cur-
sos escolares superiores ao seu ou mesmo
que ele ndo possui, sem tacto psicoldgico e
sem cultura capazes de aproveitar as forgas
latentes no novo diplomado. Dai resulta o
maior dos perigos: o rapaz da escola recalca
o seu bocado de saber e adapta-se ao empi-
rico para lhe agradar e fazer carreira... De
contrdrio estd queimado.

Quem perde? O valor da personalidade
individual, o prestigio da escola, a sociedade,
a empresa (que vegeta na rotina) e a prépria
Nagio.
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PANORAMA

g]:q_l}m_pé_gipa de REBELO DE BETTENCOURT

Portugal ¢ a Holanda

O nosso Pais acaba de dar mais uma prova dos
S8eus sentimentos generosos e de solidariedade hu-
mana, ao enviar, pelo paquete <India», agasalhos
® artigos alimenticios para as vitimas dos tempo-
rais na Holanda e ao organizar, por iniciativa do
«Didrio de Noticias», um espectdculo no S. Luis.

Foi espontanea, tanto da parte do Governo
como dos particulares, essa manifestacdo de fra-
terna amizade por um pais com o qual, desde longa
data, mantemos as melhores relacdes comerciais.

Algumas das mais ilustres familias dos Paises
Baixos orgulham-se da sua remota ascendéncia
lugitana, mantendo nao apenas o culto da nossa
lingua, mas também, até, o culto do mobilidrio
portugués, recebendo sempre com demonstracoes
de muita simpatia todos os portugueses.

O3 holandeses admiram Portugal, ndo 86 como
pais histérico mas também como zona de turismo.
Muitas tém sido as excursdes que tém partido dos
Paiges Baixos em demanda das Ilhas dos Acores e
da Madeira, essas ilhas que os préprios portugue.
8es da Metrépole tao mal conhecem.

Lord Byron

No Eden, que o nesso distinto camarada de le-
tras e querido amigo Lopo Lauer vem dirigindo
com raro talento de artista e de empresirio, vi-
mos, apds a exibigdo do filme alemao <A Princesa
dos (Czardas», com Marika Rokk, uma produgao
inglesa, de qualidade, sobre a vida amorosa de
Lord Byron, grande poeta (talvez o maior poeta
inglés depois de Shakespeare) a quem Portugal
deve a graga de um elogio, no seu célebre poema
tPeregrinagoes de Childe Harold», & estincia de
Sintra. Lord Byron era coxo, mas esse defeito fi-
8ico, que influiu bastante no seu cardcter, como
ele préprio o reconhecia, nao o impediu de se fazer
amado e admirado por muitas mulheres.

Lord Byron, que o actor Dennis Price inter-
Pretou maravilhosamente, nao s6 admirou Sintra,
Como a imagem mais bela do Paraiso, mas prezou
também o nosso Luis de Camoes. Um dia, contou-
*nos Afonso Lopes Vieira, Lord Byron desejando
Oferecer uma prenda de alto prego a uma senhora
4 quem nao faitavam j6ias de valor, nao encontrou
lada mais digno de um poeta e de uma dama do
Que enviar-lhe, com palavras carinhosas, um livro
de liricas camoneanas.

Os nossos aguarclistas

Cais do Sodré em dia de chuva, por Caldeira Martins

Duas exposicoes de pintura

No Paldcio da Rua Barata Salgueiro vimos
duas magnificas exposi¢des de pintura, uma de
Carlos Ramos e outra de Tiilio Vitorino. Sao am-
bos artistas de muito talento. Carlos Ramos, que
vive em Coimbra e aprendeu a ser pintor na con-
templagio dos campos do Mondego, é um pintor
pletérico: o sol bate de chapada, ardente e or-
giaco, nas suas telas, Tilio Vitorino, que foi dis-
cipulo de Columbano, é mais interiorista e dd-nos
a impressdo de que, ao pintar, procura, acima de
tudo, estabelecer um didlogo entre a sua alma e a
da prépria paisagem.

Um erro judiciario

Na penitencifria da pequena cidade norte-ame-
ricana de Saratoga, informou-nos a Agéncia ANI,
estava cumprindo pena, desde 1927, James Carrol,
que sempre se declarou inocente do crime de ho-
micidio pelo qual o tinham condenado. E durante
25 longos anos, Carrol empregou as suas horas
vagas a estudar Direito.

Acaba agora de defender o seu caso em juizo
e de ser declarado inocente. E, além disso, rece-
berd uma boa indemnizagao pelo erro judicial
cometido.

Que dirao a isto os juizes que o condenaram

'hd 25 anos e o8 advogados que nao souberam de-

fendé-lo e apresentar provas da sua inocéncia?
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Tradauzido e

condensado por

JORGE RAMOS

O engenheiro inglés Grammer fundou uma companhia
que se encarrega de organizar, para amadores, expedi¢bes
de caca & Africa. A companhia possui.-um avifio privativo
para transporte dos excursionistas. Em Nairobi, espera-os
um <safari> perfeitamente organizado com cag¢adores pro-
fissionais brancos, automdéveis, camides e carregadores ne-
gros, Além das passagens e das licencas de caca o custo
dum més de cagada anda a volta de 200 libras,

(da revista Ecos Mundos —Madrid)

A repiiblica de Andorra festejou ha pouco o 80.° aniver-
sario do seu exército. Realizou-se uma grande parada mili-
tar.., com vinte e trés soldados, a que assistiu o marechal-
-presidente Guisbarroya.

" (da Revue Bleue — Marselha)

O dr. Monterl, da Sociedade Biofisica de Oxford, subme-
teu queijos & acglio das ondas curtas. O lacticinio tratado
desta forma melhorou consideriavelmente em paladar e vir-
tudes nutritivas.

(do semandrio Bund Morg, de Berne)

As quantias pagas na América por quadros sfio fantds-
ticas! «O Menino Azul> de Gainsborough custou setecentos
mil délares, e <A Madonas de Van Dick foi adquirida por
dois milhdes de délares!

(do Manchester Guardian)

Em virtude dum engenhoso dispositivo o relégio pode
ferver dgua. Quere-se o café quente as 7 horas em ponto?
Pde-se a cafeteira sobre o relégio, preme-se um bot#o e as 7
horas estd o café quente sem ninguém lhe tocar,

(de Popular Mechanic Magazine, de Chicago)

O proprietdrio dum café vienense relatou ha pouco, que
trés vezes por semana, e durante trés semanas um indivi-
duo enfrou no estabelecimento sem pedir fosse o que fosse,
sem levar nada, limitando-se apenas a arrumar as cadeiras
e a8 mesas nos respectivos lugares.

(da revista Estampa, de Montevideu)

A escassés de camas nas maternidades britdnicas é de
tal ordem que algumas senhoras mandaram jd reservar
camas, 4 base dum céalculo sobre o possivel regresso de seus
maridos & Inglaterra, terminado que seja o servico militar
no ultramar, ;

(do diario Le Populaire, de Paris)

Pensa-se na Austria em construir um grande canal que
ligard entre si os rios Meno, Daniibio e Reno, a fim de se
eriar uma via de comunicacéio directa entre o Mar do Norte
e o Mar Negro.

(da revista The Sketch, de Londres)

486

Pesquisas efectuadas pelo professor Pickens demons-
tram que o desenvolvimento da flor estd em relagfio directa
e intima com a ¢or. A evolugdo principia no verde, sobe a
escala do amarelo, azul, alaranjado até ao colorido vermelho,
Portanto as flores vermelhas s%o as mais desenvolvidas e
d’ai o ser mais frequente este eolorido.

(do Globe Democrat, de Saint Louis)

A indistria fotogrifica sueca criou uma cdmara espe-
cial que permite tirarem-se trds imagens simultineamente
sem o emprego de filtros de cor.

(do Mire, de Madrid)

Para remediar o deplordvel estado das suas financas, o
municipio duma cidade dos Balcans decretou que a partir
das 21 horas é proibido a todos os c#es ladrar, Os proprie-
tarios dos animais pagarfio uma multa,

(do semandrio Sept, de Paris)

Os operirios da inddstria caledrea nunca s#o atingidos
pela tuberculose porque a cal tem efeitos favoriaveis nos or
gios respiratorios. Experiéncias feitas recentemente na No-
ruega provaram que a cal é o melhor preventivo contra a
peste porcina,

(da revista dctualidad, de Barcelona)

Na Carolina do Sul um negro comegou a tornar se branco
sem se saber porqué, Pouco a pouco foi ficando branco, e
este inusitado acontecimento provocou a sua volta uma tal
atmosfera de curiosidade, que entrevistado por jornalistas
afirmou ter perdido a alegria de viver porquanto servia
agora de objecto de curiosidade e de «caso médico a es-
tudars,

(do semandrio Mondes, de Paris)

Foi recentemente inaugurada nos Estados Unidos a
maior represa do mundo: a barragem do curso do Colorado,
o rio das margens cortadas a pique, e que separa as terras
desertas do Arizona do sul do México e do oeste da Cali-
fornia, Tem quatrocentos metros de altura.

(de News Cronicle, de Londres)

O professor Barrel acaba de expor uma teoria pela qual
afirma que a evolugio da espécie humana partiu dos seres
mais primitivos, que se posa imaginar. Todos os organis-
mos altamente evoluidos perderam a capacidade de auto-
-reproduc¢io. Uma melécula do pigmento vermelho do san-
gue nio possui a capacidade de multiplicag#o.

(do Journal of Leiring — N. Yorque)
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c@anorama dos Cgranspories gnternacionais

0 projecto francés da Unido Europeia de Transportes

A Franga prossegue nos seus esforgos tenden-
tes A criacao sobre o plano europeu de unides eco-
némicas especializadas. Uma Unido Europeia de
Transportes estd actualmente projectada para a
formagao da qual serao convidadas a Bélgica, a
Holanda, a Alemanha, a Suiga, a Itdlia e a Es-
panha.

A criacio de uma rede europeia de transportes
deveria tornar as instalacoes actuais mais eficazes.
Espora-se dela uma exploragdo mais nacional e
econémica; a solugdo tem numerosos problemas
econ6micos e técnicos, um aumento de tréifego,
tanto de passageiros como de mercadorias, 0 que
constitui um aumento do potencial defensivo eu-
ropeu.

Em primeiro lugar, o projecto reclama uma co-
laboragao mais activa da parte dos grandes orga-
nismos ferrovidrios dos diferentes paises. Mas
. outros ramos de transportes, em particular as co-
municagoes por estrada e fluviais, sdo igualmente
englobados no plano. £ compreensivel que a sua
realizagao nao pode ser empreendida de chofre, pelo
contrdrio, exigird um longo ‘e paciente trabalho.

Segundo os promotores do plano, os Caminhos
de Ferro Europeus estao particularmente bem pre-
parados para a unificagao, visto que na Europa
Ocidental as grandes companhias estdo nacionali-
zadas, e as condigdes de trabalho do pessoal nos
diferentes pafses mais ou menos semelhantes.
Além disso, as grandes companhias trabalham jé
desde hd longos anos em estreita colaboragao.
Sdomente falta um organismo internacional de di-
recgao.

No quadro desta unificagao medidas poderiam
8er tomadas com vista na racionalizagdo e na mo-
dernizacao dos caminhos de ferro. A criagao dum
Parque internacional de vagdes permifiria uma
melhor utilizagdo da capacidade do transporte;
uma estandardizagdo das fébricas permitiria asse-
gurar mais econémicamente a construgao macica
do material ferrovidrio. A electrificagdo, dentro
do plano europeu, poderia ser activamente incre-
Mmentada; as tarifas enfim seriam revistas e unifi-
cedas. Uma nacionalizagao profunda do sector
+«Transportes» seria a primeira consequéncia van-
tajosa da Uniao projectada.

h‘ﬂ

No ponto de vista de organizagao interior, os
promotores franceses do projecto encaram um
funcionamento comparivel ao da Comunidade Eu-
ropeia do Carvao e do Ago.

Propode-se a instauracio duma auforidade su-
pra-nacional, cuja competéncia, limitada inicial-
mente aos Caminhos de Ferro, estender-se ia pouco
a pouco aos outros géneros de transportes.

A criacdo da Unido Europeia de Transportes
seria sem diivida alguma uma poderosa contri-
buicio para a criacio duma sélida Comunidade
econémica europeia.

i, por isso, de estranhar que paises como a
Inglsterra, Noruega, Suécia, Dinamarca, Franca e
Portugal nao sejam igualmente convidados ou,
pior seria, que 08 mesmos negassem a sua ade-
réncia a tao importante plano.

As locomotivas a vapor desaparecem gradativamente

A Direccao dos Caminhos de Ferro holandeses
6 de opiniao que as médquinas Diesel-eléctricas
substituirao gradativamente as médguinas a vapor
que «ji tiveram seu tempo», conforme o relatério
anual de 1951. Tanto no transporte de passageiros
como no transporte de carga, as locomotivas a
vapor vdo sendo substituidas por locomotivas
Diesel-eléctricas. Durante o ano de 1951, a electri-
ficacado do caminho de ferro holandés alcangou
32,7 °/, da rede total, ssperando-se que a reforma
seja inteiramente coneluida no ano de 1953.

Referindo-se ao trifego dentro das fronteiras
do pafs, o relatério informa que o transporte por
caminho de ferro e por mar acusou ligeira dimi-
nuig¢ado, comparado com o ano anterior, enquanto
o transporte rodovidrio continuou aumentando.
Os préprios caminhos de ferro holandeses mantém

- um servigo de auto-onibus para as localidades me-

nores, o que permite maior velocidade dos trens
pela eliminago de um nimero considerivel de
pequenas estacdes dos seus itinerarios.

® -

Foram declarados de ufilidade ptblica, para
efeito de expropriacao pela Central do Brasil,
vérias dreas de terrenos necessirios 4 variante
Malheiros-General Carneiro, que aquela empresa
estd construindo em sua linha do Centro.
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O “"comboio voador”

UM INVENTO ALEMAO PARA VELOCIDADE
FERROVIARIA DE 350 QUILOMETROS-HORARIOS

Ministério dos Transportes da Alemanha
O Ocidental, pela sua administragao federal

dos Caminhos de Ferro, vai autorizar

a realizagio de experiéncias oficiais do
«Comboio voador», invento alemao custeado por
dois irmaos suecos.

Com a utilizacdo do novo transporte ferrovis-
rio, obter-se-hd a velocidade de 350 quilémetros a
hora, e tornar-se-4 extremamente mdédica tal via-
¢do. Com ele se poderd conduzir maior carga e
maior nimero de passageiros do que o permite o
avidao, sem deixar de ter a normal velocidade deste.

A sua construcao, realizada com metais leves,
- caracterizar-se-ia por ter os lados alargados até
fora do rail, tanto da parte da mdquina como da
das carruagens. O centro da gravidade do com-
boio passaria a ser fixado no rail e impedir-se ia
que ele se inclinasse para um ou outro lado por
uma estrutura especial dos referidos lados.

O rail teria de ter o apoio de pilares.

De linhas aerodindmicas, o comboio deslizaria
com rodas adrede consiruidas e, a confirmarem-se
as promessas técnicas, em vez de rolar na exten-
sdo da linha, haveria de voar/

Em segundas experiéncias,
sera empregado um com-
boio de tamanho normal

Os engenheiros-chefes da supracitada Adminis-
tragdo Federal confiam em que déem plenos re-
sultados as experiéncias projectadas; mas, se
assim nao suceder, serdo realizadas outras, com
um comboio de tamanho normal, na zona francesa
da Repiiblica Federal, na parte das montanhas de
Eiffel.

Apesar desses técnicos serem demasiadamente
discretos sobre informagoes descriminadoras das
caracteristicas do «Comboio voador , sabe-se que
ele seria, a principio, accionado por locomotivas
eléctricas, mais tarde substituidas por méquinas
de propulsao por jacto.

Nos meios de engenharia ferrovidria da Ale-
manha de Oeste reputa-se o invento como solucao
adequada ao problema momentoso do agudo tra-
fego das cidades da América do Norte, pois rodando
no curso extenso dum rail sobranceiro as ruas de
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Nova Iorque, por exemplo, o «<Voador» permitiria
a populagao transeunte o deslocar-se com muito
maior rapidez, do que ela o pode fazer, agora. A
alfura a que o ra¢l ficasse, acima do solo, seria

Uma locomotiva Diesel, eléetrica, de manobras

determinada pela sua passagem — ou na travessia
de cidade ou na de campo.

Assim, nas urbes, poderia ser colocado muito
alto; mas no campo, baixo.

Os 3.100 quilometros de distancia
de Coldénia a Istambuvul seriam ven-
cidos em muito menos de 19 horas

Calcula-se que o «Voador» conseguiria fazer a
travessia de deserfos e grandes obstdculos terres-
tres e proporcionaria a grande niimero de passa-
geiros, tal como as mais pesadas cargas, o chegar
aos termos de longuissimas viagens em muito me-
nos tempo do que actualmente se consegue. Entre
Colénia e Istambul, por exemplo — 3.100 quiléme-
tros, aproximadamente — gastam-se, hoje, quase
19 horas, em percurso ferrovidrio.

Pois, a enorme velocidade do <«Voador> con-
segui-lo-ia com bastante redugao daquele tempo.

Planeia-se criar dois tipos de comboio — um
com a velocidade horéria de 150 quilémetros, para
o trifego dentro de cidades importantes; outro
para a circula¢do entre cidades ou Estados com
350 quilémetros em média, por hora.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Fevereiro de 1903)

De Extremoz a Villa Vigosa— Prolongamento
da linha de Evora

Vamos dar succinta noticia do projecto d’este troco de
caminho de ferro ultimamente estudado pela Direccio do
Sul e Sueste e que vae ser em breve construido.

No plano da réde ao sul do Tejo, decretado em novem-
bro de 1902, de que démos noticia no nosso numero de 1
de dezembro ultimo, figura, com a denominacfio de linha
de Evora, uma linha da Casa Branca a Elvas, passando por
Evora, Extremoz, Borba e Villa Vicosa.

Como é sabido, em 1864 foi contractada com a Compa*
nhia de Sueste o prolongamento da linha de Evora até o
Crato. Mais tarde foi estudada a substituicfio d’esse prolon-
gamento pelos de Extremoz a Chan¢a ou a Ponte de Sor e a
Elvas.

Os trabalhos da comiss@o technica de 1898, confirmados
‘pelos pareceres do Conselho superior de obras publicas e
pela Commiss3io superior de guerra, fizeram incluir no
plano da réde a linha de Evora por Arrayolos a Ponte de
Sor e o prolongamento d’Extremoz; Elvas, subordinando se
a sua construcgfio além de Villa Vigosa a4 condicio de pré-
via melhoria dos meios de defesa das posi¢des de Elvas.

Esse prolongamento, que seria concorrente para temer
da linha de Leste, em época em que 0o movimento interna-
cional se fazia todo por Badajoz, em nada prejudicaria hoje
aquella linha, n8o sendo pois para admirar que n#o suscite
ao presente a sua construc¢o as mesmas duvidas e objec:
¢oes que em 1862, quando o governo, por uma portaria sus-
pensiva do exercicio do direito que lhe conferia o art. 85.°
do contracto de concessfio da linha de Leste, declarava que
nio prolongaria a linha de Evora para dentro da faixa pri-
vilegiada de 40 kilometros.

Essa portaria foi revogada pelas leis de 23 de maio de
1864, de 25 de janeiro de 1866, de 6 de maio de 1878 e 29 de
marco de 1883. A sentenca arbitral de 7 de agosto de 1880
sobre o trogo da Pampilhosa 4 Figueira estabeleceu a ju-
risprudencia sobre parallelismo de linhas dentro das faixas
marginaes das concessdes.

N#o sendo manifestamente parallela a linha de Leste 4
de Casa Branca a Elvas que a ella converge nesse ponto,
pois que Lisboa, Entroncamento, Elvas e Casa Branca sio
os vértices de um vastissimo quadrilatero, e n#o sendo a
ligag#io em Elvas origem de desvios de trafego dignos de
nota, ndo hd razdes de legalidade nem de equidade que se
opponham & construce¢fio do seu ultimo trogo ¢ muito menos
do de Extremoz-Villa Vigosa, Muitos perigos de desvio do
trdfego da linha do Sul hd na ligagdo de Vendas Novas a
Sant’Anna—todavia o governo assentiu ao seu arrenda-
mento 4 Companhia Real.

N#o admira, pois, que, em vista das circunstancias pre-
sentes, essa construc¢io no levante protestos e opposigdes’
com o que deveras folgamos.

* * ®

Passaremos agora a dar noticia do projecto elaborado.
O tracado sae da actual estagfio d’Extremoz procurando
terreno em que se desenvolva para vencer a grande diffe
renca de nivel existente entre aquelle local e a villa d’Ex.
tremoz, junto de cujas muralhas é projectada nova estagfo,

-

O tragado segue depois parallelo 4 estrada de Villa Vigosa
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e a cuarta distancia d’ella, tendo uma estacdo em Borba
outra em Villa Vicosa ao sul das povoacdes e junto d’ellas,

A extens?o do trogo é de 23.002™,26, sendo 17.467™,79 em
em alinhamentos rectos e 5,584™47 em curvas com raios
comprehendidos entre 300™ e 800™,

A estacfio d’Extremoz fica a 6,997m,73 da origem do tra-
cado, a de Borba a 11.128™,64 da de Extremoz, prevendo-se
enfre ambas a construccio de um apeadeiro. Entre as esta-
¢cdes de Borba e Villa Vigosa medeiam 4.876™,89. A situaedo
das estacdes de Borba a Villa Vigosa foi objecto d’estudo
de duas variantes que o modificam vantajosamente.

No projecto apresentado a linha tem 5.658m,11 em pata-
mar, 9.953%,40 em rampa e 7.390™,75 em declive.

Logo na origem do tragado encontra se uma rampa de
16 m/m em 215", que uma variante subsequente conseguiu
reduzir a 16 m/m limite maximo das inclinagdes.

As terraplenagens representam 214.841™3 sendo 53.490™
em rocha dura e 39.000 em rocha branda.

O cubo das terraplenagens é de 9™3340 por metro de
via.

As obras de arte sfio insignificantes, pois n#o se corta
nenhuma linha de agua digna de men¢3o. Ha apenas 28
aqueductos de v#os comprehendidos entre 0,760 e 1™5 e
um pontdo de 3™ o abobadado, o que dd uma insignificante
despesa por kilometro,

S#o0 34 as passagens de nivel.

As despesas com casas de guarda é orcada em 5.831$718
réis.

As tres estagdes sfio orcadas em 48.433$346 réis, com-
prehendendo na de Villa Vigosa as installagdes proprias de
um ferminus provisorio, que o sera por largos annos.

A superstructura representa a despesa de 127.977$775
réis.

O custo do trogco é orcado em 299.000000 réis ou
13.000$000 por kilometro, apesar de neste prego figurarem
as estacdes por 2:149$260 réis.

Vé-se pois qulio justificada é a construc¢fio de um troco

de t#o limitado custo e de trafego certo, pois serve os con.
celhos ricos e populosos de Extremoz, Borba, Villa Vigosa e

Alandroal,
E’ de suppor que a sua construcco comece brevemente.

CARNAVAL EM LOULE

Mantendo uma velha e benemerente tradigdo de

quarenta e seis anos, a Santa Casa da Misericérdia e
Hospital de Loulé organizaram para este ano um inte-
ressante programa de festas do Carnaval, que, por
nos ter chegado tarde as maos, sé6 hoje podemos
inserir. -
Do programa constaram Paradas das 9 Rainhas e
suas respectivas damas de honor, representantes das
freguesias do concelho, cujos carros foram escoltados
por grupos folcléricos, 3 batalhas de flores, a dltima
das quais se realizard amanha, exibicdo dos grupos
folcléricos e Concursos de Corridinhos, dangado por
cada grupo e A moda de cada freguesia.

O Carnaval em Loulé tem fama em todo o Pais,
pela sua animagdo e pelo brilho, elegincia, bom gosto
e distingio que caracterizam as suas manifestagdes.

Os festejos, como nos anos anteriores, realiza-
ram-se na linda Avenida José da Costa Mealha.
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Il ROMAGEM DE ANTIGOS
COMBATENTES A FLANDRES

Sob a presidéncia do sr. General Ferreira Mar-
tins, reuniu a Comissdo Organizadora da 3.* Roma-
gem de Antigos Combatentes. Ficou assente que

os antigos combatentes que queiram tomar parte

nela, fagam, desde, ji as suas inscri¢Oes, diri-
gidas a OCarlos d’Ornellas, Rua da Horta Seca,
7, 1.— Lisboa (Tel. 27520). Cada um pode fazer-se
acompanhar por duas pessoas de familia.

A visita & Bélgica justifica-se pelos seguintes
motivos: na fachada da Universidade de Gand,
existe uma ldpide artistica, homenagem dos Belgas
<aos soldados Portugueses mortos na Frente Belga,
pela causa do direito» ; no cemitério de Antuérpia,
estao sepultados sete antigos combatentes portu-

gueses; em Bruxelas, serd prestada homenagem ao -

Soldado Desconhecido Belga.

Na Bélgica esté sendo preparada uma carinhosa
recep¢ao aos romeiros portfugueses.

Itinerdrio previsto: dia 22 de Abril — Partida
de Lisboa no Sud; 23 —chegada a Paris as 23,30

horas; 24 — Partida de Paris para Béthume, re-

cepcao e instalagdo em Béthume; 25 — Visita ao
sector Portugués; 26 — Ceriménias habituais em
Lacouture, regresso a Béthume; 27 — Partida de
Béthume para Gand; 27 e 28 —Recepgdo em Gand,
visita & Universidade e & cidade; 28, a2 noite — Par-
tida para Antuérpia; 29 -Recepgdo, visita ao ce-
mitério e & cidade; & noite, partida para Bruxelas;
80—Bruxelas, homenagem ao Soldado Desconhe-
cido, visitas oficiais; 1 de Maio—Visita & cidade e
a4 Feira Internacional; 2 — Partida para Paris—
Lisboa.

Qualquer alteragdo necessdria serd oportuna-
mente comunicada.

BOAS FESTAS

Enviaram-nos cumprimentos de Boas Festas, que
agradecemos e retribuimos muito gostosamente, as
seguintes firmas e individualidades:

Manuel Guedes, L,%; Anibal, gravador; Oficio'

Suico de Turismo; Marval, L.%%; Hotel Carlos V, de
Madrid; May & Baker, Ltd.

Anténio Rodrigues Natdrio; Caetano dos Reis;
Eduardo Kaizenteine; Diamantino Vizeu; D. Juan
Belmontc; Fausto Nunes Dias, director da Vida Ri-
batejana; Feliciano Cercé Ferreira; Joaquim Domin-
gues Duarte, Fernando Vasconcelos; Jodo Duarte
Coiinbra; Dr. D. Ribeiro Correia; Joaquim Ondas
Soares; D. Juan B. Cabrera; Sebastido Saraiva; Dr.
Jodo Faria Lapa; Domingos da Silva Agulheiro; José
Francisco Vendinha; General Carlos Dias Costa; Sin-
dicato Nacional dos Toureiros Portugueses; D. Ma-
nuel Gutiérrez Lifian; Joaquim Marques; Armando
Dias; QGeneral Ferreira Martins; Governador Civil de
Lisboa, Dr. M4rio de Gusmao Madeira; Jodo Rocha
Janior; QGeneral Manuel B. d’Almeida Topinho, co-
mandante da II Regido Militar,
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B4 nodsod mortod

ENG.° VICENTE FERREIRA

Com a avancada idade de 79 anos, faleceu no
dia 29 de Janeiro o ilustre colonianista, professor
e engenheiro Anténio Vicente Ferreira, antigo
ministro de Estado e Alto-comissdrio em Angola,
e antigo subdirector da C. P.

Natural de Lisboa, diplomou se em Engenharia
militar, civil e de minas na Escola do Exército,
curso de que foi professor adjunto, de 1910 a 1912,
passando a efectivo nesse ano, para, no ano se-
guinte, tomar a regéncia da cadeira de Pontes e
Caminhos de Ferro, no Instituto Superior Técnico.

Como engenheiro de obras piiblicas, trabalhou
na sua especialidade no Ultramar, chefiando as
Oficinas de Luanda e dirigindo as obras ptblicas
de S. Tomé.

Em 1912 entra pela primeira vez no Governo da
Naciao como ministro das Finangas. Em 1921 so-
bracou a pasta das Col6nias, e com o 28 de Maio,
tendo voltado a vida ptblica, elaborou os decre-
tos-leis que o Governo da Revolugao Nacional pro.
mulgou, em 1926, relativos ao regime monetirio de
Angola e & criagdo do Banco de Angola, tendo
ainda procedido as negociagdes de assinatura do
acordo luso-belga de 1927.

Em 1935 ingressou, como procurador, na Ca-
mara Corporativa, de que foi, pouco depois, eleito
vice-presidente, tendo presidido, nesse mesmo ano,
4 4.* @ 5.* comissdes da Primeira Conferéncia Eco-
némica do Império Colonial Portugués.

S6cio honordrio da Sociedade de Geografia,
possuia as mais altas condecorac¢des nacionais e
estrangeiras, entre as quais o grande oficialato da
Ordem do Império Colonial e a gra-cruz da Or-
dem de Leopoldo II da Bélgica. -

Deixou vérias obras publicadas de grande mé-
rito, como, por exemplo, <As Redes do Minho e
Douro e Sul e Sueste> e «<Navegac¢io para as Co-
16nias>.

A ilustre familia enlutada, apresentamos a ex-
pressao do nosso profundo pesar.

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Manual do Viajante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redacgao
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

BEIRA

Os caminhos de ferro que servem directamente
o porto da Beira ou que com ele tém ligagao, con-
tinuam a receber grandes quantidades de material
circulante. Em prosseguimento desse programa, o
Caminho de Ferro da Beira acaba de receber pelo
navio «<Belray», meis duas grandes locomotivas
Garratt, que fazem parte duma encomenda de 12,
da qual s6 falta fornecer mais duas, as ultimas
duas automotoras de uma encomenda de 6, e mais
18 furgoes.

A Trans-Zambezia Railway Company, L.', que
j4 anteriormente recebera véirio material, recebeu
pelo navio «Good Hope Castle», ha dias, mais
duas carruagens de primeira classe, e pelo navio
«Clan MacDonald» chegaram duas locomotivas da
classe G. Porém, devido a uma avaria na aparelha-
gem de bordo, 86 foi possivel desembarcar os ten-
ders, tendo o navio levado para Durban as locomo-
tivas propriamente ditas, onde serao transborda-
das para outro navio esperado neste porto dentro

de poucos dias.
No primeiro trimestre de 1953 a T.Z.R. rece-

bersd 60 vagdes abertos, de taipais altos, especial-
mente destinados ao transporte de carvao do Moa-
tize, e durante o mesmo periodo 08 caminhos de

forro do Nyasaland receberao 30 vagdes fechados -

e 5 vagoes-tanques para o transporte de combus-
tiveis liquidos.

Entretanto, os Caminhos de Ferro da Rhodésia
téom estado constantemente a receber novo mate-
rial, principalmente pelo porto da Beira mas tam-
bém através dos portos sul-africanos, estando pre-
sentemente a ser desembarcados na Beira vagoes,
carruagens e locomotivas com destino as suas li-
nhas. Durante o corrente ano os Caminhos de
Ferro da Rhodésia ji receberam pelo porto da
Beira nada menos de 600 vagoes de virios tipos,
38 locomotivas e 44 carruagens.

MOCAMBIQUE

Em econsequéncia das condigdes do mercado
aconselharem a fechar, quanto antes, as transacgoes
ji encetadas para aquisido parcial do material
necessirio a construgio e equipamento da linha
prevista no Plano de Fomento sob a designagdo de
Caminho de Ferro de Limpopo, o Governo foi au-
torizado a conceder, pelo Ministério das Financas,
um subsidio reembolsdvel de 78.800.000$00 & pro-
vincia de Mogambique, com vista a serem pagas
aquelas primeiras aquisi¢oes.

Com esta medida, evitam-se os inconvenientes
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das Gemoras, que teriam fatalmente repercussio
na data da conclusao das referidas obras.

— Noticias provenientes de Washington, anun-
ciam que o Banco de Importagio e Exportacao
dos Estados Unidos concedeu um crédito de dezas-
seis milhoes de délares a Portugal para a compra,
naquele pais, de material destinado a construgao
de uma nova linha de caminho de ferro no per-
curso Rodésia — Loureng¢o Marques (porto).

A linha a construir, cerca de 296 quilémetros,
geri colocada desde o rio Limpopo, onde ligara
a uma outra ji existente, vinda de Louren¢o Mar-
ques. A

O crédito, que terd o juro de 4 °/, a0 ano, sera
pago em 40 prestacdes semestrais, a comegar em
Abril de 1958.

O presidente do Banco de Importacao e Ex-
portagao, Herbert M. Gaston, salientou que este
empreendimento constituird grande auxilio mate-
rial para o progresso econémico de uma vasta
4rea em Africa que se encontra em pleno e ripido
desenvolvimento e é importante fonte de matérias-
-primas essenciais.

Herbert M. Gaston esclareceu que o Governo
da Rodésia do Norte entrou em contacto com o
Banco Internacional para Reconstrucdo e Desen-
volvimento para o financiamento da parte deste
programa que lhe compete e que as negociagdes
prosseguirao brevemente em Washington.

O presidente do Banco afirmou ainda que admi-
tia a possibilidade do Banco Internacional se asso-
ciar ao Banco de Importacao e Exportagao na parte
de transporte do referido programs.

B que todod devem daber

Espectidculos para menores

Entrou em vigor no dia 1 de Janeiro e regulamenta¢#o,
cujo teor foi publicado no Didrio do Governo, da entrada
de menores em espectdculos ptiblicos.

Tornamos a assinalar as seguintes principais clau-

sulas:

Art.o 1,0—0s especticulos destinam-se a crian¢as e a
adultos.

Art. 2.0—1.°— Os espectdculos cinematograficos s#o
vedados aos menores de 6 anos.

2.2 —0s menores de 13 anos 86 poder3io assistir a
especticulos para criangas.

3.° —Aos especticulos que tenham classificag@o espe-
cial para adwltos 86 podem assistir individuos com mais
de 18 anos de idade.

4,0 — Aos espectidculos aprovados sem classificag#o espe-
cial pela Comiss#io de Censura aos Espeticulos poderao
assistir todos os individuos com mais de 13 anos de
idade.

Art.e 3.°—Os espectdculos para crian¢as n#o podem
nunca alongar-se além das 20 horas,
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Lfinlqas E-strfangeims

Os Caminhos de Ferro da Uniao
AFRICA DO SUL .. ftrica do Sul, que acabaram
de receber perto de 100 vagdes, encomendaram 250
camides, por cerca de 175 mil libras esterlinas.
Esta encomenda estd a ser executada por re-
presentantes duma importante companhia norte-
.americana, na Cidade do Cabo.
A carga dos camides é de 10 a 20 toneladas e
além disso, podem puxar dois atrelados com a
carga de 10 toneladas cada um.

EGITO O Conselho de Administragao dos

Caminhos de Ferro, reunido, no

Cairo, sob a presidéncia do general Naguib, decidiu

reduzir as tarifas ferrovidrias sendo de 10°/, para

os comboios ordindrios e 5°/, nos rdapidos em 1.*

classe e as tarifas de segunda classe passam para
08 preqos‘ de 3.* classe, sendo esta suprimida.

— Nas importantes oficinas da empresa «Sim-
mering-Pauker A. G.» de Viena, estdo presente-
mente a ser acabados 117 vagodes de caminho de
ferro para o transporte de gado, os quais foram
encomendados pelo Governo egipcio para os seus

caminhos de ferro.

Este material vai embarcar brevemente, nao ja
completamente montado, mas em partes desmonta-
veis (chassis separados das partes laterais e estas
separadas dos tejadilhos), as quais serdo reunidas
depois nos parques de destino.

EST. UNIDOS A. Associagdo Americana dos Og-

minhos de Ferro calcula o rendi-
mento liquido dos sistemas ferrovidrios da catego-
ria A, durante o més de Agosto, em 75 milhoes de
délares contra 58 milhoes de d6lares em Agosto do
ano passado.

O rendimento liquido é o montante que subsiste
depois de deduzidas as despesas de exploragao e
distribui¢do para encargos fixos e impostos.

Os lucros liyuidos dos oito primeiros meses de
1952 estao calculados em 405 milhdes de délares
contra 339 milhdes durante o periodo correspon-
dente de 1951.

FRANGA Em 5 de Outubro, os comboios

e Paris-Bile, & noite, foram substituidos por com-

boios exclusivamente compostos de carruagens

sobre pneuméiticos, como aqueles que circulam h4
trés anos entre Paris e Strasburgo.

A viagem Bile-Paris efectua-se em 520 h. a

média hordria de 99 km, com 5 paragens no per-

curso.
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automotores Bile-Paris, de manha,

Revista quinzenal

Os Caminhos de Ferro Sui¢os asseguram em
Bile a correspondéncia com estes comboios para
todos os passageiros de e para Zurich, sendo o
trajecto Zurich-Paris ou vice-versa coberto em

sete horas.

Devido ao aumento dog saldrios

INGLATERRA do pessoal dos caminhos de ferro

britinicos, esti agora previsto um aumento geral

de tarifas de transportes, fretes e passageiros, pela

Administracao Nacional dos Caminhos de Ferro
do Estado.

Nos meios ligados a esta actividade, afirma-se
que este movimento, que tem um cardcter inflacio-
nista, contribuird para estimular a alta dos precgos
em todos os sectores da economia briténica.

— Os caminhos de ferro britinicos estdo cons- .
truindo um tiinel aerodinimico para correntes de
ar de 130 quilémetros por hora, destinado a obter
dados para o projecto de locomoforas e toda a
classe de material rolante.

Espera-se que possa funcionar nos primeiros
meses deste ano. Vai estudar-se também a venti-
lagao de comboios, a supressao de fumo, ete.

— Os servigos de vigilincia dos caminhos de
ferro britinicos — informou a agéncia France
Press, de Londres — estdo alerta por causa do mis-
terioso desaparecimento, verificado hd dias, de
um vagdo cheio de granadas, que fazia parte de
um comboio de quatro vagdes de munig¢des envia-
dos de Manchester para Burnley (Lancashire).

O custo das camas nos comboios

RHODESIA dos Caminhos de Ferro da Rhodé-
sia, subiu, a partir de 1 de Agosto, de 2 xelins para
3 xelins e 6 pence cada, quando 08 coupons res-
pectivos forem adquiridos nss estagdes. Sempre
que a aquisi¢cao for feita nos préprios comboios,
dos respectivos revisores, serd cobrada a sobretaxa
de um xelim.

O aumento resulta de ter subido o custo dos
artigos necessérios, tais como cobertores, leng¢éis,
almofadas e fronhas, bem como da mao de obra e
das despesas de lavandaria.

A sobretaxa de um xelim cobrada quando os
coupons siao adquiridos nos comboios destina-se a
levar os passageiros a adquiri-los nas estagdes, de
modo a reduzir o trabalho e a responsabilidade
dos revisores.

O custo de camas nos comboios da Rhodésia
eram das mais baixas de todo o mundo. A nova
tarifa permitird & Administragdo dos Caminhos de
Ferro fazer face ao aumento de despesas e colocari
aqueles caminhos de ferro num pé de igualdade
em relagdao a outros.

Os colchoes de luxo, quando os houver dispo-
niveis, serdo fornecidos mediante o pagamento
adicional de 3 xelins e 6 pence, desde que os cou-
pons sejam adguiridos nas estagdes, ou quatro
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xelins e seis pence quando adquiridos nos préprios
comboios.

Quer isto dizer que uma cama completa, com
colchao de luxo, quando adquirida numa estacao,
passa a custar ao passageiro sete xelins, ou nove
xelins se for adquirida no comboio.

SUICA Em Maio de 1952, os Caminhos
’ de Ferro Federais transportaram
15,87 milhoes de viajantes, ou seja menos 596.000
do que em Maio de 1951. As receitas atingiram
23,99 milhoes de francos, 0 que corresponde a um
aumento de 283.000 francos em relagio ao ano an-
terior. O trdfego de mercadorias alcangou a mesma
cifra que em Maio de 1951, quer dizer 1,72 milhdes
de toneladas. As receitas, no montante de 32,09
milhdes de francos, ultrapassaram as de Maio do
ano anterior, em 132.000 francos.

As receitas de exploragao foram de 60,84 mi-
lhoes de francos, o que representa um aumento de
677.000 francos em relagao a Maio de 1951. Quanto
as despesas de exploragio, aumentaram 2,23 mi-
lhoes, atingindo 43,81 milhoes de francos.

O excesso das receitas sobre as despesas de
explorac¢ao foi de 17,03 milhoes de francos contra
18,58 milhoes em Maio de 1951. O exceeso da ex~
ploragao serve para cobrir as despesas especifica-
das na conta de ganhos e perdas no valor médio
de 15,2 milhdoes de francos mensais, em 1952
(amortizacoes, contribuigdes suplementares para a
caixa de pensoOes e de socorros, juros de capitais,
auxilios do custo de vida aos pensionistas, etc.).

— As paragens nas estagdes intermedidrias sao
tdo curtas que, por vezes, os passageiros tém difi-
culdade em encontrar as carruagens de 1.* e 2.*
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classel, pelo facto de ser quase impossivel distin-
gui‘las, mesmo a pequenas distincias. Assim, & fre-
quente 0s visjantes correrem pelo cais, para tras

o para diante, antes de conseguirem enconfrar a

classe desejada. Para remediar este inconveniente,
os Caminhos de Ferro Federais instalaram, a titulo
de experiéncia, um algarismo luminoso nos lados
de algumas carruagens, logo abaixo do tejadilho.

: A firma austriaca <Simmering-

ik bl .Graz-Pauker A. G.», de Viena,
recebeu dos Caminhos de Ferro do Uruguay um
pedido de fornecimento de sete automotoras, cons-
tituidas por uma composi¢io de trés carruagens,
cada uma. A propulsao é feita por dois motores
Diesel de 12 cilindros, a quatro tempos. A refrige-
racio do motor é efectuada com agua e a disposi-
¢ao dos cilindros em forma de V.

Estas automotoras dispoem de uma poténcia de
1.000 CV de impulsao e tém equipadas com freios
de ar comprimido, construidos pelo sistema Knorr-
-Lampertsen. A primeira automotora deve ser
embarcada para o seu destino nos primeiros dias

de Outubro.
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COLISEU —As 21,30 — Espectdculo e baile.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,50—«Abbott e Castelo pesquisadores»
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «Os sinos da liberdade».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgoes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais,

e
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MUSEU DE ARTE POPULAR
(BELEM)

comemoracoes do Duplo Centenario, ergueu-se o «Museu
de Arte Popular»; exclusivamente consagrado a vida e activida-

deste Museu, Percorré-las, uma por uma, € tomar contacto com uma verdadeira sintese de Portugal — viagem maravi-
lhosa que vai do Minho ao Algarve, com deslumbrantes paragens em todas as outras provincias,

Visitar 0 «Museu de Arte Popular>, contemplar os seus documentos sobre folclore, artesanato, usos e costumes,
expostos com raro sentido decorativo, € admirar Portugal nos aspectos mais variados da Alma e Vida do seu Povo;
e uma sugestiva e aliciante preparacao para uma apreciacao directa da propria paisagem.

PASSAM JUNTO DESTE MUSEU

ELECTRICOS DAS CARREIRAS: 15, 16 E 17
AUTOCARROS DAS CARREIRAS: 12 E 14

LM‘_-"

N O local onde esteve instalado o Centro Regional, quando das '

des do povo portugues,
Todas as nossas provincias, com a ingenuidade das suas crencas, costumes e tradicbes, perpassam nas salas

@

ABERTO TODOS OS5 DIAS (EXCEPTO AS SEGUNDAS:FEIRAS
€ DIAS DE FERIADO NACIONAL) DAS 14 AS 19 HORAS.
PRECO DE ENTRADA} 1§50
AS QUINTAS-FEIRAS ¢ ENTRADA GRATIS.

e TGRS o ST R
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Revista quinzenar

Reocortes sem comentarios

0 publico portugués e o pseudo teatro hrasileiro

O critico e esceritor Armando Ferreira, ao apreciar a
revista +Acho-te uma graca., em cena no Teatro Varieda-
des, escreveu o seguinte:

<E preciso que fique bem definido o significado das
eriticas alfacinhas aos espectdculos dos artistas brasilei-
ros — Companhia Folclérica Brasileira — ora entre nds,
Pela tolerincia e complacéncia dos dizeres, pela simpatia
dos adjectivos, a Imprensa portuguesa n#o quis mais do
que pagar uma divida: mandamos para.os palcos brasilei”
ros tanta coisa md, tanta irresponsabilidade artistica, tanto
refugo e iiltimas categorias, acolhidas mais ou menos gene-
rosamente, que estes modestissimos artistas, sem cendrios,
nem guarda-roupa, nem consciéncia da unidade especta-
cular, tém direito a um <laisser passer» amistoso. Acen-
tue-se, porém, este aspecto, para que n3o se vd alardear por
14 que os portugueses s#o uns c<trouxas> que cairam de
cocoras perante tdo pifios espectdculos e tfo desajeitados
e insignificantes artistas. Nem o Brasil artistico teve repre-
senta¢do nesta digress3io sem responsabilidades, nem, em
Portugal,. os valores de apreciacio andam t#o baixos, que
n3o saibam a classific agio que apropriadamente deviam
dar a esta «troupe> inferior. HA mesmo em Portugal o
conhecimento de que alguns dos artistas humoristicos - um
pelo menos — agora entre nés, para estimular o riso espon-
tdneo das plateias da sua terra, tem o hébito de dar como
heréis tristes e ridiculos de suas anedotas «os galegos»,
os portugueses, que, como os sirios ou os italianos, véo
mourejar para o Brasil e ajudar o seu engrandecimento; e
contudo esse mesmo artista agora chamando-nos <simpa-
tiquissimo piblicos, ete., ete.,, obteve na patria dos <gale-
gos», o melhor quinh#o das palmas quentes que premiavam
o «esfor¢go pela vidinhas dos modestos artistas brasileiros,

E preciso que fique bem definido, pois que é o espirito,
em nos, portugueses, natural de cortesia e hospitalidade,
aliado a uma realidade afectiva que s6 os brasileiros que
aqui vém, verificam e reconhecem, o que tem permitido
florescer em pesquisas de adjectivagdo simpdtica e alarde
de intimidade comunicativa, as resenhas dos jornais sobre
as revistecas apresentadas.

Se para a primeira exibi¢#io da companhia em Lisboa,
com certeza, os brasileiros forragearam de todas as suas
pseudo-revistas, ou retalhos de revistas ou restos de revis.
tas, os niimeros de fantasia, os «sketchs», os bailados e até
as anedotas, menos pornograficas, menos safados e gastos,
resultou que na segunda revisteca — <Acho-te uma gra-
¢a!» —ainda mais & mostra ficou a sua pobrissima apre-
sentag#o, o seu gosto ditbio (o 1.° quadro é de obscenidades
trocadilheiras de antigo formszto) e a inferioridade da sua
concep¢io espectacular. Enquanto na 1.* revista — «Canta
Brasil> —o fundo que tornou simpdtico o espectdculo foi
a miisica brasileira, nesta segunda revista atreve-se aquela
meia duzia de artistas e as 8 coristas irregulares de indisei-
plinadas de nos pretender dar a visfio de Paris! «Ca c’est
Paris», eom 4 girls e 4 plumas e trés ou quatro can¢des em
francés mal soletrado, uma danca apache, estilo cdmico que
ja se viu até na pista do Coliseu, é de um ridiculo confran-
gedor. Porque n3o se manteve a <troupe», nos conjuntos
«foleloricos» ? Falta de caco para conceber o espectdculo
que falaria ao nosso aprego pelo Brasil,

No entanto, multiplicam-se em esforgos individuais
todos os elementos da turma, Jane Grey, afonica, continuou
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passeando os restos da sua figura de ex-vedeta; Salomé
cantou dois niimeros enxertados e sem caracteristicas pro-
prias do espectdculo. Marilu, Juju Baptista, Solange, Bilinha
esforgaram-se por agradar, nas suas especializa¢des coreo-
grificas ou cantadeiras. Badu, usou dos mesmos truques, e
até com as mesmas palavras e expressdes, para valorizar as
suas anedotas, ji numa segunda escolha, e recitou uma
poesia de Catulo, no estilo e linguagem prdpria, e «tédio»,
também de efeitos dramaiticos. Vasconcelos, de um fisico
cémico e recursos burlescos seguros, também esteve na
segunda escolha de seus niimeros, isto , com menos ensan-
chas para a sua comicidade, mas mostrando sempre a mes-
ma fantasia. Almeidinha, alguns nimeros e Carlos Lisboa
bailou e dirigiu as 8 «girls»...

Em resumo: um agrupamento simpético, diligenciando
agradar, esfor¢cando-se & «outrance» para entrar no agrado
do piiblico — virtudes que contudo n#io suprem o valor
real, nem escondem a mediocridade do espectdculo.

Tudo tem de ficar no campo da confraternizagiio e ami-
zade luso-brasileira; recorde-se.

(Do Jornal do Comércio)

Barracas de brinquedos

Realizou-se na sala das reunides da Cimara Municipal
de Lisboa, a hasta piiblica para o aluguer das 36 barracas a
armar na praga'de Luis de Camdes, destinadas & venda de
brinquedos durante a quadra do Natal.

As barracas foram postas em praca pelo prego-base de
100400 cada, pelo periodo que decorrer desde a adjudicacdo
até ao fim do ano. Na arrematagiio estava incluido n#o 86 o
custo das licencas camardrias como o transporte, utilizago
e instalag#o das barracas do Municipio e ainda a instalaglo
e 0 consumo de energia eléctrica, com excepg¢lio de lampa~
das, sendo a conservaclio de conta do arrematante.

O Didrio Municipal anunciava que 126 petigdes de
candidatos as referidas barracas haviam sido arquivadas
por aquelas serem cedidas em hasta ptlblica.

Nos anos anteriores, em idénticas condigdes de utiliza-
¢%0, a Cimara apenas cobrava, por cada barraca, a quantia
de Esc. 150400, devendo frisar que n#o chega a 15 dias o
periodo de utilizag#o. :

A hasta pihblica agora realizada atingiu, porém, um
total de cerca de 45 contos, visto que as referidas 36 bar-
racas foram arrematadas por pregos elevados, embora a
base fosse de 100400 por cada. Assim, a que se arrematou
por pre¢o mais econdémico foia que atingiu 770400 e a que
bateu o «record» atingiu o preco de 1.800400.

E de frisar ainda que as barracas mais disputadas
foram as que vio ser colocadas na placa da praga Luis de
Camdes, do lado por onde correm as linhas dos <eléctricos».

Por quanto ir¥o este ano estar os brinquedos de dez

tostoes ?
(Do Didrio de Lisboa)

BRINDES E CALENDARIOS

Da Companhia de Seguros «O Alentejor recebe-
mos dois lindos calendarius para 1953, ilustrado com
a reprodugdo, a cores, dum quadro do notdvel pintor
Portela Jinior, intitulado «Ceifeira»,

Agradecemos,
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Publicacied recebidad

<Lishoa Carris»

Excelente, pela apresentacio grifica e pela esco-
lhida e variada colaboracio literdria, é o ntimero 15
da revista Lisboa Carris, 6rgio cultural e de inicia-
tivas do pessoal da C. C F. L,, dirigida por Fran-
cisco Avilez e José da Silva Bastos. Trazendo, na
capa, a repreducdo do quadro «Adoracdo dos Ma-
gosn, do pintor Francisco Henriques (1.° quartel do
século XVI), o texto abre com Mensagens do Admi-
nistrador-Geral da Carris, sr. R. J. Smith; do Comis-
sdrio do Governo, sr. dr. Anténio Luis Gomes, e
dos Directores da mesma Companhia, seguindo-se
um trecho «A Natividader, de «O Livro do Menino
Deus», do eminente escritor Aquilino Ribriro; os
artigos «Momento do Fador, por Anténio Jérvis Pe-
reira e <Possibilidades econémicas nos Trépicos
Africanos», pelo Dr. José de Almada.

Numa das piginas deste niimero de «Li:boa Car-
ris» presta-se sentida homenagem i memdria de Nor-
berto de Aradjo, o grande jornalista que tanto amou
Lisbca e que para a Companhia escreveu, proposita-
damente, «Itinerdrios Turisticos».

«Nos dominios da Arquitectura do Livro»,
por Manuel Canhédo

Sob a presidéncia do sr. dr. Anténio Pedrosa Pi-
res de Lima, Director-Geral de Administracio Poli-
tica e Civil do Ministério de Interior, o sr. Manoel
Canhdo, digno subchefe da Oficina de Fundicio de
Tipos da Imprensa Nacional de Lisboa, proferiu no
dia 19 de Margo de 1952, na Biblioteca da referida
Imprensa, uma notdvel conferéncia subcrdinada ao
tema «Nos dominios da Arquitectura do Livro» que
o Grémio Nacional dos Industriais Graficos editou
condignamente, _

O sr. Manuel Canhio, a quem o Instituto da Alta
Cultura concedeu, em 1951, uma bolsa de estudo no
estrangeiro, pode visitar alguns dos mais adiantados
centros graficos e verificar os progressos feitos atra-
vés duma notdvel recuperagio pdés-guerra. O que
observou na Imprensa Nacional de Paris e no Insti-
tuto Poligrifico do Estado, em Roma, persuadiu-o
da amplitude que deveriam ter os servicos graficos
do Estado, nio nas proporgdes — acentuou o distinto
conferencista—do grandioso movimento daqueles
organismos, mas em idéntica especializagdo.

A fundicido de tipos em Portugal, que se introdu-
ziu em 1732, gracas ao amparo que D. Jodo V deu 2
ideia de Jodo Villeneuve, de nacionalidade francesa,
proporcionou ao sr. Manuel Canhio o ensejo de
apresentar um alvitre, que sé mierece aplauso e lou-
vor, O alvitre consiste em criar caracteres de im-
prensa com desenho feito por portugueses, a fim de
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(que o livro portugués, ao apresentar-se no estrangeiro,
fosse uma expressao de cultura e lusatanidade.

0 caracter acessorio da necassidade
«transporte> e as condi¢des e 08
métodos de exploragao dos ser-
vicos de transportes, pelo Dr, /.
Faria Lapa

Do artigo, publicado, recentemente, na Gazefa dos
Caminhos de Ferro, da autoria do sr. Dr, J. Faria
Lapa, Chefe da Divisio Comercial da «C. P.» sob o
titulo «O cardcter acessério da necessidade <trans-
porte» e as condi¢cdes e os métedos de exploragdo
dos servigos de transportes» fcz-se uma separata de
de cuidada apresentacdo, valorizando-se, assim, um
trabalho, que embora ocupe algumas piginas, apie-
senta e desenvolve, proficientemente, um tema de
grande interesse.

O importante ensaio do sr. Dr. J. Faria Lapa € ja
sobejamente conhecido dos assinantes da Gazefa, que
o leram com o devido apreco; no «ntanto, desejamos,
nesta noticia, reproduzir uma pequena passagem, que
reputamos de excepcional importancia, acerca dos
m étodos de exploracdo dos transportes aplicados as
flutuagoes do trifego, nas épocas de expansio, em
que os servigos tém de ser dilatados, e nas épocas de
depressdo, em que esses servigos sa . forgosamente
contraidos.

«As empresas transportadoras de grandes dimen-
sdes — expoe o ilustre ensaista—com numeroso pes-
soal, estrutura orgadnica nece sariamente esquemati-
zada e rigida, largos investimentos, sobretudo em ca-
pitais fundidrios, que ndo podem ser transferidcs sem
perda total, ou quase total, da sua utilidade, tém maior
facilidade em responder a dilatagio dos servigos, que
a contracgdo. Para a primeira, ndo lhes é dificil inten-
sificar as circulagdes — sempre atentas a que nao de-
cresga o valor da razdo entre as prestagdes de trans-
porte, o chamado coeficiente de utilizacdo —, aumen-
tar as velocidades, procurando encontrar o tempo
decorrente entre duas utilizacdes sucessivas do mesmo
veiculo, o chatado ciclo da rotagido, etc.

«J4 nas épocas de depressio, ndo se torna ficil a
tais empresas contrair os servigos. O pessoal, que ¢
adestrado, n3o pode ser dispensado, para depois vir
novamente a ser chamado, quando se verilicasse a
expansdo. Os capitais fundidrios, por sua natureza,
ndo podem ser transferidos; os capitais técnicos, pela
especializacdo, também niao encontram aplicagdes di-
versas. Os custos globais fixos sdo, nas empresas
transportadoras de grandes dimensdes, relativamente
elevados; esta circunstincia provoca, nas épocas da
contraccdo do trdfego, sensivel elevacdo dos custos
fixos unitirios, e portanto dos custos totais unitd- .
rios,» |

Ao sr. Dr. J. Faria Lapa, nosso ilustre e obse-
quioso colaborador, agradecemos o exemplar ofere-
cido a esta redaccdo da sua separata,
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

PR RSO
Qireccdo-Geral de Transportes Terrastres
AR
Secgdo de Vias e Obras
42 REPARTICAO

O <Didrio do Governos, n.° 6, Il série, de 8 de Janeiro
de 1953, publica o seguinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunieacdes, concordando com o parecer n.° 15/52
de 23 do corrente, da Direccio Geral de Transportes Ter-
restres, aprovar o processo de expropriag#io de trés parcelas
de terreno com as superficies de 389,30 m?, 163 m? e 149,80 m?,
a primeira situada entre os quilémetros 11,679.50 e 11,818.55,
a segunda entre os quilémetros 12,067.67 e 12,181.75 e a ter-
ceira entre os quilémetros 12,166.43 e 12,250.00, da linha de
Vendas Novas, destinadas 4 ampliacio da linha de res-
guardo da estacfio de Marinhais.

O <Didrio do Governos, n.° 7, II série, de 9 de Janeiro
de 1953, publica o seguinte:

Nos termos do disposto no § 2.° da base 16.* do contrato
de arrendamento dos Caminhos de Ferro do Estado, apro-
vadas pelo Decreto n.° 13,260, de 9 de Marg¢o de 1927, e em
harmonia com o artigo 10.° do regulamento anexo ao De-
creto n.* 16.242, de 17 de Dezembro de 1928, foram nomeados
para fazer parte da Comiss#io Administrativa da Caixa de
Reformas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado no
ano de 1953 o chefe de reparti¢#o, além do quadro, enge-
nheiro Eugénio de Campos Amaral e vogal secretirio da
Comissfio Administrativa do Fundo Especial de Caminhos
de Ferro, além do quadro, Carlos Manitto Ferreira Torres.

Direccdo dos Servicos de Exploracao e Material
3. REPARTICAO

L
O «Diario do Governo», n.° 10, III série,de 13 de Janeiro
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de ontem de S. Ex,* o Ministro das Comunicacdes,
o projecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia
dos Oaminhos de Ferro Portugueses, pelo qual sdojanuladas
as tarifas especiais n.°* 101, de grande velocidade, tarifa es-
pecial n.° 5 C — Passageiros, tarifa n.° 19, de grande veloci-
dade, suspensas, respectivamente, desde 7 de Maio, 10 de Se-
tembro e 10 de Agosto de 1942, e diversos avisos ao piiblico
publicados pela referida Companhia e pelas extintas Com-
panhias Nacional de Caminhos de Ferro, Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga, Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal e Caminhos de Ferro de Guimar#es.

Pelo mesmo despacho foi também aprovada a proposta

496

Revista quinzenar

da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses para
ficar sem efeito a publica¢io da tarifa especial — Passagei-
ros — Bilhetes de excurs#io, com itinerdrios escolhidos pelos
passageiros, em servi¢go combinado com a Sociedade Estoril,
eujo projecto, hem como os dos avisos ao piiblico respecti-
vos anunciando a entrada em vigor da citada tarifa, haviam
sido aprovados conforme despacho publicado no «Didrio do
Governo» n.° 54, 3.* série, de 4 de Margo de 1952,

O «Diério do Governo», n.° 12, III série,de 15 de Janeiro
de 1953, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 7 do més corrente de 8. Ex." o Ministro das
Comunicagdes, os projectos, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, de aditamento a clas-
sificaclio geral de mercadorias, & tarifa geral e a tarifa de
transportes na via fluvial entre as esta¢des de Lisboa e
Barreiro, tendo o da tarifa geral o acordo da Sociedade Es-
toril, e mediante os quais as rubricas actuais de <Actcar
cdndis, <Agicar de Saturno» (acetado de chumbo), «<Agiicar
em ramas e cAcficar refinado (ou moido), s¥o substituidas
pela de «A¢ficar comum» (refinado ou em rama), conti*
nuando a existir a de «<Ag¢licar n#o designado»,

O «Diério do Governos, n.° 25, III série, de 30 de Janeiro
de 1953, publica o seguinte: :

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.c 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 20 do corrente desta Direccfio-Geral, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, tendente a facilitar o trans-
porte, em pequena velocidade, de sal comum (marinho ou
gema) a granel, sal comum (marinho ou gema) em sacos ou
barricas e sal comum refinado empacotado ou em caixas,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27,665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 24 do corrente desta Direc¢fio-Geral, o projecto
de aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, que estabelece o pre¢o especial
de $35 por tonelada e quilémetro a aplicar ao transporte,
em pequena velocidade e no regime de vag#o completo, de
remessas de cascas paracurtimentos de couros n#to designa-
das, sendo, em consequéncia, anulado e substituido o aviso
ao piblico B, n,° 108, de 15 de Fevereiro de 1951,

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De-
ereto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 24 do corrente desta Direcgio Geral, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Porgueses, pelo qual sfio estabelecidos precos
especiais de $45 e $40 por tonelada e quilémetro, nas condi-
¢des indicadas no citado projecto, para o transporte de fari-
nhas para alimenta¢fio de animais, sémeas e tourieauz, em
detalhe e em vag#io completo em pequena velocidade.

Em conformidade com o disposto no artigo 3.° do De=~
creto-Lei n.o 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 24 do corrente desta Direcglio-Geral, o projecto
de aditamento A tarifa especial n.° 4 (Passageiros — Bilhetes
de assinatura), apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo qual s#io eriados prec¢os de bi-
lhetes, do capitulo IIT da referida tarifa, entre a estac#o de
Aveiro e o apeadeiro de Oronhe, no ramal de Sernada a
Aveiro,
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COMPANHIA EUROPEA DFE SEFGUROS

Capital: 5 MILHOES DF FSCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA _ |
ERERE ST Y1 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE )R U A Do GRUOII‘-_IXO, D O—-1l 1S B O A

| B B B B il

COMPANHIA DO CAMINHO
DE FERRO DE BENGUELA

SEDE—Rua do Ataide, 7-A

LISBOA
ESCOLA ACADEMICA s
FUNDADA EM 1847 LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 Qims.
Condecorada em 1947 com o Grau de Capital: Esc. 330.000.000$00
Comendador da Ordem de Instrugdo Piblica —:i:— ou £ 3.000.000 — ::—

INTERNATO E EXTERNATO e

(SEXO MASCULINO) .
CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS L e

Liceal, Comercial, Ciclo e
Preparatorio e Instrucdo Priméria

c Infanti,
om Aulas t1s Comité de Londres

Princes House, 95 — Gresham Street, F. C, 2

Direcgdo da Exploragio

LARGO DO CONDE BARKO, 47— LISBOA s > AR
(PM-“:"] CONDES DE PI"HEL) Enderego telegrifico: <LOBITANGA.-
FELEFONE: .6 2430 LISBOA // LONDRES // LOBITO

PoicLinicA pa Rua oo Ouro| | Uai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
LEVE O

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coracéio ¢ pulmdes—as 6 horas

gr. Carlos Vﬂarj-‘- Ciman.ia eill'll:t ee '?E:rm?e:;ﬁs 4& horas ..
r. Miguel de aga . o urinariaé—a 1 hora -

Dr. Vfcgcte Branddo — Pele e sililis — as 4 horas Manual do VIa]an[e

Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos othos — as 2 horas

Dr. Antonio Pereira - EstOmago, Jigado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simdo — Gasaanta, nariz e ouvidos — as 5,50 horas

Dr. Casimiro Afoneo—Deencas das senhoras e operacdes—as 5 horas em Por[ugal

Dr. Gongalpes Coelho — Doencas das criancas—as 560 horas

Dr. Pinte Bastos — BOca e dentes, prétese — as 10 horas

. Aleu Saldanha -— Raio X — as 4 horas
o Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 4 horas

RIM 90 A PAR gr: Jungueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as I8 h, A venda o 2.° volume,

P R ANALISES €ELINICAS muito actualizade
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