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ZINCO VAROES
FERRO VERGALHOES
ACO CANTONEIRAS
CHUMBO CALHAS
ESTANHO TES

REDES E TEIAS METALICAS

OFICINA ESPECIALIZADA
EM TODOS OS TRABALHOS DE

Senna, Botto & Lleildo, L.

CASA FUNDADA EM 1889

ARAMEIRO

SEDE EM LISBOA:
14 e 30, Rua Nova do Almada, 38 e 44
140, Rua da Conceicdo, 146
fone P. B. X. 26054 — 2 8904
Tele |  remes SENNAOTO

"FILIAL NO PORTO:
31, Rua do Aimada, 35
| fone 28170
Tele l gramas SENNAOTO
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Rua Aurea, 34-38 = Telef, 2 0244
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Sociedade Tndustrial
de Uila Franca

FABRICAS DE MOAGEM E DE DESCASQUE
DE ARROZ EM VILA FRANCA DE XIRA

Os seus produtos impBem-se pela qualidade.
A apresentacio dos seus tipos de arroz
rivaliza bem com as dos tipos estrangeiros

Féabrica ¢ Sede:
LARGO MARIO INFANTE

TEL. 20— VILA FRANCA DE XIRA

Administracdo e Escritérios:

RUA DOS FANQUEIROS, 38

TELEFS. 23830 - 27806 — LISBOA

| % Apparfements, dgua corrente e aquecimento ¥

HOTEL - AMERICANC

# Muito confortdvel e o mais central da capital. 3

# Magnifico servigo com pessoal competente. 3

cenfral em todos os quartos.

PRECOS MUITO MODERADOS

Rua 1.° de Dezembro, 73 — LISBOA

Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL

€. Pinto Basto § €., L.”

Representantes da:

METROPOLITAN-VICKERS ELECTRICAL EXPORT Co. Ltd.

Fabricantes de locomotivas eléctricas,
Diesel-eléctricas e de turbina; e de au-
tomotoras eléctricas e Diesel-eléctricas

il
North British Locomotive Co. Ltd.

Fabricantes de locomotivas a Vapor,
o Diegel ==——=———

g |

SOCIETE GREGG D'EUROPE

Fabricantes de vagoes de OCaminhos
———e de Ferro =——————

Avenida 24 de Julho, n° 1—1L iISBOA

Byotel Franciort

SANTA JUSTA

EXCELENTE E ABEUNDANTE
SERVICO DE MESA

HOTEL DE 2. CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

Telefones: 30744 — 30748

Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70— LISBOA
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LIMITADA

Av. da Liberdade, 49 a 57 — LISBOA

MODERNAS FAIANCAS
DE 'FANTFASTA
E USO DOMESTICO

TEL. P. B. X. 24958 E 239202

LOUCA SANITARIA
B84 P B0 -8
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Filiais no Porto e em Coimbra

A MARCA DE GARANTIA

-

CAFE NICOLA

O MELHOR SERVICO
A MELHOR FREQUENCIA

Excelente servico de restsurante

LISBOA

i 24, ROSSIO, 25
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PASTELARIA  MARQUES

Almogos — Chés—Jantares—Banquetes—Laneches
—— para Casamentos em Lisboa e Provineia -

Fabrico especial de BOMBONS ¢ MARRONS GLACES

Preparagiio das melhores frutes portuguesas
em céstos regionais e caixaa de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

TELEFONE 23362 LISBOA

Depois de um dia inteiro de trabalho, uma
chdavena de Ovomaltine faz desaparecer a
fadiga e proporciona um bem-estar grande,
porque fornece ao organismo os elemen-
tos nutritivos que ele facilmente assimila,
fazendo recuperar as forgas dispendidas.

*

OVOMALT

R VU TR s g R T P O R
"R, B WANDER S. A. BOERNE (SUIsSsSa)

terrrorovrovovre

@Grande Kotel Duas Dacdes

Magnificos quartos, com casa de bainho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
=========para todos o8 andares =

AQUECIMENTO CENTRAL

MAGNIFICOS SALOES - BAR AMERICANO — HALL

Telefone P. B. X. 20410 — 29311 — 29312 — 29444
Telegramas: Duasnacdes —LISBO A

Divigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES SIMOES

RUA AUGUSTA  RUA DA VITORIA, 41 LISBOA

-

CASA ALEMA

Casa especializada em lodos os artigos de :

LOUCAS — VIDROS — CRISTAIS — FAIAN.
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS — OBJECTOS PARA BRIN-
DES —ARTIGOS DE MENAGE, ETC.

Ruva da Palma, 33 — Telefone 25250
LISBOA
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BASCULA CENTE-
SIMAL MODELO
486 — CAPACIDA-
DES 260a 2 000 QUI-
LOS MAXIMA SEN-
SIBILIDADE — EX-
CEPCIONAL RE-
SISTENCIA

BALANCA SEMI-
e AUTOMATICA MO-
o DELO A. 920 — CA-
\ s PACIDADE 15 QUI-
LOS—MOSTRA-
DOR 1 QUILO POR

W - 5 GRAMAS

. i., PRATICA E RESIS-
o~ 3 TENTE — MUITO SEN-
SIVEL

AVERY PORTUGUESA, L.

SEDE—LISBOA—Rua Braamcamp, 66-70—Tel. 42001
FILIAL— PORTO — Rua D. Jodo 1V, 23— Tel. 22144
AGENCIA—COIMBRA—Rua da Sofia, 164—Tel, 4512

Baterias Alcalinas - Ferro - Nigquel —Cadmio

INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,

7. S. F.,, SINAIS DE ALARME, TELEFONE E

1ELEGRAFO, APAKELHOS DE PRECISAO E
AINDA PARA :

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

REPRESENTANTES GERAIS

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94. Telef. 42188-Lisboa

MOTORES ELECTRICOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES

DISJUNTORES
ARRANCADORES

MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

Sotiedade Luso Elieriea, b.”

11, Calcada Marqués de Abrantes, 13
Telef. 6 0331

LISBOA

S0P ECATE
SONDAGENS E FUNDACOES

Engenheiro: Alvaro Melo Gouveia

L Bk

Conjunto de duas mdquinas na execucdo de estaca s
para as fundac¢des do armazém de «Clinkers da Ccm-
panhia de Cimentos Brancos CIBRA

Escritério:
Rua do Arscnal, 146, 2.°-Fsq.
Telef. 84010

LISBOA |
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| SILVA LAIRES, L.*

Importacao &  Exportacao
Comissoes ¢ Representacoes
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SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.”
EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS
Imporfadores de drogas e produtos quimicos e tintas para todas as Indstilas

OS MAIS BAIXOS PRECOS DO MERCADO
Enviam~-se amostiras a quem as requisitar

Rua do Arsenal, 108-1.°
LISBOA i AP

SEDE: PRAGCA DO MUNICIPIO, 20, 2.°

TELEFONES: EXPEDIENTE 26552 — GERENCIA 29957

End, Telegz. VINISUL

ARMAZENS: AREALVA—-AImada

TELEFONE: ALMADA 17
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MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L.
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6
E. PINTO BASTO & C.", L.”®

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31681 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

AGENCIA DE VIAGENS Zepa, L.

o o> D

Rua Capeélo, 22 — Rua Anchieta, 3

(Mesmo em frente do Govérno Civil)

LISBOA — Telefone 31,253

P A Y

PASSAPORTES — VISTOS CONSULARES
— PASSAGENS POR TERRA, MAR E
AR — RESERVA DE HOTEILS — EXCUR-
SOES — ESTUDO DE ITINERARIOS, ETC.

A Renascenca

Féabrica de espelhos fundada em 1895

| ATLANTIDA, L™

PRACA DO MUNICIPIO, 31

| Vidros Triplex de origem estrangeira
— TELEFONE 29081 —

——— especiais para automdveis
Vidros em chapa e cortados, nacio-

nais e estrangeiros — Vitrais de arte
Foscagem de vidros —

TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — Azulcjos — Mosaicos —
Fogies — Candeciros — ETC. — ETC,

Fornecedora dos Caminhos de Forro

R. D. Luis l. 25 e 26-A — LISBOA
Telefune 60924

A CASA DOS MELHORES PRECOJS

[ P A

% M é g a- FUNDADA EM 1891

_Correntes de ferro e latdio — Alfinetes de lat#io,
' de ferro e de ama —Ganchos para cabelo — Mo-
DE MAURICIO LOPES MEGA & Ca
GRANDE SORTIMENTO DE URNAS E COROAS

las em madeira para roupa — Dedais em latiio,
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises

Trala du funerals completos dos mals simples aos de malor pompa.
Trasladagdes em todos oa cemitérios e para o estrangeiro

— Estojos para desenho — Ataches e vdrios
artigos de escritério — Conchas para méiveis
— t di 8 artigos
Urnas de todas as qualidedes de madeiras e de todos os modelos BUclAs Pepk SAIHPRON. 8- SiREEso &
PRECOS MODICOS

—

de caca — Oabides — Foices —Serrotes de Podar
— Ancinhos, ete. —

TELEFONES 2 2081-2 2082-2 2083 P, B, X, — ENDERECO TELEGRAFICO «CHUMBO=

Escritério: RUA DO COMERCIO, 88-2.°
Depésito: RUA DO COMERCIO, 33 A 36

Séde — Largo das Olarlas, N.°® 41, 42, 43, 44 ¢ 45
Garage e Depdsito — Travessa do Jorddo, N.° 3

LIS BOIA — TELEFONE 2 7832
WWJ
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Antiga Agéncia Funeréria ’ Fabrica Progresso Mecinico
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Fabrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.*

FUNDADA EM 1824
SEDE — Largo da Biblioteca, 17 — LISBOA

PORCELANAS — Domésticas, Industriais, Decorativas, Electricas

DEPOSITOS

LISBOA PORTO
Largo do Chiado, 18 Rua Candido dos Reis, 18

Empresa Geral de Cranspories

. Ae. Ke Lie

B Transportes Nacionais € Internacionais

B Servicos Auxiliares do Caminho de Ferro

B Recolha e entrega de mercadorias e bagagens no domicilio
B Servico de porta a porta em Contentores

B Armazém de Mercadorias

Agentes de Viagens e Turismo — Agentes de Navegacdo

Rua do Arsenal, 124°¢ 146 Rua Mousinho da Silveira, 30-2.°

Telefs. 32161/65 e 32261/65
LISBOA

Telefs. 25938/39
PORTO
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VIGA

LISBOA PORTO
dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. P B X 2 1381 82 Telef, 7107

“GRLECY"”

VIGAS E FERROS T

Agentes exclusivos para Portugal e colbnias porluguesas:

DF NOGUEIRA Limitada
—

GREY

rfnnof| GREY

..............

DE NOITETODOS 05
{ GATOS S0 PARDOS

Empresa Electro Ceramica

Fabrica no Candal—VILA NOVYA DE GAIA

Porcelanas Eléctricas de Alta e Baixa Tensio
— Aparelhagem Eléctrica para Telégrafos e
Telefones — Tubo Bergmann — Artigos de Ba-
quelite para todos os fins—Porcelanas Domés-

= ticas, Decorativas e Industriais ———

SEDE {

Largo da Biblioteca 17, 2°—LISB O A

[.SALVO QUANDO A LUI E

LUMIAR.

A LAMPADA QUE NAO ENGANA

TANTO PARA AUTOMOVEIS
COMO PARA CAMIOES

0S PNEUS QUE SE RECOMENDAM
PELA QUALIDADE € PELO PRECO
S AO

MABOR .

E AGENTES

CONSULTE OS DISTRIBUIDORES
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F-INDOU o ano de 1952. Abrem-se, agora,

com este primeiro dia de Janeiro, as por-

”

tas doiradas do Ano Novo. FE, com emo-

cdo e também com esperanca—a esperanca que

”~

é o maior bem concedido aos homens pelos

Céus clementes —que subimos o primeiro dos

trezentos e sessenta e cinco degraus da longa

escadaria do Pal4cio que acaba de abrir-nos, de

par em par, as suas portas, F, longa a subida,
mas nunca fatigante para quem vai animado de
fé em si proprio e na Vida. A fé é a maior forca
moral de que o homem dispde na luta pela exis-
téncia: fé em Deus, fé nos seus semelhantes, fé
nos seus destinos, fé nas suas ambicdes mais
nobres.

Os homens ndo improvisam: modelam em
suas mAa0s, a pouco e pouco, no presente, a obra
do futuro. ¥, pesada a heranca, cheia de res-
ponsabilidades? Nao importa. A fé em nés mes-
mos nos fortalecerd, tornando-nos dignos dessa
heranca e das responsabilidades inerentes. Fo-

ram precisamente os homens de ontem — isto é,

de Ferre Portuguesss
“w‘?-::um!ﬂ"‘"‘m 2
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do ano que acabou, que nos ensinaram a ter

confianca no nosso esforco.

Neste cantinho maravilhoso da Furopa, tdo
deliciosamente peninsular e tio saborosamente
portugués, damos ao Mundo o espectdculo ndo
apehas da beleza excepcional das nossas paisa-
gens, mas, também, da nossa ordem, do nosso
trabalho, do afa honesto e porfiado de quem,
orsulhando-se de um passado glorioso, tem tam-
bém motivos mais do que suficientes para se
orgulhar do presente e confiar, por consequén-
cia, no futuro.

Ao iniciar-se o Novo Ano de 1953, a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro» apresenta aos
ilustres membros do seu Conselho Directivo,
aos seus prezados colaboradores, assinantes e
anunciantes, a todos os seus amigos, enfim, os
mais efusivos votos de muitas felicidades e pros-
peridades, e com esses votos a expressdo do seu
reconhecimento pelas muitas provas de conside-
racio e estima que recebeu no decurso do Ano

de 1952.
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Os Caminhos de Ferro

e a defesa

G eon w2 a'l

anti-aérea

A perspectiva, cada vez mais acen-
tuada, de uma préxima grande
guerra, e dado o papel preponde-

rante que nela se assinala aos ataques da
aviagdo, por toda a parte se procura orga-
nizar uma desenvolvida defesa anti-aérea
dos paises ameacados.

A organizacio eficaz de uma defesa
anti-aérea compreende, em principio, dois
grupos fundamentais de accio: a defesa
activa e a defesa passiva.

A defesa activa, que é afinal a contra-
-ofensiva aérea da aviaciio nacional, estd
haturalmente a cargo dos orgios militares;
a defesa passiva, destinada a proteccéo das
Populagdes e dos servicos publicos, 6 uma
missfio que incumbe, de um modo geral, a
administraciio dos territérios do Pafs.

A preparacio da defesa passiva com-
Preende essencialmente trés grupos de
missdes a realizar:

a) Missdes de seguranca geral;
b) Missoes preventivas;
¢) Missdes de salvacio.

As missdes de seguranca geral referem-
8¢ & vigilancia dos ataques, a extingfio das
luzes e & camuflagem. Estas missoes sio
feitas, em regra, em ligacao com as autori-
dades militares.

As missdes preventivas dizem respeito
& proteceiio das pessoas, e dos recursos e
Mmateriais importantes. Nestas medidas
COmpreende-se a preparacio e construcio
de abrigos e trincheiras protectoras.

As missdes de salvagio tém por objecti-
VO 08 socorros as vitimas dos ataques, e a

‘luta contra os incéndios provocados pelos

bombardeamentos aéreos. Estas medidas
tomam um cardcter mais complicado
quando se prevé o emprego de gazes de
combate.

A preparacio destas missdes exige uma
importante dotacdo de material apropriado
ao seu desempenho, e também a organiza-
¢ao e instruciio de pessoal a elas atribuido.

o * *

A organizagio da defesa passiva contra
08 ataques aéreos deve assentar num bem
elaborado plano geral, de onde depois se
deduzirdo os planos relativos a cada regido,
e os planos particulares destinados as di-
versas localidades que tenham de ser pre-
paradas para aquela defesa.

Destes planos devem econstar detalha-
damente todas as niedidas que, desde o
tempo de paz, hao-de ser preparadas para
a satisfacio das diversas missdes a reali-
zar, e bem assim o processo de recruta-
mento do pessoal necessdrio, e a localiza-
¢ao dos materiais a empregar.

E com base neste plano que as diversas
autoridades locais formulario as suas ins-
trugGes para a completa execuciio da defesa
anti-aérea, e as presericoes relativas a con-
duta a observar pelas populagdes no caso
de alerta de ataque aéreo.

Trata-se, como se vé&, de um verdadeiro
caso de mobiliza¢iio nacional, e a ele deve

389
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ser dedicada toda a atenc¢do e o mais rigo-
roso critério para que fiquem asseguradas:
a execucdo das medidas prescritas e a
maior disciplina por parte da populagao
eivil.

Para a execucao das diversas medidas
a tomar, tais como: a organizacido e utili-
zacdo dos abrigos, a montagem das equipas
de socorros sanitdrios, a protecciao dos ser-
vigos publicos necessarios (iluminacgdo, te-
lefones, etc.) e o combate aos incéndios,
devem ser utilizadas nfo s6 as organiza-
codes ja existentes, mas também um refor¢o
do pessoal que, voluntariamente, se oferega
para esse fim.

E’ evidente que a esta importante mis-
sdo corresponde a necessidade de uma

longa preparac¢do e instrucdo de todo o

pessoal, a qual deve ser ministrada cuida-
dosamente desde o tempo de paz.
Em muitos paises se acham de hd muito

regulamentados todos estes assuntos, e é

muito interessante, por exemplo, a Instru-
¢do pratica sobre a defesa passiva contra
os ataques aéreos que fol publicada pelo
Governo francés, em 1931, e que ainda
hoje se pode considerar como satisfazendo
muito razoavelmente a preparacio daquela
defesa.

* * *

No que respeita particularmente aos
caminhos de ferro had que atender as suas
condicdes especiais de instalagdo e de ser-
vico, o que alids sucede também com as
instalacdes préprias das grandes industrias.

Para os caminhos de ferro devemos
notar como pontos essenciais a proteger
de um modo o mais eficaz possivel: as ins-
talacoes de oficinas e depdsitos, as grandes
obras de arte, as gares de maior desenvol-

vimento, e 08 principais entroncamentos
de vias.

Em muitos pontos de menor impor-
tancia a defesa passiva das estacdes pode
ficar englobada na organizacio planeada
para as localidades a que eles correspon-
dem.

Na organizacio defensiva das grandes
instalacdes hd que proceder, porém, ao
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estabelecimento de um plano préprio, a
cargo das entidades ferrovidrias, e que
deve comportar, entre outros elementos: o
estabelecimento de uma forte proteccio
para as dependéncias e mecanismos indis-
pensiaveis a0 bom funcionamento do ser-
vigo, a previsdo de medidas conducentes a
salvaguarda do material circulante estacio-
nado nas grandes gares e depdsitos, a cons-
trucio de abrigos especiais para o pessoal
que se deve manter no seu posto mesmo
durante os ataques aéreos, ete.

Para muitos dos trabalhos de protecc¢io
a executar encontram-se ja estudados di-
versos tipos a adaptar a cada caso, e que
podem ser indicados pelas autoridades
militares.

Nas grandes gares, onde importe essen-
cialmente que néo se mantenha por muito
tempo a interrup¢io de via causada pelo
bombardeamento aéreo, deve-se preparar
a organizacio permanente de piquetes de
pessoal, destinados a executar rapidamente
As reparacoes necessdrias para assegurar o
restabelecimento das comunicacgoes.

A este respeito, ocorre-nos c¢itar o que
sucedeu na 1.* Grande Guerra com a gare
de Saint-Pol, a cargo da 5." companhia do
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de

Ferro, durante a grande ofensiva de Marg¢o

de 1918.

Assim, uma sessdo de assentadores da-
quela companhia, sob o comando de um
nosso distinto oficial, o entdo tenente Car-
los Alves, manteve-se em constantes traba-
lhos de reparacio, de noite e de dia, du-

- rante uma semana inteira, e debaixo da

acedo dos ataques aéreos, conseguindo con-
servar livres as ecomunicacdes de reabaste-
cimentos para o front de Arras, o que va-
leu os louvores e condecoracgdes que lhes
foram conferidos pelo Alto Comando Bri-
tanico.

A proteccao das grandes obras de arte,
exigird, de-certo, uma defesa mais comple-
xa, e que implica necessariamente uma es-
treita ligagio com a ac¢do dos meios mili-
tares.

* " *

Para o caso de electrifica¢do das linhas
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férreas, ha que contar, de um modo impe-
rioso, com uma poderosa defesa da central
geradora de vnergia, e é esse um ponto que
nao pode ser resolvido pela direccio ferro-
vidria, pois que se trata de um problema
que pertence propriamente a4 organiza¢lo
da defesa geral do Pais.

De facto, a inutiliza¢do da central gera-
dora de energia eléctrica acarretaria, além
de outras consequéneias, a paralizacio da
rede ferrovidria que ela sirva.

Esta questdo tem sido versada por mui-
tos autores militares, que se tém ocupado
de assuntos da defesa nacional, mas é obvio
que tal inconveniente nio pode constituir
Iazado suficiente para se prescindir das
8randes vantagens econdémicas e indus-
triais da electrificaciio, e resta, portanto, a
lecessidade de estudar os meios de fazer
face a tao grave eventualidade.

Com este fim tém-se preconizado a con-
Seérvagio permanente de uma dotacio su-
ficiente de material de traccdo a vapor
bara ocorrer a prevista falta de energia
eléctrica, .

Esta solugiio é de mais fdcil realizacio,
0 caso de nfio ser completamente electri-
ficada toda a rede ferroviaria do Pais, e
assim haveria sempre onde encontrar os
llecessarios recursos em pessoal e material
bara se restabelecer a circulacio com a
tracedo a vapor. '

* L *

Enfim, pode dizer-se que, para o caso
dos caminhos de ferro, a boa organizagio

GAZETA DOUS CAMINHOS DE FERRU

da sua defesa anti-aérea exige absoluta-
mente a realizacio de certas condicoes
essenciais, que se podem resumir nos se-
guintes pontos:

1.°— O estabelecimento de um plano
geral, abrangendo todas as principais ins-
talagoes, e focando os pontos onde é ne-
cessario o concurso dos meios militares.

2. — A preparacio de todos os elemen-
tos materiais necessirios a execucdo da-
quele plano, e o projecto detalhado de to-
das as construgdes destinadas a garantir a
proteccao do pessoal e material que forem
indicadas no mesmo plano.

3.°— Uma desenvolvida instrucio de
todo o pessoal, sobre as missdes que tem a

“desempenhar e o procedimento que devem

seguir para o caso dos ataques aéreos. Esta
instru¢do tem que ser mantida de um
modo permanente, de forma que, no mo-
mento do perigo, ndo haja panico nem he-
sitacoes.

E evidente que a realizacio destas con-
digoes deve estar a cargo das direccoes
ferrovidrias, com a superintendéncia das
autoridades militares a quem competir a
organiza¢ao geral da defesa anti-aérea do
Pais.

Conseguido aquele desejado fim, e or-
ganizados e preparados convenientemente
todos os elementos pessoais e materiais
exigidos pelo plano fixado, é entdio que se
poderdo realizar proficuos exercicios de
conjunto para verificar o resultado satis-
fatorio das medidas adoptadas.

L
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de Lisboa

com o Porto por

Caminho

FREDERICO

Pelo E N G.°

de Ferro

ABRAGAO

Chefe do Servigo de Obras Metdlicas da C. P,

OI lento o periodo de gestagdo dos nossos
caminhos de ferro. Em 27 de Setembro de
1825 inaugurava-se a primeira linha em In-
glaterra, de Darlington a Stockton; em Por-

- tugal, 86 passados 31 anos, em 28 de Outubro de

1856, foi inaugurada a nossa primeira linha, de
Lisboa a Carregado. E em 1877, vinte e trés anos
depois de Fontes ter iniciado, em 1854, a época de
realizagdes ferrovidrias, tinhamos apenas 952 kms.

‘de linhas em exploragao.

Por 1844, pode dizer-se que os trabalhos de
Viagdo piiblica em Portugal se limitavam a cons-
trugao de algumas calgadas feitas pelos velhos sis-
temas. Quem tinha de se deslocar, fazia-o, em todo
O Pafs, ou a cavalo ou por estradas quase intransi-
tiveis. A regularidade qdase nao existia e a segu-
Tanga também bem pouca era.

Ocasides houve em que as cheias dos rios imos
bilizaram os pesados vefculos das diligéncias ou
Mala-postas, quando nao eram os ataques dos sal-
teadores, esses, sim, parece que bem organizados;
% na melhor das hipéteses, quando a viagem ter-
Minava gsem incidentes, <ao chegarem a estagao das
‘Garmelitas», onde findava a jornada e se entre-

.88vam ag bagagens e o grosso das malas do cor-

Teio, os passageiros teriam um suspiro de alivio
80 verem-se fora das quatro paredes do enorme
®8rrogao em que haviam passado quase dia e meio,
& tremer oy a suar, e sempre mal acomodados, em-
OTa a mala-posta de Lishoa ao Porto fosse um dos
mais perfeitos servigos desta natureza de toda a
uropa., *)
A rotina, a falta de iniciativa, mis vontades
ini"iaiﬂ, a convicgao de muita gente de que o cami-
nho de ferro nao viria a ser o meio de transporte

‘.\

(') Godotredo Ferreira, <A mala-posta em Portugals.

do futuro, prético, seguro e eficaz, ou, se o fosse,
nao teriamos elementos de trafego que o justificas-
sem, tudo isto e a agitagao politica da época, sao
razoes de sobejo para justificarem essa apatia
inicial.

Discutindo-se nas Cortes, em 3 de Fevereiro de
1846, a ligacao ferrovidria de Lisboa com o Porto,
entado considerada em primeiro lugar, o conde do
Lavradio assegurava que tal se nao justificava
porque, entre Lisboa e Porto, ndo havia por ano
mais de seis mil passageiros. Costa Cabral retor-

PORTO — Um aspecto da Ponte Maria Pia
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quia-lhe, perguntando: <E se forem trezentos
mil» 2 — «I3so ndo é possivel —insistiu Lavradio —
porque nido hd no pafs viajantes para esse movi-
mentoo,

Tal era a mentalidade da época, mesmo entre
espiritos esclarecidos.

* * *

A primeira ideia do estabelecimento do cami-
nho de ferro em Portugal parece ter nascido de
Benjamim de Oliveira, residente em Londres, mais
tarde membro do Parlamento britanico, que, em 10
de Outubro de 1844, escrevia a seu primo, o Conde
do Tojal, entao ministro da Fazenda, sugerindo-lhe
a possibilidade da constru¢ao de uma linha férrea
ligando Lisboa com o Porto e passando por Sant: -
rém, Leiria, Coimbra e Aveiro.
O Conde do Tojal, porém, nao
acreditava nas vantagens do
caminho de ferro, conside-
rando suficientes as comuni-
cacOes maritimas «feitas por
dois vapores e muitos barcos
costeiros, com 08 quais se nao
pode competir». <A tnica li-
nha, em que um caminho de
ferro seria lucrativo—acres-
centava—é do Alentejo para
Alcécer, de onde se vem para
Lisboa por mar>.

Benjamim de Oliveira, que
bem se pode considerar o pri-.
meiro pioneiro dos caminhos
de ferro em Portugal, insistia
em nova carta e frisava: <Esté
conhecido que a comunicagao
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aquitica se ndo avantaja aos
caminhos de ferro...». «Na
verdade, a barateza, a rapidez
e seguran¢a das viagens por
caminho de ferro, ndo tém
competidor em nenhum outro

meio de transporte.»
E, ceriamente por sua ini-

ciativa e insisténeia, veio a
realizar-se em Londres, em 6
de Dezembro de 1844, uma
reuniio de banqueiros, nego-
ciantes e directores de cami-
nhos de ferro ingleses, naideia
de se constituir uma sociedade
de capitalistas ingleses e por-
tugueses para esse fim.

Anténio de Cabral Sa No-
gueira chegou a apresentar no
Ministério do Reino, em nome
de Benjamim de Oliveira, a
proposta para a construg¢do de
um caminho de ferro de Lisboa a Tomar. Mas fun-
dara-se, entretanto, em 19 de Dezembro de 1844, a
Companhia de Obras Piiblicas de Portugal, um dos
objectivos da qual era a construgao do caminho de
ferro de Lisboa & fronteira de KEspanha, e por esse
motivo a proposta de Benjamim de Oliveira nao
teve seguimento.

De facto, o Conde de Tomar tomara a iniciative,
em 1844, de promover a fundagao daquela Compa-
nhia, cuja finalidade era efectuar os necessirios
melboramentos nas vias de comunicag¢ao existentes
e, em especial, a construgao do referido caminho
de ferro em direcg¢ao da fronteira.

A agitagao politica da época anulava, porém,
todas as iniciativas e, assim, sem entrar em mais
pormenores, que nio vale a pena relatar, pode di.

PORTO - A ponte Maria Pia
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zer-se que, g6 em 1851, triun-
fante 0 movimento da Regene-
ragao e tendo ocupado a Presi-
déncia do Conselho o Duque
de Saldanha, se inicia entre
nés, a gério, o periodo de eufo-
ria em matéria de obras ptibli-
cas e, especialmente, de vias
de comunicacao.

Em 30 de Agosto de 1852,
Saldanha cria o Ministério das
Obras Priiblicas, Comércio e
Indtistria, que entrega a Anté-
nio Maria Fontes Pereira de
Melo, entao ministro da Fa-
zenda.

A TFontes, 4 sua vontade in-
flexivel e fria tenacidade, se
deve, pois, o inicio da intensa
actividade que havia de carac-
terizar esse primeiro periodo
da nossa viagao acelerada. Di-
vidiam-se, por essa épocs, as
Opinides sobre.a qual das linhas devia ser dada
Prioridade: a do Norte, ligando Lisboa com o
Porto, ou a do Leste, na direcgao da fronteira de
Badajoz, acabando por ser esta a preferida. Seria
comum as duas o troc¢o de Lisboa a Santarém, mais
tarde prolongado até «um lugar préximo da po-
vVoagio de Barquinhas, que é hoje a moderna e
Progressiva vila de Entroncamento, exemplo tipico
da povoagao criada pelo caminho de ferro. E,
88sim, em 1 de Julho de 1861, chegou o caminho
de ferro a Santarém e em 7 de Novembro de 1862
a Abrantes.

O pento do qual a Linha do Norte se devia
destacar da do Leste e a directriz, que devia se-
guir, foram também objecto de larga discussao;
mas, finalmente, apds vicissitudes vérias, a Linha

Estagéio ferrovidria de S. Bento

DOS CAMINHOS DE FERRO

GAZETA

PORTO ANTIGO — O Convento de S. Bento de Avé-Maria,
no local onde hoje se vé a estaciio ferrovidria de S. Bento

do Norte ficou completa, em 7 de Julho de 1864,
de Lisboa até ao lugar das <Devezas», na margem
esquerda do rio Douro, onde é hoje a estacio de
Vila Nova de Gaia.

Lisboa estava, pois, ligada com a Carital do Nor-
te; mas a verdade 6 que, para que essa ligagao
fosse efectiva e prética, necessario se tornava trans-
por o fosso formidédvel daquele rio.

E surgiu, entao, a necessidade de resolver o
grande problema: a travessia do Douro pelo cami-
nho de ferro e, simultineamente, a localizagio da
estagdo terminal no Porto.

#* e .

O problems, na realidade, nao surgia s6 agora.
Ja as instrugdes para a comissao encarregada de
estudar a directriz do caminho de
ferro do Norte, publicadas em
1852, estabeleciam que essa co-
missao déveria encarar a solucao
para a passagem da linha da mar-
gem esquerda para a margem di-
reita do rio Douro e seu acesso a
cidade do Porto, ficando a estagao
de chegada a esta cidade na mar-
gem direita e de forma que pu-
desse dar de futuro continuidade
aos caminhos de ferro ao longo
da provincia de Entre Douro e
Minho.

Era, porém, dificil a solucao,
nao sé pela profundidade a ven-
cer e margens escarpadas, mas
também porque o Porto reclama-
va, e com razo, que a sua estagao
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terminal ficasse o mais préximo possivel do cenfro
da sua vida e actividade comercial e comum as fu-
turas linhas do Minho e Douro.

O primeiro projecto regular apresentado foi
enviado, em 11 de Fevereiro de 1862, por D. Eusé-
bio Page, Director da empresa construtora, ao en-
genheiro fiscal, Joaquim Nunes de Aguiar.

Vencia o Douro por meio de uma ponte meta-
lica de 9 vaos, dos quais os dois de cada lado com
55,998 de abertura e os trés centrais com 62,027
cada um. O tipo do tabuleiro seria o adoptado para
as passagens do Tejo, na Linha de Leste, e do
Mondego e do Vouga, na do Norte, com pilares de
ferro fundido cheios de betao. A altura acima da
baixa-mar era de 27 metros, empregando-se mesmo
assim, para alcangar essa
cota, declives de 15 por mil
e ficando a estagao terminal
do Porto préximo do es-
teiro de Campanha.

Submetido & sangfo do
Governo, nao chegou este
projecto a ser aprovado,
tendo sido determinado,
em portaria de 6 de Margo
de 1862, que o tabuleiro
fosse elevado mais 12,50
metros a-fim-de diminuir
um pouco aquelas rampas
e permitir que a estagdo do
Porto fosse colocada na en-
costa de Campanha por
modo a facilitar a ligagao
da Linha do Norte com as
linhags a norte do Douro.

D. Eusébio Page con-
testa, alegando que tal mo-
dificagao o obrigava a gas-
tar centenas de contos sem
Que, na sua opiniao, hou-
Vesse vantagem alguma:
além de um aterro continuo
de perto de 3,5 quil6me-
tros, com cotas de 25 a 30 metros de altura, inter:
rompidos apenas no lugar da ponte, esta, ja de i
de grande importancia e construgao dificil, tomaria
dimensoes colossais.

Quase dois anos depois, em 30 de Julho de 1864,
0 Director da cmpresa construtora Angel Arribas
® Ugarte, enviava ao engenheiro fiscal novo pro-
lecto para passagem do Douro, proposto para
8Quela empresa e considerado por esta como a 8O-
lugao que melhor satisfazia as condigdes de esta-
belecimento das mais faceis comunicagoes entre o
Porto e a sua estagao e entre esta e o rio por em-
lfarque e desembarque de mercadorias e ainda da
linha do Norte com as do Minho e do Douro.

Ness_e' projecto nao era, porém, estudada a so-

Conselheiro MANUEL AFONSO ESPREGUEIRA
Director da Companhia, quando da inauguragéio da Ponte Maria Pia
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lugao da ponte, considerando a empresa intitil esse
trabalho enquanto o Governo n#o aprovasse o tra-
¢ado proposto.

Mas o Governo, pelo Ministro das Obras Piibli-
cas, Jodo Chryséstomo de Abreu e Sousa, respon-
de, em 24 de Novembro e, de acordo com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Piblicas, que
deve ser elaborado o projecto completo da passa-
gem do Douro e satisfazendo melhor & ecolocagao
da estacdo do Porto e & ligagdo com as linhas ao
norte do Douro, e sugere ainda a localizagao da
estacdo do Porto no Prado do Repouso ou nas
Fontainhas por servir melhor o comércio da cida-
de, e considerar impréprio o local proposto junto
do esteiro de Campanha. Nao se conforma, porém,

a empresa que, em 18 de
Novembro, contesta que le-
var a linha ao Prado do
Repouso equivaleria a exi-
gir a construcao de mais 8
kms. de linha do que aque-
les que é obrigada a cons-
fruir, o que, além das con-
giderdveis dificuldades de
construg¢sdo, obrigaria a ex-
propriagdes caras e moro-
~sas pelas questoes que iriam
levantar.

D. José de Salamanca,

em nome da empresa cons-
trutora, apresenta, entao,
duas bases para solucionar
0 caso: colocar a estacgao
no Prado do Repouso, como
o Governo sugere, mas pa-
gando-lhe este, pelo excesso
de quilémetros de ai resul-
tante, subven¢ao igual a
dos j4 construidos e entre-
gar-lhne o Govérno, ji ex-
propriados e pagos, os ter-
renos necessarios.
. Em compensac¢ao, pron-
tifica-se a construir a linha do Porto a Braga e de
al em direc¢do & fronteira pela masma subvengao
quilométrica abonada para a linha do Norte.

A companhia, de acordo com a empresa cons-
trutora, apresenta, em Abril de 1865, proposta em
termos idénticos, mas habilmente conjuga essa pro-
posta com a resplucdo do problema dos tabuleiros
das pontes para a 2.* via. Era o caso qus, segundo
o contrato original para concessao das linhas do
Norte e Leste, deveriam desde logo ser construi-
das as obras de arte para via dupla, incluindo os
tabuleiros metélicos para a segunda via, embora
de inicio fosse assente a linha 86 para via tinica.

Procurou sempre o empreiteiro eximir-se ao
cumprimento dessa cldusula, chegando mesmo a
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Eng® PEDRO INACIO LOPES
Enearregado dos estudos e construgio

recorrer para o Tribunal arbitral; mas este, como
nao podia deixar de ser & face do contrato, con-
firmou, por senten¢a de 10 de Agosto de 1863, a
deliberacdo governativa.

Aproveita, pois, a Companhia esta oportunidade
para fazer reviver esta questdo, alegando que,
gsendo a ponte sobre o Douro a mais dificil e cus”
‘tosa de todas as obras, precisava de saber, antes
de a projectar, se haveria de ser para uma ou para
duas vias.

Dapois de demoradas e dificeis negociag¢odes,
sob a pressio de todas as circunstincias e no de-
gejo de facilitar a ligagdo com o Porto, que a
opiniao piiblica reclamava, acabou o Governo por
fazer com a Companhia o acordo de 27 de No.
vembro de 65 para complemento da Linha do
Norte. Para isso, submeteu & aprovagao da Cimara
dos Daputados um projecto de lei, no qual sob de-
terminadas condigdes concedia & Companhia auto-
riza¢ao para a nao colocagao dos tabuleiros da 2.
via, devendo a linha do Nortfe ser concluida até ao
Porto, cuja estagao terminal era fixada no Campo
do Cirne. :

foi demorada a discussao na Canara deste
projecto de lei, surgindo dificuldades para apro-
vacdao de bases apresentadas, mas foi finalmente
aprovado, depois ds véarias m» lificagdas, em 8 de
Novembro de 1869.

Eazontrou, porén, a c¢ompanhia nova resis:
tdncia por parte do empreiteiro D. José de Sala-
manca e da tal modo e tintas eram as dificuldades
que, passados dois anos, em 1872, ainda o Governo
intimava a Companhia a completar a linha do
Norte, e esta nio podendo compelir o empreiteiro
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ao cumprimento da referida lei, acaba por decla-
rar que terminava ela os trabalhos e que apresen-
tava nova soluc#o, tornando muito menos extensa
a ligacao das <Devezas» com o Porto, com grandes
vantagens para os passageiros e mercadorias pelo
menor percurso e fdcil ligagdo com as linhas ao
norte do Douro.

E aqui que surge o papel preponderante e de-
cisivo do entao director da Companhia, Manuel
Alonso de Espregueira.

Tinha sido forgado a deixar a direc¢do da
Compsnhia Real o engenheiro Le Frangois por
motivo de um grave conflito com o engenheiro
Manuel Afonso de Espregueira, nomeado director
da Companhia em 17 de Abril de 1872, E, de facto,
dentro de poucos dias, o novo director apresentou
a solugao por um novo tragado mais curto e van-
tajoso e de tal modo convincente que, em sessido
de 1 de Maio, o Conselho de Administragio lhe
abre um crédito extraordinirio para os necessé-
rios estudos e sob proposta daquele, encarrega
desse estudo o engenheiro Pedro Inécio Lopes.

Por essa solugiao, a ligacdo seria feita entre a
Serra do Pilar e o monte do Semindrio, que lhe
fica em frente na outra margem, sendo a passa-
gem do Douro feita precisamente no ponto onde
as suas margens sA0 mais escarpadas e o vale mais
fundo, por meio de uma ponte que constitui uma
das concep¢Oes mais arrojadas em construgao desta
ordem.

E a solugio que foi adoptada e todos nés co-
nhecemos.

Das varias solugdes, que no decorrer de todos
estes anos foram apresentadas, trés tracados se
podem considerar como dignos de estudo e mere-

Eng.® GUSTAVO EIFFEL
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Ponte Maria Pia, construida pela casa Eiffel

®®ndo maijs larga referéncia: sao os que ficaram
Conhecidog por: tragados de Campanha, de Campo
do Cirne e do Semindrio. O fragado de Campanhad
Partia dag «Devesas», descia pela encosta esquerda
do Douro ats ao lugar de Areinho, em declives de

? POr mil, na extensio de 3.400 metros. Passava
41 0 rio por meio de uma ponte de 506 metros, a
23 metros acima de baixa-mar, seguia depois em
Patamar de 760 metros na encosta direita do vale
Campanha até a estrada que liga com a cidade.

A sua extensao total, desde o eixo da estagio
das Devezas até a estagdo projectada no fim da-
quele patamar, era de 5.060 metros, com 2.906 me-
tros ém rampas de 15 por mil, 430 meiros em
Tampag de 10 por mil e 1.723 metros em patamar.

: A ligagao com as linhas do Minho teria de ser
feita por meio de um ramal que, seguindo o vale
de Campanha, iria entroncar com aquelas linhas
Proximo de Rio Tinto, a cérea de 6 Kms. da es-
tagao de Campanha.

A comunicagao da estagio terminal da Linha
do Norte com a cidade §6 po-
deria fazer-ge pela ingreme
Rua de Freixo ou pela estrada
Marginal do Douro, longa e
POr vezes coberta pelas cheias,
Portanto, em qualquer dos
Casos, em péssimas condicdes.

A execugao deste tracado
apresentava, além disso, bas-
tantes dificuldades, no movi-
Mento de terras, obras de arte
® Principalmente, na graunde
Ponte sobre o Douro, cujas
fundagoes teriam de descer a
25 & 30 metros abaixo do nivel
da baixamar.

O tragado do Campo de
Cirne descia das <«Devesas»
Pela directriz do anterior até
2.400 metros, continuava na
®noosta até ao lugar da Pedra
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Salgada, distante uns 4 quilémetros, atravessava o
rio em uma ponte de 480,4” em 7 tramos a 27,19™
acima da linha de baixa-mar e subia, depsis, pela
encosta do vale do Rio Tinto até préximo da po-
voac¢do de Pero Negro, para, voltando & esquerda,
continuar a subir até ao Cimpo de Cirne, onde
seria a esta¢ao terminal.

A extensio deste tragado, desde o eixo da es-
tagdo das <Devesas>, era de 10.130 metros, com
6991™ em rampas de 15 por m'l, 430 metros em
rampas de 10 por mil e 2709 metros em pa-
famar.

A ligagdo com as linhas do Minho seria feita
naquela estagao terminal da linha do Norte, onde
as duas linhas entravam paralslas em cerca de
1.000 metros, mas a alturas diferentes.

A execucgao deste tragado era dificil e morosa,
especialmente nas proximidades do Campo do
Cirne, onde necessirio se tornava fazer um corte
de 17 metros de altura, em rocha dura, e a ponte
gsobre o Douro apresentava as mesmas dificuldades
nas fundagoes, tendo de descer 36 metros abaixo
da linha de baixamar.

Finalmente, o {ragado do Semindrio, da autoria
do engenheiro Manuel Afonso de Espregueira e que
foi executado, segue na directriz dos anteriores
desde (Gaia até 4s proximidades da rua da Bandei-
ra, que é a que passa junto do actual apeadeiro de
General Torres, ali desviava-se para a esquerda,
atravessando a Serra do Pilar em um tinel e uma
funda trincheira; chegado & margem do rio, trans-
poe-no em uma ponte de 355 metros, a 62 metros
acima da linha de baixamar, em frente do monte
do antigo Semindrio, que também atravessa em tii-
nel na margem direita e continua pela encosta do
vale de Campanha até junto da rua do Freixo, a
seguir & qual foi situada a estagdo terminal, que

PORTO — Avenida dos Alindos

399



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRL

mais tarde se fornou comum a todas as linhas no
norte do Douro.
A extensdo deste tragado é de 4.301 metros, com

486 metros em rampas de 15 por mil, 1.732 metros
em rampa de 13 por mil e 1.835 metros em patamar.

J4 depois de elaborado o projecto, o eng. Pedro
Indcio Lopes, encarregado dos estudos e constru-
¢40, reconheceu a vantagem de elevar ainda dois
metros o nivel dos carris na ponte, melhorando
todo o tragado em perfil.

Para execucdo do novo projecto, porém teve a
Compania de abandonar trabalhos jd executados,
que avaliava em mais de 150 contos e construir
novas obras de grande vulto. As vantagens incon-
testdveis, que o novo tragado proporcionava, 86
poderiam obter-se, pois, com um elevado custo qui-
lométrico, muito superior ao dos tragados anterior-
mente propostos. Por isso, a Companhia pediu que,
além de lhe ser permitido executar as obras de
arte para uma sé6 via, lhe fosse dada isen¢ao do
pagamento de imposto sobre o transporte de mer-
cadorias, tanto mais que «na Europa é Portugal o
tinico pais em que tal imposto é cobrado».

O Administrador Delegado do Comité de Paris
d4 o seu acordo s bases propostas e propde mesmo
que, se 0 Governo isentar a Companhia do referido
imposto de trinsito, quer para mercadorias quer
para passageiros, todas as despesas poderiam ser
de conta da mesma.

Depois de alguma discussao, acabou o Governo
por apresentar & Camara dos Daputados, em 5 de
Fevereiro de 73, uma proposta da lei autorizando
o contrato naquelas condigdes.

Foi largo e aceso o debate e, depois de vérias
emendas, o projecto de lei voltou a Presidéncia do
Conselho em 4 de Abril, mas sem chegar a ser
aprovado por a Cimara ter fechado em 8.

Nao conseguira, porém, o Governo que a lei
fosse discutida em sessao das Camaras de 1873,
mas prometia & Companhia que o seria, de prefe-
réncia a qualquer outro projecto de lei, logo que
as Cimaras raabrissem. Passou, porém, nova sessao
legislativa sem que a questao fosse resolvida e s6,
finalmente, no principio de 1875, em 16 de Janeiro,
o8 ministros da Fazenda, Ant6nio de Serpa Pimen-
tel e de Obras Piblicas, Anténio Cardoso Avelino,
apresentaram nova proposta ds Cimaras relativa
ao acordo com a Companhia Real para facilitar a
conclusao da Linha do Norte.

Discutida desta vez rapidamente, foi em 3 de
Fevereiro aprovado e em 26 assinada a lei.

A Companhia nao descurara, porém, o estudo
téenico da questao e assim, ji em 8 de Margo de 73,
o Comité de Paris enviava ao Director da Compa-
nhia, Conselheiro Espregueira, trés ante-projectos
da ponte sobre o Douro das casas Le Creusot,
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Gouin e Bergas et C.°; o da Companhia de Fives-
-Lille havia sido j4 entregue em Outubro anterior,
bem como o da casa Eiffel.

Publicada a lei, o0 Governo, por portaria de 7 de
Junho, assinado por Anténio Cardoso Avelino,
aprovou o projecto da conclusao da Linha do Norte
e, na sessao de 9, o Director informa o Conselho
de que os diferentes projectos haviam sido subme-
tidos ao estudo de uma comissao composta por
Kranz, engenheiro em chefe de Pontes e Cal¢adas,
L. Molinos, antigo Presidente da Sociedade dos
Eagenheiros Civis e H. De Dion, vice-presidente
da mesma Sociedade.

Foi aprovado o da casa Eiffel e C.*, cujo custo
orgava por 965.000 francos, prego que, em virtude
de diversas modificagdes, que a referida Comissao
julgou necessdrias, foi elevado para 1.200.000
francos.

Os trabalhos para conclusao da Linha do Norte,
de acordo com o novo projecto aprovado, come-
caram em 26 de Abril de 1875. Pela natureza es-
pecial da obra, sem igual na Europa nessa data,
foi necessdrio proceder a estudos muito minu-
ciosos e demorados e, por isso, 86 em 5 de Janeiro
de 1876 foi possivel comegar com as fundagdes.

Em 23 de Setembro achavam-se concluidas
todas as cantarias e alvenarias dos encontros e
pilares, montados os pilares metélicos e a parte do
tabuleiro, que se podia construir sem o arco.

Comegaram entao os trabalhos preparatérios
para a montagem do arco, mas as grandes chuvas
e inundagdes desse inverno s permitiram colocar
a primeira pe¢a em 1 de Margo de 77, pois nao foi
possivel evitar inlimeras interrupgdes, nao s6 pelos
dias de chuva, em que se nao podia trabalhar,
como por a corrente do rio nao permitir o trans- .
porte das pegas em barcos, chegando os estaleiros
e depdsitos de materiais a estar cobertos de dgua
e de tal modo que, depois das fguas baixarem,
foram necessdrios vdrios dias de trabalho para
limpeza dos ferros que ficaram cobertos de lodo.

-Considerados os trabalhos concluidos, em 25
de Satembro de 77, data em que foi colocado 0
fecho do arco, foi nomeada em 20 de Outubro uma
comissdo composta dos engenheiros Joao Crisds-
tomo de Abreu e Sousa, Jodo Joaquim de Matos e
Candido Xavier Cordeiro, para examinar a tultima
gecgao da Linha do Norte e proceder as necessi-
rias provas da ponte sobre o Douro. Concluidas
estas e verificado que a construgao satisfazia a
todas as condigoes técnicas, foi inaugurada a
ponte, em 4 de Novembro de 1887 e, com ela, 0
iltimo trogo da linha do Norte.

Levdra quase 13 anos e meio depois da linha
ter chegado as «Devesas»>. Estava, porém, estabe-
lecida a ligagaio efectiva de Lisboa com a oapital !
do Norte por caminho de ferro,

:
I
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ITALIA — Um aspecto da cidade de Bari, porto do mar Adridtico

__é Navegacdo e os Caminhos de Ferro

ltalianos a0 servico

P o r

= dyE, R R A

do Turismo Nacignal

M AL O

turismo italiano comeca a tirar proveito do

admirdvel programa, hd anos tragado, da

conjugacdo dos caminhos de ferro e da nave-

gagdo. A Itdlia com a sua poderosa marinha
Mercante reduzida pela guerra ao seu quase completo
des’=‘li'arecimento, estabeleceu um programa de novas
Construgses navais, j4 quase inteiramente realizado, e
que consiste numa frota considerdvel de navios
I'*il!'itiﬂs, embora, na sua maior parte, de unidades de
Modesta arqueagdo,. 11 a 13,000 toneladas brutas,
“analizando uma boa parcela do turismo inter-ocea-
Nico, para os portos italianos.

Na linha da América do Norte, além dos velhos
'Mas confortiveis paquetes «Vulcinia> e sSatiirnias,
"013 novos barcos entraram em servigo; na da Amé-

€a do Sul, dois novos e ripidos paquetes, o «Giulio
laesaffv e o cAugustus», asseguram um servigo regu-
alz enire Génova, Barcelona, Rio e Buenos Aires,
estm do «Comte Biancamano» e o «Comte Grande>,
€ passando por Lisboa.
ac Duas linhas novas foram langadas, com navios
’ abados de construir, para a Austrilia, e para a
Sta de Mogambique com término na Cidade do
u;lbo; ¢ outra vai ser iniciada, em 2 de Margo, com
R navm,- também r4pido, de 11.400 toneladas pru-
s Ou seja igual aos daquelas duas linhas, o «Victs-
y i’ éntre Génova e Bombaim. Uma outra carreira
Str lancada, em 1954, dos portos italianos aos da

costa do Pacifico, via Panamd igualmente com dois
navios, cujas quilhas vado ser assentes.

Sdo 16 magnificos paquetes, dos quais 12 acaba-
dos de construir e que trario, como disse, aos
portos italianos passageiros e turistas de além-mar,
com destino as termas e sitios histéricos e pitorescos,
assim como viajantes, que, sem se deterem na Itilia,
seguirdo em caminho de ferro para os varios paises
que lhe ficam 2 ilharga, isto, evidentemente, em pre-
juizo dos grandes portos franceses, Marselha, Cher-
burgo e Havre onde, até hd pouco, desembarcava a
maior parte dos passageiros dos paises americanos
ou africanos,

Os passageiros ao desembarcarem na Itdlia,
encontrarado nos cais dos respectivos portos comboios
ndo sé de penetragio mas igualmente para o estran-
geiro, muitos dos quais virdo ji munidos de bilhetes
ferrovidrios, senhas de hotéis, etc., fornecidos nas
agéncias, ao mesmo tempo que as passagens mari-
timas.

Isto € fazer turismo; aquele turismo pritico e de
efeito seguro nas suas virias modalidades. Os ca-
minhos de ferro ital‘anos farao tarifas especiais e os
hotéis igualmente, para estadias mais ou menos longas.

Mas nio fica por aqui, pois novas unidades mer-
cantes estio em estudo, para refor¢o daquelas linhas
e, posaivelmgnte, para iricio de outras.

Seja-me permitido lembrar aqui um assunto
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pelo qual, antes da dltima guerra, largamente me
debati, infelizmente sem resultado: a escala em
Lisboa de alguns navios italianos da carreira da
América do Sul. Isto com dois fins: aumentar a
capacidade de transporte de passageiros da América
do Sul para Lisboa e estabelecar com essa escala
uma nova carreira regular e ripida entre o nosso
Pais e a Itilia; e ainda, como os vapores nio iriam
ao norte da Europa, os passageiros vindos neles,
com destino a Paris, ou a Madrid, serem obrigados
a utilizar os nossos comboios internacionais. Como
disse, foi um trabalho indtil. As companhias aborda-
das desculparam-se com o largo desvio da rota dos
seus navios, ou fosse, pelo menos, a perda de um
dia. Pois agora, sem que.ninguém o tivesse pedido, nada
menos de quatro companhias italianas vém a Lisboa,
cujos navios, quase todos rdpidos, sio apreciavel-
mente confortiveis. E por qué? Primeiro por que
ida para o Brasil, completam as suas cimaras de
terceira com os nossos emigrantes; segundo, por que
contam, no regresso, encontrar em Lisboa turistas
com destino a Itilia. :

E que nés, desde o advento de Salazar, temos 14
fora a fama de sermos um pais rico, que gostamos
muito de viajar, e na Itilia pensa-se também que
ji estamos saturados de viagens a Madrid e a
Paris. :

Pense disto cada um o que quiser, mas o qu2 €
certo é que a Itdlia elaborou um programa turistico,
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que estd pondo em pritica com inteligéncia e com
firme tenacidade.

E que fizemos nds depois da ultima guerra para
tirar partido do turismo de além-mar? Pouco ou
nada. A nossa marinha mercante que, com as unida-
des em construgdo, se aproxima ji das 500 000 tone-
ladas brutas —esfor¢o admirivel que é justo por em
relevo—estd longe de atingir o seu objectivo, pois
Aparte a linha da América do Sul, em breve com um
novo e espléndido navio, o «Santa Maria», em ser-
vico, nada fizémos no sentido de atrair o turismo da
América do Norte—onde este ano ficaram nada
menos de 120.000 passageiros que nio puderam em-
barcar por falta de lugar. O 1.° Coagresso da Ma-
rinha Mercante, realizado em Novembro do ano
passado, votou uma tese de minha autoria no sentido
de se fazer uma carreira rdpida para os Estados
Unidos, mas até agora nada se fez.

A Noruega e a Suécia, nos confins da Europa,
para melhorarem o seu servi¢> de passageiros para a
América do Norte, tém em constru¢do novas unida-
des, rdpidas e dotadas do mais pratico conforto, e a
Grécia tem em adiantada construgdo um espléndido
barco para o mesmo fim.

Portugal, por assim dizer, inédito para os america-
nos, e com um grupo deilhas encantadoras no caminho,
continua na mesma, apesar do interesse que tem na car-
reira o Almirante Américo Tom4s, ministro da Mari-
nha e pioneiro midximo da nossa marinha mercante.

ITALIA — Uma ponte sobre o Isongo
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O <Talgo> na sua passagem pelas proximidades de Cuenca

RECORDACAO DE VIAGENS

_é%adr[d, (pdlenga e Barcelona

Por BUSQUETS

D E AGUILLAR

XIII

) de Leite de Vasconcelos (), sibio portugués
de reputagio europeia, a expressdo de férias
menores aplicada aos intervalos escolares do
Natal e- da Piscoa, em oposi¢do a férias

grandes, respeitantes aos meses de Verdo, em que sdo
Inadmissfveis os trabalhos académicos. Aproveitava-as
Sempre Leite de Vasconcelos que, quando faleceu, era
O mais culto dos portugueses (mas sempre um mau
Professor por falta de condigdes diditicas), para pe-
Quenas excursdes pelo Pais, reservando as férias gran-
des para viagens no Estrangeiro, e em todas aumen-
tava ainda mais o seu extraordindrio saber que o tor-
flava mestre em diversas ciéncias. Como seu modesto
dischHIO, procuro sempre aproveitar as férias meno-
'es da P4scoa, porque considero um dos mais graves
®fros a manutencdo da mesma paisagem e indispen-
Sdvel variar o ambiente. Eis o motivo da viagem efec-
tuada para recordar lugares muito meus conhecidos
€ visitar alguns desconhecidos, pelo que me dirigi

Primeiro a Madrid para depois visitar Valenga e Bar-
Celona,

As comunicagdes ferroviirias entre as duas capi-
tais peninsulares, Lisboa e Madrid, podem conside-
rar-se boas com o Lusitinia-Expresso, trisemanal, e o
semi-directo, embora algumas correcgdes haja a fazer,

O Lusitdnia-Expresso sai de Lisboa 3s 20,5, che-
gando a Madrid pelas 10,30 horas, e, quer pela com-
posi¢do, hordrio, fiscalizagZo aduaneira e policial em
transito, é um comboio dificil de desejar melhor.
Quanto ao semi-directo, algumas melhorias necessita,
pois ndo se compreende a falta de carruagens directas
entre as duas capitais. Se é um facto que os passagei-
ros ndo sdo muitos, estes poderao aumentar, pois as
facilidades e beneficios concedidos acrescem o trifego,
verdade muitas vezes esquecida, mas que possui cabal
demonstracdo com o servico da carruagem directa
entre Lisboa e a Corunha durante a hora de Verio,
que, estabelecida em 1950, determinou que esse ano
fosse aquele em que maior niimero de passageiros
atravessaram o rio Minho, facto renovado com cres-
cente aumento em 1951 e 1952,

O Lusitinia-Expresso é tri-semanal, n2o sendo
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possivel torni-lo permanentemente diirio por falta
de passageiros, que sé abundam por ocasido da Se-
mana Santa, sendo nessa época lamentivel que se no
torne didrio.

Quando, h4d dois anos, por ocasiio das férias da
Piscoa, pretendi ir a Madrid, j4 nZo havia para esse
dia lugar no Lusitinia-Expresso. pois ia dar-se no
domingo de Ramos o encontro de futebol Portugal-
-Espanha. Tive por isso de seguir no semi-directo
com a lotagdo completa e conduzindo uma carruagem
com uma excursio de estudantes universitirios para
Madrid. Pois, apesar da afluéncia de passageiros, da
viagem dos simpdticos e alegres académicos na sua
mocidade exuberante, causas que justificavam bem
que a composigdo fosse directa, a obrigatoriedade do
transbordo manteve-se em Valenca de Alcintara.

De Lisboa a Marvio, especialmente até Abrantes,
a paisagem encantadora, como é vulgar em Portugal,
o bom andamento do comboio e o material satisfatério
da composi¢ao verde,tornaram muito agraddvel a via-
gem. Em Marvido a comédia alfandegiria de examinar
as malas a saida, d4 um aspecto sérdido e repugnante
que torna actuais as palavras de Mendonga e Costa
escritas em 1921, Para mais (!), afirmou o fundador
da Gazela dos Caminhos de Ferro, decretou-se tam-
bém a verificagdo de bagagens i saida; formalidade
que parece s inventada para fazer irritar a paciéncia
do viajante, porque de nada serve, visto (ue ninguém
leva nas malas objectos artisticos cuja exportagio seja
proibida.

Em contraste com a airosa e clara estacio de Mar-
vdo — Beira, em estilo portugués, a de Valenca de Al-
cintara € o oposto, mas nio me alargarei em referén-
cias visto que a prépria RENFE, reconhecendo o
facto, mandou construir um edificio que julgo ji con-
cluido e com certeza resolve satisfactdriamente o pro-
blema,

O que n3o é admissivel € a mudanga de comboio
as 21 horas, a demora provocada pela policia vendo
os passaportes, a inutilidade da declaragdo de dinheiro
a que os préprios espanhdis ndo dio importincia, de-
terminando um atrazo de perto de duss horas na par-
tida, devido a ndo tomarem providéncias para irem
mais depressa.

Em vez de partir as 22,45, era cerca da 1 hora
quando se ouviu o sinal de um apito, tendo ji desa-
parecido as cldssicas palavras: Sefiores viageros al
tren». A composi¢do do comboio era regular, carrua-
gens de madeira com quddruplo rodado, outrora
magnificas, hoje condenadas nio s6 pelo peso morto
mas por ndo possuirem a seguranca das metdlicas.
Todavia encontravam-se limpas, e podia-se dormir
descansado, apesar de cheias e do mau andamento
devido ao estado da linha,

De Valenga de Alcintara a Madrid, a regido mes-
mo de dia nio tem vida, parando-se em estagdes

desertas.
De noite é como se uma pessoa estivesse atra-
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vessando um ermo, embora a regiio manchega seja
onde Cervantes colocou D. Quichote a iniciar as suas
aventuras, pelo que possui interesse literdrio.

As proximidades de Madrid ndo s3o assinaladas
pelo fenémeno sub-urbano caracteristico de qualquer
capital que se anuncia mesmo a grandes distincias,
como acontece em Paris, onde os arredores se esten-
dem até 80 Km. da cidade. E que Madrid ¢ o tipo
perfeito da capital politica, que até ao reinado de
Carlos III, no século XVIII, pouco mais era que uma
aldeia, constituindo um fenémeno antropogeogréfico,
pouco vulgar. Os sinais da Guerra Civil j4 quase
desapareceram, vendo-se claramente uma vasta obra
construtiva com edificios novos, bairros acabados
h4 pouco, e um progresso evidente.

Com um atraso de cérca quatro horas cheguei a
Madrid, que nao vou descrever e apenas referir-me a
algumas particularida les observadas desde a minha
tultima estadia havia trés anos.

Um facto desagraddvel,a chegada, é a defesa con-
tra a exploracdo de mogos, tixis, e auto-carros de
transporte das estagdes para os hotéis, em que hd
uma exploragio bem organizada, tendo-se que discutir
préviamente o prego, e, por vezes, chamar um guarda
policial para terminar com discussdes. E sempre
aborrecida a chegada e a partida por actos desones-
tos, sendo lamentdvel n2o se proibirem, quando era
facil. Preferivel €, quando se leva pouca bagagem, ir
no metropolitano.

Mostra Madrid um grande progresso, depois dos
anos trigicos da Guerra Civil, as ruas bem pavimen-
tadas, novas avenidas, e bairros inteiros edificados,
dando tudo uma nota de ordem e de arranjo, que faz
recordar a época feliz da Ditadura de Primo de Ri-
vera, que tantos beneficios trouxe a Espanha. A con-
tinuacdo da Gra-Via com prédios de mais de vinte
andares, a cidade Universitiria que constitui a gldria
de um Governo e o nitido desenvolvimento da cidade
na direccao de Chamartim, mostram bem o que se
tem trabalhado.

Constitufa nesses dias uma novidade a modifica-
¢do das linhas dos eléctricos, que antigamente tinham
como centro principal das carreiras a <Puerta del Solw»,
e que foram dispersadas para descongestionar a
afluéncia na interessante praca madrilena. Pela «calle
de Alcald» e «Puerta del Sol» sé transitam autocarros
e «troley-bus», enquanto os eléctricos ficam nos arrua-
mentos vizinhos ou em Cibeles. Se o piiblico tem
as carreiras mais curtas, a verdade é que ji se pode
andar por lugares, onde antes era impossivel pela
acumulagio de todos os meios de transporte, Além
disso, o metropolitano, cujas linhas atravessam a ci-
dade dum modo satisfatério, necessita ser prolongado
até ao extremo urbano. Os novos carros eléctricos
apresentam poucos lugares sentados, pelo que os an-
tigos eram mais cémodos, e todos muito inferiores
aos de Lisboa, que ainda possui o melhor material do
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género na Europa, embora nio se possa dizer o
mesmo com relacdo ao servigo em que a falta de vei-
culos determina o excesso de ptiblico com detrimento
da seguranga e da comodidade. Em Madrid, tanto os
carros eléctricos como os autocarros possuem luga-
res suficientes para os passageiros se poderem trans-
portar sem ser incomodamente.

Uns dias em Madrid fizecam-me rever lugares
meus conhecidos, museus interessantes, apreciar uma
Vez mais aquela vida exuberante caracteristica das
multiddes espanholas, que tornam as ruas, especial-
mente das 18 as 20 horas, as mais ruidosas da Eu-
ropa e onde é impossivel conversar pelo ambiente
tumultuoso que nos cerca, Confesso que, sendo a dé-
cima sexta vez que ia a Madrid, a novidade desapare-
Cera na maior parte, em todo o caso melhoramentos
apreciei, e observei uma insia de progresso e de paz
que domina toda a vida espanhola,

Visita inesquecivel foi a que realizei 2 Cidade Uni-
versitdria, iniciada pelo Rei D. Afonso XIII, onde du-
rante cerca de dois anos e meio se travou a luta pela
Posse de Madrid, causando a destruicdo dos edificios
existentes, ficando o terreno juncado de destrogos e
trincheiras como eu préprio verifiquei em Abril de
1940, O Generalissimo Franco, numa visdo inteligente,
_Ofdenou a nova edificagdo da Cidade Universitiria,
Visto quase nada se poder aproveitar do destruido, e
0s trabalhos, a um ritmo razo4vel, permitiram que ji
$€ encontrem a funcionar as faculdades de Letras,
Medicina, Ciéncias, e Escola Superior de Agricultura,
estando em construgio os edificios que faltam.
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‘Junto do Parque do Oeste, também transformado
e repovoado, chega-se de autocarro que passa na Gri-
-Via, seguindo-se de carro eléctrico que finda na praca
da futura reitoria e paraninfo.

A primeira vista admira-se o estilo nitidamente
espanhol das constru¢des modernas de tijolo, e talvez
as Faculdades se encontrem demasiado separadas, ha-
vendo ainda o inconveniente do local estar aberto na
direc¢do da serra de Guadarrama, donde, no Inverno,
coberta de neve, sopra aquele vento que os madrile-
nhos classificam de: «ar de Madrid que n3o apaga um
candil, mas mata um homem?». Nio teria sido melhor
escolher outro sitio, como Valhecas ou Chamartin?

Afastados estes pequenos contras, concorda-se de
bom grado com a imponéncia da obra, seu valor, e
honra dos dirigentes que a subscreveram,

Penetrei na Faculdade de Letras, que era aquela
de maior interesse para mim, e fiquei extasiado pelo
que vi. Salas de aula, em que nada falta com respeito
a comodidade e higiene, perfeita biblioteca, salio de
festas, restaurante, amplos corredores, etc,, vé-se que
tudo se orientou no sentido forte das realidades,
acompanhado do desejo nobre de servir a Ciéncia
Todavia, pela sua cor, graciosidade e boa construgao,
os novos edificios da Cidade Universitiria de Coim-
bra sdo superiores aos seus congéneres de Madrid,
embora com menos grandeza.

(') José Leite de Vasconcelos, Etnografia Portuguesa,
Lisboa 1942, vol. III, péag. V.

(*) Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 907 de 1 Agosto
de 1921, pag. 226,

BARCELONA — Vista da instalagiio do caminho de ferro em miniatura
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido

e condensado

por

JORGE RAMOS

Um deputado egipcio apresentou um projecto de lei
proibindo as despesas das mulheres com cabeleireiros, cre-
mes, p6 de arroz e vestidos complicados. Quem quiser que
use dgua e sab#io, porque estas duas substdncias n#o estra-
gam a pele nem arruinam os maridos.

(do didrio La Critica — Buenos Ayres)

Os mortos sonham e pensam. Tal é a conclus#io do sdabio
dr. Osgloediwsk, da Faculdade de Medicina de Kurks.

Esta faculdade tem um limite: o de 96 horas apés a
morte, O sono da morte é povoado de imagens que se po-
dem fotografar. Os bilides de células cerebrais antes da
decomposigio total, que 86 muito tarde se verifica, estdio em
permanente actividade, e como n#o é possivel o sono sem
o sonho, dai o facto verificado e demonstrado de que uma
espéeie de sobrevida actua ainda no caddver durante aquele
periodo. E’ vulgarissimo o caso da circulagfio sanguinea
nos corpos em que jid comec¢ou a decomposi¢iio de alguns
6rglios. A pupila dos mortos reage a luz, e o coragdio é a
filtima engrenagem do motor humano que resiste & putre-
faccdio duma forma espantosa.

(da Gazeta Cientifica e Literdria «Ruskaia Izvestia»
— de Zagreb)

Os barcos ingleses passaram a estar munidos de biis-
solas de transmissfio magnética que mantém o navio na sua
rota mas indicam o norte magnético enquanto o aparelho
vulgar indica o Norte verdadeiro. Esta biissola é construida
por quatro electrodos.

(do Journal de Lyon)

Por iniciativa do eritico Salvador Madariaga vai cele-
brar-se em Buenos Aires o tricentendrio de Boileau, consi-
derado o precursor dos criticos literdrios.

(do didrio E! Heraldo — Madrid)

Em Runy Farm, Califérnia, criaram-se recenteméente
instalacdes para acomodar trezentas e oitenta mil galinhas.
Hi nos Estados Unidos cerca de quatrocentos milhdes de
galinhas produzindo uma média de setenta milhdes de

ovos por dia.
(do semandrio Asi EF's — Madrid)

Em Azerbaijan fundou-se uma Academia de Ciéncias
que consta de quatro departamentos principais: agricul-
tura, biologia, quimica do petréleo, fisica e ciéncias
naturais,

(da revista Discovery — Nova Iorque)

A Junta de Navegacio Comercial de Washington ini-
ciou uma nova carreira aérea ao longo da costa oriental da
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Africa: cinco mil milhas do Cairo a Joanesburgo, com ater-
ragens em Asmara, Adis-Abeba, Mombag¢a e Lourenco
Marques.

" (do semandrio The Economist — Londres)

Fédbricas holandesas enviam sacos cheios de rubis sin-
téticos para a India, onde as melhores pedras sfio lapidadas
e vendidas como naturais. O rubi ¢ constituido pela alu-
mina eristalizada contendo tracos de 6xido de cromo.

(do Magyar Szemle — Budapest)

Um técnico succo em matéria de comunicag¢des revelou
que em 1923 concluira um projecto-estudo que uniria a
Riissia com os Estados Unidos por meio dum tinel, que
seria construido por baixo do estreito de Behring.

(do jornal manchu 7a Kung Pao — de Munken)

Tornou-se popular na Inglaterra certo episddio passado
num casamento. Parece que a noiva tentou durante a ceri-
moénia abster-se de pronunciar a palavra <obedecer». Se-
renamente o sacerdote repetiulhe a palavra e como ela
insistisse no siléncio e o pedre insistisse na féormula, o
noivo interveio:

— N#io tem importineia .. Faz favor de continuar.
Deixe o assunto ao meu cuidado, ..

(do jornal cat6lico holandés De Maasbode)

O aviador Lindberg costumava contar a anedota enig-
mética inventada pelos ases da aviac¢iio:

— Quando precisas dum e n#o tens, nunca mais preci-
sards dele. O que é 7

Soluc¢#io: um para-quedas.

(da revista College Humor — Nova Iorque)

O multimiliondrio americano Hughes revelou que os
maiores hidro-avides de transporte do mundo estarfo pron.
tos dentro de um ano. Serfio avides colossais com um com-
primento de asas maior do que um eampo de futebol,

(do semandrio 7rjunfo — Madrid)

Construiram-se no Canadd as primeiras casas de alu-
minio. Podem desmontar-se e tém a vantagem de estar iso-
ladas de todos os ruidos, conservando o calor no inverno e
sendo frescas no verdo.

(do semandrio fHellas — Atenas)

Na Tunisia cultiva-se algod#io de ¢or. Até agora obtive-
ram-se algoddes verde-escuro, pardo, cOr de rcsa e liméo
O rendimento por hectare é igual ao do algod#do branco
vulgar.

(do semanério Vida Marogui — de Melila)
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_QS « Anudrios» e os falsos

angariadores de anuncios

ie publicagées que ndo existem

) Coméreio Portugués>, orgdo ofieial da
Associagdo Comercial de Lisboa, publi-
cou, recentemente, o sequinte, que, com a
devidg vénia, passamos a transcrever:

«Em virtude de ter chegado ao seu conhecimento, através de
Certas noticias publicadas em jornais didrios, que falsos agentes de
Supostos «Anuérios® comerciais estavam prejudicando gravemente os
legitimos interesses do comércio, angariando antncios cuja publica~
$8 ngo chegava a fazer-se ou fazia-se em condigBes e com tal irre-
gularidade que a tornavam puramente inttil, resolveu a Agsociaciio
Comercial de Lishoa proceder, pelos meios ao seu alcance, a um pe-
queno inquérito que lhe permitisse pdr de sobreaviso os seus asso-
ciados a este propésito.»

4 esse tnquérito, informa o referido 6rgdo ofi-

ial da Associagdo Comercial de Lisboa, respon-
d?mm apenas 6 cAnudrios», de 18 a que foti diri-
9ida a circular solicitando o preenchimento de um
Pequeno questiondrio referente a propriedade, pe-
Tiodicidade e registo de titulos. .
Com efeito, é mecessdrio poér de sobreaviso o
Comércio anunciador.
Um dia, como jd em tempo referimos, fomos
Procurados por uma jovem, bem trajada e apa-
rentemente bem educada, que vinha em nome de um
Anudrio Comercial, que no momento supusemos ser
0 antigo e acreditado <Anudrio Comercial de Por-
tugals, de que é proprietaria a Empresa Nacional
de Publicidade. 4 dama em questdo apresentou-
M08 um recibo de 9890 que satisfizemos, ndo det-
Yando, mo entanto, de manifestar a nossa estra-
. heza por nunca, até a essa altura, nmos terem
C0brado qualquer quantia pela insergdo da refe-
"nxa q esta publicagdo. Pelo sim, pelo ndo, tele-
Tondmosg para o «Anuadrio Comercial de Portu-
9ab. Descobriu-se o logro. A dama vinha em nome
d? Uma publicag¢do inexistente. E logo que lhe exi-
9 iMmos a devolugdo do dinkeiro, a jovem, que pare-
“a bem educada, rcmpeu a soltar palavroes de
g“e as antigas colarejas da Praga da Ribeira se
ergonhariam. . . ;
cedBem fez a Associa¢do Comercial de Lisboa pro-
bl ®F a um inquérito. Esses falsos agentes de pu-
eiomdade ndo 86 prejudicam os interesses do comér-
como desprestigiam a classe dos angariadores
® @nincios, muitos dos quais, pelas suas inicia-
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tivas, pelo seu talemto inventivo, pelo seu sentido
de_oportunidade, prestam servigos inestimdvets ao
coméreio e @ indusiria.

Cartazes nas paredes

pecha, vergonhosamente peculiar ao feitiozinho dos poriugue-
ses, de enxovalhar as fachadas dos prédios com cartazes, até
afixados a esmo — pecha contra a qual, em relagio aos edificios de

TAMBE'.M em Portalegre se clamam queixas justissimas contra a

Lishoa, j& aqui temos exarado a nossa verberagio.

E da Rabeca, o velho semandrio daquela cidade alentejana, que
vamos respigar uma local exprimindo o protesto contra o referido
abuso:

«Novamente solicitamos da Cimara Municipal no sentido de ser
garantido o asseio e a conservagdo das fachadas dos prédios citadinos
pela proibi¢io da afixa¢do de cartazes.

Aproxima-se a época em que as posturas municipais mandam
caiar as fachadas. O cumprimento de tal postura implica despesa
para og proprietdrios, para dias depois vir o homem da brocha e da
massa e pespegar o cartaz, que suja a parede e lhe rouba o bom as-
pecto estético, que tio precioso é para o bom nome da cidade,

Fntendemos que ndo deve ser coartada a liberdade do reclamo
comercial. Mas, esse direito néo deve atentar contra o direito que
cada qual tem ao respeito da sua propriedade, cujo arranjo e limpeza
lhe custam muitos escudos.

E estando conhecido o remédio para o mal — que é a Camara
mandar preparar local adequadc e obrigatério para a afixagio de
cartazes na cidade — eis a medida que se impGe».

J4& no nosso nimero de 15 de Abril dltimo arquivdmos reclama~
¢io semelhante, reproduzida do Jornal de Abrantes, que, por seu
turno, aludia a um queixume, com igual motivo, inserto no Correio
do Vouga acerca da cidade de Aveiro.

Vé-se, pois, que o condenédvel abuso se verifica em todo o Portu-
gal, pelo que se impGe uma enérgica medida de cardcter geral, repres-
gora da afixagdo de cartazes nas fachadas prediais, de norte a sul do
pais; e delimitadora de locais e superficies exclusivos onde essa afi-
xacdo deva ser estritamente permitidn.

Os aspectos de civilizagio das cidades, na época de hoje, exigem
das autoridades que tém ingeréncia nos assuntos de urbanizagio mo-
derna o maior rigor legal contra desaires como o da cons-
purcagdo das fachadas de todos os edificios, quer particulares quer
ptblicos, pelo forro de cartazes, panfletos, placards, disticos, prospec-
tos, ete.

Apelamos, portanto, mais uma vez, para essas autoridades, quan=
to a Portugal, a fim de que, desde j, decidam sobre as medidas que
urge promulgar em tal sentido.

E ousamos esperar que a nossa reclamacéio ndo tenha a sorte de
vox clamantis in deserto.. .

A origem dos carros «Omnibus»

O meado do século XVII, 86 a burguesia parisiense dispunha

N de coches, liteiras e carruagens em que se fazia transportar

de um a outro bairro da capital francesa. Para as classes

laboriosas é que niio havia nenhum género de vefculos, particular-

mente pablicos, e estes com um itinerdrio préviamente organizado,

a fim de que elas pudessem fozer o trajecto entre os pontos mais
distantes, dentro de Paris.

A necessidade instante, e de justificadissima satisfagdo, deste
servigo de utilidade popular é que levou o duque de Roannes e os
marqueses de Sourches e de Creman, gentis-homens da corte de Luis
X1V, a magicarem uma forma de transporte colectivo a que puseram
o nome de Omnibus — palavra latina com a significagio de ¢para
todos»,

Os carros omnibus sio, pois, de origem francesa — visto que, até
mesmo foram nquclea aristocratas quem conseguiu ver autorizado
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por earta de lei do ano de 1662, o estabelecimento de uma carreira
tnica,de um extremo a outro de Paris, com hordrio fixo, para con-
dugde de passageiros e que se apresentasse nos pontos inicial e térmi-
nus, qualquer que fosse o seu nimero. E claro que, como as duma
carreira estabelecida, as suas horas observavam-se estritamente, mes
mo que ndo aparecesse ninguém a aproveitar-se dela.

Cada transporte custava 5 sous, o que fez que os omnibus gran-
geassem extrema popularidade, desde que foram inaugurados —em
Margo de 1662.

Tortuosamente, o governo de entdo ndo achou bem que delas as
aproveitassem os militares, os proletirios e outras classes sociais—
ficando, assim, bem restrito o nimero dos que podiam utilizar o
vantajoso meio de viagdo. Disto resultou a companhia concessionéria
de tal servigo ter sido obrigada a dissolver-ss, porquanto, com a sua
exigua massa de passageiros, nio conseguia obter receita para satis-
fag@o integral das despesas.

Muito mais tarde é que a ideia dos transport:s omnibus foi
copiada em Londres (1820), Nantes (1827) e Paris (1828), onde o
j rego da carreira de uma ponta a outra da cidade foi estipulado em
S sous —o que a respectiva empresa ndo pdde manter, visto aumentar,
a breve trecho, para 6, que ainda era estipulagio muito vantajosa para
a utilidade geral dos parisienses.

Admirdveis negdcios

[ M Picton, Canadé, Mel Mac Donald comprouem leildio um
velho cofre de ago, que ndo tinha chave, e que se ignorava
o que continha dentro, pela quantia de 37 délares, incluindo

o transporte para sua casa.

Uma vez em casa, Mac Donald, depois de muito trabalho, con-
seguiu arrombar o cofre, ficando deslumbrado. Dentro, encontrava-se
um verdadeiro tesoiro de j6ias de todas as qualidades, incluindo dois
anéis de diamantes, dois de oiro, oito colares de pérolas, dois relégios
de bolso de oiro, outros dois de pulso de oiro, seis jogos de medalhas
com vérias gemas de um valor considerével, seis jogos pendentes de
pérolas, esmeraldas, ametistas e onix, um rel6gio de parede eléctricos
um barémetro, adornos de joalharia para trajos da época, vérias ca-
deias de oiro de intrincado desenho, e dois guarda-j6ias de madrepé-
rola com incrustages de oiro e prata,

Mac Donald ndo contente com o que ji achara, comegou a des-
manchar o cofre e encontrou mais uma colecgo de broches com gemas,
20 délares em moedas americanas, duas notas de 100 délares, 59
moedas de oiro norte-americanas e vérios objectos de prata.

— Em Londres, recentemente, uma senhora adquiriu um piano
em leilgo. Ao levé-lo para casa, tratou de examiné-lo por dentro para
verificar o seu estado de conservagio. Encontrou em um escaninho
uma lata das usadas para guardar tabaco, que continha nada menos
de duas mil, trezentas e cinquenta e oito libras esterlinas.
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Marechal Gomes da Costa

Oliveira Gomes da Costa — o chefe da arrancada do 28 de
Maio. Ao piedoso acto assistiram muitas senhoras e um
filho, Carlos Gomes da Costa.

Dos amigos do Marechal restam 08 que assistiram A missa: Ge-
neral Domingos de Oliveira, Dr. Braga Paixio, Brigadeiro Sotto
Mayor, Anténio Simdes, Dr. Joi&» Moreira de Almeida, Carlos
d’Ornellas, ete.

Triste sinal dos tempos.

Q SSISTIMOS a uma missa por alma do Marechal Manuel de

Feriados Nacionais

rimos na integra o Decreto n.° 38 596, publicado no Didrio
do Governo de 4 do mesmo més, referente & revisdo dos fe-

N O némero desta Revista, referentea 16 de Janeiro dltimo, inse-

riados nacionais:

O Art. 1.° do refsrido Decreto considera foriados oficiais os se-

guintes dias:

10 de Junho, dencminado dia de Portugal e consagrado a Festa
Nacional ;

5 de Outubro, comemorativo da implantagio do regime repu-
blicano ;

1 de Dezembro, comemorativo da Restauragio da Independéncia.

Art, 2.° — S@o igualmente considerados feriados oficiais os se-
guintes dias santificados pela Igreja Catélica :

Circuncisdio (1 de Janeiro) ;

Corpo de Deus;

Assuncio (15 de Agosto);

Todos os Santos (1 de Novembro) ;
Imaculada Conceigio (8 de Dezembro);
Natal (25 de Dezembro).

O Art. 3.° diz que <no dia da Festa Nacional e nos designados
no artigo antecedente, é obrigatéria a cessac¢io de todas as activida-
des ndo permitidas por lei nos domingoss.

§ 1.° — Aos assalariados de carcter permanente, incluindo os
dos estabelecimentos fabris do Estado, & devido o pagamento de sa-
lérios nos dias feriados referidos neste artigo.

§ 2.°— Para compensagio dos salérios a que se refere o paré~-
grafo anterior, o namero de horas de trabalho correspondentes aos
feriados serd distribuido pelos dias imediatamente antecedentes ou
subsequentes, ndo podendo todavia o periodo de trabalho difrio ser
aumentado mais de duas horas.

As relag¢des ferroviarias

entre Portugal e a Fspanha

Yai ser reduzida de 104 kms,, no percurso
espanhol, a distancia de Lisboa a Scvilha

Os caminhos de ferro espanhdéis estio encurtando
distancias, como a do Gerez de los Caballeiros —
Alcacer del Fresno, na provincia de Badzjoz; na linha
de Zafra a fronteira portuguesa, o que permite ligar
Lisboa mais directamente a Sevilha, com uma reducio
de 104 quilémetros,

Outra nova linha de Madrid a Burgos, com 282
quilémetros, encurta a distincia da capital da Espanha
a fronteira portuguesa em 100 quilémetros, evitando-
-se assim ir a Medina del Campo.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOCAMBIQUE

Pelo «Didrio do Governor foi publicada a nomea-
¢do do sr. engenheiro Arnaldo Pacheco Pereira
Leite, para director-interino dos Servicos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique.

e ST TR R .

BRINDES E CALENDARIOS

Da firma Lindén & Lindstrom A B, com sede
em Gotemburgo (Suécia), recebemos um lindo calen-
déario para 1953,

Agradecemos,
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Os adidos militares estrangeiros com o Estado Maior das manobras

O Entroncamento

—

A zona do maior centro ferroviario do Pais foi esco-
lhida para os primeiros exercicios da Defesa Civil do
Territorio e nas alteragées que o Governo propés ao
Plano de Fomento, a Assembleia Nacional ficou habi-
litada a incluir naquele importante diploma a electri-
ficacdo dos caminhos de ferro até ao E,ntroncamento

OS dias 9 e 10 de Dezembro, a progressiva e
populosa vila do Entroncamento — um cen-
tro populacional que deve a sua criagdo e o
seu desenvolvimento aos caminhos de ferro
—chamou as atencdes do Pais para um graade acon-
| tecimento que ali se deu: a efectuagdo dos exercicios
Promovidos pela Defesa Civil do Territério. Esse acon-
tecimento, pelo seu ineditismo, chamou ao Entroca-
Mento muitas centenas de forasteiros, de vérios pon-
tos do Pais; e na sua zona concentraram-se mais de
Quinze mil homens, a fim de tomarem parte nos
referidos exercicios.
Foram dois grandes dias para a vila: as pensdes
Tegistaram, como nunca, um intenso movimento de
Ospedes, ao ponto de nao haver mais camas para os
l"”-‘-‘ﬂﬂel’; as padarias esgotaram as suas provisdes, nos
Yestaurantes, cafés e tabernas houve que se recorrer
latas de bolacha, mas ninguém se arrependeu por
€F empreendido a viagem e ninguém, também, se lem-
TOu de recriminar os proprietirios das pensaes, pa-

darias e restaurantes e simples casas de comidas por-
que ninguém supunha que o movimento de forastei-
ros atingisse tanto volume.

Os exercicios foram efectuados como se tratasse
de um verdadeiro ataque inimigo, tendo a populagio
civil colaborado, exemplarmente, neles e observado,
sem uma falha, as instrugdes recebidas.

Na estufa subterrinea do «Jardim-Parque Dr. Pe-
reira Caldas» ficaram instalados o comando-geral da
Defesa do Territério e as sedes dos sectores militar,
civil e ferrovidrio.

A assistir aos exercicios, que tiveram momentos
de grande emocgdo, deslocaram-se ao Entroncamento
os srs. Ministros da Defesa e do Exército; os gene-
rais Amaral, adjunto da Defesa Nacional, e Alfredo
Sintra, cheie do Estado-Maior das Forcaz Aéreas;
adidos militares e aeronduticos de Espanha e Ingla-
terra; general Dias Costa e brigadeiro Cotta Morais
respectivamente, comandante-geral e 2.° comandante

da Legido Portuguesa; brigadeiros Frederico Vilar e
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O sr. Ministro do Exéreito visitando o8 locais de acgiio

Dr. Pinto da Rocha, respectivamente, inspector das
tropas de Sapadores e director dos Servigos de
Satide do Exército; corcz2! Luis de Pina, nosso
adido militar em Londres; Dr. Abilio Tavares, go-
vernador civil de Santarém, Dr. Nicolau de Betten-
court, director do Hospital Militar de Belém, e mui-
tas outras individualidades.

Os ilustres membros do Governo, oficiais supe-
riores e adidos militares estrangeiros, terminados os
exercicios, fizeram uma rdpida visita ds magnificas
instalacdes que a C. P. possui no Entroncamento,
tendo-se aproveitado a oportunidade desta visita para,
de viva voz, serem felicitados os
funciondrios que ali prestam ser-
vico e que tio eficiente colabo-
racio deram aos referidos exerci-
cios da D:fesa Civil do Territério.

Esses justos elogios, de que,
gostosamente, nos fazemos eco,
foram, pouco depois, renovados,
na merenda que o Ministro da De-
fesa Nacional, sr. tenente-coronel
Santos Costa, ofereceu aos seus
convidados, Efectivamente, o sr. bri-
gadeiro Cotta Morais, ao agradecer
dquele ilustre estadista o apoio in-
condicional e valioso que dispen-
sara 2 D. C.T., e depois de afirmar
que todos que tinham dirigido os
exercicios se encontravam satisfeitos
e orgulhosos do que se tinha reali-
zado, sgradeceu o excelente con-
curso da C. P. e dos seus funcioni-
rios, ndo se esquecendo também de
por em relevo a forma admirdvel
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como se conduziu a populacio do
Entroncamento, que espontanea-
mente colaborou com o comando.

O Entroncamento que viu, com
esses exercicios, consagrada e reco-
nhecida a sua importincia estraté-
gica, €, de facto, o maior centro
ferrovidrio do Pais, bastando dizer
que pela sua estacdo passam, diaria-
mente, 16,000 passageiros e 90 com-
béios,

O QGoverno que, no Plano do
Fomento Nacional, jd tinha previsto
a electrificacdo da linha de Sintra,
nas importantes alteragdes que pro-
pOs aquele notdvel diploma, habili-
tou a Assembleia Nacional a in-
cluir, nos trabalhos a empreender
nos caminhos de ferro, a sua elec-
trificacdo até ao Entroncamento.

O Entroncamento que deve a sua
criagio e a sua importincia ao ca-
minho de ferro, representa na vida
nacional um factor econémico de grande importancia.
Sendo o maior centro ferrovidrio do Pais, os seus
progressos tém-se assinalado num grande ritmo. E ja
hoje uma das nossas vilas mais populosas, sede de
concelho e também centro comercial e industrial, em
que muitas. iniciativas puderam encontrar ambiente
propicio para as suas actividades,

A electrificacdo da linha férrea que a liga A capital
vem ampliar as suas condigdes de vida. Estdo, pois,
de parabens os filhos do Entroncamento e de todos
aqueles que ali exercem, para bem da riqueza nacio-

nal, as suas actividades.

A acciio imediata dos bombeiros no ataque aos prédios <incendiadoss»



Revista quinzeaal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Cantinho dos Ferroviarios

~ Com a excelente composigdo poética Batalha de
Gigantes, que inserimos mais abaizo e mos foi
gentilmente enviada pelo sr. José Ferreira, empre-
gado do Servigo de Trdfego da C. P., iniciamos
hoje uma nova secgdo, sob o titulo O Cantinho dos
Ferrovidrios, pois serd exclusivamente colaborada
por homens dos caminhos de ferro.

S6 nao serd publicada a colaboragdo destituida
de interesse literdrio ou que mdo vemha devida-
Mmente assinada com o nome dos respectivos awuto-
res, ndao sendo, por isso, admitido o uso de pseu-
ddnimos_

Segue o referido poemeto que o sr. José Fer-
rewra nos enviow :

A Paz abre o seu manto, a sua capa verde,

um manto ja poido onde a luz se n#io perde,

@ cobre com fervor os povos assombrados.
Debaixo dele ha risos e hélitos harfados.

O albergue 6 uma ruina enorme e, muito breve,
nuns cai de chapa o sol e noutros cai a neve.
Mas cada qual procura encher o seu cabaz

no abrigo desigual da tiinica da Paz.

O rir escangalhado, o esecArneo das ruinas
enchera as povoacdes e os sonhos das meninas.
Cidades milendrias, céticas, sem fé,
cansaram-se por fim de tanto estar de pé,
cuspindo para ruas, pracas e avenidas

mil artes do cinzel que s¥o milhdes de vidas.
Sobre as masgsas de laje, uns nis e outros rotos,
ficaram a chorar os velhos e os garotos,

as mies de filho ao pé sem lar e sem marido,

a gemer tal castigo inglério e imerecido,

e sob os aleijdes do que de pé ficou,

as noivas a esperar quem nunca mais voltou.
A paz veio por fim reunir estes destrogos

num prato universal de sdfregos almogos.

E a vida comegou, sobre o estendal de ruinas,
a dar alento aos velhos e sonhos ds meninas.
Taxis e camides, auténticas pessoas

mais dos que as dos «chaufeurs> humilimas e boas,
sairam dos pordes, dos antros, das usinas
movidos outra vez por leis e gasolinas.

O trifego voltou as curvas das estradas.
Planuras virginais, montanhas desventradas
de novo deram m#os no rdpido avanear,

& duna ao Monte Branco, o Monte Branco ao mar.
Comboios retomaram marchas estancadas,

desmemoriados ji das loucas desfiladas

de Nice até Lyon, Lyon até Paris.

E neles outra vez o industrial e a actriz,
ministros, generais, rolddes de gentes boas
Sentaram finamente as superiores pessoas.
Era preciso erguer uma nagfio prostrada

por tiros de canhfo e moeda igual a nada.
Levar consolo e pAo desde Calais a Odessa
impunha maiores ecargas, forga e maior pressa.
O oiro negro e bom jazente nas cavernas

86 complicava assim as precisdes modernas.
Ent3o mandaram vir de longe, além-Atlintico,
uns monstros colossais que eram sonoro céntico
20 pensamento humano, & Civilizag#o,
ginossiurios com cérebro, nervos, corago,
Produtos infernais de tramas complicadas

que asgentavam nos rails trezentas toneladas.

E actrizes, generais, ministros, multiddes
passaram a viajar sentados em tufdes.

E o8 monstros cor de breu, movidos a vapor,
entregaram entfo a alma ao Criador.

Cem anos de trac¢fio por montanha e planura,
escravas sempre leais nas horas de amargura,
levando a toda a parte as coisas e as pessoas,
pombas de misculo ossudo, humilimas leoas,
valeram lhes por fim, as gentes de biela,
injusta abdicagfio e o escdrneo duma cela,

E o prémio baptismal daquele que foi bom,

As méiquinas 8#o gente a quem 86 falta o Dom,
que outras miquinas hd que 86 diferem delas
no dote da Raz#3o e na isencido de bielas.

Como 0s homens que foram périas e grilhetas
e quando jd n3io rendem morrem nas valetas,
as <gentes a vapor», ao fim de vida gasta

a servir com denodo élites doutra casta,

foram sendo retiradas dos rutilos carris,

dos tramueis de Versailles,do expresso de Paris,
e foram desfrutar o imérito cansago

nas tumbas circulares de ferro velhe e aco.
Depois, pelo correio, em diligéncias fiteis,
trataram de vender os ossos das iniiteis.

Veio um senhor qualquer dum pais estrangeiro
— iletrado ou doutor, fiscal ou engenheiro —
mirou e remirou as servicais de lata

e sentenciou assim :
— S#o caras pr’a sucata.

Entretanto as na¢8.s sob o docel da Paz

iam cerrando o punho a encher o seu cabaz.

Do Norte ao polo Sul, por toda a escassa Terra,
pairavam pelos ares preniincios doutra guerra.

Odios fundos nasceram da ma vitéria, ganha

a forca de ruinas, de vileza e manha,

E o mundo esfomeado e coxo do aleij#o,

de novo se langou nos tiros de canh3o.

Logo a fome alastrou por todo o arraial.
Petréleos, gasolinas, todo o essencial

que o militar consome em época de guerra,
tornaram-se tesouro e isco em toda a Terra.
E as maquinas a ides, 08 monstros sem biela,
que atiraram as m#es sem d6 para uma cela,
sem pingo de gasoil, sem terem que almogar,
deixaram pouco a pouco, assim, de trabalhar.

"Mas o8 milhdes em luta tinham de matar

e tinham de morrer ao sol e ao luar,
E bombas e canhdes, toda a viria cangalha,

nfio podiam faltar nas zonas da metralha.
Urgia procissdes, comboios infindaveis

que levassem a vida aos pobres miseraveis,

e misculos possantes, rijos e abnegados

que arrastassem aquilo aos campos metralhados.
Entfo das tumbas vis, das circulares prisdes
comeg¢am a sair as negras multiddes

das «gentes a vapor» que mais de um cento de anos
serviram sem libré todos os seres humanos,

E a vida distribuiu-se em c6pia pelas frentes

4 custa destes seres de ferro e destas gentes.
E a mdquina a vapor voltou & faina antiga

de trabalhar na Paz e trabalhar na Briga.

De novo a serra altiva olhou a plaina rasa

no mensageiro negro a andar de casa em casa,

que apregoava em fumo o popular juizo:

— guardai o que n#o presta, vereis o que é preciso.
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Ha 50 anod

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1903)

Orgamento da Companhia Real

Reuniu no dia 24 o conselho de administraciio d’esta
companhia ao qual foi presente o parecer da commissfio do
orgamento, baseado no relatorio do sr. Director Geral, do
qual nos permittimos extrair alguns dos importantes dados
que melhor definem a situac#o e propositos futuros da
companhia, .

O augmento de receitas é estimado, com justo criterio,
em 100 a 150 contos e nota-se quanto elle é satisfactorio,
tendo ji nos annos anteriores havido successivos augmen-
tos, e dando-se o caso da concorrencia dos tremvias electri-
cos em 1902 que é importante em todo o trafego de passagei-
ros nos arredores de Lisboa.

As despesas d’explorag#io, apesar do augmento de des-
pesa na renova¢fio da via e d> de percurso de comboios que
foi de 200.000 kilometros, diminuiram uns 70 contos, por
causa do abaixamento do pre¢co do carvdo, melhoria do
cambio, etc.

Pars v anno que hoje entra ainda a Direcgio se propde
angmentar o percurso de comboios em mais 250 mil kilo-
metros, o que € ja o primeiro melhoramento do servigo do
publico que a zelosa direc¢éio se propde fazer,

O nosso methodo de conservagio da via, pelo systema
de revisfio, tem dado os melhores resultados.

Quanto 4 renovag¢io, prevé-se uma verba de 120 contos
para complemento d’este trabalho na linha do norte, ficando
apenas as agulhas e cruzamentos para serem substituidos
em 1904,
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Para o novo anno, pois, prevendo mesmo que as recei-
tas possam n#o ser superiores as de 1902, e contando com
as despesas orgadas ainda superiores as actuaes, as com-
plementares de primeiro estabelecimento e extraordinarias,
400 contos, e o pagamento dos encargos, oS recursos da
companhia offerecem margem sufficiente para auxiliar a
integragfio, nos limites do possixél, nas reservas de toda a
ordem, e para o progressivo augmento do material circulan-
te, além do ja previsto.

Aquella verba de 400 contos de despesas extraordinarias
tem a seguinte applicagfo:

Para a linha de Leste 13,5 contos para diversas obras,
sendo as principaes nos caes do Entroncamento ;

Para Norte 34 contos, dos quaes 20 se applicam 4 am-
pliago da estagio de Gaia, 6 4 dos cHes e linhas em Es-
tarreja, 2,8 para Coimbra ;

Para a linha urbana 13,77 contos, sendo 13 contos para
complemento das installacles electricas em Lisboa R e no
tunnel.

Machinas ferramentas e outro material 19 contos;

Material eirculante 160 contos, sendo 82 para construc-
¢do de 200 vagons, 76 para presta¢des das 4.* e 5.* locomo-
tivas de grande velocidade jd4 adquiridas e conta 5 mais
encommendadas, ficando assim a companhia com 10 loco-
motivas de primeira ordem,

E mais 60 contos (além de outros 60 nas despesas ordi-
narias) para a renovag¢io da via, a que acima nos referi-
mos; 15 contos para renovac¢fio de pontes e 30 contos para
construc¢io da estaglio do Seitil, entroncamento, na linha
de leste, da nova linha dos Meridionaes.

Deve notar-se tambem com satisfa¢io uma pequena
verba que se repete todos os annos para uma applicagiio
humanitaria: 5 contos para substituicio das pobres caba-
nas de madeira dos guardas da via por pequenas casas,
mais confortaveis, de pedra e cal.

O elogio d’esta disposi¢#io estd no proprio facto.

Nos vencimentos do pessoal foram feitas tambem algu-
mas elevacd2s e distribuida a verba de 14 contos em
gratificagdes.

BT A R TS R A B P e s 0w AR

Imprenda

NORBERTO DE ARAUJO

O notdvel e comovente artigo que, subscrito por
Artur Portela, inserimos no presente niimero da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, é transcrito, cotn a
devida vénia, do <Didrio de Lisboar, de 25 e 26 de
Novembro, por ocasido do falecimento do grande
jornalista Norberto de Aratjo, que deixou em quan-
tos 0 amaram e conheceram de perto uma saudade
que nao se extinguird e na Imprensa portuguesa um
lugar que nunca ou s muito tarde serd preenchido,
porque o reporter e o escritor ilustre que ele verda-
deiramente foi, criou com os :eus nervos, a sua
paixao profissional, o seu talento e a sua sensibili-
dade de artista e de poeta, um nome muito seu e
uma posi¢do igualmente muito sua, Foi, de facto, um
mestre de jornalismo o querido e saudoso Norberto
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de Aratijo, que tinha nesta casa n2o s6 amigos mas
também admiradores sinceros do seu talento e das
suas raras qualidades de camaradagem.

Ao arquivar, nestas pdginas, o formoso e emocio-
nante artigo de Artur Portela, também jornalista de
alta estirpe, «QGazeta dos Caminhos de Ferror
associa-se, mais uma vez, as homenagens que A me-
mdéria de Norberto de Araidjo a Imprensa tem pro-
movldo.

ESPECTACU LOS

| e TR i A ]

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30, 18,15 & 21,30 —«Nazaré»
OLIMPIA — As 14,30 e 4s 21 — Dois filmes de interesse

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animaie,
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Eg)anorama dos cgransportes Ynternacionais

Racorde mundial de velocidade

Gragas a electrificacado da secgao Paris-Lyon,
08 combéios podem manter-se & velocidade de
140 km/h na artéria Paris-Lyon-Marselha.

O «Mistral> efectua os trajectos:

— Paris-Dijon (315 km) em 2 h 32 m a 124
km/h de média.

— Paris-Lyon (512 km) em 4 h 15 m a 120 km/h
de média, ou seja o recorde mundial de velocidade
Sobre uma tao longa distancia.

— Paris-Marselha (863 km) em 8 h 9 m a 106
km/h de média.

— Paris-Nice (1.088 km) em 11 h 10 m a 97,5
km/h de média.

Este combéio, outrora limitado a Marselha,
®Omportard de futuro carruagens directas Paris-
‘Nice e dois vagoes-restaurantes.

A moderaa via permanente francesa

O engenheiro R. Sonneville, da rede oficial dos
®aminhos de ferro franceses, publicou em niimero
e'fip.ecial da revista «Science et Vie» um comentério
Muito interessante sdbre os problemas da via per-
- Manente, como sao encarados na Franga.

Apé6s consideragdes sdbre a pequena evolugao
Verificada quanto a concepgao dos tipos de linha
® dos materiais neles empregados, reconhece que

Ouve progresso no tocante ao peso dos carris e
80 esfor¢o propriamente da linha, com a coloca-
930 de travessas mais préximas, etc.; entretanto,
Dar? 08 problemas da fixagao e das juntas, ndo
riaaml- solugao completa, como provaram as expe-
. ‘onelas de diversos paises.
tw DadO, porém, o interesse do estudo, vamos
& ahscrever, tanto quanto possivel, a idéia do

utor, na tradugao que segue:
L «Nao se poderia acusar os engenheiros de terem
jul‘:tlldon:eldo 08 problemas, principalmente o das
traras dos carris, pelo facto da experiéncia mos-
lho que esse ponto fraco da linha nao teve m?-
i T2 sensivel. A que se deve tal problema? Mais
2 desnivel sob a carga, criador do choque, do
1‘03- 80 afastamento entre os dois carris. Procu-
v ts? reduzir o nimero das juntas, alongando-se
até rilhos mas, a isto, outras razoes 86 ogéam e
i 1° Presente, os carris nao tém em média mais
8 a 24 metros na Franga, 30 metros na Ale-

manha e 12 metros nos Estados Unidos, onde as
juntas sdo geralmente alternadas.

As travessas nao sofreram alteragido nestes cem
anos. A fixagado pouco evoluiu e nem sempre num
sentido favordvel. O simples tirefom, ou mesmo o
ainda mais simples prego de linha, é figura obri-
gatéria para fixar os carris as fravessas, as vezes
através de uma placa metélica. Certos paises per-
mitiram grandes despesas para a adop¢do de
placas robustas e aperfeicoadas, parafusadas as
travessas, sobre as quais os trilhos sao fortemente
presos. A redug¢do das despesas de conservagao
nio compensaram as de.instalagdo e a prépria
robustez dessas fixagdes muito rigidas revelaram
novos defeitos: dureza e sonoridade do rolamento
e o desenvolvimento do famoso desgaste ondula-
tério dos carris.

Tais sistemas, além disto, se bem que assegu-
rem fixacdo perfeita do earril & placa, transferem
uma parte dos defeitos anteriores para a liga¢ao
entre a placa e a travessa. E preciso assegurar a
esta uma conservacao seguida, apertando perioddi-
camente os tirefons sem o que as placas se incrus-
tariam rdpidamente na madeira e os tirefons se
tornariam frouxos. Em resumo, uma parte impor-
tante do problema foi simplesmente deslocado e
nao resolvido. |

A fixag¢ao por prsgos, hd longo tempo aban-
donada na Franca, deixa o carril livre para bater
sobre as travessas e desligar & vontade. As tra-
vessas ficam rapidamente estragadas pelo desgaste
mecanico resultante do jogo. A madeira deve
entao ser protegida por pesadas placas como se
faz nos Estados Unidos onde, —embora possa
parecer curioso-—a linha estd ainda na idade do
prego cravado a golpes de marreta.

Depois da primeira guerra mundial, tentou-se
diversas vezes, até em grande escala, utilizar tra-
vessas de cimento armado, julgadas mais durdveis
e, em definitivo, mais baratas que as de madeira.
Entretanto elas nao satisfizeram as esperangas
nelas fundadas. ‘

Se a concepgao da superestrutura pouco variou
os engenheiros souberam dar & linha uma apre-
cidvel homogeneidade, gragas a qual seus esforgos
produziram frutos sobre a procura minuciosa de

aperfeigoamento de métodos e também de mate-
riais para manuteng¢ao da linha.
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Estes trabalhos, dominados pslo pensamsanto
constante de reduzir os pregos de custo e de me-
lhorar o rendimento da mao de obra, produziram
resultados aprecidveis. Mas hid um fim para as
possibilidades de melhorias de qualquer natureza,
inclusivd econémicas, num sistema cujas bases
permanecem sempre as mesmas. Chega um mo-
mento, que é nacessidrio umn exams de eonjunto
onde os préprios principios devem ser postos em
exame e todas as solugdes possiveis submetidas a
um estudo tedrico e pritico.

Locomotiva gas-turbo-eléctrica

A primeira locomotiva géds-turbe-eléctrica a ser
construida nos Estados Unidos acha-se nos carris
de prova da fdbrica da Ganeral Electric em Ecie.

Essa locomotiva, que desenvolve uma potéicia
de 4.500 cavalos, serd posta em operagao pela
Union Pacific Riilroad, em cardcter de demonstra-
¢a0 na préxima primavera, depois de completadas
as provas preliminares no leste.

Porta-vozes da American Locomotive e da Ge-
neral Electric salientam o facto de se achar ainda
a nova locomotiva em fase experimental. Declara-
ram que se davem efactuar provas na fabrica e
em sorvico antes que se possam obter indicagdes
reais de éxito final das locomotivas propulsiona-
das por turbina a gés.

Nao obstante a turbina a gds actualmente quei-
mar 6leo, os engenheiros da G. E. esperam qu?
esforgos especiais de pesquiza, aliados & experién.
cia que se adquirir com a operagfio dessa primeira
locomotiva, poderao levar ao aperfeigoamento de
meios eficientes de queimar carvdo numa locomo-
tiva de turbina a gés.

A nova locomotiva é de uma 86 cabine com um
posto de comando em cada extremidade. Tem mais
de 25 metros de comprimento e 3 de largura.

Podendo desenvolver uma velocidade de cérca
de 130 quilémetros por hora, a locomotiva carrega
combustivel bastante para 12 horas de operagdo
desenvolvendo uma poténcia de 4.500 cavalos.

Travessas de cimento armado

A Revista Ferrovidria brasileira informa que
o cimento armado, mesmo protendido, suporta
mal os choques e a fadiga das vibragdes. Entre-
tinto, tem a vantagem sobre a madeira, de nao
gofrer a acgdo do tempo, de ser rigido, nao apo-
drecer, de ser incombustivel e de poder ser fabri-
cado em (ualquer lugar. A fravessa de cimento
apresentava entdo um grande interesse, nao 86
como emergéncia no periodo de pentria de ma-
deira que se seguiu a Libertagao, como também,
de uma maneira geral, em fun¢ido das suas quali-
dades, em determinadas condigdes ou onde se
pudesse fazer protecgao contra as vibrag¢oes.

A realizacdo da suspensao eldstica do carril
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o Vars6via e a da linha Vargévia-Katowice.
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com selas de borracha ranhurada e castanhd
<R N> e o resultado dos estudos sobre os trilhos
goldados de grande comprimento, abriram um
vasto campo de novas aplicagdes. |

A travessa de cimento, com seu peso e gell
novo sistema de fixagao eldstica, permite dagqui
por diante a soldagem dos carrris, 0 que por sud
vez elimina os prejudiciais choques para 0O con1
creto, ratificando portanto seu emprego. ‘

J4 se pode avaliar agora os resultados obtidos
com as travessas de cimento empregadas n#
Franca depois de 1945 (cérea de 550.000 pegas).

A .aplicagio do oconcreto nas travessas de
caminhos de ferro 6 um campo dificil da clencia'
do engenheiro, porque os esforqos e acgoes dinf-
micas, s quais as travesas sao submetidas, escd”
pam aos estudos cldssicos da resistéancia dos mate’
riais e, muitas vezes, s medidas directas. Os meé*
lhores instrumentos para medida das se,ollcltaq,(‘)f‘ﬁE
sao as préprias iravessas. £ com o confronto des
caracteristicas de resisténcia de travessas de dif¢’
rentes tipos e do comprimento na linha, com ﬂJ
andlise das causas de degradagfio ou fissuragao 0
com g reprodug¢ao disto em laboratério, que é
possivel por um trabalho de sintese, definir 35
caracteristicas de forma e de resisténcia que pel"
mitam suportar os esforoos particularmente com’
plexos sofridos na linha pelas travessas de cimento:

Tais estudos coduziram a dois tipos de tré"
v essas.

— as mistas, de ago e cimento armado comum

—ag de forma monolitica, de cimento protendid?’

Incremento da electrificagdo na Polonia

A linha de caminhos de ferro electrificada qué
liga Blonie, Wolomin, Tluszcz e Ozarow a Var:
s6via foi inaugurada em 23 de Margo de 195%
Fsta linha, com um comprimento de cérca de 55;
quilémetros, 6 a segunda linha electrificada pos!ﬁa
em servico na Polénia, tendo a linha Danzig- SapO
sido inaugurada em Janeiro passado. O program?
em curgo prevéd a electrificagao dos nds de Danzif

0 automovel data de 1589

Ao contririo do que se pensa, o automével nﬂor
é recente. Um documento de arquivos sérios ©
facilmente controldveis mostra-nos que no sécul’
XVI teve lugar em Antuérpia uma demonstraqﬂof
de engenho automével que obteve um vivo sucess?
Tratava-se de um veiculo mecinico com propulﬁiﬂ‘J
sem ajuda de cavalos! A tradugdo desse doo"
mento, conservado em Antuérpia, é a gseguint®
«O Tesouro Comunal foi autorizado a pagar um*
gratificagao de 24 libras d’Artois a Gilles de Bo™
para o recompens.' da ddvida que o mesmo pl"’"
porcionou & cidade duma viatura posta em mov’
mento linicamente por meios mecénicos. y
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Prensas hidréulicas

Material para minas, indistria de
construgao e cerémica, barragens,
portos e Caminhos de Ferro

Pecas em ago vasado alé 4.500 Kg.
cada

Ferro fundido

Ligas ndo ferrosas

Instalagcoes para lagares de azeile e
de vinho

Acessérios em ago para charruas e

traclores

Bombas centrifugas e rolalivas

Fundicdes do Rossin de Abrantes

By SOARES "MENDES

s

Norwich Union

FIRE INSURANCE SOCIETY LIMITED

Estabelecida em Portugal desde 1824

SEGUROS DE:

Acidentes pessoais — Fogo — Automo-
veis — Roubo — Bagagens Pessoais —
Terramotos — Lucros Cessantes — Que-
bra de Vidros— Responsabilidade Civil
— Aéreo (seguro de passageiros) —

Agenles gerais em Porlugal :

JAMES RAWES & C.° LTD.

Rua Bernardino Costa, 47
LISBO A
Telef. 23232/3/4

Sub-sgente no Porto:

WALE & o LTD.
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LA T
LISBOA-R VILA FRANCA SANTAREM ENTRONCAMENTO
=3 ]
o = | KM. 113
KM. O SETIL e

corresponde ao comprimento das

14.392
Estacas Franki

executadas em Portugal pels

SOCIEDADE CONSTRUTORA PORTUGUESA, LDA.

Praca da Alegria, 20 r/c-D — Telefone 2 7456
Praga do Areeiro, 9, 4.°-E—Telefone 7 6061

LISBOA

Dinamos, motores, alterna-
dores e ftransformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR

L
H4 meio séoulo que a casa

BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica J | PN~ 5
de construgado de modernas g’ ¥ o v'lf;:"" ;
locomotivas Diesel-eléctricas o  [puents S .v-": AP T

B e e S ”"’f“‘tf.. b g "

com turhinas a gaz,
Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

& A BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

ggfwn Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Jodo I, n." 256-3.° Dt.°— Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVER!
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H4 mais de meio século—desde 1886 — que a Companhia
Pennzoil se dedica a melhorar constantemente os seus pro-

Cessos de refinacdo.
) . - ~ . . .

F’ a maior organizacio mundial, dedicando-se exclusiva-
Mente 3 refinacio de 6leos da Pennsylvania (considerada a
melhor origem de 6leos minerais do mundo, onde ha centenas
de marcas) e controla mais de 50°/- da producio dos pocos da
Privilegiada regido.

- & 0 . ~ .

E’ detentora da Licenca n.” 2 da Associacio dos Refina-

dores da Pennsylvania.

AGENTES GERAIS:
BEEEseras L L o

S
Wbagente no Norte: ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA, L."
RUA ALEXANDRE HERCULANO, 3885 " PORTO

l\-__
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PRODUTO V. A. P. —PORTUGAL
FORMULA INEDITA

GLYCOL

IREAXAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
mécias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, pars receber UMA AMOSTR\, aos Depositirios Gerais:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.° Esq.
(a Santos) LIS B O A
Telefone © 4972

Revista quinzens

Empresa de Limpeza de Chaminés

© G ALO |

Praga da Figueira, 7, 2.>-Frente
LISBOA — Telef. 23857

A casa que melhor serve por ser a

mais antiga

‘ M0 Moreia Bal ¢ Flg, b

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO

I MARMORES~-CANTARIAS

GRES —LOICA SANITARIA

l Telefones: 60879 -63708

Telegramas: Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F
LISBOA

SOCIEDADE FORNECEDORA DE GEL[],! LDA.
Distribuicdo de Gelo aos domicilios
Pedidos pelo telefone S0115

Rua de D. Estefania, 205 — LISBOA

CARPINTARIA MECANICA do
Benjamim Anténio Duarte

Construtor Civil

Rua de Campolide, 51-A Telef. 44168
LISBOA

José Maria Gomes & Irmao

ARMAZEM DE SUCATAS E METAIS

Compra e vende em grandes e pequenas quantidsde
sucata de cobre, de zinco e de bronze, chumbo, metal,
————— ferro fundido e forjado e mais artigos —

Rua ds Arco, 36 (a AlcAntara)
Telef. 3 8191 LISBOA

SILVA & DIAS., L.™

Maquinas Industriais ¢ Agricolas

Acessérios para camionetas em 2.» Miio — Ferro
—~ para obra -~ Sucata de ferro e metajs —

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telef. 38656

CASA FUNDADA EM 1934
i Comérclo e Agricultura — Importadores e Exportadores

|
;CIRILO &

Exportam pela sua Sede todos os produtos da Colénia.
Importam todas as mercadorias nacionais e estrangeiras
de que tdm estock» permanente nos seus armazéns de
Luanda para venda apenas por junto

Seds em Luanda — ANGOLA
R. Direita de Angola, 251 2 250

CAIXA POSTAL 184
fone : 225

gramas : CIRILOS

Escritério em LISBOA

|
g R. dos Bacalhoeiros, 126-3.°
b

fone : 32608

TELE
gramas : CIRMAO

TELE

Ommmmm
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IRMAOQ, L.D“g

Manual do Viajante em Portugal-Il Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Viajando pﬂla Europa (Itélia)

Obras de CARLOS D'ORNELLAS
postas a venda recenlemente

Pedidos a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro -Rua da Horta Séca, 1

LI SBOMA

— e e e e T R s St
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Moeteriais para Carrocerias

de Auatoméveis e Aalocarros |

(Tudo para Carrocerias)

Auto- Carrocerias, B

elegramas; CARROCERIAS Apartado: 406

: elefone: 2 7533 LISBOA Rua Eugénio dos Santos, 117-1.°
I L
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Angel G Remalheira

ENGENHKEIRO

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
———— % BETAO PREESFORCADO ——

Avenida de Sidénic Pais, 14, r/ch. Esq.
Telef. 49313 —L 1S BO A

Delegag¢io no PORTO:
Praca Filipa de Lencastre, 22

Material rolante ¢ de constraco
Jara Caminhos de Fermo

Acos frios e de construgio Roechling — Me-
tais, Chapas, Arames e Klectrodos UNION
para soldadura

Mé4quinas e Motores
Ferramentas e Parafusos
Ligotes de ferro para fundigao
Todas as ligas de ferro
Tintas de dgua, aluminio, vernizes, efc.

Importacao e Exportagao

Companhia Hanseética, L.
Rua do Ouro, 191, 3.° ¢ 3.°
21370

Telefs, t 20780
28047

Teleg. HANSEATA

LISBOA

Telefone: 26922

PHENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES— 1782

1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal—1953

Seguros contra FOGO, LUGROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
- AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°* — Rua Augusts, 100-2.° |
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Um grupo de criancas da Colénia Balnear, junto da sua es-
pléndida barraca de praia. Ao fundo, o edificio da Colénia

gﬂ_@a Simpatica instituicao

A Colénia Balnear Infantil dos Filhos dos Sar-

gentos da 2.° Regido Militar, na Figueira da Foz,

regista,

NA Figueira da Foz, a
praia portuguesa que
Ramalho Ortigao en-

oo tusidsticamente elo-

pas: luma pégina das <Far-

B ® que é chamada ora a
rao:a da Claridade ora a

dadaa das Criangas, foi fun-

o 120 hd muitos anos, pelo

5 gAelner.aI Manuel Bernardes

i meld? Topinho, uma
ﬁnci:avel Instituigao de assis-
o 0, onde os filhos, de am-
OZess 8€X08 e dos seis aos
« ,, 2008, dos sargentos da

diy ra:tglao Militar, encontram,

l‘aconfe a época balnear, férias

A ef01.‘1:.=.mt¢as e higiénicas. E,
; ieg :lto, uma s‘ldmiravel ins-

tant) ; a 0?16!11& Balnear In-
& ;oU]a direcc¢ao estd entre-

i Oavsr. capitdao Francisco

) enturg Militao, e que

cony; emente foi visitada, a

dos do seu jlustre funda-

' 8T. general Manuel Ber-

tlodos os anos, um

O General Almeida Topinho, coman-
dante da Regifio Militar de Coimbra

grande movimento

nardes de Almeida Topinho,
comandante da 2.* Regiao Mi-
litar, pelos srs. Ministro e Sub-
seretdrio de Estado do Exér.
cito, que de ali trouxeram as
melhores impressdes. O ni-
mero das eriancas que benefi-
ciam da Colénia Balnear, ins-
talada em Buarcos, ja ultra-
passa a centena, e todas elas,
filhas dos sargentos das uni-
dades e estabelecimentos mili-
tares da dreada 2.* Regido Mili-
tar, com sede em Coimbra,
veem desta Cidade, de Aveiro,
de Vizeu, da Guarda, de Ague-
da e até mesmo da Figueira.
Cada turma de criancgas tem a
duragao de 30 dias.

A alimentagao das crian-
cas 6 substancial. A primeira
refeicao é as 8 horas e consta
de café com leite e piao com
manteiga. O almogo é as 12,30
horas e é constituido por sopa
e um prato de peixe. As 16 ho-
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U

FIGUEIRA DA FOZ — Buarcos, Igreja de S. Pedro

ras, é o lanche, com pao com queijo ou marme-
lada. A quarta refei¢o efectua-se as 19,30, e consta
de sopa, prato de carne e fruta.

Todas as criangas, ao iniciarem o seu estégio,
sdo pesadas. Passados trinta dias, pesam-se nova-
mente, verificando-se em todas um sensivel au-
mento de peso, cuja média é de 1,5 quilograma,

A média do custo da didria de cada crianca
anda por 9%80.

O primeiro turno realiza-se de 19 de Julho a
19 de Agosto, e 0 segundo de 19 de Agosto a 19 de
Setembro.

Se a alimentacdo & cuidadosamente preparada,
entrando, na sua confec¢do, géneros de primeira
qualidade, as instala¢des, nao sendo luxuosas,—o
luxo, ali, seria inteiramente descabido —gao con-
fortdveis, higiénicas, bem arejadas. O pessoal des-
tinado ao servico das criancas é do melhor. Por
isso, quando elas se encontram em férias, consi-
deram-se absolutamente felizes. As suas férias de-
correm docemente como num sonho. Os banhos, os
passeios, os folguedos na praia e os ares puros
dao-lhe uma nova alma.

422
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As criancas na Colénia Balnear dos Filhos dos
Sargentos da 2.* Regiao Militar ndo aprendem apé
nas a respirar os bons ares do mar e dos pinhais
que ficam perto, aprendem também a cantar e 8
sorrir para a vida. Um lindo hino, da autoria dé
um distinto poeta e de um maestro inspirado, re:
sume, em trés quintilhas, os nobilissimos objecti’
vos da simpética instituicao: ‘

Hino da Colénia Balnear Infantil doll
filhos dos sargentos da 2. Regiao I"Iilitaf{'t

A Colénia Balnear {
Da Segunda Regido, |
Que nascew do verbo amar, _»
Vai dentro de nds ficar 'f
Gravada no cora¢do! '

Somos todos pequeninos,
Somos flores em botdo,

Mas trazemos os destinos,
Quer meninas quer meninos,
Da nossa terra na mdo.

Bem hoja quem nos quer bem,
Quem nos quis livrar do mal,
Pra um dia sermos alguém,
Sermos fortes, sermos quem

Vd defender Portugall

Todas as criangas, com entusissmo, cantam est?
hino, apés as refeigoes. E aos domingos, finda *
missa, ao assistirem ao i¢ar da Bandeira Nacionﬂl*j'
no edificio da Col6nia, cantam este hino e o Hin’
Nacional, dando assim ao acto maior solenidad®
Cantar é erguer os coragdes ao alto.

A Col6nia Balnesr Infantil dos Filhos dos Sar
gentos da 2.* Regiao Militar desempenha na fol
macao do carécter e na salide das criangas queé ’
frequentam uma acg¢do decisiva e benéfica. A“’.i-
junto do mar, em camaradagem amiga, oriam lagd®
de amizade, que a vida nao destruiré.

Tivemos a oportudidade de visitar, hd sem®
nas, a Col6nia Infantil e nao podiam ser melh?
res as impressdes que trouxemos de ali, do agsel’
e da ordem gue observdmos em tudo, da alegria®
do ar sauddvel dos pequeninos héspedes, que "I.
consideravam, e com razao, as criaturas mais fe'
zes do mundo. |

Tudo que se fizer em favor das criangas—I%
dundard em favor do Portugal de 4manha. '

Bem hajam quantos, desde o seu ilustre fund?
dor ao seu dedicado director, se interessam pel®
actividades desta ttil e tao simpdtica instituiga®

|
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Norberto de Lraiio

i)
=]
L

AR AR, TR
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-

ESAPARECEU um dos maiores jornalistas de
todos os tempos. Sente-se ainda o frémito da
sua alma, a agitacdo fulgurante de um espirito

3 nobre e arrebatado, sacudido, como um vul-

€40, em lavas ardentes — que, durante meio século,

nas mais complexas modalidades, desde a de prosa-
dor Cintilante, que em periodos de oiro deixou cen-
fenas de pdginas dignas de uma antologia, até a de

Ornalista formal, completo, instintivo, inteiro, dos

PES & cabeca, que espalhou, as mancheias, o mais

belo talento, na vocacdo mais alta e apaixonada.

Norberto de Aratijo foi mais do que um grande

Mestre do jornalismo; foi toda uma escola, uma

€Poca, uma geracao, na sintese luminosa do que elas

tiveram de mais representativo na soma enorme dos

S€us valores e das suas obras. Foi tudo— e fez tudo,

€M crispacoes tumultudrias, de uma personalidade

Xuberante, desmedida, que outra ndo hd que se

C,O"‘Pafe-——atra\:és das suas qualidades extraordind-

as e também dos seus defeitos — porque todo o

Omem traz da dreda origindria as imperfeigdes
TeSultantes da sua prépria condicdo.

Durante muitos anos foi um grand-seigneur, um
Principe do jornalismo. Todos os emaranhados fios
da Profissdio pareciam concentrar-se na sua méao
Poderosa, Era vé-lo trabalhar, & vara larga, como
ie(}Zi dizia, improvisar, sugerir, criar‘, conceber uma

4, arrancar do nada uma crdnica, que era um
ﬁigrao de beleza, ou, entdo, subjectivamente", .ro.man-

» €ntregar-se de alma e coragdio a uma iniciativa
ue estremecesse.

tadoErm tud(r).era sempre dos prim'eiros. ) ent!'evis-
9T, 0 critico, o repdrter, o cronista, o novelisia e

O poeta de limpida inspiracdo. O seu talento

Multiplicaya.-se nos mais diversos e contraditorios

gzzfs"ﬁna rua, na.ribalta, na.politica, no Parla-

o 0, nas ch'ancelar.ias, nos.gab-metes (.io Governo,

sk granes. viadgens internacionais, nos ]ulgament.os,

press}i"azt-dwers, .dflnd(-) sempre a nota ag}lda, im-

Pessgv]a’ com originalidade, |de uma maneira muito

dife al, em que o seu estilo e a sua visdo eram

fentes de todos e melhor do que todos.

Cuerra Junqueire e Norberto de Araujo

jop A biografia de um jornalista é, essencialmente, 0
"al onde trabalhou. E’ o caso de Norberto de

Aratdjo, no Didrio de Lisboa, em milhares de arti-
gos, muitos assinados por ele, mas quantos outros
deitados, ao acaso, para o monte, como chapeira-
das de oiro, mas que, facilmente, se identificam, tdo
viva, caprichosa e singular era a sua personalidade.
Pode mesmo dizer-se que trouxe para a Imprensa
uma maneira nova, impressionando muitos que o
seduiram ou imitaram, sem nunca, porém, atingirem
o modelo.

Que revelacdo! Que estonteamento! Que ver-
tigem!

Rachador literdrio, denominou-se ele uma vez,
quando Guerra Junqueire o visitou em casa, depois
de um didlogo famoso em que o revoluciondrio da
«Velhice do Padre Eterno» e o cristdo humilde dos
«Simples», o deve ter levado, de pensamento em
pensamento, através da curva do infinito.

Mas Norberto de Aratdjo ndo era um rachador
das letras, embora tivesse a sua forcga herciilea, e,
através da existéncia, tivesse abatido tentaculares
florestas de labor.

Ao que, sobretudo, o podemos comparar, era a
um Vulcano, dominador do fogo, criador pujante,
emotivo, de alta tensdo, um artista predestinado,
para os voos arrojados que, nas suas rémiges de
dduia, sulcou em todos os sentidos, a favor dos ven-
tos, ou contra eles, o mundo imenso do jornalismo.

Pode dizer-se que todos os acontecimentos histo-
ricos, todos os dramas politicos, todos os fastos das
letras e das artes,. ocorridos neste meio século, o
tiveram como soberbo cronista, implacavel narrador,
ou testemunha emocionante,

A cadeira vazia

Por isso como que sentimos agora, numa emocao
recalcada de ldgrimas, pelo companheiro eleito de
tantas dezenas de anos, um fundo, um transido silén-
cio de dolorosa espectativa. A’ nossa volta, na sua
mesa vazia, na sua cadeira abandonada, hd qualquer
coisa de terrivel e também de tenebroso, que flutua,
que paira sobre todos nds: a Morte! Dir-se-ia que
as-coisas diminuiram de valor, e que o dia de hoje
jd ndo pode ter, sem ele, a alegria dos outros que,
despreocupadamente, passaram, na cadeia do tempo,
com o seu cortejo de aledrias ou de sofrimentos.

O homem, que estd agora rigido, imével, num
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caixdo, com os olhos fechados, nunca serd para nés,
que a seu lado trabalhdmos, uma auséncia fisica ou
espiritual, mas uma imagem viva, um estimulo palpi-
tante, uma presenca comovida. Fode dizer-se que,
sob a édide do Dr. Joaquim Manso, ele foi durante
muitos anos a alma desta redaccdo. A sua estrela
mais brilhante. Se o aparecimento do Didrio de Lis-
boa marcou uma renovacdo, ou, mais precisamente,
uma revolucdo vitoriosa no jornalismo, como muitos
reconhecem, a Norberto de Aratijo se deve, em
larga parte, pela acgdo catalizadora e o espirito
audaz, essa emancipacado do formalismo, o traco lite-
rdrio, que se havia perdido desde o tempo das Novi-
dades, tanto na projeccdo do acontecimento de vulto,
como na noticia mais restrita ou insignificante.

O seu entusiasmo madrugador e vibrante, conta-
giava-nos. Era irreprimivel. Como que uma forga da
Natureza que nada pode deter. Dominava todos os
dgéneros do jornalismo. Nada estava fora da sua sen-
sibilidade, nem da sua acuidade surpreendente.

Dele se pode dizer que escrevia como respirava.
Vivia o jornalismo por dentro; era a sua gléria e a
sua paixdo, por vezes cruel, como uma mulher que
nos embriaga de amor, mas que nos faz sofrer, talvez
para a amarmos ainda mais!

A garra do jornalista

Na mais pequena noticia, Norberto de Aratjo
denunciava os vincos sangdrentos de uma darra de
mestre, ou, entdo, o orvalho piedoso da sua alma
poética. Nada o deixava indiferente. Era um objec-
tivo — subjectivo. A sua personalidade participava
intimamente, no d4mado do acontecimento fosse qual
fosse, com cardas eléctricas de densidade emotiva!
Tudo lhe servia: o barro, o marmore, o bronze para
trabalhar. Convertia, rapidamente, uma gota de dgua
num oceano, de transparente azul, e as voli¢cdes da
sua fantasia ideativa eram tdo estranhas e podero-
sas, como as suas orquestragdes verbais, sempre
inéditas, através de uma forma incisiva, em que a
violéncia, em paroxismos frenéticos, se ndo mesmo
agressiva ou hostil, dava lugar a calma doce e sere-
na de um lado transparente, onde o céu imaculado,
sem nuvens, nem sombras, se reflecte cristalizado
em pedras preciosas.

Norberto de Aratjo deixa um enorme espélio
intelectual. Atindiu- o alto da montanha, malbara-
tando, muitas vezes, o belo talento com que o des-
tino o fadara.

Uma . vocacao superior e poderosa. Sob a sua
pena galopante, tudo se galvanizava, tinha interesse,
morgue, orgulho, voluntariedade, paixdo, critica,
satira, drama, angdstia, alegria, amor, e até ddio.
Era o homem dos extremos, das antiteses, do muito
bom e do muito mau, demasiadamente impressiond-
vel, que ardeu sempre até ao tltimo dia da sua exis-
téncia, com o cérebro licido, ainda cheio de projec-
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jectos drandiosos que, porventura, excediam a sua
escala humana,

Tao cedo ndo haverd outro deste tipo no jorna-
lismo.

Na frincheira da Imprensa

Em Norberto de Aratjo congregaram-se, numa
complexidade rica de seivas intelectuais, e, porven-
tura, até, misteriosas nas suas fontes ancestrais, as
mais diversas e contraditérias personalidades. Dai, 0
que houve nele de arrebatado, combativo, violento, l
implacdvel, todo um homem que se bate, na trin-
cheira da Imprensa em franco atirador, rasgando os 4
cartuchos com os dentes, envolto numa bandeira ]
quimérica, sabendo que a morte o espreita, mas va-
ronil, intrépido, desafiante, com a prosdpia do «Ga-
vroche» de Vitor Hudo, nos «Miserdveis», do qual,
diga-se de passadem, duardou sempre fundas remi-
niscéncias literdrias, até mesmo intimas, dando ao
filho o nome de uma das personagens dessa
epopeia.

Durante dezenas de anos, este homem escreveu
de manhad a noite, entre sombras e claridades da
vida, ciclonicamente. Podia fazer um jornal de ponta
a ponta, na variedade dos seus miiltiplos assuntos.
A evocag¢do emocionante de um crime; as audiéncias
de uma causa célebre (as do Angdola e Metrdpole,
por exemplo); uma critica de teatro; o comentdrio
de arte; a sinopse de um orcamento do Estado; um
relato parlamentar; a cinterview» com a celebridade
ou a mediocridade que chega, tdo flagrante, como
inconfidente, mas, sobretudo, a crénica, burilada,
facetada, irreverente ou sentimental como s6 ele a
sabia escrever, na voluptuosidade e na sumptuosi=
dade de um estilo perturbante de curvas de alabas~
tro e anéis de oiro, que dava a impressdo da nudez
virdinal de uma mulher, reflectindo-se na lamina
azul de um espelho, num clardo de fodo.

Sé ele sabia distinguir o que se via e ouvia do
que se ndo apercebia e ndo sentia. Captava tudo:
sedredos, gestos, murmtirios, inteng¢des, com as suas
antenas ultra-sensiveis.

Estupendo sempre! Desencadeado sempre!

Como comecou a vida

Hoje, ao vé-lo com aqueles olhos luminosos que
tanta beleza divisaram e escreveram, fechados pard
sempre, o destino torna-se-nos atrés. A Morte come=
teu um erro, delando aquele cérebro incandescente
na pedra imével, que s6 consente uma expressdo—a
do siléncio, a do esquecimento, a do nada irrevogdd-
vel. Mas, em troca deixa-lhe vivo o nome, como que
descobrindo-se ante o didante que tombou des-
pedacado. !

Norberto de Aratijo ndo ficard como uma efemé*
ride banal do jornalismo. As lddrimas saltam-no$
dos olhos para podermos dizer mais, para podermo$
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€Screver mais, mas hd muito a evocar desta figura
altaneira, deste gigante truculento das letras, deste
homem que, na verdade, num turbilhdo de paixao,
Soube cumprir a sua existéncia, e tornar-se um dos
fomes mais belos da Imprensa portuguesa. Tem uma
biografia fors-série. O deménio literdrio ndo o em-
Polgou logo na juventude, embora o tivesse fasci-
Nado cedo. Depois de ter frequentado o semindrio
de S, Vicente, Norberto de Araujo abandona um dia
ds regdras escoldsticas, embriagado pela vida. Talvez
que fosse numa tarde quente de Primavera, que um
T0sto moreno tenha cortado o seu caminho de estu-
dante, que um rouxinol, na manha ainda crepuscular,
COm a frauta encantada dos seus trinados, tenha
€nternecido o seu coracao.

Ei-lo liberto, sOzinho na vida, com um mundo a
Conquistar. Na sua exaltacdo tudo é sonho. Os ve-
hos mestres de latim e gredo tém pena daquele
"apazinho de olhos vivos, ardentes como brasas,
Interrogativos, sedentos, que ri em vermelhas cas-
quinadas de alegria nos soturnos corredores aboba-
dados do convento. A crisdlida rompe o casulo. As
48as dobradas fremem, erguem-se, palpitam e voam
0 espaco luminoso.

A revelacao do jornalista

A familia de Norberto de Aratijo ndo é rica, mas
"*"e € tdo convincente na sua energia moga, tdo con-
‘ante na sua estréla, no pressentimento da vitdria,
ue o deixa seguir o seu destino. Justamente nessa
0€asido, os pais morrem-lhe. Norberto de Aratjo
€ntra na Imprensa Nacional, mas ndo é, ndo pode
ser um mecanico. A custo vai tirando as disciplinas do
€NSino secundario, e passa depois para o Curso Su-
Perior de Letras, do qual frequenta algumas cadeiras.

€ve-lhe o sangue. L& muito. A sua mocidade es-
tuante sempre, S6 algumas vezes, a sua alma,
SOmbriamente, se recolhe, com delicado romantismo.
erte as ldgrimas da mais amarga orfandade. Um
elo dia o tipégrafo ganha um concurso técnico, na
Mprensa Nacional, Depois, num dolpe «a sensation»,
42 uma conferéncia sobre a «Democratizagdo da
c-:;::_, e logo outra intituladg «Da Illuminura a Tri-
de la», naquele estabelecimento, em que ele, ro-
ado dos velhos mestres, dos prelos de Gutemberg,
€Ve assemelhar-se a um turbulento menino entre
8raves e sabios doutores.
SObreuma surpresa. Se aﬁprimeirg conferéncia atraiu
Vibrg t0 rapaz as atengdes derais; a segunda € um
ot G e trlu.nfo. Surpresa geral. Mas que belo estu-
s m artista !. Nao sao,.apenas, elemgntos de en-
Sy mas jd a visdo superior de um critico, de um
itor de témpera definida.
Cio;‘aulis Derouet, que é funcionério de.n !mpregsa Na-
olte y assombra-§e da revelacdo. Fe11c1te}-o.. nes§a
tico dSUE, pode dizer-se, eomecou o destino jornalis-
Norberto de Aratijo.
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LLuis Derouet leva para o Mundo aquele rapaz
azougado, trepidante, que tem sempre uma maneira
mordaz, singular, inconfundivel de ver e descrever
as coisas.

Norberto de Aratjo traga, com seguranga, os seus
primeiros passos na profissdo. Admiragdes e confli-
tos, polémicas e irreveréncias, uma batalha inces-
sante, mas o seu talento brilhantissimo, agora a larga,
vai subindo, como o Sol no Oriente, em raios fulgu-
rantes, cantico de promessa, cheio de luz, abrasando
a Terra. Ainda ndo se vé a sua cupula de fodo, mas
sente-se como que uma brisa fresca e rescendente,
as flores desabrocham na novidade das cores, as ar-
vores estremecem e as tintas neg.as da noite, ainda
espalhadas pelo céu, desfazem-se, entre rasgoes ver-
melhos da aurora. E o Sol nasce, alfim, deslumbra-
doramente.

As «Miniaturas» na «Manha»

Esta imagem tem a sua razdo de ser, porque é
exactamente, no jornal 4 Manhda, diridido por Mayer
Gargdo e nascido de uma dissidéncia dos redactores
do Mundo, que Norberto de Aratjo conqaiista a sua
espada de oiro, que hd-de brandir até final na lite-
ratura e no jornalismo.

Dupla vitéria. Comeco de uma ascensdo, que ja-
mais devia parar. Atravessa-se uma época triste e
dolorosa. O Pais estd, politicamente, dividido. Odios,
rancores, faccdes, como que ensombram a alma por-
tuguesa. E, entdo, que, na Manha, com o titulo Mi-
niaturas, nascem umas flores estranhas, de lirismo
e romantismo, de populismo e realismo, de espiritua-
lismo e galantaria. Sdo pequenos nadas, violetas hu-
mildes, sorrisos cdndidos, ldgrimas de ternura, uma
noveleta cor de rosa em vinte linhas; um ambiente
discreto, com uma figura aristocratica; o eflavio de
um perfume, um beijo de enamorados, uma emogao
de cor, um éco, um insignificante pormenor, com tal
frescura, tdo patética emocdo, tdo sentida graca, de
uma forma tdo nova, que a prosa ritmica respira e
tem o cadenciado da poesia lirica e esta se sonoriza
ora em timbres fortes e vidorosos, ora se requinta
em delicados e imponderdveis acordes de beleza.

Essas subtis e filigranadas Miniatfuras, assinadas
apenas com as iniciais (N. de A.), que se deviam
com o tempo tornar célebres, ficam como padrdes
de excelsa formosura.

Miniaturas sdo como as rosas de Maio. Todos
os dias nasce uma diferente e nenhuma fenece. Um
esvoacgar de pombas, um desfolhar de pétalas! Man-
cheias de alexandrinos! .

O neo-romdntico, livre de escolas, sozinho com o
seu temperamento, criou um novo espécime literdrio.

Norberte de Aravjo nmo «Diario de Noticias»

O éxito das Miniaturas, mais tarde publicadas
em volume, torna-o famoso de um dia para o outro.
Por isso ndo € de estranhar que tempos depois Nor-
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berto de Aratjo surja na primeira pagina do Didrio
de Noticias. Este grande jornal, dracas ao dr. Au-
dusto de Castro, estd no periodo dureo da renova-
cdo. Transforma-se. Parece outro. Norberto de
Aratjo é, entdo, o enfant terrible do jornalismo. Dele
tanto pode vir o Sol, como o mau tempo. Receiam-no
e estimam-no, admiram-nc e invejam-no. Onde ele
aparece nunca se sabe o que pode suceder. Tanto o
melhor como o pior. Do que os leitores podem ter a
certeza, é que dele lerdo a reportagem mais original,
mais cintilante, estravagante, audaciosa, onde as for-
mas verbais comuns se desarticulam, aparecem, in-
versamente, e o pormenor realista, mesmo duro,
c-ue!, ou sinistro, alterna com o acorde mais suave
e extasiante de lirismo romantico.

No Didrio de Noticias, a sua passagem ¢é assina-
lada por pdginas que ficaram célebres. O que é difi-
cil, o que é impossivel é-lhe confiado. Norberto de
Araiijo redressa sempre das suas intrépidas aveatu-
ras de jornalismo, com um sorriso nos ldbios e um
canhenho cheio de apontamentos.

A sua ousadia tem qualquer coisa de miladre.
Sinal de Deus ou pacto com o Diabo?

Ha uma reportagem, porém, que torna o seu nome
nacional. E’ a que resulta da sua primeira viagem a
Itdlia, depois da duerra de 1914-1918, quando os
socialistas haviam ocupado as fdbricas em Turim e
Milao. Matteoti caia vilmente assassinado, e jd se
escutavam em Montecitério os primeiros tropos do
fascismo.

Norberto de Aradjo elimina as distdncias, como
que trata os reis por tu, os deputados por voce, sem
deixar de fixar os punhos endomados de Mussolini
que saltam.no Parlamento, em reptos reboantes de
eloquéncia revoluciondria. '

Diz tudo que vé, ndo esconde um pormenor, €&
indiscreto, quebra os lugares-comuns do género —e
dd-nos uma reportagem de observacdo intensa, que
é o retrato politico da Itdiia, com uma acuidade, uma
vivacidade, uma critica que, por vezes, atingem a
sdtira, e que nunca nenhum jornalista estrandeiro,
em condi¢des semelhantes, vislumbrou.

O éxito dessa viagem repercute clamorosamente.
O nome de Norberto de Aratjo véa nos ldbios das
multiddoes, que ele sacia com novas reporladgens de
incompardvel atrevimento e sensacdo. E’ o homem
do dia. Ndo é possivel bater este cavaleiro audaz
que trabalha meteoricamente.

A 'sua entrada no «Diario de Lisboa»

Pouco depois de o Didrio de Lisboa ser fundado
pelo Dr. Joaquim Manso, ele entra na nossa redac-
¢do. Ainda o estamos a ver, nesse dia longinquo de
hd trinta e um anos, quando mordvamos num pri-
meiro andar da Rua da Misericérdia,

Ele falava com o director. Alguém perguntou,
com curiosidade:
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— Quem é°7?

Foi uma surpresa! O seu nome sussurrou admi-
rativamente.

Entdo era ainda novo. Tinha o cabelo revolto, a
face glabra de um romano, atenuada pelo jeito infan-
til de sorrir—sorria a vida, confiadamente!-—uns
ombros lardos, levemente flectidos, num corpo ro-
busto, embora um pouco desajeitado, mas nos olhos
verdes, irradiantes, flamejava uma chama alta de
aledria e de rebeldia espiritual.

Bem depressa o contdmos como irmdo da nossa
comunidade, dando-lhe o primeiro lugar nesta redac-
cdo e se, aldumas vezes, os atritos naturais entre
homens nos dividiram, nunca lhe negdmos a admira-
¢cao e o talento.

Foi no Didrio de Lisboa que Norberto de Aratijo
travou a sua mais ardente e clamorosa batalha de
jornalismo. Ajudou a endrinaldar estas colunas, como
se elas fossem, na realidade, talhadas em marmore
branco, com opulentos capitéis corintios e nobres
pedestais, de fragrantes ¢rosas de Anacreonte», ex-
pressdo muito sua, num verdadeiro forum publico.
Dir-se-ia que, cada manha, acordava com uma ideia,
um pensamento, um verbo novo do seu privilegiado
talento. Escreve artigos, criticas, entrevistas, repor-
tagens, casos de rua, as centenas, aos milhares. A0
folhearmos adora as colecgoes deste jornal, ainda
sentimos a vibracdo da sua pena que, em semanas,
anos, decénios sucessivos, ao acaso dos aconteci
mentos, escreveu sempre, mesmo jd depois de gra-
vemente doente. _

De tantas polémicas que travou, de tantas inicia-
tivas que gizou, nem uma derrota. A vitoria ardia-
-lhe nas maos e era ao seu calor optimista que ele
trabalhava, sem um cansago, uma falha, uma inter-
feréncia.

As «Paginas de Quinta-Feira»

Durante dezasseis anos, Norberto de Aratjo,
escreveu a sua Pdgina de Quinta-feira, de opi=
nioes livres, verdadeiro caleidoscépio multicor do
seu pensamento. Sdo o comentdrio literdrio e artis-
tico, politico, social, as suas notas intimas, e tam-
bém, sem titulo, pequenas miniaturas, de uma trans-
paréncia de dgua marinha, em cujas palavrds tanto
revoa um bando de andorinhas, com asas tarjadas de
luto, como soluga o peito de uma mulher misteriosa,
cindida por um ramo de roxas violetas de paixdo.

Essas Pdginas de Quinta-Féira, que constic
tuiriam dezenas de volumes, se fossem publicadas,
sdo o seu teatro de fantoches, a sua tribuna de elo®
quéncia ou de diatribes, o seu pelourinho de justi¢a
e de injusticas, e também a sua enternecida varanda
dos rouxinois. |

Nelas, o drande jornalista que foi Norberto de
Aratijo percorreu toda a gdama humana das paixoes,
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rio, ora polemista, ora prosador, ora jornalista, sem-
Pre turbilhonante de paixao.

Muitas delas atingem o mais cristalino da formo-
sura, na pureza de uma forma alada, que parece
alcar-se, na vertigem, para atindir o mais alto do
firmamento.

Ele segue sempre em plena euforia, de cabeca
erguida. O jornalismo € o seu destino passiondrio e
Penitente. Tanto lanca a iniciativa das <Festas dos
Mercadoss, com o seu agudo sentido popular, como
faz o primeiro «Concurso das Costureiras», que
houve em Portugal.

Como cle foi o primeiro

Lisboa exulta, 'canta, sorri, dd-nos a sua alma.
Apaixonadamente, Norberto de Aradjo, com uma
Capacidade inesgotdvel de trabalho, entreda-se a
esses empreendimentos, dois, entre muitos, que ele
concebeu na febre escaldante de um espirito de ani-
mador da tradicdo e do pitoresco bairrista.

H4 dele cenas curiosissimas. O Mundo estremece
de ansiedade, com a perda, no Atlantico, do aviao
€om que Ramon Franco, acompanhado de um mecé-
Nico, pretende ligar pela primeira vez a Espanha a
América do Sul.

Seguem-se dias e dias de pesquisas infrutiferas,
até que o porta-avides inglés £agle depara com 08
Ndufragos, e vai depo-los num porto da nagdo vizi-
nha, Centenas de jornalistas de todo o Mundo, entre
08 quais portugueses, convergem para ali. Quem sera
O primeiro a ouvir o intrépido aviador, ainda muito
Novo, um sorriso loiro, uma desconfianga incipiente
A luz universal da curiosidade que o nimba naquela
hora, em que a derrota foi a gloria?

Norberto de Aratjo € destacado pelo Didrio de
L‘_Sboa para obter do heréi a primeira entrevista. Os
oficiais do Eagle, muito britanicos e assaz formalis-
tas, isolam os repdrteres, que acorreram como um
\b&ndo sofrego de gaivotas a pitanca do aconteci-
Mmento, na tolda superior do porta-avides. Séo Ingle-
€8, Franceses, Americanos, Espanhdis, Italianos,
que vociferam em todas as linguas. Os marinheiros
Sdo vaiados, fuzilados pelas invectivas dos jornalis-
?aS, Mmas ndo deixam passar ninguém para 0 conves
inferior, onde Ramon Franco estd metido na camara
do Comandante, rodeado pelo estado-maior.

Falhar a reportagem? Se o jornalista néo se cha-
Ma-se Norberto de Aratjo, sem divida! O que fez
€le? Repara numa calabre que cai da tolda, onde
8tdo aprisionados os reporteres de todo o Mundo,
© Subrepticiamente, desce por ela ao convés inferior,
s’urpl'fferldendo“ 4 vontade, no meio das fardas estre-
dadas dos oficiais ingleses, as primeiras declaragoes

¥ Rf}mon Franco.

Ninguém deu por nada, até os marinheiros do
Is)g:ta‘a:\?iées que o julgaram irmdo do que havia de

Mais tarde o General Franco.
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. Um incidente com Joao Chagas

“Numa época agitada da nossa politica, Norberto
de Aratjo entrevista Joao Chagdas, ministro de Por-
tugal em Paris, a uma janela do Avenida Palace. Um
atentado politico estropiara-lhe uma pupila. O defeito
é visivel. Chagas, com a sua impertinéncia de sem-
pre, deve té-lo encarado com superioridade. Néao o
conhece bem, e dai o seu mal.

Norberto de Aratijo regressa ao Didrio de Lis-
boa e faz uma entrevista sensacional e impiedosa,
referindo-se ao defeito visual do diplomata. Aquilo
arrepia os nervos. Fica como uma ferida a sangrar
na consciéncia do jornalista que, no dia seguinte,
mais calmo, se deve ter sentido repudiado pela eons-
ciéncia.

Anos mais tarde, numa pddina de recordagoes,
jd Jodo Chagas morrera, Norberto de Aratijo peni-
tencia-se.

Era assim o seu carédcter, de altos e baixos, ex-
plosivo, vibrante, mesmo virulento, nas suas simpatias
e antipatias. Dialoga com os reis, os presidentes da
Reptiblica, os chefes de Governo, arrancando-lhes as
mais melindrosas declaracdes. Aqui e ali, uma ponta
envenenada de curare, alvejando um neutro ou indi-
ferente, se é que o rebelde, o inconformista ndo es-
toira as costuras do protocolo, ou as conveniéncias
das chancelarias, mas o publico gosta, o que € na-
tural, desses artigos excitantes, zombeteiros, rechea-
dos de indiscricdes, improvisados sobre o joelho,
mas, no fim de contas, admirdveis como revelacao

de grande jornalismo.

Uma reportagem emocionante

Adaptava-se a tudo. Tinha sempre uma soluca@o
numa emergéncia dificil. No seu talento nédo havia
medida. Vivia de caudais enrubescidos e imprevistos.

Quando a Senhora D. Amélia veio a Portugal, ele
acompanhou-a na visita ao Pantedo. Nao lhe fala.
Segdue-a, apenas, como uma sombra. As abobadas
acordam. A figura alta e majestosa, coroada de
cabelos brancos, perpassa como um espectro sha-
kespeariano. O siléncio é absoluto. Ouve-se. A
rainha caminha na idreja, ajoelha, ergue-se, atra-
vessa, no meio da expectacdo deral, a sacristia, e
entra finalmente no Pantedo.

Ouve-se, apenas, naquele profundo siléncio de
pedra e de morte, um ruido cavo, insistente, como
que marcado a compasso de um metrénomo tragico:
o bater da bengala da rainha nas lajes dos claustros.
E impressionante !

Norberto de Aratjo legou-nos essa visdo admird-
vel, porventura, tinica nos anais da Imprensa. Tra-
duziu tudo. Vimos o vulto alteroso e agreste daquela
Cassandra real, coberto de negro, trémulo, a escon-
der as ldgrimas de Maria Antonieta; o drama distante
do Terreiro do Pacgo; a agonia da mulher e da mae
que tornava a reviver, passo a passo, naquele toque
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seco de bengdala, nas lajes delidas das sepulturas, a
marcar o tempo, na ampulheta trddica, e também o
sandue, o horror e a morte de que havia sido teste-
munha.

O que Norberto de Araujo fez! O que ele inven-
tava! Um dos seus documentdrios mais famosos foi
a série de artidos: «Como se trabalha em Lisboa»,
em que andou por fédbricas, oficinas, estaleiros,
lojas, cateliers», numa sucessdo de imagens em que
o tecnicolor do seu estilo como que refulgia na
celuloide de uma verdadeira produgdo cinema-
tografica.

Acompanha o presidente Anténio José de Al-
meida, ao Brasil, com um escol de jornalistas, e,
como sempre, as suas cronicas, por vezes dcidas,
ou de uma penetrante observac¢ao, ddo brado.

Do Rio de Janeiro traz uma mancheia de entre-
vistas, entre as quais uma com Ruy Barbosa que,
refugiado, isolado, ndo recebe ninguém.

—E’ escusado tentar! :

Norberto de Aratjo sorri-se. Nenhum Brasileiro
se atreve depois de tantas tentativas frustradas.
Norberto de Aratdjo salta a drade do jardim do
notdvel jurisconsulto brasileiro, surpreende uma ne-
tinha, a colher rosas num canteiro, e entra com ela
de mao dada, pela casa dentro. Mais uma vez ven-
cera! Duas longas horas com Ruy Barbosa, e um
retrato autogdrafado, que estd na daleria deste jornal.

A viagem com o marechal Carmona

Em 1935, acompanha o presidente da Repiblica,
general Carmona, na sua visita a Espanha. E’ mais
uma coroa de louros na sua pandplia de jornalista.

Ndo mais acabariamos de evocar o drande mes-
tre da sua geracdo, que foi Norberto de Aradjo. Ou-
tras facetas ele tinha tdo brilhantes como a de jorna-
lista. Uma delas era a de escritor, cujo ponto mais
alto de criacdo e de expressdo, tem oridem num
tempestuoso conflito passional — para que o escon-
der, se ele ndo o escondia? — que causa escdndalo
em Lisboa.

Ndo nos dizia ainda hd dias, deitado no leito,
donde jamais, sabiamo-lo, se erdueria que, se come-
tera muitos erros na existéncia, alduns voltaria a
repeti-los ?

Ele sabia o que nos queria dizer, em frente da
esposa, que lhe foi dedicadissima enfermeira, alma
a florir de bondade, num peito compassivo de per-
ddo, e, nés compreendiamo-lo, até mesmo no pres-
sentimento da morte que andava nas suas palavras,
tocadas de cinéria melancolia, com que nos falava
da mulher, dos filhos, dos netos,— do jornal.

Desse dilacerante conflito de amor, fatal e cami-
liano, romance veemente de perdicao, Norberto de
Aratijo como que encontrou novos acentos no seu
talento de oiro.

Dois livros surdem: «Novela do Amor Humildes,
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um pouco ele, numa transfiguracdo literdria, que
ndo o torna, porém, irreconhecivel, que € o romance
das raparidgas pobres e lindas da cidade, e o «Fado
da Mouraria», onde, porventura, jd dermina o en-
canto que, anos mais tarde, o apaixona por esta
velha cidade.

Norberto de Aratjo esconde-se, para 0s escre-
ver, nuna casa dos arrabaldes com glicinias nos pei-
toris risticos e um pranto de ddua a cair de uma bica
de pedra, a que dd acesso uma vereda rescendente
de doivos em flor.

«VYaranda dos meus amores»

Ele sonha, ele escreve. O réprobo fulminado pelo
escdndalo é, descaradamente, feliz. Deixd-lo! Quan-
do volta ao jornalismo arrosta com os olhares ex-
probadores e, num desafio a opinido ptiblica, num
cartel de ordulho, faz representar no palco do
D. Maria II, a peca «Dentro do Castigo» — que néo
vence, nem € vencida, num transe indeciso, como
tantas vezes sucede em teatro.

Os camarotes, com altas figuras femininas, dei-
xam cair os actos, sem uma palma, e a plateia tor-
ce-se, surpresa e chocada, pela auddcia do tema.

Norberto de Aratijo que, com Pereira Coelho e
Alberto Barbosa, fizera, na sua mocidade, a graciosa
revista «Nedd6cio da China», ndo desiste do teatro.
Também o quer conquistar, mas a sua dgeometria
ndo se ajusta bem ao seu temperamento inconfor-
mista aos cdnones. Escreve, entdo, o «Didlogo das
duas mulheres», representado no Trindade, e incluido
como peca de exame no - repertorio do Conser-
vatorio

E uma maravilha de sensibilidede, de finura, de
emocdo. Duas almas, dois coragdes, envoltos numa
fragil e delicada tessitura de rendas. Outras peque-
nas pecas, novelas e novoletas. «A Vinha Vindi-
mada», a «Varanda dos Meus Amores», até versos,
como os de «¢Madalena em Sexta-feira de Paixao»,
vdo aparecendo, no meio da mais ruidosa e fantds-
tica actividade literdria.

A sva paixao por Lisbhoa

Mas jd os cabelos comeg¢am a embranquecer. Os
ombros curvam-se mais. Aquele corpo enorme parece
que se amarrota e esvazia no fato, tosco, desajei-
tado, mas na fronte alta brilha sempre a mesma
estrela,

Com um poder extraordindrio de transformacéo,
inicia uma nova etapa literdria. Lisboa, que tinha fi-
cado no fundo do «Fado da Mouraria», empolga-o,

cativa-o. E o seu tltimo amor. O que nele podia

haver de superficial, incidéncias e reflexos da urbe,
aguarelas de Primavera, puras e azuis como safiras,
dguas fortes mordidas no cobre, pelo 4cido da célera,
ou da impiedade, se ndo mesmo a caricatura trdgica,
para nao falar uma vez mais nos seus arroubos de
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Poeta, define-se, precisa-se, torna-se estudo de meia
Penumbra de gabinete, excavacdo arqueoldgica, busca
€xaustiva, descoberta historica, erudi¢do copiosa.

A sua alma beija a cidade, exalta-a, revive-a, atra-
vVes dos séculos, fa-la cantar (sdo os seus versos) nas
«Marchas populares», de Junho, em cortejos que in-
Cendeiam de alegria as ruas, sob o olor dos cravos e
dos rosmaninhos; vai de bairro em bairro, ali aquele
Paldcio velho, além aquela muralha fernandina, e, de
tudo isto, no vizual objectivo e na exegese dos sé-
Culos, nasce essa obra monumental, que se chama:
‘Per%finacées em Lisboa», que se deve considerar
uUm dos mais belos repositérios da vida da urbe, atra-
V€s dos tempos, ndo, em panorama pintado, mas vivo
Como teatro, em deambulacdes pitorescas, onde Nor-
berto de Araijo, excelente evocador, dd a cidade a
Sua fisionomia exacta, a sua substancia eterna, o seu
Imortal fulgor.

Cada capitulo das Peregrinagoes em Lisboa tem
Uma abertura, que é uma pequena sinfonia de elegia,
de Paixao, de graca, de encanto e de poesia.

Outros estudos se sedguem de tombo valioso, como
O Inventdrio de Lishoa e numerosas conferéncias,

que lhe valeram num justo galardao a medalha de
Ouro da cidade.

Ultima imagem de Norberto

A sua mdscara risonha tem ja outra expressao.
ls.ola-se, taciturno. Como que se empareda de silén-
€lo. Resigna-se. Jd nao desafia os adversdrios, nem
lapida os jdolos. Aprende a transigir com bom senso.

abe compreender mielhor.

~—Pai Norberto! Mestre Norberto !

Suspeita que a morte o espreita.

O lutador acorda nele, mas a fibra fisica estd
Sasta, devorada. S6 o espirito brilha ainda com a
Mesma luz intensa e forte! |

_Debruga-se sobre as colecgoes do Didrio de
I8boa, yolumes e volumes de pddinas amareladas,
0da a nossa mocidade, toda a nossa existéncia, o
que fomos e jd ndo somos, quilémetros e quiiéme-
fros de prosa, melhor ou pior, marcando todos 08
AContecimentos da vida nacional e internacional, a
108sa alma convertida em pequeninos caractéres,
;l‘:)z despertam recordagdes, evocam imagens, pe-
P 08 de alegria, refregas ganhas, outras perdidas,
s;icussﬁes intteis, criticas virulentas, caricat.uras
s grentas, apelos de ternura, aventuras maravilho-
S, 8lorias e cinzas, o jornal e a vida— e Norberto
tueemAraﬂ-jo’ folheando essas coleccfi‘es que consti-
s afinal, grande parte da sua blografl.a para a
€Cdo de Hd 30 anos, torna a ler, a reviver tudo
QUanto egcreyey, '
B
e, 4 quietantes ans.elof, e irre e
fite € pundentes desﬂusoes_—n@ta luta didria,
t8sante, devorante que ¢é o jornalismo. Mas me-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

receuva pena ter vivido a seu lado. Conhecer um
mestre da sua enverdadura. Resistir aos vendavais
da sua amizade, por vezes, tdo desencadeada, calo-
rosa e varonil, outras, irritada e feroz, mas nunca
malévola, aos acasos do seu temperamento diver-
dente.

E uma honra, um brazio de nobreza profissional,
aldgo para recordar, mais tarde, como uma drande e
inconfundivel figura, que jd ndo é do nosso tempo—e
que 8O raros conheceram, o que nos faz invejd-los.

Amamo-lo e estremecemo-lo, sobretudo, como
jornalista. Nao o acordemos. Deixemos intacta a sua
gléria, que a tem para sempre.

Talvez que o seu camarada mais perto da morte,
se debruce sobre o seu coracdo, e lhe didga bai-
xinho :

— Norberto, 14 em cima, no céu, tu continuas a
escrever! As tuas palavras sdo as estrelas que ful-
dguram esta noite! Nao vés?! Sdo todas de ouro
como a tua pena!

© enterro do grande jornalista

Ld o fomos levar ontem ao cemitério. Doloroso
cortejo. Dir-se-ia que até o proprio céu, pesado e
baixo, se mostrava magoado e triste.

Era uma visao forte, dramdtica, como aquelas que
o saudoso e querido Norberto de Aradjo, que ia
agora ali, num ataide, como que flutuando, entre la-
grimas e flores, dostava de escrever em acentos lan-
cinantes de emocdo, aos repeldoes da sua alma ar-
dente e atormentada.

As francas dos ciprestes inclinavam-se, fustigadas
pela ventania, e as folhas secas, que foram alegria e
vida, cor e luz, dos dias vitoriosos de Sol, corriam
adora pelas valetas, ou envolviam-nos os passos, no
seu frio e triste remoinho de coisas mortas,

A entrada da cidade branca e fechada, esperavam
Norberto de Aratijo os companheiros de duas de-
racoes.

Quando o ataiide entrou no Alto de S. Jodo —e
foi o dltimo da tarde, simbdlicamente! —todos se
descobriram. A emogao tranzida. A nobreza augusta
da morte. A tltima velada. Sincero e pungente reco-
lhimento das almas.

Deixaram-no passar, em siléncio. Se os seus olhos
se abrissem, veriam o tiamulo de Gomes Leal, um
dos poetas da sua juventude.

O encontro foi breve. O caixdo, coberto com as
bandeiras do Sindicato dos Jornalistas e dos Amigos
de Lisboa, deu entrada na igreja.

Alguns estranharam. Nado tinham de qué. Nor-
berto de Aratjo era um panteista-religioso. Sobre a
urna, levava o Cristo, e, na sua frente, 14 em cima,
entre as luzes do Tabor das ressurreigoes,— Ele es-
perava-o, bragos abertos, entre seis chamas sangren-
tas, que pareciam arder mais altas e direitas, no cre-
pusculo sombrio da nave. Atrds os filhos de Norberto
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de Aratijo e os seus familiares, unidos pelo mesmo
abrago de angistia. Quando o retiraram da igreja,
formaram-se alas.

E a carreta, onde iam os seus restos mortais,
randeu, nas dleas da necrdpole, e foi descendo, des-
cendo, para a esquerda, na lividez da tarde crepus-
cular, em que as nuvens corriam acoitadas pelo vento,
desabrido, cada vez mais furioso, mais inclemente.
Do céu pareciam cair finebres: cinzas. Nem um
tamulo aberto, s6 o dele. Chegara a hora irrevo-
ddvel.

Para que distinguir este ou aquele, se eram tan-
tos? Apenas um friso feminino, delicado, tocantes
que abragava, comovidamente, o pobre morto, lem-
brando-o a cada volta da carreta, que desaparecia
entre um nedro mar de dente: Palmira Bastos, Amé-
lia Rey Colago e Virginia Vitorino— o Teatro, a
Beleza e a Poesia, como se fossem os trés simbolos
da existéncia do grande jornalista, que o Destino,
misericordiosamente, lhe mostrava pela ultima vez.
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1

A tarde foi-se confundindo com a névoa, a sem-

bra e a noite, que traspassavam a terra redelada.

Deixaram de ouvir-se os passos da multiddo; o
rander pdvido da carreta, e o vento indémito, repen-
tinamente, num lance de surpresa, que nos deixou
atonitos, calou-se! Correu ainda nas drvores um
abafado murmirio. Depois mais nada: o siléncio e a
morte, sdozinhos, a espera.

O feretro pardra. Entdo, o padre aproximou-se,
e, olhando, demoradamente, o céu e a terra, oS
vivos e os mortos, deu a dltima un¢do, num supre-
mo apelo. Abriu-se o jazido, e a urna, pesadamente,
rocou nas esquinas do mdrmore, coberta de flores!

A alma de Norberto de Aradjo ia jd a caminho
da Eternidade!

Ainda se sorriu, quando um cravo vermelho, des-
folhando-se, cobriu a sua fragrante e efémera sepul-
tura, de pétalas ratilas e ardentes.

E o vento, outra vez enlouquecido, na tarde outo-
nal e triste, tudo levou— irrevogavelmente !

Publicacied recebidag

«Cancioneiro Infantil>, pelo Dr. J.
M. Boavida-Portugal

O Dr. J. M. Boavida-Portugal, jornalista de
profissao e contista admirdvel, é também um poeta,
mas poeta na verdadeira e mais nobre acepcao da
palavra.

O encantador livro Cancioneiro Infantil, que
acaba de ser posto & venda em luxuosa edicio e
com uma linda e sugestiva capa, coloca-o sem
nenhuma espécie de favor entre os mais distintos
poetas da nova geragao.

Os consagrados compositores Anténio Viana,
Joao Nobre, dr. Manoel de Carvalho, Ant6nio F.
Marques e Luis Jorge,colaboraram, com lindas mii-
sicas, neste belo livro, que as criancas hao de re-
ceber, neste Natal portugués, como a prenda mais
grata ao seu espirifo.

Os poemas de J. M. Boavida-Portugal 16em-ge
com prazer e as vozes infantis que os cantarem e
interpretarem, hao-de imprimir-lhes aquela fres-
cura cristalina que S. Francisco de Assis gostava
de ouvir, embevecido, quando as fontes cantavam.

O Cancioneiro Infantil estd A venda em todas
as livrarias do Pais, sendo seu depositirio a «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro», Rua da Horta Séca,
7-1.°— Lisboa.

«Historia da Tauromaquia»

Eatrou em distribuicio o 22.° faseciculo desta
magnifica obra, que honra os seus editores e os
seus realizadores, pois nao conhecemos, no género,
tanto em Portugal, como na Espanha, publicacao
que a supere, quer sob o ponto de vista literdrio,
quer sob o ponto de vista artistico.

Estamos, com efeito, na presenca de uma ver-
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dadeira <Histéria da Tauromaquia» (técnica e evo-
lugdo artistica do toureio) a que numerosas gra-
vuras, reproduzindo cartazes, fotografias, desenhos
e célebres quadros a O6leo, dao um interesse
superior.

Este fasciculo reproduz, em <hors-texte»>, uma
gravura de Gustavo Doré — Teresa Bolsi, ¢ um
6leo da colecgao Ortiz Canavat— 4 quadrilha de
Costillares.

Neste fasciculo, inicia-gse, com o capitulo VI, um

curioso estudo sobre as ganadarias portuguesas.
e, i, S R K0 P WY .

@_oo_ufe__éfa Conaultive Internacional

dosAgentes de “Viagens

Representantes de Associagbes Nacionais e
Organizagoes de Agentes de Viagens de dezassete
paises, em conjunto com duas das maiores Organi-
zagoes Internacionais de Viagens, reuniram-se, em
Paris, em 3 de Outubro e, uninimemente, concor-
daram em criar um Conselho Consultivo Interna-
cional de Agéncias de Viagens (I. C. C. T. A.), cujo
objectivo é criar um Organismo Internacional que
outros Organismos interessados nos vérios aspec-
tos das viagens internacionais possam consultar
sobre assuntos referentes ds actividades dos Agen-
tes de Viagens, num plano internacional.

As vastas actividades dos que promoveram a
criagao deste Organismo e a importincia das per-
sonalidades que o compoOem, todos peritos em
assuntos de viagens, asseguram que ele poderd
agir com autoridade e eficiéncia.

O Membro Executivo deste Conselho terd o
seu escritério em: 10, Mayfair Place — LONDON,
Wik
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Para impermeahilizagio de Paredes, Fundades, Rehocos, efc,
EMPREGUE

Cimento «ilZ1» — Hidrofugado «N»

Um produto nacional que substitui
com vantagens técnicas e econémi-
cas todos os hidr6fugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS

Pegam instrugdes para o’seu emprego
SEDE;

Rua do Cais de Santarém, 64-1." — LISBOA

FILIAL NO NORTE:

Rua de Santo Anténio, 190-A-1° —PORTO
AGENTES EM TODO O PAIS

e —

Companhia Industrial Portnguess

Sede em Lisboa:

AV. DA LIBERDADE, 3, 3.°

LiISBOA

| 24766
Telef. ? 26105 Teleg. SANIRIA

! Widros e Cristais
na Marinha Grande

Adubos e produtos quimicos
na Povoa de Santa Iria

Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos
Minas de Lenhite ¢ Gessos em Obidos

Fornecedora de:

Presidéncia da Républica
Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navagacao

Companhia Colonial de Navegscao
Empresa Insulana de Navegacao

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Aviz Hotel
Estoril Palacio Hotel
Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida
paraa Sede,em LIS BOA

Fibricas de

T —

Armazéns do Rossio
J MATTOS

ROSSIO, 'y D

......................

Algoddes

Sédas
Tapecarias
Carpetes
Decoracoes

EST.'S J0a0 ALVES DE MATTOS, L.*

PRACA DE D. PEDRO IV—78 A 80

RUA DOS FANQUEIROS, 277-1° E 3.°
Telefones 22403 e 32736
LIS BO A

Gartant, Laidley & C.. Limied

Estabelecidos ha mais de um século

AGENTES DE COMPANHIAS
DE NAVEGAGCAO AEREA E MARITIMA

TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas:

Blue Star Line
BrockieBank Line
Furness Withy & C.° Ltd.
United Fruit C.°
Alcoa Steamship C.°
Booth Line
Cunard Line
Lamport & Holt Line
Yeoward Line
East Asiatic C.° Ltd.
Portugal Lijn
Polish Ocean Lines
V. N. K, Lines

LISBOA —Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORTO—Rua Infgnte D. Henrique, 131

431




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

GCASA ATLANTICA
DE NIacENS: 1.7

AGENCIA TURISTICA PORTUGUESA

PASSAPORTES
—— VISTOS —
PASSAGENS AEREAS

EXCURSOES
FRETAMENTO DE AVIOES

VIAJE COM A MELHOR
AGENCIA PORTUGUESA

Casa Atlantica de Viagens, L.'

Rua Capelo, 4-A —Telef. 32294-2 9471

Compantia do Aeicar de Al

Praca do Municipio, 32, 1.° — LISBOA

Telegramas: LUACHO
Telefones: 28256 /7

Modelares instalagdes

industriais em ANGOLA

ACUCAR, SISAL, OLEO
DE PALMA E COCONOTE

PESCA E SEUS DERIVADOS

PORTOS PRIVATIVOS
CUIO E BARRA DO DANDE

Refinacao de acucar
em MATOIZINHOS

Pathé-Baby
Portugal, L.”

Fornecedores de Material cinematogréfico
sub-Standard para todos os fins

Aparelhos mudocs e sonoros

ALUGUER DE FILMES

laboratérios cinematogréficos pars filmes estreitos
Cépias — Legendas — Monlagem

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

Modelos da classe — ¢PAX>» e « GEM>
9,50ul16"/,

PEDIDOS A :
Pathé-Baby Portugal, Limitada

LISBOA PORTO
R. S. Nicolau, 22 Rua Santa Catarina, 345

CUPRINOL

W As madeiras, agora mais que nunca, devem ser
protegidas contra o apodrecimento provocado pelos
fungos e insectos roedores: formiga branca, escara-
velho, b:so'ro, etc.

® Os esporos dos fungos estdio sempre presentes
nas madeiras, aguardando condi¢des favoraveis
para se desenvolverem e deste modo invadirem
com os seus tentdculos as madeiras até completa

destruig#o.

W Evite com poucas centenas de escudos, um prejuizo
de muitas dezenas de contos.

® OUPRINOL é o finico produto que, na sua férmula,
contém sais organo metdlicos que se combinam
com as fibras de madeira e a protegem nio tempo-
ririamente mas permanentemente.

CUPRINOL — n#o é solivel na dgua.
CUPRINOL — n#o repassa as tintas nem os estuques.
CUPRINOL PARA MADEIRAS.

CUPRINOL é um produto da

Soc. ROBBIALAC, L.>*8

15, RUA NOVA DO CARVALHO —LISBOA
TELEFONES: 35346-35347-35348-35349
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COMBATENTES DA PRIMEIRA GRANDE' GUERRA

%ma romagem ao Oector

&Dcrtugz/zé‘s

S
[ —

da Flandres

Conferéncia realizada na Casa dos Acéres pelo combatente

AGOSTINHO

DE' {8 X

VIEIRA

O limiar do segundo semestre do ano tra-
gico de 1914 caia fulminado pela bala
dum patriéta croata, o arquiduque Fran-
e cisco Fernando, principe herdeiro da
la, provocando a labareda de 6dios e vin-
8ancas raciaig que atearia o pavoroso incéndio
d?xrfg:)go e metralha que converteu a Europa,
e nte quatro longos anos, no campo das mais
i 1i"elﬂ:a&z batalhas que ainda a histéria de todos
Mpos nao havia registado.
e 8sse conflito de gigantescas e apavorantes
Virigorcoes’ que o atentado de Sarajsve pretextara,
it a BObr?leva’r-se, em preparacao militar e espi-
mistigUBrrglro{ o exéreito duma .Alemanhg que a
OOPr:& kalserlan,a da hegemonia mundial lhe
e Mpera os vinculos da solidariedade humana
% e fO_rqoso coexistir entre as na¢das de modo
cogal‘antlr-lhes uma paz duradoura e compativel
0 modo de ser e de viver de cada povo.
Orém, j4 as divisoes de assalto germinicas
lavam cryel e impiedosamente o solo da pe-
18 e martir Bélgica, ante a espectativa de
arf:r @ revolta do mundo civiliz:do, quando, no
Mento da Repiblica Portuguesa o Presidente
erenl:lgS!:ério, Dr. Bernardino Machado declarava,
i r'amente, na memorédvel sessao de 7 de
i aolde 1914, que Portugal seguiria os destinos
nglaterra, sua velha aliada e companheira
l‘eei.l;,ms ba defesa comum do solo lusitano, lhe
QUory a88e a imperiosa intervengao armada, na
& 4 que acabava de eclodir.
Repﬁsgii- atitude desossombrada do Governo fia
Cunggy 108, perfeitamente consentdaea com as oir-
inﬂuianmas de ordem nacional e intern'acwnal qlfe
Crioy I, fortemente, na ocasido, na vida d(.) Pais,
permi:?ﬂl‘& Portugal o estado de beligerdncia que
lhagge U que os soldados portugueses comparti-
oI, efectiva e activamente, nos campos de

a8go
Que
hop

batalha da Europa, da Africa e nos mares, ao lado
das gloriosas nacgoes aliadas, na defesa sagrada da
Liberdade e da Democracia.

Dura e prolongada fora a luta em terras inés-
pitas e climas frios mas, apesar da titica e da es-
tratégia da nova guerra deferir, completamente,
do que até entao constituia o melhor processo
de combater e aniquilar o adversario, os soldados
de Portugal, das cidades e das serras, depressa se
identificaram com a moderna guerra de trinchei-
ras e, na medida da sua excelente capacidade de
adaptac¢iao e de compreensio, honraram a alta mis-
sao de sacrificio e de defesa da Péatria, em que o
Governo da Nacao os investira.

Porém, ao findarem as hostilidades, o Exército
Portugués, que reuniu na campanha das vérias
frentes de combate a maior massa em homens e
material bélico que até entdo tinha empenhado nas
guerras em que comparticipou, desde os primor-
dios da nacionalidade, regressa a Péitria pletérico de
ensinamentos novos e tliteis adquiridos na dura e
lamacenta experiéncia das trincheiras e com a
plena consciéncia do dever cumprido.

Todavia, nas plagas africanas e em terras algi-
das da Franca, ficaram para trds e para todo sem-
pre, milhares de soldados portugueses que, gene-
rosamente, trocam a vida juvenil e risonha pelo
sono perpétuo da gléria para que Portugal fosse
eterno, com honra e dignidade, na sua ja longa
continuidade histérica. Contudo, os soldados por-
tugueses mortos na 1.* Grande Guerra que nao
voltaram a beijar o solo da Pdtria estiveram, como
ainda estdo sempre presentes, no coragdo pungen-
te da familia e no pensamento inesquécivel dos
companheiros de luta que, ao seu lado, os ampa-
raram, enternecidamente, na queda final e escuta-
ram-lhes, baixinho, as tiltimas preces de amor e de
despedida.
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Consequentemente, jazia latente em todos os
combatentes ainda vivos da guerra de 1914 a sau-
dade por aqueles outros que, 14 longe, em terra
estranha, mereciam e rec'amavam que 08 nao
deixassem apenas enfregues a presenca gentil e
carinhosa dos framceses da Flandres.

Essa saudade, tdo genuinamente nossa, de vol-
tar a pisar o chao que os portugueses também re-
garam com sangue e com ldgrimas em terras dessa
grande e imorredoura Fran¢a, comporizou-se na
iniciativa pafriética duma romagem de piedade e
de reconhecimento, aos ttiimulos dos soldados por-
tugueses, tombados, hd mais de 33 anos, nas lutas
da 1.* Grande Guerra.

Esta louvédvel e feliz iniciativa que a Imprensa
de Lisboa divulgou, teve o mais estreito acolhi-
mento por parte da Liga dos Combatentes da
Grande Guerra que, através dos seus servigos
burocriticos, condensou e realizou todas as su.
jestoes que lhe pareceu titeis e proveitosas ao
bom &xito da projectada Romagem.

Asgim, a gratuitidade do visto nos passaportes
de todos os componentes da Romagem, gentil-
mente concedidos pelo Consulado da Franga e a
prontidao e rapidez como esses vigstos foram apos-
tos nos documentos, revelam bem a generosidade
da agradecida nacdo gaulesa pelos que a ajuda-
ram a libertar-se do jugo estrangeiro, a par da
influéncia que a Liga gosa junto dos representan-
tes dos antigos aliados de Portugal da guerra
de 1914.

Mas, se bem que a Liga nao se substituisse a
iniciativa embriondria para que a 1.* Romagem
dos antigos combatentes aos cemitérios portugue-
ses da Franca tivesse o cunho e a grandiosi-
dade duma verdadeira peregrinag¢ao nacional, como
geria para desejar, contudo, é inegével que a
actuacao da Liga foi de molde a contribuir para
a realizagdo dum empreendimento de certa pro-
jecgao nacional.

Mas, a proverbial generosidade francesa nao
se confina apenas na concessio gratuita dos vistoss

Vai até a reducdao de 40°/, na tarifa dos seus
excelentes caminhos de ferro, enquanto que em
Portugal e em Espanha a percentagem dos des-
contos fixou-se, respectivamente, em 20 e 25°/,.

Além disso, os magnificos e eficientes servigos
do turismo francés, em Portugal, inteligentemente
dirigidos por monsieur Grasset, dispensam-nos
todo o seu apoio e fornecem-nos, prédigamente,
material de propaganda, a par de recomendacgdes
que em Franga se converteram em acolhimento
gentil o fraternal.

Assim, com estes émulos de ordem moral e
feicao econémica, ousamos responder a centenas
de interrogac¢des de modo a convencer outros tan-
tos antigos combatentes de que a Romagem ia em-
preender-se com aquela fé que remove montanhas
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quando é posta ao servigo duma eausa tao justa @
tao patriética, como aquela em que estdvamoOd
empenhados. .

No entanto, & medida que as adesoes chegava ul
crescia em ndés o sentido da responsablhdadﬂ
que nos impunha que a Romagem tivesse a diri*
gi-la e a representd-la uma alta e prestigiosa p&
tente do nosso lxército. i

Todavia, como nenhum dos comandantes d0
C. E. P. pertencia ao nimero dos vivos, estavh
ldogicamente indicado que o nosso convite incidiss®
no ilustre subchefe do Estado Maior daquelé
antigo corpo de exército, senhor general Ferreirf
Martins. O

E assim, a pronta aquiescéncia de Sua E
constituiu para todos nés um titulo de honra, a p
da melhor escolha que ge poderia ter feito em pe ’-f
soa de tanta distingao, lhaneza de trato, bondad®
de espirito, elevada cultura e todo um passado 4
brio e aturado estudo ao servigo do Exército e do
Portugal. |

Domais, nao carece de apresentagdo o noss’
Presidente de Honra, porquanto os antigos “‘f'
batentes conhecem a sua valioga e competen b
actuacdo em campanha & frente do corpo do estad?
maior do C. E. P. e a Nagao inteira pode ler ¢
apreciar inlimeros trabalhos literdrios intitulado®
Portugal na Grande Guerra» e a Histéria d?
Exército Portugués». |

Mas, o nosso Presidente de Honra nao se i im0’
bilisa no pedestal em que por justo mérito foi 00"
locado, pois merecem-lhe o mais vivo interesse ef
mais decidida comparticipagao em todos os trab# n
lhos preparatérios da Romagem.

Toda a correspondéncia com a Agéncia de P '
ris da Liga dos Combatentes da Grande Guerra '
com o Comité de Lille para as comemoracgoes dO' /
de Abril manteve-a o Sr. General Ferreira Mar
tins com aquele cuidado de pormenor e de opor
tunidade por forma que A chegada da Romage®
dquelas cidades francesas tudo estava previsto®
preparado com toda a meticulosidade,

Além disso, a artistica palma em bronze qué
ficou a perpectuer, no pedestal do nosso inspirad?
monumento de Lacouture, a 1.* Romagem aos ¢
mitérios portugueses da Flandres, mereceu &8¢
nosso Presidente de Honra o mais devotado car*
nho, pois desde a escolha do distinto artista qué
a concebeu e desenhou, sr. coronel Vitéria P€
reira, até a sua fundigao, de tudo se encarregou ¥
nosso General Ferreira Martins. 1

Consequentemente, com a ultimag¢ao dos pré¢
parativos burocrdticos da Romagem aproxim#
va-se o tdo ansiado dia da partida dos primeir0®®
antigos combatentes portugueses que se decidial™
depois de tantos anos de quési forgado esqueo
mento, a ir junto dos covais dos soldados de Por
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tugal ungir-lhes de saudade a memdria imarces-
Civel do seu alto sacrificio pala Pdtria.
q El:am, portanto, 8 horas e 40 minutos prefixos,
0 dia 18 de Abril de 1951, quando o combéio,
?il;?ndo por entre golfadas volumosas e brancsas
1y I:ﬂm_ pulmodes da ago, arrancava da Estag¢ao
fu 08sio a carruagem privada que o pessoal
i{Vel e atencioso da C. P. puzera i inteira dis-
Posigao dos 52 romeiros a caminho da Franca.
Porém, ja declinavam, em luz e calor, os raios
a:;nao-l acariciador de Pc:rt.ugal, quando o combdio
eumila Vilar Ij‘ormoso, ultima esta¢ao do seu pei=
ém territério portugués.
tioasam asii.m' cumprir-se as formalidad.es burocré"l-
tOr_a;npollcnaus; e aduaneiras da f!‘ODt@lI‘? as quais
L tao pronta.mente ezxecutadas por ndés, quanto
o lfavan.los a. inexcedivel correcg¢ao dos respec-
unciondrios para com os veteranos duma
Eil;::.ra que o tempo se vai encarreganfio de valo-
aﬂmmo 8eu esforgo em prél duma Patria que todos
08 enternecidamente.

nOSS:mPI‘ind.o a tzbela o h?rér-'i(.) ferrovidrio o
déng dcom:l)élo entrava no I.)ala vizinho e a Rom:?-
&na’ l;’I)Ols fie lancar ? lultimo adeus a terra lusi-
2 d, Segu-‘la em territério espanhol em deman-
a fronteira francesa.
Ontudo, nao menos amédveis se comportaram
nhola:om 08 rozneiros as a.ut.()ridadea raianas espa-
NoRs ® por isso o estribilhc «nuestros herma-
emp;‘enunca nos pareceu tao apropriado o seu
P atego’ como no Enomento em que forp’os. alvo
Fu N¢o0es especiais na estagao ferrovidria de
°htes d’Onore, |
mola:pgis duma noite mal dormida sobre as d.uras
apresenta velha carruagem, o dealbar do dia 19
olizme Cu-se somb::io e pardacent.o, melhoranfio,
e nte, as condi¢oes atmosféricas 4 medida
de allzgnstrévamos na zona da paisagem perinaica
algg § promontérios de pedra negra ainda pin-
| Po:gde branco pelas neves de todo 0 &no.
0dog m, com o crescer da manha subia em“nés
mﬁdidao nivel de conte\'ntamento e de regosijo a
S8gung que TNos aproximavamos da Francga essa
Zoren g Pitria de todos 08 portugueses ou se qui-
Comyq 08 que por Ela arriscaram também a vida
endo no seu solo, para qua a grande na¢ao
Niversgo prosseguisse seus altos destinos de
28080 o liberdade, através e contra todos o8
aVes & obstdculos dos seus figadais inimigos,
vir, af:)sde rapaz do liceu que nos llabitu:?{nog a ou-
a Frans mais velhos na idade e na experiéneia, que
Peia %a é o fulero do espirito e da cultura euro-
Nog dou‘fl dos paises mais progressivos do Mundo
7 namlmos- do génio criador do seu grande povo
ioyg : realiza, com larga produgao mercantil, as
ﬁlptrig 8 incessantes do progresso é contudo do
pen: frances que portem as directivas de todo
Mmento humano que outros, melhor dotados
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de forea, produfora, materializam e aproveitam
lucratiyamente.

Mas, depois que & Franc¢a demos 0 nosso mo-
desto contributo para a libertagdo do seu solo do
terrivel inimigo de além Reno, o nosso carinho e a
nossa adorac¢ao pela patria querida de toda a lati-
nidade tomou foros dum verdadeiro patriotismo.

Sim, é preciso ter bem presente na memoria de
que ndo h4 nag¢do nenhuma do globo que, no cam-
po economico e espiritual, tenha sofrido como a
Francga, desde que em 1870, 1914 e 1939 os alemaes
se instalaram no seu territério e produziram, por
sistemdtico furor, horriveis desvastacdes que pro-
fundamente, atingiram a Franca nos alicerces mes-
tres da sua nacionalidade.

E é na rdpida ressurreigio das suas forgas es-
pirituais e na reconstitui¢io milagrosa da sua eco-
nomia que a Fran¢a se impde como uma grande
Nac¢ao de poderosas raizes étnicas capazes de re-
gistir a todos os cataclismos que abalem a face da
Terra.

Estivamos néste devaneio sonhador, quando
fomos despertados p=las palmas e pelos vivas &
Franca, frenéticamente, langados por todos os ro-
meiros, no momento em que o comboio atravessava
a ponte internacional que liga Irun a Handaia.

E jA4 na gare desta risonha e pitoresca cidade
biscainha nos esperava, em representagio dos «an-
ciens combatants» franceses o Maire adjunto da
comuna, le pdre Armand Filly, capeldo militar das
conflagragoes de 1918 e 1938 e que resistiu ao cruel
e gelvédtico internamento no execrando campo de
Dachau de 28 franceses onde sucvmbiram 23 aos
mais drésticos suplicios que s6 a morte pode fim.

Recebiamos, portanto, dum representante do
Governo da Franc¢a os cumprimentos de boas vin-
das na doce e sonora linguagem de Victor Hugo,
além do cgradecimento ao Exército Portugués que
na 1.* Grande Guerra alinhara ao lado da Franca
para sjudd-la a libertar-se do geu secular invasor.

Pisdvamos, finalmente e novamente a terra
bendita donde irradia, como um sol primaveril, os
fulgores das artes, das ciéncias e da cidadania hu-
mana e desta eternecida e encantadora recepcao
e.das demais provas de simpatia e gentileza que
receberamos dos funcionirios da gare e de todos
os franceses com quem contactamos, fugazmente,
arreigou-se-nos no espirito a conviccao de que
apesar de tudo a Frang¢a é ainda a mantenedora
da liberdade que permite e condiciona a expansao
do espirito humano em todas as manifestagdes da
vida terrena. ‘

Pelas 16 horas prefixas partiamos, magnifica-
mente, instalados numa carruagem de caminho de
ferro electrificado da linha Handaia-Paris, em di-.
recgo ao coracao da Franca e a0 nunca desmen-
tido cérebro do Mundo.

No momento da partida a presenc¢a tao simp4-
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tica do padre Filly entusiasmou-nos ac rubro e
em coro cantamos a Marselhesa com quanto
forcas ainda nos restavam da longa viagem atra-
vés da Espanha.

O comboio agora deslisa serena e vertiginosa-
mente, e sem nenhum daqueles solavancos a que
0 nosso corpo se havia ja habituado.

A nossa vista, dvida de ineditismo, perpassa ve*
lozmente a paisagem duma vegefagio multicolor
em que predomina a pradaria verde escura se-
meada de elegantes e tipicos chalets e de herda-
des circundadas por numeroso gado bovino e cria-
¢do que bem reflete a prosperidade agricola desta
provincia fertilissima da (rasconha. Nos curtos
instantes da paragem do comboio impressiona nos,
agraddvelmente, a excelente indumentdria e o
6timo aspecto fisico do francés de todas as catego-
rias sociais em que a miséria se existe 6 de molde
a ndo extravasar até as estagdes de caminho de
ferro.

E esta impressiao é tanto de considerar, quanto
é certo que esperavamos encontrar impregnados
na vida do povo francés os maleficios resultantes
das terriveis perturbag¢des politicas que a Franga
em grande parte e liltimamente tem sido alvo de
certa imprensa estrangeira...

E é nesta ordem de pensamentos e observacdes
que na estagio deB aiona somos inesperada e agra-
davelmente saudados, através do alto-falante da
c<gare», pelos ¢anciens combatants>» que apresen-
favam, em termos desvanecedores, as boas vindas
aos seus camaradas portugueses.

Porém, com as sombras da noite voltou a incé-
moda e inevitivel sonoléncia tdo peculiar a via-
gem em caminho de ferro e sd o dealbar da ma-
nha chuvosa do dia 20 de Abril é que nos desper-
tou para vermos e admirarmos os milhares de
moradias de todas as cores e feitios dos arrabali-
des intermindveis de Paris.

Com o aparecimento das constru¢des gigan-
tescas e o0 niimero cada vez mais crescente das
linhas ferrovidrias indiciava-nos que Paris estaria
tdo perto da nossa vista, como ja vinha acicatando
a nossa curiosidade e admiragéao.

E, de facto, a ampla e grandiosa esta¢io de
Austerlitz surdia na frente do nosso intermindvel
combébio, abrindo-nos assim as portas da cidade
das incomparidveis perspectives panoramicas e
da hospitalidade tao cativante e tdo humana em
que homens, de todas as racas e de todos os cre-
dos politicos, podem gosar da cidadania que os
franceses lhes outorgam, como a querem para si
proprios.

A nossa espera destacavam-se, entre 0s nossos
compatriotas, o sr. coronel Pinheiro Correia, dedi-
cado e dindmico delegado da L. C. G. Guerra a
quem se deve, conjuntamente com os esforcos e
dedicac¢ao do jornalista de mérito e locutor portu-
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guds da Réidio Nacional Francesa, nosso confer
raneo, Agostinho das Neves, todo o brilhantism®
dus cerimdnias de Paris, o antigo combatente Car
valho da Silva, funcionirio do Consulado de Por
tugal e Monsieur Duval, representante da Unid0
dos Antigos Combatentes Franceses.

Com excep¢ao dos senhores oficiais uniformi
zados todos os romeiros desceram do combéi0
empunhando pequenas bandeiras portuguesas qué
a brisa suave e matutina de Paris beijava, comd
que numa saudag¢do de boas vindas aos represen
tantes de Portugal.

Espléndidos auto carros conduziram-nos a0
Hotel Suisse onde ficamos, comodamente, instalé"
dos e as 14 horas o mesmo meio de transport®
deslocou-nos, por entre um mar denso de veiculod
motorizados, para o eruzamento da Avenida Jorgé
V com os Campos Elisios.

Ta assim proceder-se & ceriménia chocante d9
depdr, no timulo do Soldado Desconhecido d&
Franga, uma coroa de flores que a nossa Liga do8
Combatentes da G. Guerra, generdsamente, oferé”
cera, como preito de homenagem ao Soldado d&
Franga de 1914 que foi, entre todos que entd?
empunharam as armas, o mais valente e o mai$
sacrificado.

Nao resta divida que o soldado desconhecid?
da Franca simbolisa ainda o heroismo e o martiri®
dum povo inteiro que, depois de arrancar ao Fel"
dalismo a liberdade que dignifica e enobrece #
pessoa humana teve que suportar o espesinh®

tual na sua prépria Patria.

Estava, pois, reservada para a nossa Romage®
a honra e a ufania de atravessar, em formaturé,
os Campos Elisios, a maior e a mais sumptuosé
artéria do Mundo e desfilar sob as abébadas d0
Arco do Triunfo, 0 monumento que representa &
grandeza do sacrificio e a gléria do heroismo dé
toda a Na¢do Francesa.

Abria o cortejo uma numerosa e tipica fanfarré
do Exército Francés que a todos nés, desabitud®
dos j& ao passo de parada, obrigou a marchal
com vivacidade e galhardia ao som estridente d¢
marchas guerreiras que despertavam a ateng¢ao d4
grande massa de transetintes que nos olhava®
com curiosidade e com simpatia.

Seguia-se a enorme coroa ofertada pela nossB
Liiga que dois romeiros ladeavam e atrds das ban®
deiras de vérias deputagdes de antigos combaten®
tes franceses, belgas, ingleses, polacos e americd
nos precedidos do estandarte da Uniao dos Invé"
lidos de Guerra, marchavam os senhores oficiaif
superiores a4 frente dos antigos combatentes por
tugue es e estrangeiros.

Foi, infelizmente, curto e rdpido o perourso
deste impressionante cortejo que o sol prunswerl1
baijava acariciadoramente, mas o bastante par?
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108 encher a alma e o coragao de profunda emo-
¢80 que jamais deixaré esquecer um dos momen-
98 maig comoventes da nossa vida.
A Nag majestosas arcadas do Arco do Triunfo
cgsllardavam-:nosl altas patentes c}o Exército Ij‘ran-
de ; I‘_Opresentantes das autoridades superiores
. - aris, generais Marquant, Jesset, Collien e
aelfl:r’ destacando-se pela elevada categoria do
Argo o sr. Ministro dos Antigos Combatentes-
i‘;z;not que, em nome (.10 governo ga Repiiblica
PR n‘:ﬂa'qulz, por requmt:e de gentilesa, receber
leitiac grlmentiar os embaixadores da numerosa
i 08 antigos coml’)a-tentes que em Portugal
ik D&Phavam, em espirito, as honras que lhes
M tributadas pela Nagao Francesa.
e Depois de colocada a coroa sobre a campa rasa
oldado Desconhecido francés, junto 2 chama
arti?, sda Pdtria, pelos senhores general Ferrei::a
impreg @ coron.elA Bfanto E.steves Roma, no mais
2 pelslonant(? siléncio, ouviu-se o toq.ue 208 mor-
i 08 cla-rms e enquanto as banc%e.lras se incli-
& honrl‘espeltoaamente, uma for¢o militar prestava
a8 da ordenanca.
€oroar todo este arrebatador cerimonial res-
M pelas altas ab6badas do arco monumental,
18 gloriosos e guerreiros da «<Marselhesas.
de o e8uida, procedeu-se a assinatura do Livro
dﬁixa:? do Arc_:o do Trlur.lfo e todos os romeiros
5 indelgl e.ste.hlstérlco recinto sub]ugadqs a fortes
Xpagarg veis Impresedes que nunca mais se lhes
0 da retina e do pensamento.

: szdcaminho fomos, fraternalmente, recebidos
micale do (.Jomité de Liaison Interfederal des
Rorg) ‘ﬁﬂ Régimentaires, pelo seu presidente, ge-
Porty 1gler que saudou os antigos combatentes
e mgueses nos mais elogiosos termos de camara-
Punhs 4 quem o nosso Presidente de Honra, em-
: exndo a gua taga de champanhe, agradeceu
de Vblfl‘.esswa e desembaragadamente, na lfngua
aire como se fosse na de Camoes.
da h(:; dl.a ime.diato a Romagem tomava a direc¢ao
ﬁfasta:m“ cidade de Lile e & medida que nos
8oy amos‘ do ponto de partida ia deparando-
lal‘gag  vista e 4 memoéria nomes de ten"as de
Quang Dlanuras. que hd 33 anos haviamos fixado,
Erao Por aqui passamos a caminho do dront»..
nﬁVeis? 88 120 nossa familiares planicies intermi-
88r{oo) 2 Flandres com suas caracteristicas fermes
2esgy 88 que o comb6io atravessava e que agora,
de terem servido de campo de batalha
ape:tosegunda guerra, ji nao apresentavam o
TVoreg desolador dos montoes de escombros e das
forgg titéiﬁ.l'l'omatdas, como em 1918, porque o es-
Dico dos franceses ja hevia reconstituido
‘ltln:o quem gsabe, tornar a ser devastado num
Qquue Pode nao estar longe.
o 0do ouvimos, dolorosamente, insinuar que
© da Franga ests, visceralmente, atacado da
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lepra do derrotismo nao acreditamos que este mal
lhe corrompa as fibras da sua alma heréica e de
patriota. |

De resto, o que se nota nos habitantes das
regides do norte, tao propicias &s invasdes quasi
periédicas das bandas do Oriente, 6 uma certa
desmoralizagao pela incerteza cruel no futuro, pois
nestas tltimas décadas aquela gente da Flandres
niao tém feito outra coisa que nao seja reconstruir
os seus lares e repdr a produzir os seus campos,
para que os canhdes e as bombas tudo arrazem no
dia seguinte.

Nestas infernais circunstincias nao é facil im-
pedir que a moral dos que suportam tiao cruel

destino nao sofra, depreciativamente, a influéncia

deleteria do desdnimo e do péssimismo.

Assim pensivamos, quando o combdéio ingres-
fou na c<gare» de Lile sob um friozinho seco e
cortante que ja fazia lembrar as brisas matutinas
das trincheiras.

Aguardava a nossa chegada avultado nimero de
compatriotas nossos empunhando estandartes de
véirias associagOes de antigos combatentes em que
se destacavam autoridades consulares portuguesas
e o delegado da L. C. G. G. Manuel Martins a
quem, mercé da sua invulgar actividade e das
muitas relagdes que desfruta no meio em que vive
e trabalha, se deve o éxito inexcedivel das ceri-
monias de Lile e de Lacouture. -

Ainda na ¢gare» o nosso Presidente de Honra,
através dos servigos da Rddio Nacional Francesa,
saudou a cidade mais sacrificada da Francga e os
seus herdicos habitantes por quanto sofreram nas
ultimas ocupacgdes inimigas.

Num ambiente de verdadeira confraternizacao
militar realizou se um almog¢o de dezenas de con-
vivas e aos discursos de boas vindas e de agrade-
cimento sucedeu-se o gesto nobre do nosso Con-
sul em Arras, Monsieur Lantoine, que tem sido o
impulsionador das comemoracdes anuais do 9 de
Abril, ao ofertar & L. C. G. G. a sua valiosa meda-
lha militar, condignamente, ganha em combate, na
1.* Grande Guerra.

Em seguids, organizou se um numeroso cor-
tejo, na ampla e vistosa praga da Repiibliea, levan-
do a frente dos estandartes a fanfarra do 43.°
batalhao de infantaria francesa que, em todo o
percurso, despertou as atengdes dos habitantes de
Lile para a passagem dos portugueses que hi 33
anos por ali se haviam arrastado, ji4 famintos e
vexados, por entre as baionetas dos soldados do
Kaiser, em direcgao ao misero cativeiro da Ale-
manha.

Por Lille também haviamosnés transitado num
longo e vagaroso combdsio de feridos em direccao
aos hospitais alemaes e com que silenciosa ternura
as mulheres de Lile se condoiam da nossa moci-
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dade também sacrificada, e muito honrosamente,
pela libertagiao da sua Patria.

Com embevecida admira¢io enfrentdmos o ma-
jestoso edificio da Camara Municipal de Lile com
a sua torre elegante e altaneira a mirar toda a
cidade e no interior um enorme salio de estilo
caprichoso e profusamente decorado com nume-
rosas bandeiras portuguesas e francesas,

Em lugar de destague via-se a arca artistica,
confendo a bandeira nacional oferecida a cidade
pelo Exército Portugués em 1923 e as insignias

da Torre e Hspada com que 0 nosso governo #
agraciou.

O Maire de Lille, monsieur Gaiffie, acompa-
nhado dos restantes membros do Conselho Muni-
cipal aguardava-nos para saudar, enternecida-
mente, o8 antigos combatentes portugueses e fa-
zer-lhes sentir que a cidade que representava
jamais esqueceria a actuacdo do Exército Portu-
gués em prél da sua libertagiao do jugo alemao.

O nosso Presidente de Honra que se seguiu
aos discursos do nosso Consul, monsieu Grippy e
de Manuel Martins agradeceu a honrosa recepc¢ao
que nos fora dispensada e relembrou o carinho e
a ternura que os habitantes de Lile haviam tribu-
tado aos prisioneiros de guerra portugueses em
transitfo para a Alemanha.

Depois do champanhe servido a todos os pre-
gsentes retomou a sua marcha o cortejo em que
agora se incorporara uma companhia do 43.° bata-
lhao de infantaria francesa, a que o nosso Presi-
dente de Honra passou revista junto do monu-
mento aos mortos de Lille, onde foram colocados
vistosos ramos de flores.

Igual preito de homenagem foi prestado ao
grande Marechal Foch, vencedor da guerra de
1914, jonto do seu monumento, soberbamente,
erguido ao meio de Square Jussieu, terminando
assim as cerimoénias que, em todos nés, aumentou
aquele estado de emoc¢do que se apossara dos
romeiros ao pisar o solo da Francga.

Na manha seguinte punham-se em marcha cerca
duma dezena de autocarros que nos transporta-
vam e aos nossos compatriotas e suas famflias
residentes em Lile e seus arredores.

:amos assim empreendsr a viagem em sentido
inverso aquele que em 1918 tinhamos feito em
direccao ao front.

Depois de Lile, onde os alemaes tinham concen-
trado as forgas com que nos haviam de atacar em
9 de Abril, comeg¢aram a surgir aos nossos olhos
as localidades que ficavam por detrds das nossas
linhas e que jamais se haviam apagado da nossa
memoéria:

La Bassé, o misterioso Bois de Bier, Aubers e
tantos outros nomes que recordam, em todos nés,
as horas trigicas dos bombardeamentos e que o
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poder deluidor do tempo vem desvanecendo N0
nosso espirito.

Portanto, aproximivamo-nos assim de Lacot
ture onde se iam realizar as mais grandiosas &
impressionantes cerimdnias em ‘que nos foi dad
tomar parte em Franga. j

Lacouture foi o centro da maior resisténci®
que em todo o front portuguds os nossos soldado
ofereceram as hostes germénicas, porquanto, esgd
tadas as muni¢des, é que 08 herélcos ocupantea ”

<
i
|
t

de luta titdnica e m01t1Eera

A impdr essa tenaz resisténcia tivemos
exemplo inegualdvel de indémija valentia e def
preso pela vida do entao capitio Bento Esteve m
Roma que de pé no parapeito doe entrincheira-8
mentos, sob a chuva densa de estilhacos de gl' ]
nada de grosso calibre, a todos animava e ent®
rajava com a sua presenga tao calma e tao serenfd
que nenhum defensor do reduto ousara hesitar 8%
missdo arriscadissima que lhes fora confiada é%
plena batalha, S

E foi perante esse grande animador da luta *":

Infantaria 13, de que eramos subalterno, e qﬂ
guarnecia o reduto, junto & igreja, galgou o pal'a
peito e resolutamente avangou ao encontro doé l
alemaes debaixo das granadas que revolviam d
terreno, metro a metro. |

Lacouture fora entdo escolhida para sunbol
da resisténcia e do heroismo do soldado porfd
gués, que em Franca sustentou, no dia 9 de Abril
de 1918, o maior e o mais encarnloado combatés
com as tropas alemies de toda a campanha e po* 1
isso 14 fora erguido, pela Comissao dos Padres d%
Grande Guerra, o monumento em que Teixeird
LOpes materializou, no mérmore da nossa terrds
uma das mais belas concepgdes do seu génio d‘
artista, o qual perpectuard, através dos tempos, &
comparticipagao efectiva de Portugal na maio’
guerra que até entdo havia assolado a humé®
nidade. k.

Uma multidao compacta em que sobresaial
numerosos estandartes, aguardava-nos a entrad®
de Lacouture e os hinos portugués e francés q“ ¢
as bandas executaram, sinalizaram, fraternalmenté
a chegada dos romeiros ao santudrio da sua p&"
triética peregrinagio.

Os senhores Phalempin, Perfeito de Calaifi
general Mayaut, comandante da sub-divisao mill*
tar de Arras, Van Rullen, senador de Pas de C#"
lais, monsenhor Regent, capelao militar das dusé
guerras, 1914.1939, coronel Jaquet, chefe do 69’;
tado maior da sub-divisio de Arras e tantas o¥
tras autoridades administrativas das vizinhas eif*
cunscri¢goes de Bettune, Neuve-Chapelle, Riché"
bourg, Etaires, S. Vast, Laventie, Vielle Chapellés
etc., constituiram a prestigiosa guarda de honr®
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dUe iria prestar, perante o nosso monumento,
 Maior homensgem que jamais em Franca se
AVla rendido aos soldados de Portugal.
Em 8eguida, organizou-se um brilhante cortejo
que levava a frente a banda do 16.° Batalhao de
A¢adores e ura companhia da mesma unidade e
10 qual ge encorporaram representantes de deze-
Das (‘ie associacdes de antigos combatentes, as
:;:)C;rldades civis e militares e 0s nossos compa-
. a8 de toda a regiao do Norte da Franga que
ali acorreram para confraternizarem connosco.
Atingido o monumento foi este envolto pelos
zﬂtandartes, como um abrago de agradecimento e
® Baudade pelos que a vida ali perderam em
olocausto a Patria.

Procedeu-se depois & coloca¢do da palma de
'Onze que ficou a comemorar a primeira roma-
88m dog antigos combatentes portugueses.

EentEm 8eguida, pelo sr. coronel Roma, em repre-

4¢d0 do nr. general Norton de Matos, foi de-
EOEtP um lindo ramo de flores que a assisténcia
u llflhou com uma estrondosa salva de palmas
c:gols do nosso Presidente de Honra haver expli-
do: que tao alta homenagem partia do organiza-
e do Exército Portugués que combateu nas

rias frentes da 1.* Grande Guerra.

eou?ucederam-se os discursos pelo Mai're de La-
Bide:lltre’ pelo antigo combatente José Simao, pre-
© da comissao organizadora das comemora-
Q:i::’ Pelo nosso Consul em Arras, monsieur Lan-
rep:r Pelo sr. coronel Pinheiro Torreia, como
®8entante da Liga dos Combatentes da Grande
la?;rra ® por iltimo pelo perfeito de Pas de Ca-
» Ionsieur Phalempin que, em nome do governo
g: Repiiblica Francesa, prestava as suas homena-
n's de agradecimento aos herdis e mirtires que
aViam morrido pela Franga.
OagA Coroar toda esta série de alocugdes patriéti-
Usou da palavra o nosso Presidente de Honra
1(;11-1;9 Proficientemente descreveu, a largos e fortes
908, a batalha de La Lys e a defesa de Lacou-
gl:-:e @ agradeceu, profundamente como.vido, as
aufnd-es manifestacdes de apreco e gratidao das
i Oridades francesas para com os nossos glo.
808 mortos.

t df‘; mais religioso siléncio e na posiqa? de sen-
Il oram escutados os hinos portugués, belga,

8168 o francas depois que todos se dirigiram
Parg 4 igreja de Lacouture, onde foi celebrada
Pelo 8éu Cura, reverendo Mafraud, missa pela in.

t
-(_:Ilcao dos soldados aliados das duas Grandes
uel‘ra.

nj _Durante o acto solene a mtsica Harmonia Mu-
“Ipal de Estaires executou composi¢oes adequa-

g:“’ elfquanto que o venerdvel Monsenhor Regent
oferia do alto do pilpito um sermao evoeativo

0 martirio de soldado que d4 a vida pela Patria -
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e que na eternidade recebe a condigna recom-
pensa. «

Assistimos também ao acto religioso no templo
reconstruido sobre os escombros da primifiva
igreja que a artilharia alema havia destruido no
dia 9 de Abril de 1918, Presenciamos bem de perto
esta total destrui¢do pelas granadas de grosso
calibre que o inimigo, por erro de pontaria, em
vez de as fazer cair no reduto que ocupivamos
fazia-as tombar sobre a igreja a que a poeira aver-
melhada do tijolo, de mistura com a fumarada
negra do rebentamento dos petardos, punha laivos
de horror no cendrio tétrico da nevoenta manha
do dia 9 de Abril.

Finda a missa, reorganizou-se o cortejo que
fomou a direccio do cemitério da comuna onde
repousam os antigos combatentes franceses e o de
Touret onde jazem antigos combatentes ingleses.

Em ambos os campos de repouso eterno o
noeso Presidente de Honra depds ramos de flores
e as bandeiras baixaram ao som do toque aos
mortos em sinal de respeito pela memdéria dos sol-
dados da 1.* Grande Guerra.

Iamos, finalmente, pisar o chio que encerra os
1.831 sarcéfagos dos soldados portugueses que, na
Flandres, viveram o tltimo dia da sua existéncia
ao servigo duma causa que hoje o estado de
ameaga de novo cataclismo valoriza os seus altos
e meritérios objectivos perante a consciéncia de
certos patriotas que utilisaram a comparticipagao
de Portugal na 1.* Grande Guerra como glaudio
duma politica de amesquinhamento e de siléncio
gsobre tudo que recordasse e enaltecesse o maior
empreendimento nacional dos tltimos tempos.

O nosso cemitério de Richebourg-Avouet esté
situado & beira da estrada que liga Lavantie a La
Bassé e a sua entrada é por um artistico portao
de ferro forjado da autoria de Leal da Camara
que reproduz e relembra, em grandes proporg¢dss,
a fina e mimosa filigrana portuguesa.

LA dentro as centenares de cruzes alinham-se
hirtas e imperturbdveis na parada eterna dos mor-
tos que cada uma representa na sua fria legenda.

No pértico deste campo de siléncio e igualdade
aguardava nos o maire da Comuna Monsieur Cou-
pet acompanhado dos membros do Conselho Mu-
nicipal que, em breves palavras, saudou os com-
batentes portugueses, enquanto que todo o cor-
tejo penetrava no cemitério numa atitude de res-
peito e tristeza impressionantes que as ldgrimas
de mnitos exprimiam a dor e a saudade pelos
camaradas desaparecidos na voragem da guerra.

No monumento votivo do cemitério foram de-
postas as flores da nossa mais profunda saudade
e da nossa reconhecida gratidao, ao mesmo tempo.
que a multidao guardava, em rigida continencia,
um minuto de siléncio.

De regresso a Lacouture a comissao das ceri-
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monias ofereceu, gentilmente, aos romeiros um
repasto frio que nem todos utilizaram, porque as
familias dos nossos compatriotas, espalhados pelas
bermas da estrada e 4 beira dos drenos e dos re-
gatos obrigou muitos a comparticiparem dos seus
lautos farnéis, num convivio tao amistoso e frater-
nal que ji relembrava as surtidas aos arredores
de Lisboa, em dia de descanso ou de romaria.

Com rumo a Arras reiniciou-se a marcha dos
autocarros que se detiveram junto do cemitério
militar de Notre Dame de Loreite, 0 maior campo
de mortos do Norte da Franca.

Sao nada menos de 40.000 cruzes estendidas
numa enorme planura a que o farol do alto duma
torre central de 20 metros de altura, todas as
noites ilumina e acaricia a meméria de outros
tantos jovens franceses que tombarem no campo
da honra pela sua Franca imortal.

No ossédrio, cuja legenda que encima o seu
pértico se 18: «Silence! Respectez notre éternel
sommeil», estdo depositados os atatides dos gene-
rais e oficiais superiores mortos em combate na-
quela regiao e os despojos mortais de milhares de
franceses desconhecidos.

' Na basilica do cemitério erigida a Notre
Dame de Lorette, o bispo de Arras, Monsieur
Perrim que juntamente com o chefe das sepultu-
ras, Monsieur Pirlet que nos haviam recebido a
entrada do cemitério, dirigiu-nos saudacoes e
evocou, em termos encomidsticos, 4 ac¢ao de Por-
tugal na guerra de 1914, a que o nosso presidente
de Honra teve que responder, usando da palavra,
pela primeira vez na vida, numa igreja.

Nas paredes exteriores do templo estao gra-
vadas virias legendas entre as quais destaquei e
anotei esta tao simples, mas tao expressiva de
sentimento duma mulher francesa:

A tor du sein de douleurs
Enfantas la sainte espérance

A toi ce temple né de pleurs
Offerts par les femmes de France.

Em Arras, que ainda exterioriza enormes esalien-
tes cicatrizes da tiltima guerra nas vastas danifi-
cagdes que suportou, eramos esperados, na Praca
da Gare, pelo Maire adjunto, Monsieur Cléret
rodeado dos conselbeiros municipais, autoridades
civis e militares, delegados de associa¢oes patrié6-
ticas de antigos combatentes e de muito povo.

No monumento aos Mortos de Arras foi depor
0 nosso Presidente de Honra um lindo ramo de
flores, por entre os estandartes de vérias associa-
¢0es, enquanto que a banda de Sapadores Bom-
beiros executava o hino portugués e francds que
a assisténcia e uma forc¢a da guarda republicana
ouviu em continéncia.

De seguida, formou-se um longo cortejo, com
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a banda de miisica a frente, que se encaminhou
psra a Camara Municipal, onde fomos recebidos
num amplo e magnifico saldo artisticamente deco-
rado, saudando-nos o Maire em termos altamente
desvanecedores para o nosso brio nacional.
Agradeceu o nosso Presidente de Honra num
improviso em que mais uma vez pds i prova da
nossa admirag¢do os seus valiosos recursos da lin-
gua francesa, as palavras amigas que carinhosa-
mente, nos haviam distinguido e fez alusio a
homenagem que o governo da Reptiblica Portu-
guesa havia prestado & cidade capital de Artois,
galardoando a com a Torre e Espada pelo marti-
rio que, estéicamente, suportou na guerra de 1914.

Assinado o Livro de Ouro da cidade, visita-
mos, na companhia do Maire, todo o belo edificio
e a todos os presentes foi servido champanhe, que
foi pretexto para a troca de cordeais e amistosos
brindes & Franca e a Portugal.

Finalizaram, por este modo tao brilhante, as
recepgdes e comemoragdes desse inolvidavel dia
22 de Abril, deixando em todos nés, extasiados e
cansados de tantas e variadas emogoes que o nosso
espirito j4 vinha suportando a consolagao de que
0 nosso Portugal voltava a ser enaltecido em
terras da Franca pelas suas autoridades militares,
civis, eclesidsticas e pelo povo, por virtude da sua
nobre e becidida atitude de cooperar com os exér-
citos dos Aliados no front mais avangado e peri-
goso da 1.* Grande Guerra.

Pelas 17 horas, tomdmos o combéio de Paris
depois de nos havermos despedido, com reconhe-
cimento e gratidao, de todos quantos nos acompa-
nhaream de Lille a Arras e nos distinguiram com
as mais irrefutdveis provas de carinho e camara-
dagem que nao esperavamos ainda encontrar, com
tanta intensidade e singeleza, nos antigos soldados
do C. E. P.

Mas, a série infinddvel de demonstracoes de
apre¢o e consideragido pelo antigos combatentes
portugueses nao findara em Arras, porque, nova-
mente em Paris, ela iria ter continuidade tao in-
tensa e tao profundamente grata aos nossos cora-
¢0es. Assim, no dia 23 de Abril, a instituigao de
propaganda e turismo L’ Accueil de Paris propor-
cionou-nos, generosamente, um magnifico passeio
através da grande e majestosa cidade em que nos
foi dado admirar o0s seus incompardveis monu-
mentos artisticos e histéricos e a amplidao dos
seus parques, mormente o de Bois de Boulogne,
onde foi erigido um pequeno monumento, no proé-
prio local onde, horas antes da rendigao dos ale-
maes que ocupavam Paris, na tltima guerra,
haviam sido fusilados cerca de duas dezenas de
patriétas franceses.

Porém, ainda nao nos tinhamos rarefeito das
agradabilissimas impressdes que o grandioso pa-
norama da cidade nos causara, j4 o autocarro que
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108 conduzia parava em frente da Cimara Muni-
®pal de Paris onde iamos ser, gentilmente, rece-
bidos pelo seu conselho municipal nos amplos e
!uxuosos saloes de sumptuoso edificio em que a
luminagao feérica dos lindfssimos lustres que pro-
Usamente decoravem todo o interior do grande
Paldcio, punha nos nossos olhos a beleza e o luxo
que enebria e deleita o espirito.

_Pelo gubstituto do Sr. Presidente da Camara,

1erre de Gaule, que deveres oficiais impediram
de nog receber, foi lida uma simpética e amistosa
alocugao de hoas vindas, que 0 nosso Presidente
.de Honra agradeceu, exprimindo a gratiddao dos
antigos combatentes portugueses por tdo amével
acolhimento e fazendo votos pelas prosperidades da

®apital da Franga, por tradi¢o e por merecimento,
40 Mundo,

O champanhe voltou a borbulhar nas tagas
qu'a todos os reunidos empunhavam na troca de
indes e laudatérios a4 velha amizade que liga
Port“gal 4 Franca, nossa irma espiritual.

Do Hotel de Ville seguimos para a sede da Mas-
Son Amerique Latine, onde o Comité France-Por-
tugal, num gesto da mais requintada gentileza,
Ofereceu g todos os romeiros uma taca de cham-
Panhe que o geu tao amivel presidente fez acompa-
bhar de palavras desvanecedoras para os antigos
®ombatentes portugueses e para Portugal.

_ E ainda neste dia acompanhédmos o nosso Pre-
Sldente de Honra so jantar no afamado restaurante
‘La Reine Pédanque», que lhe foi, obsequiosamente,
°f91‘ecido pelo comité da Federa¢do Internacional
de. Antigos Combatentes das duas guerras, insti-
Ulgdo que tem por principal objectivo pugnar
Pelo respeito universal dos direitos do homem
® Pela manuten¢ao da Paz no mundo.

O dia imediato ou seja 24 de Abril estava re-
Servado para a recepgao no Paldcio do Eliseu.

806 neste dia 6 que o Sr. Coronel Pinheiro Cor-
Teia ¢ o jornalista Agostinho das Neves que, mercé
da sua larga rede de relagdes pessoais que disfru-
M na capitam francesa, prepararam todo o am-
biente de Paris, anunciaram que o Sr. Presidente da

®piblica da Fran¢a nos concederia a grande e
distinta honra de receber no seu paldcio represen-
tantes dog antigos combatentes portugueses.

A agradabilissima noticia despertou em todos
06y aquele sentimento de orgulho nacional que

lora limpido e consolador dos nossos coragdes,
Quando contribufmos com uma parcela do nosso
Ser, por modesta que seja, para o prestigio e glé-
'a da nossa Pétria.

Pois, quem ia receber as saudagoes e agradeci-
Mentos da Franga, na Pessoa do seu mais alto ma.
8istrado era o nosso querido Portugal que é de
todos e para todos os portugueses que o amam
®Om tanto mais ardor patriético quanto mais de
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perto arrigcaram a vida pelo seu perene destino,
como nac¢do livre e independente.

Antes, porém, de nos serem franqueadas as por-
tas do Palédcio do Eliseu, foram todos os romeiros
recebidos nas salas da Unido Francesa dos Anti-
gos Combatentes que reune combatentes da liber-
tacdo e vitimas das duas guerras.

A recepcao foi cordial e intima e um capitoso
vinho de honra motivou a troca de expressoes
da melhor e mais franca camaradagem.

Eram, porém, 19 horas e meia quando os 14 ro-
meiros viam entrar na sala do Eliseu o Sr. Presi-
dente Vincent Auriol a quem a nosso general Fer-
reira Martins fez a apresentagiao individual dos
presentes e a quem o Sr. Presidente da Repiiblica
aperfou a mao.

Foi entdo que o nosso general, com aquele
avontade que s6 a posse de recursos sélidos da
lingua francesa permite tomar a palavra e num
felississimo improviso agradeceu a grande honra
que nos era concedida e que traduzia, para nos
antigos combaténtes, a amizade da Frang¢a para
com Portugal ao mesmo tempo o apre¢o em que
era tida a nossa colabora¢ao na guerra 1914-1918
que termincu com a vitéria dos aliados.

O Sr, Persidente da Repiiblica, que é uma fi-
gura que resuma respeito e simpatia, respondeu
éem termos duma simplicidade encantadora, como
se estivesse a conversar com velhos amigos e disse
que constituia um grato dever para com os antigos
combatentes que ajudaram a libertar a Frang¢a do
jugo estrangeiro recebe-los em sua casa, aludiu as
prementes dificuldades com que luta a nag¢ao fran.
cesa para reconstituir-se dos pesadissimos estra-
gos que lhe causou a tiltima guerra, terminando por
por em destaque a velha amisade que liga o povo
francés ao portugués e que sempre se manterd
através de todas as vicissitudes.

Com esta honrosissima recep¢do que a Secre-

taria da Presidéncia informou ter sido, pela pri-

meira vez, concedida a um grupo de portugueses,
pelo chefe de estado da Franga, terminaram as
ceriménias com que os franceses tio gentil e ga-
lhardamente nos distinguiram e manifestaram o
seu aprec¢o, camaradagem e franca amizade cimen-
tada nas lutas da 1.* Grande Guerra.

No dia imediato quisera ainda a prestante ins-
tituicao, Turismo da Franca, oferecer-nos, gracic-
samente, o espléndido passeio e visita ao histé-
rico Paldcio de Versailles.

A entrada do grandioso edifisio éramos aguar-
dados por um funcionédrio superior do Turismo
que nos apresentou uma gentil senhora que, por
desempenhar funcgdes oficiais no paldcio, foi a
nossa competente e amével cicerone, mostrando.
nos e explicando-nos toda a deslumbrante decora-
¢do da antiga residéncia real, que o nosso Presi-
dente de Honra traduzia para a nossa lingua para
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que fodos compreendessem e assimilassem as
explicagdes da amédvel senhora.

A noite jantaram com os romeiros, no Hotel
Suisse, 0 nosso general Ferreira Martins, o Sr.
Coronel Pinheiro Correia e Agostinho das Neves
a quem quisemcs, numa simples mas tocante festa
de despedida, significar todo o nosso reconheci-
mento e gratiddo ao nosso Presidente de Honra
pela forma distinta como se desempenhou em
todas as solenidades em que teve de representar
os antigos combatentes portugueses e Portugal e
aos convidados de Paris pelos preparativos que
empreenderam de modo a proporcionar i nossa
romagem um acolhimento que excedeu tudo
quanto a nossa fantasia tivesse sido capaz de pre-
ver e arquitectar. 3

O dia imediato foi destinado aos preparativos
da viagem de regresso e de permissiao para cada
qual ver e visitar o que lhe interessasse da mara-
vilhosa cidade do Sena. :

A noite, partimos da estagao de Austerlitze
para no dia 28 reentrarmos em Portugal, pela
nossa branca e florida estagao de Vilar Formoso
e a8 palmas e vivas que soaram revelavam bem a
emo¢do que todos nd3 experimentamos ao voltar
a pisar o solo sagrado da nossa Patria.

Polos jornais que nos foi possivel ler, no mo-
mento fugaz da chegada, constatimos que nao fora
totalmente indiferente ao nossc Pais a patridtica
romagem que empreendemos aos cemitérios por-
tuguéses da Flandres, no momento internacional
em que Portugal parece que terd que intervir,
militarmente, num possivel conflito armado que
venha a desencandear-se no Mundo.

Em todos os tempos e mesmo nos de atrasada
civilizagdo o guerreiro que combate pelo chefe da
tribu, do exército ou da nag¢ao constitui-se credor
do respeito e da consideragao que merece fodo
aquele que expde a vida ou a perde generosa-
mente ao servigo e proveito da colectividade a
que pertence.

Nestas condigdes, estdo e estiveram sempre,
perante a consciéncia limpa do povo portugués,
os milhares de soldados saidos désse mesmo povo
que, no cumprimento do dever militar, que a Pé-
tria lhes exigiu na conflagragio mundial de 1914,
combateram arriscando a existéncia, arruinando a
satide e perdendo a vida, para que Portugal cum-
prisse também o seu dever de nagao latina e satis-

fizesse 0s seus compromissos internacionais por

forma a prevenir e a garantir a inviolabilidade
do seu fterritério e a integridade politica da
Nacao. | '
Porém, salientar, enaltecer e recordar, dentro
e fora do P.is, a comparticipagao de Portugal na
1.* Grande Guerra, nesta hora de febril prepara-
¢ao militar, é incutir no 4nimo dos novos soldados
da Nacdao a certeza de que o seu sacrificio, em
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Fomento do Ultramar

Na linha férrea de Mo¢&medes vai pro-

ceder-se a construgdo de mais 109 Kms

Na linha de Leste do Caminho de Ferro de
Mog¢amedes, entre Cavilongo e o rio Cunene, em
Matala, onde vai ser construida a central hidro-
eléctrica do abastecimento de energia a S4 da
Bandeira e as zonas de povoamento europeu Ma-
tala-Copelongo, vao construir-se mais 109 quil6-
metros de caminho de ferro, tendo sido celebrado
no dia 23 de Dezembro, no Ministério do Ulfra-
mar, o respectivo contracto de obras.

O prolongamento da linha férrea de Mocame-

des, como ja tivemos a oportunidade de referir,

faz parte do Plano de Fomento do Ultramar.

Foi em 23 de Maio deste ano que o sr. Presi- '

dente do Conselho autorizou estas duas grandes
obras. Assinou-se agora o contrato para a exe-
cugdo da primeira, que importard em 17.734 con-
tos, e est4 em andamento o concurso piiblico para
as obras de engenharia civil do aproveitamento
hidroeléctrico, cujo custo ascenderd a 130 mil
contos, incluida a ponte-barragem sobre a rio
Cunene. Ksta ponte-barragem, de 929 metros, deri-
vard os caudais para a central de Matala e assegu-
rard a passagem do caminho de ferro de Mocame:-
des e da estrada a caminho dos vales do Cuban
go, do Cuito e do Cuando.

Com os 109 quilémetros desta nova empreitada
ficarao construidas a plataforma e as obras de
arte do caminho de ferro de Mo¢imedes, por via
normal de 1.067 metros, entre o porto de Mog¢a-
medes e o rio Cunene, na extensiao de 438 quilé-
metros. Quanto a linha, 600 quilémetros de carril
foram hd pouco adquiridos por 100.650 contos
consoante o contrato celebrado em 22 de Novem
bro tiltimo também no Ministério do Ultramar.

prol da Pdtria, nao serd também olvidado e é re-
lembrar 4s grandes poténcias de hoje, a que j4 o
eram em 1914, como Portugal soube honrar, fiel-
mente, tanto quanto lhe permitiram os seus limi-
tados recursos, as obrigagdes que contraiu na maior

guerra que até entdo havia flagelado a humani-

dade, para que 08 portugueses sejam tratados no
mesmo pé de egualdade em que 0 840 08 povos
que marcham na vanguarda do Mundo. Que outro
mérito e significado nao tivesse a nossa romagem
bastava encard-la sob este aspecto, para que rece-
besse o ardor e o entusiasmo que deve ser posto
ao servigo da melhor e da mais 1itil propaganda a
favor dos mais altos interesses de Portugal.
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BOAS FESTAS

Enviaram-nos cumprimentos de Boas Festas,
que agradecemos e retribuimos muito gostosa-
Mmente, as seguintes firmas e individualidades:

Grande Hotel Portugal (Figueira da Foz); May
% Baker Ltd. (Inglaterra); Jean Mulders, director
Para a Peninsula Ibérica do Comissariado Gerel
Belga do Turismo; Adido da Imprensa da Legacao
da Uniao da Africa do Sul; Aéro Portuguesa;
Ourivesaria Santos Carvalho (Porto); Comissao
Central Administrativa da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra; A. Gama Reis (Casa das Cor-
ticas); Joao B. Carneiro, Limitada (Alfaiates); Ro-
ver, Ld.* (Papéis); Sacoda (Aparelhagens domésti-
¢as); Companhia dos Grandes Armazéns Alcobia;
Sociedade Nacional de Petréleos Sonap; Anténio
hﬁol'eira, Ld.*; Sociedade Técnica de Artes Gréfi-
Cas «Stag»; Banco Espirito Santo e Comercial de
Liﬂboa; Decoragdes Pecardi; Sociedade Reven-
dedora de Papéis; Augusto Marques, Ld."; Com-
Panhia de Seguros Tranquilidade ; Comissao Admi-
Distrativa da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra; Baudouin, Reis e Feria (Irmaos), Ld."
Direcgao Hotéis Alexandre de Almeida; Manuel
Reis Morais & Irmao; Biblioteca do Comando Dis-
trital da Leogiao Portuguesa de Evora, Armeis &
Moreno (gravadores), Metaltirgica das Salgadeiras,
J. Gongalves, L.%, Sociedade Lubrificantes Arno-
0, L.%; Direccao do Oficio Nacional Suisso de
Turismo para a Peninsula Ibérica, Paldcio dos Des-
Portos do Porto, Henrique Ferreira, construtores
Civig; Baeta, Joalheiros; J. C. Alvarez, L.%, Indus-
trial Corfeo, 1.9 Comércio Internacional de Pa-
Péis, L.; Litografia Salles, Limitada; Pratas
d’Arte de Augusto Luiz de Sousa, L.%; Funciond-
rios do Grupo «Os Carlos», Superoleo, Ltda.;
Companhia Carris de Ferro de Lisboa, «A Tipoia»,

8. Rosenthal.

Dr. Manuel Busquets de Aguilar, J. M. da Silva
Pinto, Lufs José Simoes, Carlos Soares Domin-
gues, Carlos Augusto Terlim Dias, Alvaro Figuei-
redo de Almeida, Séphera da Costa, Tenente-coro-
nel Adriano de Figueiredo Dores, Dr. José Jacin-
to Pereira da Camara, Carlos Alberto Roque San-
tos, Carlos de Castro Moura Fontes, Carlos Costa,
J. C. Baptista Santos, Manuel dos Santos, actual-
mente no México; Joao Franco, D. Krancisco Xa-
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vier de Echarri y Gamund, agregado de Imprensa
3 Embaixada de Espanha; matador de toiros Anté-
nio Santos, Luis C. Almada, Valentim Moutinho,
Jaime de Gusmao Moreira, José Domingos dos
Santos, Dr. Ernesto Sanchez Hernandez, J. Agos-
tinho Fernandes, Henrique Missa, Jilio da Cruz
Ramos, Eng.® Frederico de Quadros Abragao, Dr.
Mério Saladini, Silva Bastos, Manoel Roque Ro-
drigues, Joaquim Maria Cabral, Armand Bourg-
non, Fernando Toscano Alves, Carlos Corpas, Pa-
quito Corpas, Joao Frencisco de Sousa, Dr. Virgi-
lio Arruda, Elio Boleto, José Rego Figueira, Jodo
Valério Moreira dos Santos, Manuel Nunes, Maxi-
miano da Silva Fresco, Dr. Américo Marinho, Ruy
Goncalves Fernandes, Carlos Alberto Castro Pe-
reira, Frederico dos Santos, Virgilio A. Garcia,
Adriano Castilho, Carloe Argent.

2
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deseja aos seus prezados colaboradores,
assinantes e anunciantes umas Festas Felizes
e um Novo Ano repleto de [elicidades.

——————

Graham’s Port

A venda nos melhores Bars, Hotéls e Restaurantes do Pais

DISTRIBUIDORES :
Lisboa — José Luiz Simdes, Largo do Chiado, 17

Coimbra — M. Alves Serene, Terreiro de St.° An-
ténio, 6

Figueira da Foxz — Agéncia Central de Representa-
¢des, Passeio Infante D. Henrique, 30

Linha de Cascais — Estabelecimentos Paulino d'Al-
meida, Ld.*, Monte Estoril

Bl
Agentes: Guilherme Graham Jnr. & € -

Rua dos Fanqueiros, 7 -LISBOA Rua dos Clérigos, 6 - PORTO
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direcgao-Geral de Transportes Terrastres

Rris i e s ]
Direccdo dos Servicos de Exploracio e Material
a.° Repartigﬁ'o
Portaria n.° 14:111

O <Didrio do Governo», n.° 219, série I, de 1 de Outu-
bro de 1952, publica o seguinte:

O Comité International des Transports elaborou as Dis-
posi¢des complementares uniformes as duas Convenc¢des in-
ternacionais de transportes de passageiros e bagagens em
caminho de ferro (C. I. V.) e de mercadorias em caminho de
ferro (C. I. M.), que em nada alteram as normas estabele-
cidas por aquelas Conven¢des, mas que se destinam a uni-
formizar em pormenor a sua aplica¢glio aos transportes in-
ternacionais,

Verificando a vantagem da sua adop¢fio nas linhas fér-
reas do continente:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Comunica¢des, aprovar as Disposi¢des complemen-
tares uniformes, a seguir transcritas, referentes s matérias
e artigos das Convencdes internacionais de transporte de
passageiros e bagagens (C. 1. V.) e de mercadorias (C. I. M.),
de 23 de Novembro de 1933, para serem adoptadas pelas em-
presas portuguesas de Caminhos de ferro do continente na
execuc¢fio dos servigos internacionais de transportes que
tenham a exercer nos termos das citadas Convencdes a que
estas estejam ligadas.

Ministério das Comunicac¢des, 1 de Outubro de 1952.—-O
Ministro das Comunicac¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

Disposides complementares uniformes da Convencdo internaclonal re-
lativa ao transporte de passageiros e hagagens em caminho de ferro
(C. 1. V.), de 23 de Novembro de 1933

(Em vigor a partir de 1 de Outubro de 1938)
ARTIGO 5.0

Bilhele de transporte

1. Os taldes dos bilhetes n&o devem ser separados a n#o
ser pelo pessoal do servigo.

2. Todo o taldo que seja apresentado separado do bi-
lhete é considerado nulo e apreendido se o passageiro n#o
puder ao mesmo tempo apresentar a capa do dito bilhete,
assim como os taldes referentes aos outros percursos par-
ciais ainda n#o efectuados. Neste caso o passageiro é consi-
derado como n#o tendo bilhete valido e é tratado como in-
dica o artigo 12.°

O passageiro é, por este facto, convidado a verificar que
os agentes da Administra¢lio retiram apenas os talSes dos
percursos efectuados. O pessoal do servigo entregarid ao
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passageirc o bilhete inteiro, folha ou tal%o de conirdle reti-
rados por engano, depois de neles fer inscrito uma nota ex-
plicativa.

ARTIGO 6.°
Bilhetes

1. Os bilhetes folhas e os bilhetes sob a forma de livros
devem, para ser validos, ter colocado o carimbo (carimbo
oficial) da Administra¢iio que os emitiu. Os bilhetes sob a
forma de livro devem ter colocado o carimbo na capa e
igualmente em todas as folhas.

2. O primeiro dia de validade dos bilhetes serd indicado
no bilhete pelo eseritério de emiss#o.

Os bilhetes vdlidos para um comboio partindo, segunde
o hordrio, 2 meia noite terfio a data do dia que comeca a
essa hora,

3. A viagem é considerada como iniciada desde que o
bilhete tenha servido para o despacho de bagagens.

ARTIGO 7.0

Redugao de precos para criangas

As idades de 4 ou 10 anos, conforme o caso, nfio devem
ser atingidas no dia do inicio da viagem, quer pela atribui-
¢do de gratuitidade, quer pela atribui¢#io de reduc#o conce-
dida As criancas.

ARTIGO 10.°
Paragem nas estagdes intermédias

N#o s#io consideradas como uma interrupcio de viagem:

A paragem, prevista pelo hordrio para esperar pele pri-
meiro comboio de ligac#o, mesmo que o passageiro seja
obrigado, para fazé-lo, a passar a noite;

A paragem para passar de um comboio que n#o sirva
a estagio de destino ou a estaglio de paragem do passageiro
para o primeiro comboio em liga¢#io que pare nessa estag#o;

A parzgem para passar para um comboio que permita
chegar mais cedo ao fim da viagem ou por um prec¢o mais
reduzido que o comboio utilizado precedentemente.

ARTIGO 15.°
Condugdo de volumes de mao e animais nas carruagens

O passageiro é responsiavel pelos prejuizos causados ao
caminho de ferro pelas bagagens de mi3o e pelos animais
que leve consigo na carruagem.

ARTIGO 16.°

Atrasos. Perda da ligagde, Supressdo de comboios

Quando um comboio se perdeu e pide ser alcancado de
novo, os passageiros devem prosseguir a sua viagem neste
comboio. O eaminho de ferro, se o passageiro o pedir com a
antecedéncia necessdria, deve transbordar a bagagem do
passageiro para este comboio.

ARTIGO 22,0

Cemboios. Horarios. Extractos de tarifas

O passageiro é admitido em todos os comboios que te-
nham carruagens da classe correspondente aquela que é in-
dicada no seu bilhete, sob reserva de disposi¢des restritivas
previstas nos horarios oficiais ou nas tarifas das Adminis-
tragdes interessadas.
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ARTIGO 26.9)

Rostitui¢oes

1. O caminho de forro tem o direito de exigir ao passa-
geiro todas ag justific1gdas fiteis para comprovacio do seu
fﬁdido de reembolso total ou parcial do prego pago pelo
Tansporte ou da sua bagagem. :

: 2. 8e 0 passageiro apresentar um bilhete vilido e decla-
r numa estagdo intermédia do itinerdrio do seu bilhete

que abandona o resto do percurso, poderd obter da estacio

um certificado em face da sua declarac¢io; pode obté-lo da

®8tacdio de partida se renunciar & totalidade do percurso.

Este certificado deve ser junto ao pedido de reembolso

s L ou parcial do prego do bilhete. Ele n%o dispansa, po-
M, 0 passageiro de fornecer outros elementos justifica~
V08 86 0 saminho de ferro o julgar necessario.

3.0 passageiro que, por falta de lugar na classe corres
Pondente ao bilhete de que & portador, tomoeu lugar num.
®ompartimento de classe inferior & que lhe foi designada e
®Xigir um certificado oficial do caminho de ferro do cami-
nho de ferro tem direito ao reembolso da diferenca entre o
35990 do bilhete que pagou e o do que teria de adquirir

Mo comprador de bilhete correspondente a classe utili-
%ada para cada um dos percursos efectuados.

ARTIGO 56.°

tota

Unidade monetaria. CaAmhio de conversio
ou de aceitagdo de moeda estrangeira

1. Fazse a conversfio do franco-ouro na moeda do pais
Conforme as prescri¢cdes do eaminho de ferro.
2. Quando a execugdo do contrato de transporte ou de
Outras obrigagdes que dele resultem dé lugar & convers#o
® moeda, essa convers3o seri efectuada ao cimbio fixado
Pelo caminho de ferro encarregado desta operagdo e publi-
cada por meio de afixagdo ne guichel ou de outra forma
APropriada; o cAmbio a utilizar serd aquele que foi fixado
Para o dia em que a conversio foi efectuada. '

“lsﬂuslgﬁas camnlemanltares uniformes da Convengdo Internacional
Telativa a0 transporte de mercadorias pelo caminho de ferro (C. I. M.),
de 23 de Novembro ds 1933

(AplicAveis a partir de 1 de Outubro de 1938)
ARTIGO 3.°
Objsctos excluidos de transporte

Se se constatar durante o percurso que objectos exclui-
dos do transporte foram aceites com uma carta de porte
internaciona], mesmo 8ob a denomina¢#o prescrita, o trans-
Porte destes objectos deverd ser suspenso. Ser#o, se for
Necessdrio, pedidas ao expedidor instrugdes e estas instru-
(0es deverdo ser conformes com o direito nacional do pais
Onde o transporte tenha sido suspenso. O expedidor terd de
Pagar neste caso o pre¢o do transporte e as despesas feitas
até 14, acrescidas das sobretaxas eventuais previstas no
artigo 7.°.

Todavia, se se tratar de objectos cujo transporte é
reservado do correio, num dos paises interessados, a esta-
¢80 de fronteira de entrada, ou qualquer outra estac¢#o
desse pais, terd o direito de as entregar ao correio em troca
do pagamento das despesas com que est3o oneradas.

ARTIGO 4.°
Objectos admitidos ao transporte sob certas condi¢des

Os veiculos de eaminho de ferro, rodando sobre suas
Préprias rodas, como as locomotivas, ténderes e automoto-
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ras, podem' ser acompanhados por um agente dos caminhos
de ferre, que assegurard especialmente a lubrifica¢do. Se o
expedidor quiser usar deste direito deve fazer disso meng#o
na carta de porte.

ARTIGO 6.°

Contaudo 8 forma da carta de porte

1. As cartas de porte fornecidas pelos particulares seréo
certificadas consoante o formuldrio prescrito pela aposic¢do,
a custa dos requerentes, do selo de contrdle de um ecaminho
de ferro ou de um grupo de caminhos de ferro.

2. Nio pode ser indicada como estagio de destino
senfio a estagdo em qae deve terminar o transporte ao
abrigo da C, I. M.

Quando, para envios destinados a localidades servidas
por varias estacdes do mesmo caminho de ferro ou de
caminhos de ferro diferentes, a estagio de destino for desi-
gnada duma forma insuficientemente precisa para que
seja possivel determind-la com precisfio, o caminho de
ferro tem o direito de escolher a estagiio na qual a remessa
deve ser entregue.

3. Se a designac#io do caminho de ferro destinatédrio
estiver em contradigciio com a indicac¢#lo feita sob a rubrica
«estagdo de destino» da carta de porte, essa indica¢do néo
sera tida em consideraco.

4. Se a indicagdio do posto de despacho alfandegério
figurar 86 nos documentos de alfindega, n#o hé responsa-
bilidade para o caminho de ferro. A indicagiio duma esta-
¢do 6 feita sob a rubrica <tarifas e itinerarios reclamados»
na carta de porte, nfio se considerando como prescri¢iio da
estacio em que devem ser cumpridas as formalidades de
alfandega.

ARTIGO 7.°

Respansabilidade pelas declara¢dos na carta da porte,
Sobretaxas. Medidas a tomar em caso
de carga excedente

1. A sobretaxa prevista na alinea a) do § 5 é igualmente
cobrada quando corresponda pelos objectos submetidos a
condi¢des menos rigorosas, em consequéncia de convengdes
estabelecidas entre dois ou véirios Estados ou Administra-
¢Oes de caminhos de ferro, nos termos do § 2 do artigo 4.°

2. A estacdo que verificar haver carga excedente deci-
dira se a remessa pode continuar sobre o vag#o primitivo
até a estacdo fronteirica ou, se aquela fizer parte da rede
destinatdria, até a estac8o de destino. Assim sucede para os
caminhos de ferro seguintes,

Se esta estag#io for de opinido que a remessa n#o pode
continuar nessas condi¢des, ela procederd da seguinte ma-
neira:

@) Se a remassa total puder ser transbordada para um
vag#do apropriado sem riscos especiais para a mercadoria,
@sita operaclo deveri efectuar-se e o vaglio ser remetido ao
seu destino; caso seja necessirio, sio padidas instrugdes ao
expedidor;

b) Se o transbordo n3o puder ser efectuado para um 86
vagdo, a estag¥o decidird, da melhor forma para o expedidor;
8¢ lhe devem ser pedidas instrucgdes sobre a maneira de
proceder ou se a carga excedente deve ser encaminhada de
oficio para o seu destino. :

ARTIGO 8.°

Conclusdo do contrato de transnorts. Duplicado
da carta de ports

O carimbo da estag#o expedidora com a data devera ser
igualmente aposto nas folhas anexas a carta de porte, nos
termos do artigo 6.°, § 6, letra e), segunda alinea,
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ARTIGO 10.°

Calculo das taxas. Itinerarios

1. Quando a padido do expedidor ou na falta de tarifas
directas entre as esta¢®3s expedidora e destinatiria os
transportes foram taxados separadamente em diferentes
secedes do percurso, o edlculo dos precos efectua-se para
cada sec¢fio de taxa pela base de tarifas que ali estiverem
em vigor no momento em que o transporte entrar na sec¢#o
da taxa respectiva.

2. As despesas de aluguer de encerados s¥o calculadas
para todo o percurso conforme a tarifa aplicivel nas linhas
da Administracfio expedidora,

3. A taxa de desinfeccdio & cobrada conforme a tarifa
das despesas acessérias do caminho de ferro que procede a
desinfec¢o.

4. Quando a mercadoria entrar numa nova secclio de
taxagdio, o caminho de ferro poders -converter as despesas
de transporte e todas as outras despesas numa moeda dife-
rente da da sec¢do precedente.

b. As prescri¢des que figuram com ecardcter geral na
carta de porte, como, por exemplo, o «<itinerdrio mais curtos,
n#o s¥o consideridas pelo caminho de ferro como prescri-
¢bes de encaminhamento,

ARTIGO 11,

Prazos de entrega

1."Para as mercadorias seguintes, remetidas com carta
de porte de pequena velocidade:

animais vivos, arbustos vivos, flores frescas cortadas,
plantas vivas, manteiga, cogumelos, carnes fumadas,
mariscos, natas frescas, frutas frescas on congeladas,
com excepcdo das frutas para cidra ou perada, caca,
gelo para refrigeragdo, ostras, leite, coelhos mortos,
legumes frescos ou congelados, levedura, mosto de
uvas, pastelaria, peixes trescos ou congelados, carnes
frescas ou congeladas, cria¢%o morta,

08 prazos de entrega s#io os seguintes, quando as tarifas nio
prevejam prazos especiais mais reduzidos:

a) Prazo de expedi¢io — um dia;

b) Prazo de transporte — um dia para frace#o indivi-
sivel de 200 quilometros de distincia de aplica.
¢do de tarifas.

Os prazos citados s#o aumentados por prazos suplemen -
tares, devidamente anunciados.

Para as outras mercadorias, 0os méximos fixados pelo
& tigo 11.°, § 1, aumentados eventualmente por prazos su-
plementares anunciados, so adoptados como prazo de en-
trega quando as tarifas nfio prevejam prazos especiais mais
reduzidos.

2. Redes de caminho de ferro ligadas por barcagas s#o
consideradas como ligadas por ecarris. Todavia, esta dispo-
sic¥o niio prejudiga o direito do caminho de ferro de fixar
03 prazos suplementares nos termos do § 3.

ARTIGO 12.°
Estado d1 mercadoria. Embalagem

1. Todas as indica¢des que devem ser colocadas nos vo.
lumes ao abrigo do § 6 podem ser reunidas numa sé etiqueta.

2. O caminho de ferro pode exigir que pequenos volu-
mes da mesma natureza em remessas de detalhe (pequenos
objectos de ferro, ete), cuja aceitagio e manutengfio ocasio-
nem sensivel perda de tempo, sejam atados oy embalados
de modo a formarem unidades powuco volumosas,
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ARTIGO 13,

Or¢camentos a fornecer para cumprimento das forma-

lidades exigidas pelas alfindeagas, entrepostos, autori-

dades fiscais, ou de policia e outras autoridades
administrativas. Fecho alfandegario

Quando, por falta, insuficiéncia ou irregularidade de
documentos de transporte, a remessa deve ser suspensa ou
n#do pode ser entregue, serfo cobradas pelo tempo de para-
gem as despesas de estacionamento e armazenagem previs-
tas pelas tarifas. -

ARTIGO 15.°

Formalidades exigidas pelas alfindegas, entrepostos,
autoridadoes fiscais ou de policia e outras autoridades
administrativas

1. Quando o expedidor designar para o desembaraco
aduaneiro uma esta¢fio intermédia e a alfindega se encon
trar a uma certa distancia desta, o caminho de ferro resolve
se a mercadoria deve ser transportada para o armaxém da
alfandega ou se o desembaraco aduaneiro deve ser feito na
estagio. As despesas s#o por conta da mercadoria.

2. Quando o expedidor quiser assistir, por si ou por um
mandatario por ele designado, ao desembaraco aduaneiro
em transito, deve menciond-lo na carta de porte sob a ru-
brica «Declaragio para cumprimento das formalidades al-
fandegirias, de entrepostos, fiscais, de policia ou outras au-
toridades administrativas», indicando a estagio onde o de-
sembarago aduaneiro deve ser realizado.

ARTIGO 16,0

Entrega

Se uma parte dos objectos mencionados na carta de
porte faltar no acto da entrega, o valor total das somas re-
sultante da carta de porte deve mesmo assim ser pago.

O cireito do destinatirio de reclamar o reembolso das
despesas de transporte dos objectos n#o entregues fica re-

servado,
ARTIGO 17,0

Pagamento das despesas de transporte

1. A soma que o expedidor declara tomar a seu cargo
em virtude do § 2, letra g), deve ser expressa em moeda do
pafs expedidor; as tarifas podem admitir anulagdes a esta
regra. ‘

2. O depésito previsto no § 5 apenas diz reepeito & parte
das despesas que n#o possam ser imediatamente fixadas,

ARTIGO 18.,°
Reembolsos e desembolsos

A carta de porte ou o duplicado da carta de porte con-
tendo indica¢lio de reembolso ou munidos do earimbo com
a data comprovam que a mercadoria foi onerada desse
reembolso. O estabelecimento de boletins e reembolso é re-
gido pelos regulamentos do caminho de ferro expedidor,

(CONCLUI NO PROXIMO NUMERO)
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Revista quinzenal

NA METROPOLE E NO ULTRAMAR

AS CAIXAS DE EIXO E OS
ROLAMENTOS DE ROLETES

TIMKEN

FAZEM PARTE DO EQUIPAMENTO DE ORIGEM DAS :

LOCOMOTIVAS DE VAPOR (C. F. L. e C. F. L. M.)
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS  (C. P.)
LOCOMOTIVA ELECTRICA (8. E)
MOTORA ELECTRICA

(<)
OARRUAGENS  ° S. E.)

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS :
C. SANTOS, L.°*
AV, DA LIBERDADE, 24-41
LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

OS VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setiihal :

oucleae dos Uinhos do Sul, b.”

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

L1 8B 0O A
PORTUGAL

LUSALITE

CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TECTOS,
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

TUBOS PARA AGUA COM E SEM
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO
===———-E VENTILACAQ0 —m—

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS 0S8
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACAO DE
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 80 A 1.000 Lts.; COLMEIAS;
| — FLOREIRAS; ETC., ETC.,, ETC. —

Corporacao Mercantil Portuguesa, L."
Rua de S. Nicolau, 123 — LISBOA — Telef, 2 2091-2-3

Agentes depositirios nas principais localidades
do Pais e Ultramar

Sociedade Abastecedora
de Madeiras, L.”

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
LISBOA 76736

End. Telegr.: «Socimadel»

Telefones

ESTANCIA DE MADFEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Especislidsde em soslhos &
inglesa e lacos para parquel

Serracdo e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Iravessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

 ——————————————— e
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenad

rairea Naclon

AGENTES EXCLUSIVOS!

Rua Nova da Trindade, 15-C

| 46 Condutores Eleefrens. L°

S O D |

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.”™
LISBPOA

b4 Mmarea dos condatores
tletricos fabricados segundo
18 N0rmas de sequranca das
instalacaes de baika Lensa,

PELA

, CEHN

6 a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

OURO — PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS

BAETA

JOALHEIROS

® 65. RUA AUREA, 67

LISBOA
PORTUGAL

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS

Caixa de Crédite Caucionado, L.*

EMPRESTIMOS SOBRE TUDO QUE OFEREGCA GARANTIA

JURO DE LEI
RUA DA ASSUNCAO, 88.1.° Telef, 25334
LIS BOA

&~ Onde avar

y 53, 03 seys trabalho$

Y

e 9 AQHEIS&HUIJ[HDLHA.
/ — 5.JOAQ DA ppACA 38

lSBOA
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E L. NV A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAILS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO F UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Tmanual do Viajante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccdo




