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METALOCK

Sistema de reparacdo, a frio, de: MA&quinas,
ferramentas e pecas fundidas, partidas ou fen-
didas, sem soldaduras ou quaisquer massas!!!

MILHARES DF REPARACOES JA EFECTUADAS, EM
TODO O MUNDO, NA INDUSTRIA E NAVEGACAO

RESULTADOS ABSOLUTAMENTE GARANTIDOS

ESTF. PROCESSO F. APROVADO PELO LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING

O PROCESSO «METALOCK» CONSERTA O «/RREPARAVEL»,
DANDO, NA MAIORIA DOS CASOS, MAIS RESIS-
TENCIA A AREA REPARADA, DO QUE AQUELA
QUE A PECA TINHA QUANDO NOYA

PEDIR INFORMACOES A:

K. KIRKBI oriucal) L,pA

58-3.°" D—-TELEFONE 3 5231—LISBOA
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CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

SEGUROS: Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,
Automoéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-
tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,

Viagens, Caucdes e Fraudes ///

Delegacao no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°

o _ ; 0 S EDE
Delegacdo em COIMBRA: R. Vlspunda da Luz, 88, 2. Rue da Vitérie, 88.2°—L 1 S B O A
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA Telefones 2 8552 — 2 8953

Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Comércio, 39 — Telef. 30651
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TOTAL : 197447 TONELADAS

REBOCADORES: Il LANCHAS A MOTOR:
«AFRICA>, «CINTRA, «ESTORILs, |
«FREIXO>, 8. CRISTOVA0s, «SOURE> f: «GAROTA>, «BOLHAO», <CAROCHA»

43 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. e 2 de 250 T.)
26 Fragatas (2,300 T.)
1 Barea de dgua (260 T.) :
1 Draga «BARREIRO» eom 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U, F.:
1 navio de 3.600.T. e para 52 pusagairon cada, : .2 rebocadores de 1.200 1. cada,
' CARREIRAS DE LISBOA PAPRA:
Norte de Europa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
Estados Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal
IMPUR”NTE' A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA
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(O XXI1) . :

Anténio Montés, 128, 137 e

Arsenal do Alfeite (O) e a indiis-
tria da construcfo naval . . .

Assembleia Geral da C. P. (Na) —
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selho de Administracfio e respec-
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Automotoras paraa C. P. .
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Brindes e Calenddrios, 478, 494 e

Batalbfio de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro (Antigo) Expedi-
ciondrio 4 Franca em 1917, 75 e

Caminho de Ferro de Acesso a Fi-
tima

Caminhos de Ferro Brasileiros
(Conservagiio das juntas dos Car-
ris) (consideragdes gerais)

Caminho de Ferro de Benguela
(O Cinquentendrio do)

Caminho de Ferro de Benguela
(O Presidente do Conselho de
Administra¢cio do) Dr. Alexan-
dre Pinto Basto, foi agraciado
com a comenda da Ordem de
Cristo .

Caminhos de Ferro do Chnle, por

. Carlos B var :

Caminhos de Ferro de Espanha X

Caminhos de Ferro de Espanha
Foi nomeddo Director-Geral da
«Renfe» 0 eng.° Garcia Lomas .

Caminhos de Ferro Espanhéis

Caminhos de Ferro Europeus (A

situacio dos) 412e. . . .
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Caminho de Ferrn de Fatima (ain-
da o) por Guerra Majo ., . .

Caminhos de Ferro Franceses (O
novo material de passageiros
dos) por Guerra Maio

Caminhos de Ferro (Os)e a Lin-
gua Portuguesa, 131

Caminho de Ferro mais alto do
Mundo (0), por Jodo Afonso
Corte-Real . .

Caminhos de Ferro de Moolmbi-
que .

Caminho de Ferro de Mocamedes
(A valorizagfio do Sul de Angola
e a colaboragdio do) :

Caminhos de Ferro Portugueses.
Um decreto, publicado no «Did-
rio do Governo», torna extensi-
vas virias regalias a empresas
de utilidade piblica ligadas a
companhias ferrovidrias,

Caminhos de Ferro Portugueses
no primeiro semestre de 1951 (o
trafego), pelo dr. J. Faria Lapa

Caminhos de Ferro Ultramarinos
430, 494, 26, 57, 120, 156, 194, 244,
ST, b T _

Caminhos de Ferro da Venezuola,
por Carlos Bivar .

Canal do Panamai (0), por Carlos
Bwar . :

Canal de Suez (0), por Cartos
DRy -, » ST

Cancela de Abreu (Eng °)

Caridcter acessorio da necessidade
«transporte» e as condi¢des e os
métodos de explorac¢io dos ser-
vigos de transportes (O), pelo
Dr. Jodlo Faria Lapa .
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Pig,

71

358

483

351

342

221

409

187

b1

451
207

371
84

Carreira de Almendra (Ainda 0
caso da)

Carros Postais Sui(;os ao aervigo
do Turismo (Os), por Anidnio
ORI, -

Celorico de Basto, por Adriano dc
Sousa Castro . . .

Cirurgia do Acgo, vers#o do Eng.
Kenneth Kirkby
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boa-Paris .

Conde de Guadalhorce (Faleceu 0)
presidente do Conselho de Admi-
nistracdio da «Renfe» . . . .

Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferro (XVI)

Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro

Conselho do Atlintico (A 9 % ges- .

s#io do) e a posiglio de Portugal
Crénicas de viagem por Espanha
por Carlos d'Ornellas, 213, 227,
241, 2569, 289,326 . . .
Curiosidades e distra¢des da «Ga
zeta»

Curiosidades da Imprenaa Estran
geira, 421, 476, 505, 20, 74, 90, 103,
136, 166, 193, 208, 224, 243, 257,
291, 339, 361 e RO s

Doutrina do Rejuvenescimento
(A)aplicada no caminho de ferro
pelo General Rawl Esteves . |,

Ecos & Comentdrios, por Sabel,
2e
Eduardo Ferrugento Gonc,alves,

(ENgl). v i
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Portugal ., Fi b M E AT
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Electrificacio da linha de Sintra
(A) serd um facto dentro de seis
anos . .

Espectaculos, 26 56 72 94 110
123, 141, 156, 199 247,272,293, 313,
339, 420, 463, 479, 493 e.

Expressos-Populares (Os) e o pra-
zer de conhecer o Pais

Espinho (A Vila de) . ]

Estacdes Floridas (Ao concurso
das) apresentaram-se 78 estag¢des

Estarreja (A vilade). . . . .

Europabus — Uma nova manifes-
tacdio da colaboragiio dos Ca-
minhos de Ferro Europeus, pelo
Dr. Rogério Alberto Torroais
Valente . .

Fabrica de Malhas de Seda de Fl
gueiredo & C.ta L.da

Feriados Nacionais (Revisfo dos)

Fernando Arruda (Eng.?) 4

Ferroviarios italianos de visita a
Portugal .

Ferrovidario (O) mais antlgo da
Peninsula é portugués e vive
no Porto .

Fomento Nacional (Um notavel
plano de) . A

Fomento do Dltramar

Gabriel Uriguen

Garantia de juros das linhaa fer-
reas portuguesas (Liquidac#o
da) . ;

«Gazeta dos Cammhos de Ferro
(Conselho Direetivo) 461 e

«Gazeta dos C. de Ferro» 490, 300,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
(No limiar do 65.° ano da publi-
cacgdio da) .

«Gazeta dos Gammhoa de Ferro»
(Historia da), pelo Dr. Busquets
d’Aguilar, 9, 85, 128, 154, 205,
229 e ‘

Gibalta (A tragédla da), 67 222

H& 50 anos, 420, 455, 479, 493, 510,
22 57, 75, 91, 102, 120, 138, 164,
19;4, 211, 226, 236, 268, 293, 308,
87, 888,868e . . . HEE

Horﬁnoa dos combdbios franceses
e peninsulares, por Guerra
BNRSY .

Horério de Inverno do cSud Ex-
press> (O) . .

Horirio do «Sud- Express» (0 fu-
turo), por Guerra Maio .

Imprensa de Lisboa (Profissio-
nais da), 4565, 423 . . .

Imprensa, 461, 430, 478, 511, 57,
143, 168, 194, . '

Industria dos Tranaportes em au-
tomoveis (A) . ;

Jardim e Museu Agricola do Ul
tramar, ¥

Jardim Zoolégico, 76 128 138 236
338e . .

Licen Charles Lepxerre (O), f01
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172
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43

467
494
460
226

261

416
251
336
221

229

405

323

381

133

308

326

117

308

365

solenemente inaugurado com a
presenga de altas individuali-
dades .
Linha (A) de Fatxma e a rede
alentejana, por Guerra Maio
Linha férrea para Fatima (Uma)
por Guerra Maio :

Linhas Estrangeiras, 423, 492 21,
189, 197, 240, 262, 341 e .

Linhas Portuguesas, 478, 72, 137
165, 226 e . E s e P

Locomotiva (A) 3

Locomotivas para a C. P. (Mats
quatro)

Locomotivas ¢D1esel» electrmas
para a O.P.(Novas) . . . .

Manito Torres (Homenagem ao
R N ‘ b

Marinha Mereante — Navegaqﬁo
para o Brasil, por Guerra Maio

Marinha Mercante Nacicnal —Mds
vontades contra as linhas do
Brasil e do Oriente, por Guerra
Maio . . .
Material para a b (Novo)
Material rolante de construc#o li-
geira em a¢o. . . . 5
Mundo (O) ha sessenta anos, por
J. Rebelo de Rettencourt .

Nada de trama, mas tranvia—No-
tas e reflexdes, por Guerra Maio

Nota Econémica—O problema das
comunicacdes, e o projecto, apre-
sentado e defendido no tempo
do Marqués de Pombal, de um
canal do rio de Lisboa ao rio de
Setdbal . . . .

Notas da Quinzena, por Rebelo de
Bettencourt, 204, 306 e. :

Noticias vdrias — Manuel de Sei-
xas. O transporte de passagei-
ros para o aeroporto paasarﬁ a
ger feito a sua custa

Ordem dos Engenheiros — O seu
novo bastondrio é o sr. Rail
Couvreur .

Os nossos mortos :
Tedfilo Leal de Faria (major) .
Rocha Martins . . . . .
Alfredo Vieira Pinto .
Norberto de Araijo .
Dr. Agnelo Casimiro .

Ovar (A vila de) \

Panorama, por Rebelo de Bettsn-
court,360e . . . oo

Panorama Ferrovidrio Internacio-
nal, 15, 52, 125, 1567,191e. . .

Panorama dos Transportes Inter-

nacionais, 239,292e . . .

Parte Oficial, 27, 59, 77, 92, 104, 122
142, 174, 196, 229, 245, 266, 294,
311, 328, 345, 367, 340, 464, 477,
5118 < »

Passagens de nivel - Inventou -8e
na Alemanha Ocidental um «raio
da morte» destinado a evitar de-

Pig,
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382
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327
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338

169

237
288

353

12

189

203

485

293

137

96
126
261
362
382
173
374
375

337

381

sasires nas passagens de nivel
sem guarda . . . .
Pavilhdio de Combdios Eléctncos
Miniatura (O) tem despertado a
curiosidade do piblico
Pescaria na Foz do Liz em Vieira
de Leiria (Bucdlica) .
Pinto Teixeira (Eng.°) S
Ponte Maria Pia (A) foi inaugu-
rada hd 75 anos

Ponte sobre o Tejoem Vila Franca
de Xira (Inauguracédo da)

Os veiculos automoveis véo pagar
portagem . . .

Ponte de Vila Franca da Xira (A)
e o imposto de portagem .

Praias (As nossas), por Guerra
Malo . . 2o W e S Ny

Problemas de camionagem—O caso
da carreira de Almendra, por
Guerra Maio .

Problemas da Via Ferrea—carns
continuos, por Orlando Galri-
nho Pernes, 99, 115, 151 ¢

Processo «Metaloch» (O) ja estd ao
servigo da indistria portuguesa

Publicagdes recebidas, 433, 463, 30,
56, 195, 273, 295, 315, 332, 346 e

Ramal de Ciceres (O novo), por
Guerra Maio.

Raiil da Costa Couvreur (Eng)

Recordac¢bes de Viagem — Sala-
manca e Samora, pelo dr. Bus-
quets d’Aguilar 52 =

Recortes sem comentdrios, 429,
462, 480, 495, 512, 28, 55, 80, 95,
111, 124, 140, 198, 230, 296, 271
Sld@s i L.

Romagem 2 Flandres 47 64 70 e.

Rumo a Franca e a Bélgica, por
Vidal Caldas Nogueira .

Rumo a Franca e a Bélgica —
comentirios do nosso redactor
Caldas Nogueira na radiodifu-
sfio francesa .

Sanatdrios Ferrovianoa

Sintra (As aspiracdes de)

Sociedade Estoril. . .

Sociedade de Geografia de L1aboa

«Sud-Expresgss . e

Tertiilia <Festa Brava> .

Todos devem saber (O que)—
legal e :

Tréfego rodovidrio e o Caminho
de Ferro (0), por Guerra Maio

Transportes Terrestres (Fundo
especial de) . A

Unifio Internacional dos Gamn-
nhos de Ferro . . .

Via Férrea (A), ( poema), por Lms
Cambronero . 5 :

Viagens e Transportes |, .

Vida Ferroviaria, 475, 84, 128, 156
247,308,352 e . .

Vera Cruz (0), por G‘uerra Hmo .
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O cardcler acessdrio da necessidade

’lransporte’’ e as condicées e os métodos

de exploracdo dos servicos de transportes

Pelo Doutor

JOAO

FARIA LAPA

unidade de consumo formula um
A juizo de acréscimo de utilidade, ér‘n
relacio a determinado bem econo-
mico (ou a ele, e aos seus sucedaneos),
resultante da deslocacio, no espago, desse
bem. Criou-se assim um juizo de utilida-
de—espaco. Esse juizo deu origem a neces-
sidade «transporte» e porventura, depois,
a realizacdio da prestacdo de transporte.
Mas esse mesmo juizo surgiu, desenvol-
veu-se e formou-se em dominio estranho ao
dominio estricto do transporte. A empresa
transportadora néo participa, directal'ner{-
te, do mébil, sempre subjectivo, que dd orl-
gem A necessidade «transporte». Um esta-
belecimento industrial, per exemplo, te.am
necessidade de se abastecer de matérias
primas e de matérias subsidiérias_, para pro-
ver A producio. £ essa necessidade que
origina, secundariamente, a necessidade
«transporte. ;
Por isso o «transporte» néo é, em si, um
fim, mas apenas um meio. Nunca &, usandcz
a terminologia de Menger, um bem de 1.

ordem; é sempre um bem de ordem supe-
rior. K dai, o seu cardcter acessério.

[iste cardeter acessério da necessidade
«transporte» influencia as condi¢des de ex-
ploracdo e influencia os métodos de explo-
racio, dos servicos de transportes.

As condi¢des de exploracio assentam,
fundamentalmente, para cada empresa, no
trafego, considerado este como razdo en-
tre quantidades transportadas (por vezes,
na unidade de espaco), e-o tempo de reali-
zagdo das respectivas prestacoes de trans-
porte. Ora o trafego, que é, afinal, a ex-
pressio quantitativa das necessidades
«transportes>, traduz simplesmente as ne-
cessidades de que as primeiras procedem.
Se a industria das conservas de peixe, por
exemplo, sofrer-um periodo de depressio,
desde logo decai o trafego de peixe fresco,
de folha de Flandres, de conservas de pei-
xe, efic.. Se, no sector agricola, a olivicul-
tura se encontrar num ano de contra-safra,
desde logo enfraquece o triafego de azei-
tona, de azeite, de utensilios de lagar, ete..
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Se uma mina de carvdo atingir o esgota-
mento (caso, por exemplo, das Minas de
Santa Suzana), imediatamente o trafego de
carvio, procedente dessa mina, cessara.

A depressdo ou cessagio de trafego
surge como resultado da depressio ou
cessacido da actividade econ6mica, fonte da
necessidade «transporte-.

Resultados andlogos se podem verificar
no sentido oposto. A ambiéncia econdémica
internacional facultou a exploraciao de um
jazigo mineiro (o de Moneorvo, por exem-
plo). E entdo surgiu um trafego, para o
qual o transportador em nada concorreu.

A actividade da empresa transporta-
dora estd assim, em grande parte, fora do
alcance ou da actuac¢do do empresario.

Diz-se «<em grande parte» porque, como
de resto é corrente no dominio do econé-
mico, a rela¢do entre a necessidade «trans-
porte» e aquela que lhe deu origem n#o é
uma rela¢do puramente causal; é, antes,
uma rela¢io funcional, ou de interdepen-
déncia.

E, por isso, pode por vezes o empreséi-
rio de transportes, recorrendo a processos
adequados, desde a organizacio de trans-
portes entre determinados loecais, a altera-
¢do da capacidade ou frequéncia de trans-
porte, até a politica de precos e a publici-
dade, suscitar a ecriacdo de novas activi-
dades econdémicas, cujas necessidades da-
rao origem, por sua vez, a necessidade
«transporte» e portanto a criacio de tré-
fego.

Mas o que, com tal atitude, o transpor- |

tador provocou, foi a eclosiio das necessi-
dades «transporte» pre-existentes: dinami-
zou, digamos, as necessidades <transporte»
que permaneciam em potencial. Para tal
dinamizacao, elas necessitavam de um meio
economico adequado—e foi a esse meio
economico.adequado que o transportador
deu realiza¢do. Se assim nao fora, se nio
permanecessem latentes as necessidades
«transporte-, elas néio se revelariam apés
aquela realizacio. E é elaro, quanto maior
for a eficacidade da actuacdo do transpor-
tador, maior serd a satisfacdo das necessi-
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dades «transporte», por essa actuacio ma-
terializadas, e mais acrescer o trafego.

Isto ndo obsta a que, na verdade, o
transportador tenha de reconhecer-se,
muitas vezes, impotente perante as flutua-
¢des do triafego e de considerar, também
muitas vezes, inoperante a sua actuacgéo,
no sentido de as dominar.

Acresce que o transportador ndo tem
contacto directo com o mercado onde se
suscitam as necessidades criadoras da ne-
cessidade «transporte». O produtor directo
de um bem, de consumo ou de produc¢do, e
cuja necessidade seja criadora da necessi-
dade <«transporte», pode reagir, ou néo
reagir, em face de uma contrac¢do ou des-

vio da procura desse bem; ao transporta-
dor, pelo contrdario, é vedada qualquer
reaccio directa, no mercado. Se o produtor

‘reagiu de forma a conservar-se constante o

trafego desse bem (por exemplo através da
reducao do pre¢o) o transportador 6, in-
directamente, beneficidrio dessa reacgio;
mas se, pelo contririo, o produtor nao rea-
giu, e o trafego acusou deeréscimo, o trans-
portador tem de conformar-se com essa
caréncia de reaccao.

No que respeita aos métodos de explo-
ragdo, conclui-se, perante a frequente im-
possibidade de actuac¢io por parte do trans-
portador, que se torna indispensédvel
adaptar rapidamente aqueles métodos 'as
flutuacoes do trafego, <ilatando os ser-
vigos, nas épocas de expansdo, e contrain-
do-0s, nas épocas de depressio.

As empresas transportadoras de gran-
des dimensdes, com numeroso pessoal, es-
trutura orginica necessariamente esque-
matizada e rigida, largos investimentos,
sobretudo em capitais fundidrios, que nfo
podem ser transferidos sem perda total, ou
quési total, da sua utilidade, tém maior fa-
cilidade em responder a dilatacio dos ser-
vigos, que a contrac¢do. Para a primeira,
ndo lhes é dificil intensificar as circula-
¢coes —sempre atentas a que ndo decresca
o valor da razdo entre as prestacdes de
explorac¢do e as prestagdes de transporte,
o chamado coeficiente de utilizagio —, au-



Revista quinsens

mentar as velocidades, procurando encur-
tar o tempo decorrente entre duas utiliza-
coes sucessivas do mesmo veiculo, o cha-
mado ciclo de rotac¢ao, ete.

J4 nas épocas de depressdo, nao se tor-
na fécil a tais empresas contrair os servi-
cos. O pessoal, que é adextrado, ndo pode
ser dispensado, para depois vir novamente
a ser chamado, quando se verificasse a ex-
pansdo. Os capitais fundidrios, por sua na-
tureza, niio podem ser transferidos; os ca-
pitais téenicos, pela especializagio, também
nao encontram aplicacdo diversa. Os custos
globais fixos séio, nas empresas transporta-
doras de grandes dimensoes, relativamente
elevados; esta circunstancia provoca, nas
épocas de contracgido do trafego, sensivel
elevacio dos custos fixos unitarios, e por-
tanto dos custos totais unitérios.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

" As empresas transportadoras de peque-
nas dimensoes tém, ao contrario das gran-
des empresas, maior facilidade em se adap-
tarem as contracc¢des do trafego e maior
dificuldade de adaptacio as expansdes.
Nem sobre elas pesa grande montante de
capitais fundidrios e técnicos; nem tém de
suportar a permanéncia de um pessoal es-
pecializado, de formac¢éo profissional difi-
cil e longa; nem o valor dos custos fixos é
de tal forma elevado que torne rigidos os
custos totais. Contraem facilmente os ser-
vicos. Mas para o inverso, para a dilatacao,
carecem de recursos, pelas limitadas pro-
porcdes dos factores produtivos, quer pes-
soais, quer reais.

NOTA — £ evidente que nestas notas se consideraram
os transportadores como um conjunto, e portanto se abstraiu
da concorréncia entre eles.
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PANORAMA

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

«Dia do Cego»

Por iniciativa do Instituto de Assisténcia aos
Invailidos, de que & director o sr. dr. José Pinto
de Aguiar, e sob o alto patrocinio do Ministro do
Interior, sr. dr. Trigo de Negreiros, iniciou-se um
grande e generoso movimento nacional em favor
dos cegos. O dia 13 de Dezembro, que o calen-
dirio catélico consagra a Santa Luzia, passou a
ser considerado o <Dia do cego».

O ilustre titular da pasta do Interior, na confe-
réncia que feve com o0s representantes da Im-
prensa didria e durante a qual expds o programa
da campanha, afirmou que se procurava, com
esse movimento de solidariedade humana, solu-
cionar o problema da recuperacao social dos
cegos vilidos e da assisténcia devida aos inva-
lidos.

De dez mil cegos que existem actualmente no
Pais, s6 novecentos e poucos trabalham. Aos invé-
lidos dar-se-d acolhimento em estabelecimentos
préprios ou em sec¢Oes especiais dos asilos e para
os que forem recuperaveis serdo dadas ocupagdes
condignas que lhe déem a ilusao de que eles pro-
prios ganham os meios de subsisténcia. Desapare-
cerao finalmente das ruas os miisicos cegos e com
eles aqueles homens véilidos que, a pretexto de os
acompanhar e de os ajudar a ganhar a vida,
arrecadavam, sem escriipulos, a melhor parte das
receitas.

A iniciativa 6 digna dos mais calorosos aplau-
gos — e se este ano ninguém lhe negou a sua cola-
borac¢ao, nos anos seguintes essa colaboragao ser4,
com certeza, muito mais eficiente.

Em toda a parte os cegos despertam um grande
movimento de solidariedade.

A propésito, vamos arquivar, como nota de
interesse, o seguinte que acabdmos de ler num
jornal: ,

O Ministério das Obras Piiblicas da Venezuela
doou 2.000 bolivares e vai encarregar-se do pro.
jecto da construgdo e do fornecimento gratuito
dos materiais para o edificio que ird servir para
os cdes guias de cegos. Serao preferidos os caes
pastores, alemaes, boxers e de Lavrador e o tempo
de ensinc dos animais variard entre dois e trés
meses. A parte mais interessante e também a mais
dificil do treinamento é a que ensina ao cachorro
a desobedecer as ordens do dono cego, quando
representarem perigo para este.
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D. Joao da Camara

No préximo dia 27 completa-se o primeiro
centendrio do nascimento de D. Joao da CAmars,
poeta e dramaturgo ilustre, dos mais representa-
tivos de uma grande geragdo, autor de algames
pe¢as com que 8e opulentou a dramaturgia nacio-
nal. A Academia das Ciéncias, pela palavra de
Jilio Dantas e de Ramada Curto, ji prestou, numa
sessdo solene, homenagem & obra do insigne
homem de teatro, que tem na comédia «<Os velhos»
uma verdadeira obra prima. Propdoem-se os artis-
tas titulares da Companhia do Teatro Nacional de
D. Maria II organizar um espectdculo de gala
com uma das suas pecas e, finalmente, a Cimara
Municipal de Lisboa pensa em erigir um monu-
mento aquele que foi, ao lado de Henrique Lopes
de Mendong¢a, de um Eduardo Schalbach e de
um Marcelino Mesquita, um dos mais notdveis re-
novadores do teatro portugués.

D. Joao da Camara fez do seu teatro — histé-
rico, sentimental ou popular, uma expressao da
vida. Seria, pois, injustica esquecé-lo. Com asua
licao hé ainda muito que aprender.

D. Joao da Céamara s6 soube criar admiracao
e amizades em sua volta. Era naturalmente bon-
doso, ninguém o excedeu em generosidade e foi—
todos o reconheseram —um camarada leal e um
amigo exemplar. Pouco tempo depois da sua
morte, um poeta que com ele muito conviveu e
que se chamou Bulhao Pato, dedicou a sua me-
moria este belo e sentido soneto:

A D. JOAO DA CAMARA

Nao morreu. Ele vive palpitando

E'm nossos coragoes, sombra adorada,
Como quando nos dias da alvorada
Lhe fulgia a pupila rutilando!

O bando juvenil, o alegre bando,

Vem correndo a abragd-lo. Alvorogada,
Responde-lhe a sua alma apaizonada
Na ternura dos justos exultando.

Ndo se apartou de nés nem por momentos.
Vamos ouvir-lhe os préprios pensamentos,
No tom daquela voz encantadora!

Se mos turva uma ldgrima um instante!, ..
E’ dele, que mo pdlido semblante,
Olhando para nds, sorrindo chora!
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g)anorama dos cgransportes gnz‘emacionais

Caminhos de Ferro de Benguela

Completou no decorrente ano meio século ao
gervico do Império e da provincia de Angola a
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela.

Este caminho de ferro é testa do transafricano
que liga o Oceano Atlantico ao Oceano Indico e
assegura os transportes directos dos portos por-
tugueses do Lobito e Benguela, na provincia de
Angola, com os portos portugueses da Beira e Lou-
rengo Marques na Provincia de Moc¢ambique, e
ainda com os de Durban, Port Elizabeth, Cape
Town, e outros na Africa do Sul.

A Companhia explora um servi¢o répido de
passageiros e mercadorias, sem trasbordo, do Lo-
bito a Elisabeteville, no Congo Belga, através
duma extensac de 2.107 quilémetros.

Para darmos aos nossos leitores uma pequena
ideia da posigao notével que esta via férrea ocupa
no continente africano, indicam-se abaixo as dis-

tincias enire

Lobito e Port-Franqui. 3.211 Km.
LT R C T 2.088 »
Tenke, & o v el 1.870 »
Elisabetheville . . . . 2.107 »
Bulawayo . o7 e e LD
Salisbury . 4128 »
D TR o S I A T 4,710 »
Mageking . . . -« . . 4406 >
Johanesburgo . ., . . . 1712 >
Louren¢o Marques. . 0348 »
5.808 »

Cape Town'. . o « =+ o

Devido aos magnificos servigos desta empresa
exploradora, um expresso com todo o conforto,
luxo e modicidade de prego invejével atravessa
Angola e liga Lobito a Elisabeteville (2.107 Km.)

em menos de 48 horas.

Movimento do turismo espanhol

Em relagao a0 ano de 1951 a Direcgao Geral
de Turismo publicou uma estatistica sobre as en-
tradas de turistas em Espanha, vindas de todas as

partes do globo:

Da Europa
Alemanha . . 20,065
Bélgica . . . 35.603
Franga . . . 466,629
Gra-BrBtanha . . . 150 “ 154

Holanda . ., . . 13.802
Italia. . ., . 125.381
Portugal . 149.711
B o s e 28,552
Outras nagdes . . . 29,665
Da América
América do Norte . 44,677
Argentina . . . . 28,619
57 R R S 13.869
Uangdl .o i v o 2.295
ColOmbIR - o S 2.943
Q)] ) SRR S 8.056
Chlle- o e s 5.896
MOKIBO, " . e, b.797
BBER - cowd g v 1.996
Uruguay . Wt e 3.871
Venezuela . . . . 7.448
Outras nacdes . . . 6.886
DT RAR 4  , a h y 5,960
Dahleion . . .50, 13.333
Da Oceania , . . . 4,169
Apétridas . . . . 3.296

E curioso verificar que 226,683 turistas entra.
ram em Espanha pelo caminho de ferro, 537.314
pelas estradas, 377,810 pelos portos maritimos e
48.757 pelos aeroportos.

© auvtomovel particular nos E. U. A.

Nos Estados Unidos da Amériea, apesar da ca-
nalizagdo do ago para a indtstria de guerra, o ni-
mero de automdveis particulares acresce constan-
temente e pode dizer-se que aumenta em 3.000.000
de veiculos cada ano.

Nos tiltimos 14 anos o niimero de automéveis
particulares passou de 25 a 42 milhdes de unida-
des, com um aumento de 64 °/,, enquanto a popu.
lagado aumentou sdOmente de 17 9/,.

A grande difusao do automével particular au-
mentou evidentemente a densidade em geral, que
chega a um auto por cada 3,3 habitantes. A dis-
tincia média percorrida por cada veiculo & duns
14.500 quilémetros.

Emprego da cnergla atémica na navegacao

Os estudos e ensaios sobre o emprego da ener-
gia atémica na navegacao permitiram ultimamente
abastecer com ela o submarino norteamericano
«Nautilus>, que poderéd permanecer submergido
indefenidamente, isolado por completo da atmos-
fera terrestre.
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CRONICAS DE VIAGEM
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POR ESPANHA

i 0

VII

Poladura foi ferido quando se encontrava numa
das casas de Irun. Sofreuw fractura de uma costela e
da perna direita, e todos 05 seus companheiros, entre
estes quatro que se alistaram voluntariamente e ao
mesmo tempo, morreram. a seu lado. Conduzido ‘ao
hospital de Lecaros- seguiu depois para Pamplona. O
forte de Guadalupe foi ecupado, apoderando-se os na-
cionalistas de 16 dos seus canhdes e quarenta mil
granadas. Parte dos canhdes via-se inutilizada pelo
resultado da ac¢do da aviag¢do nacionalista. Os man-
timentos ali encontrados constavam de latas de con-
serva de primeira qualidade, fiambres inteiros, latas

“de bolachas, etc..

O tenente Galvan, da quarta Companhia do Tér-
cio, foi morto por um artilheiro, que, escondido por
detrds de um canhao, fazia tiros de espingarda, utili-
zando balas explosivas sendo uma destas que o ma-
tou, atingindo-o em cheio na cabega, que ficou dece-
pada e separada do corpo. Apds a morte de Galvan,
foi cercado o recinto de uma das baterias e aprisio-
nados todos os artilheiros que, em nimero de nove,
incluindo o que matou o tenente Galvan, foram pas-
sados pelas armas, gritando um deles: Viva Espa-
nha! Viva o Tércio!

A entrada no forte de Guadalupe foi feita com
-precaugdo, pois um dos objectivos mais importantes
era salvar um drande niimero de prisioneiros das di-
reitas que ali se encontravam detidos, passando os
maiores horrores, e aguardando a hora fatal de se-
rem fuzilados pelos comunistas.

As tropas nacionalistas ainda conseguiram salvar
84 pessoas, encontrando bastantes caddveres’ de
outros que foram fuzilados, entre os quais foram re-
conhecidos Hondério Maura, Buenza y Churruca.
Maura e Churruca foram sepultados com toda a so-
lenidade e Beunza foi sepultado em Pamplona, onde
foi muito sentida a sua morte.

A valentia do Tércio e de alguns voluntérios ficou
provada na histéria da duerra civil de Espanha, pela
sua bravura e heroicidade!
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A actividade dos Hospitais
¢ as suas necessidades

O material sanitdrio e outros vdrios donativos que
A Voz enviou para os hospitais nacionalistas de Es-
panha, foi também repartido por ambulédncias e casas
ae caridade que, naquele periodo de drande activi-
dade, prestaram valiosos servicos as tropas da ordem.

As ambuldncias improvisadas careciam, de facto,
de grande auxilio e os hospitais mais ainda pela
grande actividade que descnvolveram em virtude des
combates travados para a conquista de Madrid.

Um desses hospitais foi o de Ciudad Rodrigo,
antigo estabelecimento fundado no tltimo quartel do
século XV, por uma dizia de pessoas amigas e vi-
zinhas da capital madrilena.

Hospital de la Pasion se chama o simpdtico esta-
belecimento, onde, dentilmente, trabalhavam perto
de sessenta enfermeiras, ndo profissionais, por tur-
nos de doze. O seu director, um grande amigo de A
Voz, capitdo-médico D. Ernesto Sanchez, pos em evi-
, déncia as suas marawlhosas provas de trabalho in-
teligente.

Depois de uma das tltimas remessas de material,

. entregue no Hospital de la Pasion, foi-nos dado o en-

sejo de assistir a uma improvisada e lindissima festa
de homenagem ao jornal A Voz, ali representado
por nos, festa a que prestaram o seu concurso as
enfermeiras de guerra Filomena Marcos, cantora
distinta ; Lucia Ortega, pianista de grandes recursos;

e 0 hospitalizado Agustin Isoina, ardentino, estudante

de direito que se naturalizou espanhol para poder
enfileirar-se no Exército nacionalista.

Terminada esta tocante cerimodnia, a que assnst:-
ram todo o corpo clinico do hospital, enfermeiras,
religiosas e os doentes que o podiam fazer, foi-nos
proporcionada uma rdpida visita ao interior do velho
edificio.

Tivemos entdo ocasido de observar o que de bom
e mau ele possuia e chegdmos a conclusdo de que, de
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bom, sé tinha a assisténcia graciosa de toda aquela

gente que, desde o comego da guerra, trabalhava com
abnegacdo e sentimento. A afabilidade das irmas de
caridade na geréncia dos servicos que lhes estavam
entregues, a assisténcia permanente dos clinicos, o
trabalho insano das enfermeiras e de todo o restante
pessoal, era, realmente, o que de bom tinha aquele
hospital.

De mau ‘notava-se o que ¢ natural numa casa
com quinhentos anos de existéncia, sem quaisquer
recursos, com algumas das suas dependéncias com-
pletamente arruinadas e outras em parte reconstrui-
das com donativos particulares, apesar de, quando da
sua fundacdo, ter sido estatuido nado poder receber
donativos particulares, nem do proprio Estado, man-
tendo-se Unicamente com o0s que, espontaneamente,
eram concedidos pelo grupo a que acima nos referi-

mos e que era
composta pelos
benfeitores: Ro-
drigo de Vallo-
dolid, Pedro de
Aguilar, Hernan
Lopez,Pedro de
Valladolid, Pe-
dro Montero,
Pedro de Paz,
Hernan Barbe-
ro, Diego de
Valderas, Pedro
Armero, Afonso
del Campoy
Hernando Fe-
lipe e Alvaro
de Miranda, s&- .
gundo real de- R o
creto de 10 de i A
Janeiro de 1479.

O modesto
mobilidrio que

possuia era o
mais pobre que podia ser. Faltava tudo o que era ne-

cessdrio para que o hospital pudesse ser c‘or}si(?erado
um hospicio regular. O pouco material cirdrgico de
que dispunha fora-lhe enviado por A Voz, mercé da
inesquecivel subscri¢do das Senhoras portuguesas.

Nao havia neste hospital evitrines» para sala de
operacdes, um carro volante para transporte dt? ma-
terial, caixas metdlicas esterilizadoras, aventa‘ls de
borracha para os médicos, uma lampada de 120 al-
terna com respectivo suporte, nem também ventosas,
aparelhos cirurgicos, etc., etc., ndo contando com
roupas e camas, tdo necessdrias umas € out.ras, pois
as que possuia tinham sido ultimamente cedidas por

“particulares.

Este hospital €
tradicdes historicas, ainda mant
mitiva. Os seus fundadores enquarn

A mesa da Irman
menssgem da ecida

Dr. D, Juan Peniagua; D.
Dr. Ernesto Sanchez;

um enorme casardao que, cheio de
ém as paredes da pri-
to viveram, foram
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0s seus sustentdculos, mantendo sempre ali, & sua
custa, os doentes e os velhinhos impossibilitados de
trabalhar. A caridade e o respeito pelo semelhante
nunca faltaram ali, e as irmazinhas de caridade se
deve o amor e o carinho com que sempre foram tra-
tados os doentes que dali sairam com saudade.

Mantém-se no Hospital de la Pasion a capela da
primitiva, que os reis D. Fernando e D. Isabel, por
decreto de 25 de Maio de 1492, lhes concederam.

Passado um século, Greddrio XIV, a pedido de
Filipe II, concedeu a agredgacdo de mais algumas pro-
priedades, que ficaram como casas de renda, para
auxilio ao hospital. Mas estas rendas desertaram e
os donativos foram escasseando a ponto de ter o
hospital uma vida dificil.

A sua situacdo era angustiosa, e dracas as enfer-
marias improvisadas pode contribuir para suavizar
quanto possivel
as dores dos
que combate-
ram na defesa
da Espanha,
contra o mar-
xismo que pre-
tendia destruir
a nacao vizinha.

Uma visita
aos hospi-
tais onde se
encontra-
vam os fe-
ridos nacio-

L]
nalistas

Ty Salamanca,
dade de Ciudad Rodrigo vem a Lisboa propositadamente pera entregar uma Cidade cheia de

de ao autor destas linhas. Da esquerda para a direita: Professor Gil Hamos; E
Jesus Sanchez Arjonas de Velasco; Diamantino Tojal; C, 4’Ornellas; V|da, estava

D, Eladio Albarca e Dr. D. Arturo Orive Flores

transformada

num grande
centro de actividade militar e preparada para rea-
bastecer @ sua «frente» de mantimentos, municoes e
medicamentos para os hospitais e ambuladncias, que
lhe estavam subordinados.

Gracas & denerosidade dos nacionalistas espa-
nhois e portugueses, que de alma e coracdo viviam
para esse movimento, ‘as casas de caridade foram
abastecidas com os medicamentos necessdrios, em
relagdo a quantidade dos seus doentes.

(Continua)
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FCURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Estd sendo aproveitado para pesquisas cieatificas, a que
se liga incalculdvel importdncia, o urdnio em forma con-
centrada, que se encontra na gidndula da larva do bicho
de seda.

(de L’Anversois — Anvers)

Segundo anuncia o Instituto do Petr6leo da América, a
média didria de produ¢#io de petréleo nos Estados Unidos
é de quatro milhdes de barris.

(da revista Informacion Economica — Bilbau)

As mulheres turcas, que hé cinquenta anos nem 4 rua
podiam sair sem o rosto coberto, aproveitam a liberdade
que lhes foi concedida,

No tribunal de Damasco estreou-se como advogada uma
rapariga turca, dr.* Tarasi. E a primeira advogada turca

(de Soleil — Alger)

O colibaeilo que vive no intestino humano é uma bacté-
ria que, segundo recente descoberta do dr. Pfanens, pro-
duz a vitamina, K indispensivel & coagulag¢iio do sangue

(de Chronique Seientifique — Bruxelas)

O f{inico sacerdote americano a quem é permitido dizer
missa todos os dias por intermédio duma estagio comercial
de rédio, é o reverendo Cox, da antiga igreja de 8. Patricio
em Pitsburgo,

(do semandrio Jugend — Munique)

O observatorio de Berna descobriu uma nova estrela
que explodiu a cento e onze mil quintilides de léguas. A
luz da nova estrela, que os sidbios do observatério viram
do tamanho dum alfinete, levou trinta e oito milhdes de
anos a chegar aos olhos daqueles homens de ciéncia.

(do semandrio Lordagsavisen — Oslo)

Como os dtomos de prata desapegados actuam como
microbicidas, em Copenhague fizeram-se experidncias de
pasteurizacfio da dgua por meio da prata. Todas as bacté-

rias da dgua foram exterminadas.

(de Notre Temps — Paris)

Acaba de aparecer em Paris um novo romancista : Mar-
gravon, sapateiro de seu oficio, autor dum romance notavel:
«Ciclons. Interrogado pelos jornalistas acérca da sua voca-
¢fio literdria, Margravon, sem deixar as meias solas que
estava a aplicar a uns sapatos, respondeu que o romance
publicado era o pior dos seus trabalhos.

da revista Cahlers de la Pensée Frangaise —Toulouse)
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Uma estatistica publicada nos Estados Unidos diz que
a espécie animal produz apenas 5 por cento do trabalho
util. A maquina fornece quarenta vezes mais rendimento
que o miusculo. Na América do Norte um barril de petréleo
dd mais energia que 1.500 operdrios.

(do semandrio Estudios — Valencia)

Na Suica foram coroadas de éxito experidncias com
altos falantes de vidro. Estdo a construir-se agora em vé-
rias fabricas aparelhos receptores também de vidro.

(do magazine World Digest — Nova Yorque)

Os filatelistas holandeses procuram recuperar para as
colecgdes o selo «Mauricio azul», desaparecido durante a
ocupacio alem#: £ um dos selos mais raros do mundo e estd
avaliado em duzentos mil délares,

(do didrio La Metrépole — Anvers)

Reuniram-se em Roterddo quatro mil atletas judeus
com o fim de honrar a memdéria de Abrafdo Svarg, fnndador
do Instituto de Gindstica da Holanda. Foi Abrafio Svarg o
primeiro que propagou sistematicamente a no¢#io de que o8
exercicios fisicos ritmicos contribuiam para melhorar a
saide.

(do jornal hebrdico Notre Paule — Paris)

Na confec¢lio de vestudrio usado pelos aviadores ame*
ricanos entram fios metdlicos. A temperatura pode ser con-
trolada, de modo a funcionar segundo a altitude. Os fatos
de pélo de carneiro passaram de moda.

(do didrio La Naclon — Buenos Ayres)

Nos laboratérios aerodinfimicos da Noruega os tineis
para a produc¢lo de vento e chuva por meio de dispositivos
que levam a temperatura a menos de 30 graus, estudam-se
todos os fenémenos do gelo.

(de La Rondine — Turim)

Todas as fdbricas suecas possuem mdquinas de vidro
pldstico. O vidro fundido, comprimido em massa, é fabri.
cado em liminas e placas.

(do Arbeiderbladet — Oslo)

Um inquérito sobre automobilismo em Nova Rochel nos
Estados Unidos revelou que 28 por cento de estudantes
universitdrios conduziam sem licenga.

(do English Digest — Londres)
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Vida Ferroviaria -

A sitvacao dos refcrmados dos servicos
puUblicos ao servico da C. P.

O Didrio do Governo, niimero 285, (II série) de
4 do corrente inseriu um parecer do Conselho
Consultivo da Procuradoria Geral da Repiblica,
nos seguintes fermces:

i perfeitamente licito a qualquer funcionério
dos Caminhos de Ferro do Estado, embora refor-
mado ao abrigo das disposigdes do Decreto
n.° 16.242, empregar a sua actividade em qualquer

empresa particular;
Se durante a sua actividade nesta empresa

contribuin para a respectiva Caixa de Reformas e
Pensoes, tem direito, verificadon os restantes re.
quisitos, a receber a respectiva pensio de aposen-
tacao, nao constituindo impedimento legal o facto
de ser reformado pela Caixa de Reformas e Pen-
soes dos Caminhos de Ferro do Estado.

1) A comissao administrativa da Caixa de Re-
formas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, tendo ponderado a situagao de certo empre-
gado que se encontra reformado, golicitou que se
pedisse sobre ela o parecer deste corpo consultivo,

Vejamos, seguindo a exposi¢do daquela comis-
ga0 administrativa, qual seja a situagao:

Um determinado agente, admitido em 10 de
Dezembro de 1905 nos Caminhos de Ferro do Es-
tado (Direcgao do Minho e Douro) e ingerito na
(aixa de Reformas dos mesmos Caminhos de Ferro
em 10 de Janeiro de 1913, transitou, por efeito do
contrato de 11 de Margo de 1927, celebrado entre
o Governo e a C. P., para o servi¢o desta empresa-

Segundo esse contrato, a situagao e escolha do
pessoal das linhas adjudicadas ficaram sujeitas as

geguintes regras:

~ 1.° O primeiro outorgante (Estado) tomar.'é a
seu cargo todo o pessoal que actualme{]te eﬂstwer
adido aos quadros e vencer pelo Ministério das
Financas; :

92 Serao submetidos a uma junta médica, para
exame, todos os empregados dos servigos de escri-
térios e estagoes que tenham mais de 60 anos de
idade ou mais 30 anos de gervico e todo o Pessoal
de méquinas, jornaleiros, de trens, de servigo flu-
vial e de revisao que tenha mais de 55 anos de
de idade ou mais de 25 anos de servico, e serao
reformados, por conta da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todo-s
os agentes que a junta nao considere com as apti-
does fisicas necessdrias ao bom desempenho das

fungoes que lhes competem;
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§ 1.° O pessoal dos armazéns gerais, saide, ofi-
cinas, depésitos, dos armazéns dos servigos, im-
prensa, fesouraria e quaisquer outros servigos ge-
rais serd considerado, para esse efeito, como pes-
soal de escritorio.

§ 2. Para a rede do Minho e Douro se nomeara
uma junta médica e para a do Sul e Sueste outra,

- compostas por um médico dos Caminhos de Ferro

do Estado, um outro nomeado pela segunda outor-
gante (C. P.) e um terceiro, presidente, escclhido
por acordo entre o primeiro e a segunda outor-
gantes, ou, na falta desse acordo, pelo Goveruo,
sob proposta da Direcgao-Geral de Caminhos de
Ferro.

§ 3.° Dos restantes agentes, a segunda outor-
gante escolherd o pessoal que julgar necessério e
suficiente para a boa exploracao, das redes adju-
dicadas, o qual ficard subordinado aos regulamen-
tos da segunda cutorgante eprovados pelo Governo.

§ 4.° Esta escolha deve ficar terminada no prazo
méaximo de um ano, a contar do inicio da explora-
¢do pela segunda outorgante, devendo o pessoal
sobrante, se 0 houver, ser colocado na situagcao de
adido com os vencimentos actuais, que serao pagos
em partes iguais pelo primeiro e pelo segundo
outorgante, enquanto os seus servi¢os nio forem
utilizados pelos outorgantes em qualquer outro
lugar compativel com as suas habilita¢oes.

Segundo consta da respectiva folha de matri-
cula, deu-se, quanto ao agente em referéncia, a
a primeira hipétese.

A C. P., todavia, entendeu que ele nao devia
continuar ao seu servi¢o, e foi, por isso, 0 mesmo
incluido entre os sobrantes, em consequéncia de
ger incompetente e incapaz para o servigo do ca-
minho de ferro.

Ficou, assim, colocado na situacdo de adido.

Posteriormente, obteve a sua pensao de reforma
a partir de 1 de Junho de 1932, por ter sido jul-
gado, em 17 de Margo de 1932, incapaz para todo
o servigo, ao abrigo do Decreto n.® 16.242, de 17
de Dezembro de 1928, que aprovou o Regulamento
da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado.

No entanto, e anteriormente, este agente fora
admitido nos quadros da Companhia Nacional, em
1 de Setembro de 1928, e inscrito na Caixa de Apo-
gentacdes e Socorros dessa Companhia em 1 de
Novembro de 1933.

Em face disto, faz-se a seguinte pergunta:

O facto de ser empregado da Nacional e ai se
manter, mesmo depois de haver sido reformado
pela Caixa de Reformas e Pensoes dos Caminhos
de Ferro do Estado, tem qualquer influéncia na
pensao de reforma? |

Mais claro: a circunsidncia de a Nacional julgar
aquele agente apto para o servigo, para o qual a
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junta dos Caminhos de Ferro do Estado o dera
como incapaz, e de este continuar efectivamente a
trabalhar far-lhe-ia perder o direito & pensao?

I a primeira diivida que se suscita.

2-A) Em 1 de Janeiro de 1947, e por virtude da
cldusula 9.* da escritura ptiblica de 30 de Dezem-
bro de 1946, celebrada entre a C. P. e a Nacional,
transitou o agente referido desta Companhia para
aquela.

Com efeito, dispde a referida cldusula que:

A C. P. assume a obrigacdo de admitir nos seus
quadros, sem baixa de categoria e sem redugao de
vencimentos, todo o pessoal tabelado da C. N,, o
qual ficard, desde logo, sujeito aos regulamentos
da C. P.

Era a C. P. obrigada a admitir este agente ?
£ esta a segunda pergunta.

2 B) Porque ele era, como foi dito, contribuinte
da (Jaixa do Aposentagdes e Socorros da extinta
Companhia N acional, solicitou a sua aposentagao
pela referida Caixa, que lhe foi dada, nos termos
do seu regulamento privativo. Requisitou, de se-
guida, as concess0 s de transporte como refor-
mado dessa Caixa. Ao ser, porém, estudado 6 pe-
dido, verificcuse que ele gozava ji de regalias
como reformado da Caixa dos Caminhos de Ferro

do Estado.
Pergunta-se: sdo as duas pensdes acumuliveis ?

1) A respcsta & primeira pergunta é fécil.

Nenhuma disposicao legal, mencionadamente
as do Decreto n.° 16.242, impede que um funcio-
pirio na situagdo do reforma (ou aposentagao)
exerca, fora dos quadros do funcionalismo do Es-
tado, qualquer actividade profissional.

Tendo terminado a relacdo de servi¢o nos Ca-
minhos de Ferro do Estado pela reforma, era in-
teiramente licito a0 empregado em referéncia esta-
belecer nova relagio de emprego com uma em-
presa particular, como era a Companhia Nacional.

Esse facto nao faz perder o direito a receber a
pensdo de reforma.

E nem a circunstincia de ter sido dado como
incapaz para o servigo e incompetente tem qual-
quer interesse em referéncia ao seu novo emprego.

O mais que dai se podia concluir é que a de-
cisao tomada, sobre este aspecto, nao tinha verda-
deira fundamenta¢éio, pois mal se compreende que
um funcionirio dado como incapaz para todo o
gervico continue efectivamente ao servigo, embora
numa oufra empresa, por mais de vinte anos.

4) Quanto & segunda pergunta:
Se a C. P., segundo a cldusula transcrita, se

obrigou a admitir nos seus quadros todo o pessoal
da Companhia Nacional e se o referido empregado
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fazia parte deste, & 6bvio que aquela Companhia
nao podia recusar a admissdo dele com o funda-
mento de o ter recusado antes.

De resto, nido interessa mesmo discutir se era
ou nio obrigado a admiti-lo— basta verificar que
o admitiu.

Na presenca deste facto consumado 6 que deve
procurar-se resposta para a ultima divida.

5) Tendo estabelecido com a Companhia Nacioc-
nal nova relacio de emprego, o agente referido
foi inscrito como contribuinte da Caixa de Apo-
gsentacoes e Socorros da referida Companhia.

E, porque foi inscrito e reunia os demais requi-
gitos (prestagio de servigo por um certo espaco
de tempo, pagamento de quotizacao, ete.), adqui-
riu o direito a uma certa pensiao de aposentacao,
segundo o regulamento da Caixa.

Esta pensao ndo pode ser-lhe recusada com o
fundamento de que jd recebe outra pela Caixa de
Reformas e Pensoes dos Caminhos de Ferro do
Estado. '

Efectivamente, nao existindo, como ji se de-
monstrou, qualquer disposi¢ao legal que impedisse
o funcionédrio, por ser reformado, de exercer a
fungao numa empresa particular, é evidente que,
s6 pelo facto de a ter exercido e reunir os outros
requisitos, tem direito igual, relativamente & Caixa
onde foi inscrito, aos outros empregados.

As disposi¢oes do Decreto n.° 16.669, de 27 de
Marco de 1929, nao podem ser invocadas para en-
confrar uma solug¢ao.

Com efeito, tais disposi¢des consagram O prin-
cipio de que o funciondrio 86 tem direito a uma
pensiao de aposentag¢do, embora exercendo mais de
um cargo, mas tal principio é apenas aplicdavel aos
funciondrios do Estado.

Por outro lado, esse principio supde que o fun-
cionfirio exerce cumulalivamente dois ou mais
cargos. |

Mas jA nao existe disposi¢ao legal alguma que
proiba um funcionério do Estado que exerga, cumu-
lativamente, uma outra fung¢ao nao piblica de re-
ceber a pensiao de aposentagao correspondente ao
exercicio da fungao ptiblica e uma outra pelo exer-
cicio daquela que o nao é.

Mas no caso em anélise ndo houve, seqner,
exercicio acumulado de duas fungdes.

O empregado prestou servigo na Companhia
Nacional depois de desligado do servigo dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, e prestou-o em condi-
¢Oes perfeitamente regulares.

Nao pode, pois, afirmar-se que depois de in-
gressar na C. P., por efeito do contrato desta com
a Companhia Nacional, ele omitiu ou escondeu
nao s6 que era reformado, como tinha sido dis-
pensado em 1928 do servigo.

E que o referido empregado n#io tinha de omi-
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tir ou esconder aqueles factos; era funcionério da
Companhia Nacional, e 86 este era relevante.

Relativamente aos direitos que tal funcionédrio
tem relativamente & Caixa para a qual contribuiu,
nenhum outro facto tem interesse.

Mas deve dizer-se que, admitindo que a C. P,,
por aqueles motivos ou por qualquer outro, recn-
sasse a sua admissdo, entdo a posicao, era mais
clara —tudo se passava como se o funcionério ti-
vesse requerido a Caixa da Companhia Nacional
a sua pensiao de aposenta¢gdo sem nunca ter sido
funcionério da C. P. |

Em qualquer caso, nunca pode falar-se em
acumulagdo de pensdes de reforma, pois o direito
a receber cada uma delas deriva de se ter prestado
servigo a pessoas diferentes: ao Estado e a uma
gociedade particular.

Lembra-se, a propésito, a disposi¢ao do artigo
38.° do j4 citado Decreto n.® 16.669 :

Ao aposentado que exercer qualquer lugar do

activo, do Estado, corpo ou corporacao adminis- :

trativa, a Caixa Geral de Aposenta¢goes abonar-
-lhe-4, enquanto permanecer nessa situagao, apenas
um tergo da pensfio a que fiver direito, se aquele
nao tiver optado pela totalidade da pensio e per-
cepc¢ao de um tergo do vencimento.

Em face do exposto, firmam-se as seguintes
conclusdes:

a) E perfeitamente licito a qualquer funcion4-
rio dos Caminhos de Ferro do Estado, embora
reformado ao abrigo das disposi¢des do Decreto
n.’ 16.242, empregar a sua actividade em qualquer

empresa particular;

b) Se durante & sua actividade nesta empresa
contribuiu para a respectiva Caixa de Reformas e
Pensodes, tem direito, verificados os restantes re-
quisitos, a receber a respectiva pensiao de aposen-
tagao, nao constituindo impedimento legal o facto
de ser reformado pela Caixa de Reformas e Pen-

g0es dos Caminhos de Ferro do Estado.

Este parecer foi votado no conselho consultivo
da Procuradoria-Geral da Repiiblica de 28 de
Agosto de 1952,

A bem da Nacao.

Procuradoria-Geral da Repiiblica, 28 de Agosto
de 1952,— O Ajudante do Procurador-Geral da

Repiblica, Adriano Vera Jardim.

Estd conforme.

Procuradoria-Geral da Repriblica, 28 de Qutu-
bro de 1952. — O Secretdrio da Procuradf)rla-Ge-
ral da Repiiblica, Carlos Cecilio Nunes Géis Mota.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Dezembro de 1902)

[l o= mt o]
Linhas portuguasas

Estagiio central do Porte. — Os srs. Francisco Azevedo,
Thomaz Dias e Isidoro Campos, directores da Sociedade
Constructora, apresentaram ao Conselho de Administracio
dos caminhos de ferro do Estado uma proposta para a
construcgdo da estacio central do Porto.

Anteriormente, como dissémos, fora apresentado um
plano do sr. Marques da Silva, a qual abrangeria a ins-
tallagio dos correios e telegraphos, mas parece aue o pro-
jecto ndo offerecia bastante amplitude 4s necessidades
futuras.

Pela nova proposta, a que acima nos referimos, a cons-
trucgdo serd feita em dois annos, e 0 pagamento poders ser
realizado em anuidades, num prazo n#o superior a 15 annos,

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

R ST
Direcgdo-Geral de Transportes Terrastres

Direccdo dos Servicos de Exploratio e Material
3.* REPARTICAO

O <«Didrio do Governo», n.” 273, III série, de 19 de No-
vembro de 1922 :

Em conformidade com o disposto no artigo 2., do De-
creto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 12 do corrente més de S. Ex.* o Ministro
das Comunicagdes, o projecto de aditamento a classificacdio
geral de mercadorias, animais e veiculos, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual
passa a ser aplicdvel & rubrica «Tremocon a tabela n.c 19
em vez da tabela n.° 11 da tarifa especial interna n.® 1, de
pequena velocidade, que actualmente lhe corresponde,

O «Didrio do Governos, n,° 285, 111 série, de 4 de Dezem-
bro de 1952, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 12 do corrente méas de S. Ex.* o Ministro das
Comunicagdes, o projecto de aditamento a tarifa ebpecial
interna n.° 1, de pequena veloelidade, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pslo qual
é eliminada a alines j) das disposicdas especiais para o
transporte dos géneros assinalados com a letra (¢) constan-
tes do § 1.° do capitulo II da referida tarifa.
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B4 nodssod mostod

DR. AGNELO CASIMIRO

Faleceu no dia 20 de Novembro, em Ponta
Delgada, o Dr. Liicio Agnelo Casimiro. Natural de
Vila Nova de Ourém, e tendo ido para os Agores,
na qualidade de professor dos liceus — primeiro
no da Horta, depois no de Ponta Delgada, de que
foi, além de professor, reitor por duas vezes, 0
Dr. Agnelo Casimiro, em virtude do seu casa-
mento com uma das filhas do notdvel micaelense
Dr. Aristides Moreira da Mota, que foi um dos
paladings da autonomia administrativa dos Aco-
res, campanha que teve como fruto a criagdo das
Juntas Gerais de Distrito, deixou-se ficar por S.
Miguel, onde também, com muito brilho, exerceu
a advocacia.

Como professor, advogado, escritor e jorna-
lista de estilo fluente, o Dr. Agnelo Casimiro
exerceu na Ilha de S. Miguel uma ac¢o benéficas
pois nao s6 pd3 ao servigo da terra a sua culfura,
mas também o melhor do seu coracgao.

Foi um dos fundadores da Sociedade <Terra
Nostra», e ultimamente exerceu o cargo de Go-
vernador substituto do Distrito de Ponta Delgada.

Foi uma grande figura da sociedade micae-
lense, e neahum micaelense o excedeu no cari-
nho que ele votava a sua terra adoptiva.

Colaborou em todos ou quase todos 0s jornais
acorianos, nomeadamente o <Didrio dos Agores»,
«Correio dos Acores» e «O Agoriano Oriental»

A’ ilustre familia enlutada apresentamos a ex.
pressio do nosso profundo pesar.

Lnido nternacionsl dog Gaminhos de Ferro

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro,
que acaba de realizar em Paris a sua conferéncia,
decidiu reforgar consideravelmente a cooperagdo entre
os caminhos da Europa ocidental.

A Unido propde agora de estender a oito paises
o apoolr dos vigdes que ji existe entre a Franga e
‘a Alemanha ocidental, o padrdo tipo das locomotivas
e do ago empregado para o fabrico de linhas, assim
como a criacio de um I1stituto financeiro internacic-
nal comum,

BRINDES & CALENDARIOS

Da firma britinica May & Baker Ltd,, com sede
em Dagenham, Inglaterra, recebemos um magnifico
calenddrio, com reprodugdes de aguarelas.

Agradecemos.
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L'inhas Estﬂangeiras

Num percurso de dois mil quiléme-

AISA tros, efectuado através da réde
ferrovidria da Austria, foi hi pouco tempo experi-
mentada uma nova composi¢io ferrovidria com loco-
motiva diesel, material este que havia sido encomen-
dado pelos Caminhos de Ferro do Uruguay A em-
presa austriaca «Simmering-Graz-Pauker A. G.». Este
fornecimento foi arrematado em concurso piiblico, no
qual participaram 20 das mais importantes inddstrias
de material ferrovidrio de todo o mundo.

Por determinagio do respectivo

CONGO BELBA . ictério das Colénias, j4 foram
iniciados no Congo Belga os trabalhos de ligagdo
ferrovidria Kamina-Kabalo. .

Em Kamina situa-se a grande base militar que a
Bélgica ali mandou construfr. A nova linha férrea,
cuja extensdo serd superior a 200 quilémetros, tem
um nitido objectivo estratégico, pois com ela se esta-
belecerd a ligacdo directa do Atldntico com o Indico,
atravis, respectivamente, dos portos do Lobito e de

Dar-es-Salaam,
GRECIA O tribunal de primeira instincia de
Atenas declarou a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Tessdlia em faléncia. Os prin-
cipais credores sZo a Tesouraria Grega, o Banco da
Grécia e os Caminhos de Ferro Gregos. 780 acgdes
estio em poder de sibditos franceses, belgas, suigos

e turcos.
EGIPTO Nas oficinas da empresa «Simme-
ring-Pauker A. G.» de Viena, estdo
presentemente em acabamento 117 vagdes de cami-
nho de ferro para o transporte de gado, os quais
foram encomendados pelo governo Egipcio para os
seus caminhos de ferro.

Este material vai embarcar brevemente, no ji
completamente montado, mas em partes desmonté-
veis (chassis separados das partes laterais e estas sepa-
radas dos tejadilhos), que serdo reunidas depois nos
parques de destino.

— s caminhos de ferro do Egipto, a partir de 1
de Janeiro préximo, reduzem as suas classes a duas,
sendo suprimida a terceira e passando os pregos desta
a ser os da segunda.

EST. UNIDOS De acordo com o Conselho Nacio-
nal de Transportes Econdmicos e
Estatistica dos Estados Unidos em 1946, o nimero de
locomotivas diesel em servico, em linhas de 1.* classe,
era de 4.441, o que representava apréximadamente
10,4 °/, da totalidade existente nessas linhas, Em 1951
este ndmero viu-se elevado para 17,493, represen-
tando mais de 43 °/, das locomotivas existentes em
servico de linhas de 1.* classe,
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Recortes sem comentarios

A carreira militar e politica de Dwight D. Eisenhower

O general Dwight D. Eisenhower, que vai ocupar a pre-
pidéncia dos Estados Unidos, nasceu na pequena cidade de
Denison, no Texas, em 14 de Outubro de 1830. Os seus ante-
passados eram suigos-alem#es que chegaram & América em
1782, fugidos & perseguic#io religiosa, pois os Eisenhowers
viviam na Alemanha, onde eram membros de uma secita re-
ligiosa, os Irm#os em Cristo.

Eisenhower manteve-se apenas alguns anos no Texas,
pois seu pai empregou-se numa leitaria em Abilene, Kansas,
e a familia mudou-se para ali em 1892, Foi, pois, em Abilene
que decorreu a infincia de Eisenhower, compartilhada entre
a familia, a Igreja, os amigos e a preocupa¢dio se o tempo
estava ou n3o bom para as colheitas.

Ap6és ter tirado um curso elementar, Eisenhower ingres
sou na Escola Superior de Abilene onde logo se destacou
n#io 86 pelo seu amor ao estudo como jogador de baseball e
futebol e organizador da associag#o desportiva daquele es-
tabelecimento de ensino. No entanto e apesar de todas essas
ocupag¢des, ainda tinha tempo para na época da ceifa parti-
cipar, depois das aulas, nesta importante fase dos trabalhos
agricolas.

A carreira de Eisenhower comegou, porém, na Academia
Militar de West Point, cujo curso completou em 1915. Pouco
depois de ter sido promovido a alferes, casou com Mamie
Geneva Doud.

Desde os seus primeiros passos no Exército, revelou
excepcionais qualidades de comando. Assim, ainda como
subalterno, participou na organizagio da defesa do Canal

de Panama.
Depois de ter servido, durante a I Grande Guerra, como

instrutor de blindados, na preparacfio de tropas que deviam
geguir para a Franca, Eisenhower n#o chegou a embarecar
para a Europa, como se esperava, por, entretanto, ter sido
assinado o Armisticio. Foi, porém, colocado como ajudante
do ent3io chefe do Estado Maior do Exército americano, ge-
neral Douglas Mac Arthur.

Em 1935, Mac Arthur seguiu para as Filipinas como chefe
da Miss&o Militar americana e Eisenhower acompanhou-o,
permanecendo naquelas ilhas até 1939, Deve se-lhe a organi-
zacdo da Forca Aérea Filipina. :

Eisenhower foi assim adquirindo grande experiéncia
8, em 1941, estava dotado de uma prepara¢iio que poucos

oficiais tinham. Aperfeioara os seus conhecimentos da
guerra de blindados, tirou o curso do Estado Maior e apren-
deu a voar, Encarregado de dirigir superiormente as ma-
nobras do Exército americano, conseguiu grande prestigio
como estratega.

Este facto fez com que o general Marshall, na sua qua-
lidade de chefe do Estado Maior do Exéreito americano, re-
comendasse Eisenhower ao presidente Roosevelt para um
dos muitos eargos importantes que a mobilizagdo de todo o
pais tornara necessdrios, visto que entretanto os Estados
Unidos tinham entrado na II Grande Guerra.

A capacidade excepcional de Eisenhower foi reconheci-
da quando Roosevelt o mandou & Europa a fim de organizar
este teatro de operacdes. Devem-se-lhe os planos pormeno-
rizados da maior invasfio da Histéria e ter conseguido con-
duzir os exérecitos aliados a vitéria.

No dia da invasiio da Fran¢a, uma gigantesca armada
aliada atravessou o Canal da Mancha, Para Eisenhower essa
travessia representava uma «Grande Cruzada». De facto, or-

ganizou, coordenou e executou esta invasfo em que partici-
param 4.000 barcos, 3,400 avides e cerca de trés milhdes de
homens,

Quando, terminada a guerra, regressou aos Estados
Unidos, foi acolhido triunfalmente. Todavia, nunca atribuiu
a si préoprio qualquer quota parte na vitéria aliada. «Os
herdiss — disse entdo—<«foram os simples soldados». A guerra
foi ganha pela cooperacio entre os Aliadoss.

Em 1948, Eisenhower passou a reserva para se tornar
presidente da Universidade de Colimbia, cargo em que se
assinalou como destacado expoente do tradicional interesse
dequele estabelecimento de ensino pela politica interna,
cional.

Dois anos depois, voltava, porém, ao servi¢o activo.
Truman solicitara o para organizar, preparar e dirigir as
forgcas do Pacto do Atlantico, a NATO. Era necessdrio, para
isso, um homem que tivesse provado as suas aptiddes como
chefe, Na realidade, o espirito organizador de Eisenhower e
o seu talento diploméitico desempenharam um importante
papel na defesa da Europa Ocidental contra a agress#o so-
viética,

Na qualidade de comandante supremo das forgas atlan-
ticas, Eisenhower visitou Portugal em 1951,

Embora sentisse que a sua miss#io na Europa n#o esta~-
va integralmente cumprida, Eisenhower foi for¢ado a demi-
tir-se daquele comando, perante a entusidstica pressiio da
opinifio pliblica americana que o queria para candidato &
presidéncia dos Estados Unidos.

Proclamado candidato do Partido Republicano na Con-
vencdo de Chicago de Julho passado, Eisenhower fez uma
campanha politica triunfal que lhe proporecionou a vitéria,

Eisenhower é um homem simples, que nas horas de 6cio
ge entrega a pintura e a pesca. O seu casamenfo com Mamie
Geneva Doud tem sido de rara felicidade. O seu tnico filho,
o major John Eisenhower, actualmente a combater na Co-
reia, & casado e tem por sua vez trés filhos, Dwight Da-
vid I1, Barbara Ann e Susan.—8.

(Do <Diario do Alentejos)

Ha na Europa um pais onde se ndo pagam impostos

H4 um pais na Europa onde se n#o pagam impostos:
Liechtenstein, com uma superficie de 104 quilémetros qua-
drados e 12.000 habitantes, dos quais 2.000 na capital, que &
Vaduz. N3o tem exército, e o corpo de Policia é constituido

Wiese & C.°, L.

Agentes de Navegacao Maritima e Aérea
/1]

Telefones: 34331 (5 linhas)
R. do Alecrim, 12-A LISBOA
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por 9 agentes e um c#o. N#o se recordam em Liechtenstein
conflitos politicos ou sociais, e a inica arma que ali existe
é um canbo, que data do século XVII e n3io funciona.
Quando o Estado n#io tem din“eiro, emite selos de correio,
famosos pelos desenhos e impress#o, e os filatélicos cha-
mam lhe por isso o <Estado Estampilhas.

O principe de Liechtenstein, Francisco José, esta apa-
rentado com familias reais de toda a Eurcpa, e em 1939 al-
guns dos seus parentes refugiaram-se junto dele. N#o cou,
beram no castelo que o monarca habita e tiveram de ser re-
partidos por casas particulares.

O principe preside a um congresso formado por 15 par-
lamentares, e os funciondrios do Estado s#o apenas 50, e
tdm pouco que fazer porque nfio hia que cobrar impostos, e
até a moeda é a que circula na Sui¢a, vizinha e amiga,

Francisco José é casado ¢com a princesa Georgina e tem
4 filhos, tendo o mais velho apenas 8 anos, e dedica a sua
actividade & colecclio de objectos de arte, que guarda no
eastelo, t3o0 pequeno que os quadros estfdo estampilhados, e
os tapetes enrolados. Os seus problemas s#o apenas de ecr.
nomia doméstica, como o das excessivas e grandiosas con-
feréncias telefonicas da princesa com os costureiros suigos,
‘mas este problema desapareceu quando o principe proibiu
mais conferéncias telef6nicas. H4 anos deu-se um crime em
Liechtenstein, onde n#o existem tribunais, e o problema foi
reaolvido com a remessa do criminoso <avis raras, aos
Juizes da Sui¢a, mediante pagamento de despesas judiciais,

(Do <Didrio de Lisboa»)

Para evitar a saida de dinheiro, a correspondéncia
expedida do Brasil é aberta nos Correios daquele Pais

O Brasil esforga-se por obstar &4 saida de divisas brasi-
leiras, o que se repercute na valoriza¢#o do eruzeiro, moeda
que comeca a ser mais rara de adjuirir nas casas de cam.
bios, por essa forma aumenta de valor. E, para o fazer recorre
a todos os meios, conforme diz o nosso prezado colega «<Dié-
rio de Coimbras, que ao caso se refere nos seguintes termos:

Ultimamente, pessoas com parentes e amigos no Brasil
vém sendo chamadas a&s nossas esta¢des dos C, T.T. para
verificagdio de cartas, vindas daquela origem, com evidentes
sinais de terem sido violadas. O facto causa transtornos,
pois que, além do tempo perdido, 08 nossos servi¢os postais
solicitam depois de lida a correspondéncia pelo interessado,

uma declaragfio, testemunhada pela assinatura de dois in’

dividuos, em que fique expresso se alguma coisa faltava n)
contefido do envelope suspeito de violag¢#o.

Lamentamos que a crise qae afecta o Brasil leve a ex.
tremos da natureza dos que referimos, e em que a garantia
da inviolabilidade da correspondéncia cai perante a neces-
sidade de defender a moeda. E’, sem dfivida, mais uma ca-
racteristica destes atribulados tempos que vamos atra-
vessando.,.»

(De «O Figueirense»)

A volta do falecimento de um empregado corporativo

Um fiscal da Caixa Regional de Abono de Familia dos
distritos de Coimbra e Leiria regressava ha tempo de autc.
movel a esta cidade, depois de uma viagem em servico pro-
fissional, tendo falecido em virtude de, nessa altura, o carro
ter chocado com uma arvore. A fim de obter a respectiva
indemnizag¢dio, a viuva pretendeu pdr ac¢do de acidente de
trabalho, accionar, no Tribunal do Trabalho de Coimbra, a
referida Caixa. Este organismo contestou, alegando nada
ter que pagar em consequéncia do falecido n#o ser seu em-
pregado, mas sim do Estado, na qualidade de agente da
Inspcegdio do Trabalho e 86 ali destacado por despacho do
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Subsecretirio das Corporagdes. Foi o Estado entlio citado
mas o respectivo representante igualmente considerou nada
ter a pagar, pois o morto n#io era funciondrio piblico nem
empregado assalariado do Estado. Era, sim, empregado da
caixa, e portanto este organismo que pagasse. Julgada a
causa, o juiz despachou considerando o Estado fora da
quest#o e condenando o citado organismo a pagar 1.000 o8-
cudos para o funeral e a pens#o anual vitalicia de 2,775 es-
cudos para a viuva,

A Caixa recorreu para o Supremo Tribunal Adminis-
trativo, mas o acord#o deste confirmou a condenag#o.

De «O Despertar»

«Assassino! Assessino!» tal fol o grito com que os
delegados russos foram recebidos em Nova lorque

A delegac#io russa & assembleia geral da ONU, que se
inangurou, hd dias, composta da fina flor da diplomacia
soviética, chegou, no dia 13, a Nova Iorque, no grande barco
inglés «Queen Elisabeths, A’ saida do cais, os delegados mos-
covitas, entre os quais se encontrava Vycinski, Ministro dos
Estrangeiros da Riissia, André Gromyko, embaixador de
Moscovo, em Londres, e Soboler, antigo secretdrio adjunto
da ONU, foram «saudados» com gritos de <Assassino! assas-
sino's soltados por centenas de cidaddos americanos, de
origem letd e hiingara. A multiddo erguia grandes cartazes,
em que se lia: «Hitler foi queimado, Mussolini enforcado.
Quando é a vez de Estaline?» Os automéveis que conduziam
os delegados russos atravessaram a multiddio dos manifes-
tantes, escoltados por agentes em motocicletas da policia-

Dizem as agénecias que Vichinsky ria para a multiddo
(que 0 apupava.

H4 risos amarelos que é a cor do medo e da cobardia;
hé outros que s#o a nota da raiva e da maldade.

Deveria ter de tudo o riso de Vychinsky, naquela hora!

(De <A Guardas)

ESPECTACULOS

Lo e e i i

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,350 — Companhia de Circo.
EDEN — As 15,30, 18,15 e 21,30 —«Nazaré»
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Dois filmes de interesse

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdo de animaie,

B Xy W O SS
TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAfS,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS
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COMPANHIA EUROPEA DFE SI‘:GIJIQO;

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA o e TR b S NG
ERRITEERL 2 001 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-1LISBO A

ompanhia do Caminho ge Ferro
e Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms,

H Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou € 3.000:000 ES C D L A A C A n E M | C A

ENDERECO TELEGRAFICO
FUNDADA EM 1847

LISBOA
LOBITANGA {LOBITO Condecorada em 1947 com o Grau de
LONDRES Comendador da Ordem de Instrugdo Publica
O MAIS CURTO CAMINHO INTERNATO E EXTERNATO
ENTRE A EUROPAE A (SEXO MASCULINO)

AFRICA CENTRAL CURSOS DIURNOS E NOCTURNOS

Liceal, Comercial, Ciclo
Ereparatério e Instrucdo Primaéria
com Aulas Infantis

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA S
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House — LARGOG DO CONDE BARAO, 47 —LISBOA
‘95, Gresham Street, Londres E. C, 2 (PM.AB"] CONDES DE PIHHEI.)
I DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angols) : FELEFONE: 62430

[ SAFATARIA PoLicLINCA DA Rus 00 OURO Uai viajar ?

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
: ! LEVE O

Dr. Aqraro de Almeida — Medicina, coracdo e puimdes—as 6 horas
B;- %Jigggl Pgiarg Cir::rgia geral e operacﬁeg—ﬁs 4ah0rt;]a

. e agalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora L
Dr. Vicente Branddo — Pele e sitilis — as 4 horas . Manual do VIaJante
Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas
gr- ﬁ%dggosfe‘rjeira GEstOmasw. figado e ii‘;atestit;oss-;oshlﬁ horas
- mao — Garganta, ndfiz e ouvidos — as 5,50 horas | _
Dr. C'asgn"n-o Afonso~Deencas das senhoras e ogperacaes—és 3 horas em Fortuqal
Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criancas—as 550 horas
Dr. Pinte Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas
Dr. Aleu Saldanha -- Raio X — as 4 horas
Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

g R g i 4
RUA DO AMPARO Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias, s 18 b, A venda o 2.° volume,
' A MAIS ECONOMICA DELISBOA muito actualizado
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