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METALOCK

Sistema de reparacdo, a frio, de: MA&quinas,
ferramentas e pecas fundidas, partidas ou fen-
didas, sem soldaduras ou quaisquer massas!!!

MILHARES DF REPARACOES JA EFECTUADAS, EM
TODO O MUNDO, NA INDUSTRIA E NAVEGACAO

RESULTADOS ABSOLUTAMENTE GARANTIDOS

ESTF. PROCESSO F. APROVADO PELO LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING

O PROCESSO «METALOCK» CONSERTA O «/RREPARAVEL»,
DANDO, NA MAIORIA DOS CASOS, MAIS RESIS-
TENCIA A AREA REPARADA, DO QUE AQUELA
QUE A PECA TINHA QUANDO NOYA

PEDIR INFORMACOES A:

K. KIRKBI oriucal) L,pA

58-3.°" D—-TELEFONE 3 5231—LISBOA
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CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

SEGUROS: Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,
Automoéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-
tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,

Viagens, Caucdes e Fraudes ///

Delegacao no PORTO: Rua S4 da Bandeira, 283, I.°

o _ ; 0 S EDE
Delegacdo em COIMBRA: R. Vlspunda da Luz, 88, 2. Rue da Vitérie, 88.2°—L 1 S B O A
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA Telefones 2 8552 — 2 8953

Sociedade Geral de Comércio, Indistria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Comércio, 39 — Telef. 30651
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TOTAL : 197447 TONELADAS

REBOCADORES: Il LANCHAS A MOTOR:
«AFRICA>, «CINTRA, «ESTORILs, |
«FREIXO>, 8. CRISTOVA0s, «SOURE> f: «GAROTA>, «BOLHAO», <CAROCHA»

43 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. e 2 de 250 T.)
26 Fragatas (2,300 T.)
1 Barea de dgua (260 T.) :
1 Draga «BARREIRO» eom 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U, F.:
1 navio de 3.600.T. e para 52 pusagairon cada, : .2 rebocadores de 1.200 1. cada,
' CARREIRAS DE LISBOA PAPRA:
Norte de Europa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
Estados Unidos — Terra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal
IMPUR”NTE' A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FABRIL NO BARREIRO E EM LISBOA
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(O XXI1) . :

Anténio Montés, 128, 137 e

Arsenal do Alfeite (O) e a indiis-
tria da construcfo naval . . .

Assembleia Geral da C. P. (Na) —
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Automotoras paraa C. P. .

Boas Festas, 407e. ., .

Brindes e Calenddrios, 478, 494 e

Batalbfio de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro (Antigo) Expedi-
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Caminho de Ferro de Acesso a Fi-
tima

Caminhos de Ferro Brasileiros
(Conservagiio das juntas dos Car-
ris) (consideragdes gerais)

Caminho de Ferro de Benguela
(O Cinquentendrio do)

Caminho de Ferro de Benguela
(O Presidente do Conselho de
Administra¢cio do) Dr. Alexan-
dre Pinto Basto, foi agraciado
com a comenda da Ordem de
Cristo .

Caminhos de Ferro do Chnle, por

. Carlos B var :

Caminhos de Ferro de Espanha X

Caminhos de Ferro de Espanha
Foi nomeddo Director-Geral da
«Renfe» 0 eng.° Garcia Lomas .

Caminhos de Ferro Espanhéis

Caminhos de Ferro Europeus (A

situacio dos) 412e. . . .
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Caminho de Ferrn de Fatima (ain-
da o) por Guerra Majo ., . .

Caminhos de Ferro Franceses (O
novo material de passageiros
dos) por Guerra Maio

Caminhos de Ferro (Os)e a Lin-
gua Portuguesa, 131

Caminho de Ferro mais alto do
Mundo (0), por Jodo Afonso
Corte-Real . .

Caminhos de Ferro de Moolmbi-
que .

Caminho de Ferro de Mocamedes
(A valorizagfio do Sul de Angola
e a colaboragdio do) :

Caminhos de Ferro Portugueses.
Um decreto, publicado no «Did-
rio do Governo», torna extensi-
vas virias regalias a empresas
de utilidade piblica ligadas a
companhias ferrovidrias,

Caminhos de Ferro Portugueses
no primeiro semestre de 1951 (o
trafego), pelo dr. J. Faria Lapa

Caminhos de Ferro Ultramarinos
430, 494, 26, 57, 120, 156, 194, 244,
ST, b T _

Caminhos de Ferro da Venezuola,
por Carlos Bivar .

Canal do Panamai (0), por Carlos
Bwar . :

Canal de Suez (0), por Cartos
DRy -, » ST

Cancela de Abreu (Eng °)

Caridcter acessorio da necessidade
«transporte» e as condi¢des e os
métodos de explorac¢io dos ser-
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Dr. Jodlo Faria Lapa .
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boa-Paris .

Conde de Guadalhorce (Faleceu 0)
presidente do Conselho de Admi-
nistracdio da «Renfe» . . . .
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Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro

Conselho do Atlintico (A 9 % ges- .

s#io do) e a posiglio de Portugal
Crénicas de viagem por Espanha
por Carlos d'Ornellas, 213, 227,
241, 2569, 289,326 . . .
Curiosidades e distra¢des da «Ga
zeta»

Curiosidades da Imprenaa Estran
geira, 421, 476, 505, 20, 74, 90, 103,
136, 166, 193, 208, 224, 243, 257,
291, 339, 361 e RO s

Doutrina do Rejuvenescimento
(A)aplicada no caminho de ferro
pelo General Rawl Esteves . |,

Ecos & Comentdrios, por Sabel,
2e
Eduardo Ferrugento Gonc,alves,

(ENgl). v i
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Electrificacio da linha de Sintra
(A) serd um facto dentro de seis
anos . .

Espectaculos, 26 56 72 94 110
123, 141, 156, 199 247,272,293, 313,
339, 420, 463, 479, 493 e.

Expressos-Populares (Os) e o pra-
zer de conhecer o Pais

Espinho (A Vila de) . ]

Estacdes Floridas (Ao concurso
das) apresentaram-se 78 estag¢des

Estarreja (A vilade). . . . .

Europabus — Uma nova manifes-
tacdio da colaboragiio dos Ca-
minhos de Ferro Europeus, pelo
Dr. Rogério Alberto Torroais
Valente . .

Fabrica de Malhas de Seda de Fl
gueiredo & C.ta L.da

Feriados Nacionais (Revisfo dos)

Fernando Arruda (Eng.?) 4

Ferroviarios italianos de visita a
Portugal .

Ferrovidario (O) mais antlgo da
Peninsula é portugués e vive
no Porto .

Fomento Nacional (Um notavel
plano de) . A

Fomento do Dltramar

Gabriel Uriguen

Garantia de juros das linhaa fer-
reas portuguesas (Liquidac#o
da) . ;

«Gazeta dos Cammhos de Ferro
(Conselho Direetivo) 461 e

«Gazeta dos C. de Ferro» 490, 300,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
(No limiar do 65.° ano da publi-
cacgdio da) .

«Gazeta dos Gammhoa de Ferro»
(Historia da), pelo Dr. Busquets
d’Aguilar, 9, 85, 128, 154, 205,
229 e ‘

Gibalta (A tragédla da), 67 222

H& 50 anos, 420, 455, 479, 493, 510,
22 57, 75, 91, 102, 120, 138, 164,
19;4, 211, 226, 236, 268, 293, 308,
87, 888,868e . . . HEE

Horﬁnoa dos combdbios franceses
e peninsulares, por Guerra
BNRSY .

Horério de Inverno do cSud Ex-
press> (O) . .

Horirio do «Sud- Express» (0 fu-
turo), por Guerra Maio .

Imprensa de Lisboa (Profissio-
nais da), 4565, 423 . . .

Imprensa, 461, 430, 478, 511, 57,
143, 168, 194, . '

Industria dos Tranaportes em au-
tomoveis (A) . ;

Jardim e Museu Agricola do Ul
tramar, ¥

Jardim Zoolégico, 76 128 138 236
338e . .

Licen Charles Lepxerre (O), f01
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43

467
494
460
226
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251
336
221

229

405

323

381

133

308

326

117

308

365

solenemente inaugurado com a
presenga de altas individuali-
dades .
Linha (A) de Fatxma e a rede
alentejana, por Guerra Maio
Linha férrea para Fatima (Uma)
por Guerra Maio :

Linhas Estrangeiras, 423, 492 21,
189, 197, 240, 262, 341 e .

Linhas Portuguesas, 478, 72, 137
165, 226 e . E s e P

Locomotiva (A) 3

Locomotivas para a C. P. (Mats
quatro)

Locomotivas ¢D1esel» electrmas
para a O.P.(Novas) . . . .

Manito Torres (Homenagem ao
R N ‘ b

Marinha Mereante — Navegaqﬁo
para o Brasil, por Guerra Maio

Marinha Mercante Nacicnal —Mds
vontades contra as linhas do
Brasil e do Oriente, por Guerra
Maio . . .
Material para a b (Novo)
Material rolante de construc#o li-
geira em a¢o. . . . 5
Mundo (O) ha sessenta anos, por
J. Rebelo de Rettencourt .

Nada de trama, mas tranvia—No-
tas e reflexdes, por Guerra Maio

Nota Econémica—O problema das
comunicacdes, e o projecto, apre-
sentado e defendido no tempo
do Marqués de Pombal, de um
canal do rio de Lisboa ao rio de
Setdbal . . . .

Notas da Quinzena, por Rebelo de
Bettencourt, 204, 306 e. :

Noticias vdrias — Manuel de Sei-
xas. O transporte de passagei-
ros para o aeroporto paasarﬁ a
ger feito a sua custa

Ordem dos Engenheiros — O seu
novo bastondrio é o sr. Rail
Couvreur .

Os nossos mortos :
Tedfilo Leal de Faria (major) .
Rocha Martins . . . . .
Alfredo Vieira Pinto .
Norberto de Araijo .
Dr. Agnelo Casimiro .

Ovar (A vila de) \

Panorama, por Rebelo de Bettsn-
court,360e . . . oo

Panorama Ferrovidrio Internacio-
nal, 15, 52, 125, 1567,191e. . .

Panorama dos Transportes Inter-

nacionais, 239,292e . . .

Parte Oficial, 27, 59, 77, 92, 104, 122
142, 174, 196, 229, 245, 266, 294,
311, 328, 345, 367, 340, 464, 477,
5118 < »

Passagens de nivel - Inventou -8e
na Alemanha Ocidental um «raio
da morte» destinado a evitar de-

Pig,
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382
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423

327

84

338

169

237
288

353

12

189

203

485

293

137

96
126
261
362
382
173
374
375

337

381

sasires nas passagens de nivel
sem guarda . . . .
Pavilhdio de Combdios Eléctncos
Miniatura (O) tem despertado a
curiosidade do piblico
Pescaria na Foz do Liz em Vieira
de Leiria (Bucdlica) .
Pinto Teixeira (Eng.°) S
Ponte Maria Pia (A) foi inaugu-
rada hd 75 anos

Ponte sobre o Tejoem Vila Franca
de Xira (Inauguracédo da)

Os veiculos automoveis véo pagar
portagem . . .

Ponte de Vila Franca da Xira (A)
e o imposto de portagem .

Praias (As nossas), por Guerra
Malo . . 2o W e S Ny

Problemas de camionagem—O caso
da carreira de Almendra, por
Guerra Maio .

Problemas da Via Ferrea—carns
continuos, por Orlando Galri-
nho Pernes, 99, 115, 151 ¢

Processo «Metaloch» (O) ja estd ao
servigo da indistria portuguesa

Publicagdes recebidas, 433, 463, 30,
56, 195, 273, 295, 315, 332, 346 e

Ramal de Ciceres (O novo), por
Guerra Maio.

Raiil da Costa Couvreur (Eng)

Recordac¢bes de Viagem — Sala-
manca e Samora, pelo dr. Bus-
quets d’Aguilar 52 =

Recortes sem comentdrios, 429,
462, 480, 495, 512, 28, 55, 80, 95,
111, 124, 140, 198, 230, 296, 271
Sld@s i L.

Romagem 2 Flandres 47 64 70 e.

Rumo a Franca e a Bélgica, por
Vidal Caldas Nogueira .

Rumo a Franca e a Bélgica —
comentirios do nosso redactor
Caldas Nogueira na radiodifu-
sfio francesa .

Sanatdrios Ferrovianoa

Sintra (As aspiracdes de)

Sociedade Estoril. . .

Sociedade de Geografia de L1aboa

«Sud-Expresgss . e

Tertiilia <Festa Brava> .

Todos devem saber (O que)—
legal e :

Tréfego rodovidrio e o Caminho
de Ferro (0), por Guerra Maio

Transportes Terrestres (Fundo
especial de) . A

Unifio Internacional dos Gamn-
nhos de Ferro . . .

Via Férrea (A), ( poema), por Lms
Cambronero . 5 :

Viagens e Transportes |, .

Vida Ferroviaria, 475, 84, 128, 156
247,308,352 e . .

Vera Cruz (0), por G‘uerra Hmo .
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O cardcler acessdrio da necessidade

’lransporte’’ e as condicées e os métodos

de exploracdo dos servicos de transportes

Pelo Doutor

JOAO

FARIA LAPA

unidade de consumo formula um
A juizo de acréscimo de utilidade, ér‘n
relacio a determinado bem econo-
mico (ou a ele, e aos seus sucedaneos),
resultante da deslocacio, no espago, desse
bem. Criou-se assim um juizo de utilida-
de—espaco. Esse juizo deu origem a neces-
sidade «transporte» e porventura, depois,
a realizacdio da prestacdo de transporte.
Mas esse mesmo juizo surgiu, desenvol-
veu-se e formou-se em dominio estranho ao
dominio estricto do transporte. A empresa
transportadora néo participa, directal'ner{-
te, do mébil, sempre subjectivo, que dd orl-
gem A necessidade «transporte». Um esta-
belecimento industrial, per exemplo, te.am
necessidade de se abastecer de matérias
primas e de matérias subsidiérias_, para pro-
ver A producio. £ essa necessidade que
origina, secundariamente, a necessidade
«transporte. ;
Por isso o «transporte» néo é, em si, um
fim, mas apenas um meio. Nunca &, usandcz
a terminologia de Menger, um bem de 1.

ordem; é sempre um bem de ordem supe-
rior. K dai, o seu cardcter acessério.

[iste cardeter acessério da necessidade
«transporte» influencia as condi¢des de ex-
ploracdo e influencia os métodos de explo-
racio, dos servicos de transportes.

As condi¢des de exploracio assentam,
fundamentalmente, para cada empresa, no
trafego, considerado este como razdo en-
tre quantidades transportadas (por vezes,
na unidade de espaco), e-o tempo de reali-
zagdo das respectivas prestacoes de trans-
porte. Ora o trafego, que é, afinal, a ex-
pressio quantitativa das necessidades
«transportes>, traduz simplesmente as ne-
cessidades de que as primeiras procedem.
Se a industria das conservas de peixe, por
exemplo, sofrer-um periodo de depressio,
desde logo decai o trafego de peixe fresco,
de folha de Flandres, de conservas de pei-
xe, efic.. Se, no sector agricola, a olivicul-
tura se encontrar num ano de contra-safra,
desde logo enfraquece o triafego de azei-
tona, de azeite, de utensilios de lagar, ete..
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Se uma mina de carvdo atingir o esgota-
mento (caso, por exemplo, das Minas de
Santa Suzana), imediatamente o trafego de
carvio, procedente dessa mina, cessara.

A depressdo ou cessagio de trafego
surge como resultado da depressio ou
cessacido da actividade econ6mica, fonte da
necessidade «transporte-.

Resultados andlogos se podem verificar
no sentido oposto. A ambiéncia econdémica
internacional facultou a exploraciao de um
jazigo mineiro (o de Moneorvo, por exem-
plo). E entdo surgiu um trafego, para o
qual o transportador em nada concorreu.

A actividade da empresa transporta-
dora estd assim, em grande parte, fora do
alcance ou da actuac¢do do empresario.

Diz-se «<em grande parte» porque, como
de resto é corrente no dominio do econé-
mico, a rela¢do entre a necessidade «trans-
porte» e aquela que lhe deu origem n#o é
uma rela¢do puramente causal; é, antes,
uma rela¢io funcional, ou de interdepen-
déncia.

E, por isso, pode por vezes o empreséi-
rio de transportes, recorrendo a processos
adequados, desde a organizacio de trans-
portes entre determinados loecais, a altera-
¢do da capacidade ou frequéncia de trans-
porte, até a politica de precos e a publici-
dade, suscitar a ecriacdo de novas activi-
dades econdémicas, cujas necessidades da-
rao origem, por sua vez, a necessidade
«transporte» e portanto a criacio de tré-
fego.

Mas o que, com tal atitude, o transpor- |

tador provocou, foi a eclosiio das necessi-
dades «transporte» pre-existentes: dinami-
zou, digamos, as necessidades <transporte»
que permaneciam em potencial. Para tal
dinamizacao, elas necessitavam de um meio
economico adequado—e foi a esse meio
economico.adequado que o transportador
deu realiza¢do. Se assim nao fora, se nio
permanecessem latentes as necessidades
«transporte-, elas néio se revelariam apés
aquela realizacio. E é elaro, quanto maior
for a eficacidade da actuacdo do transpor-
tador, maior serd a satisfacdo das necessi-
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dades «transporte», por essa actuacio ma-
terializadas, e mais acrescer o trafego.

Isto ndo obsta a que, na verdade, o
transportador tenha de reconhecer-se,
muitas vezes, impotente perante as flutua-
¢des do triafego e de considerar, também
muitas vezes, inoperante a sua actuacgéo,
no sentido de as dominar.

Acresce que o transportador ndo tem
contacto directo com o mercado onde se
suscitam as necessidades criadoras da ne-
cessidade «transporte». O produtor directo
de um bem, de consumo ou de produc¢do, e
cuja necessidade seja criadora da necessi-
dade <«transporte», pode reagir, ou néo
reagir, em face de uma contrac¢do ou des-

vio da procura desse bem; ao transporta-
dor, pelo contrdario, é vedada qualquer
reaccio directa, no mercado. Se o produtor

‘reagiu de forma a conservar-se constante o

trafego desse bem (por exemplo através da
reducao do pre¢o) o transportador 6, in-
directamente, beneficidrio dessa reacgio;
mas se, pelo contririo, o produtor nao rea-
giu, e o trafego acusou deeréscimo, o trans-
portador tem de conformar-se com essa
caréncia de reaccao.

No que respeita aos métodos de explo-
ragdo, conclui-se, perante a frequente im-
possibidade de actuac¢io por parte do trans-
portador, que se torna indispensédvel
adaptar rapidamente aqueles métodos 'as
flutuacoes do trafego, <ilatando os ser-
vigos, nas épocas de expansdo, e contrain-
do-0s, nas épocas de depressio.

As empresas transportadoras de gran-
des dimensdes, com numeroso pessoal, es-
trutura orginica necessariamente esque-
matizada e rigida, largos investimentos,
sobretudo em capitais fundidrios, que nfo
podem ser transferidos sem perda total, ou
quési total, da sua utilidade, tém maior fa-
cilidade em responder a dilatacio dos ser-
vigos, que a contrac¢do. Para a primeira,
ndo lhes é dificil intensificar as circula-
¢coes —sempre atentas a que ndo decresca
o valor da razdo entre as prestacdes de
explorac¢do e as prestagdes de transporte,
o chamado coeficiente de utilizagio —, au-
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mentar as velocidades, procurando encur-
tar o tempo decorrente entre duas utiliza-
coes sucessivas do mesmo veiculo, o cha-
mado ciclo de rotac¢ao, ete.

J4 nas épocas de depressdo, nao se tor-
na fécil a tais empresas contrair os servi-
cos. O pessoal, que é adextrado, ndo pode
ser dispensado, para depois vir novamente
a ser chamado, quando se verificasse a ex-
pansdo. Os capitais fundidrios, por sua na-
tureza, niio podem ser transferidos; os ca-
pitais téenicos, pela especializagio, também
nao encontram aplicacdo diversa. Os custos
globais fixos séio, nas empresas transporta-
doras de grandes dimensoes, relativamente
elevados; esta circunstancia provoca, nas
épocas de contracgido do trafego, sensivel
elevacio dos custos fixos unitarios, e por-
tanto dos custos totais unitérios.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

" As empresas transportadoras de peque-
nas dimensoes tém, ao contrario das gran-
des empresas, maior facilidade em se adap-
tarem as contracc¢des do trafego e maior
dificuldade de adaptacio as expansdes.
Nem sobre elas pesa grande montante de
capitais fundidrios e técnicos; nem tém de
suportar a permanéncia de um pessoal es-
pecializado, de formac¢éo profissional difi-
cil e longa; nem o valor dos custos fixos é
de tal forma elevado que torne rigidos os
custos totais. Contraem facilmente os ser-
vicos. Mas para o inverso, para a dilatacao,
carecem de recursos, pelas limitadas pro-
porcdes dos factores produtivos, quer pes-
soais, quer reais.

NOTA — £ evidente que nestas notas se consideraram
os transportadores como um conjunto, e portanto se abstraiu
da concorréncia entre eles.
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PANORAMA

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

«Dia do Cego»

Por iniciativa do Instituto de Assisténcia aos
Invailidos, de que & director o sr. dr. José Pinto
de Aguiar, e sob o alto patrocinio do Ministro do
Interior, sr. dr. Trigo de Negreiros, iniciou-se um
grande e generoso movimento nacional em favor
dos cegos. O dia 13 de Dezembro, que o calen-
dirio catélico consagra a Santa Luzia, passou a
ser considerado o <Dia do cego».

O ilustre titular da pasta do Interior, na confe-
réncia que feve com o0s representantes da Im-
prensa didria e durante a qual expds o programa
da campanha, afirmou que se procurava, com
esse movimento de solidariedade humana, solu-
cionar o problema da recuperacao social dos
cegos vilidos e da assisténcia devida aos inva-
lidos.

De dez mil cegos que existem actualmente no
Pais, s6 novecentos e poucos trabalham. Aos invé-
lidos dar-se-d acolhimento em estabelecimentos
préprios ou em sec¢Oes especiais dos asilos e para
os que forem recuperaveis serdo dadas ocupagdes
condignas que lhe déem a ilusao de que eles pro-
prios ganham os meios de subsisténcia. Desapare-
cerao finalmente das ruas os miisicos cegos e com
eles aqueles homens véilidos que, a pretexto de os
acompanhar e de os ajudar a ganhar a vida,
arrecadavam, sem escriipulos, a melhor parte das
receitas.

A iniciativa 6 digna dos mais calorosos aplau-
gos — e se este ano ninguém lhe negou a sua cola-
borac¢ao, nos anos seguintes essa colaboragao ser4,
com certeza, muito mais eficiente.

Em toda a parte os cegos despertam um grande
movimento de solidariedade.

A propésito, vamos arquivar, como nota de
interesse, o seguinte que acabdmos de ler num
jornal: ,

O Ministério das Obras Piiblicas da Venezuela
doou 2.000 bolivares e vai encarregar-se do pro.
jecto da construgdo e do fornecimento gratuito
dos materiais para o edificio que ird servir para
os cdes guias de cegos. Serao preferidos os caes
pastores, alemaes, boxers e de Lavrador e o tempo
de ensinc dos animais variard entre dois e trés
meses. A parte mais interessante e também a mais
dificil do treinamento é a que ensina ao cachorro
a desobedecer as ordens do dono cego, quando
representarem perigo para este.
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D. Joao da Camara

No préximo dia 27 completa-se o primeiro
centendrio do nascimento de D. Joao da CAmars,
poeta e dramaturgo ilustre, dos mais representa-
tivos de uma grande geragdo, autor de algames
pe¢as com que 8e opulentou a dramaturgia nacio-
nal. A Academia das Ciéncias, pela palavra de
Jilio Dantas e de Ramada Curto, ji prestou, numa
sessdo solene, homenagem & obra do insigne
homem de teatro, que tem na comédia «<Os velhos»
uma verdadeira obra prima. Propdoem-se os artis-
tas titulares da Companhia do Teatro Nacional de
D. Maria II organizar um espectdculo de gala
com uma das suas pecas e, finalmente, a Cimara
Municipal de Lisboa pensa em erigir um monu-
mento aquele que foi, ao lado de Henrique Lopes
de Mendong¢a, de um Eduardo Schalbach e de
um Marcelino Mesquita, um dos mais notdveis re-
novadores do teatro portugués.

D. Joao da Camara fez do seu teatro — histé-
rico, sentimental ou popular, uma expressao da
vida. Seria, pois, injustica esquecé-lo. Com asua
licao hé ainda muito que aprender.

D. Joao da Céamara s6 soube criar admiracao
e amizades em sua volta. Era naturalmente bon-
doso, ninguém o excedeu em generosidade e foi—
todos o reconheseram —um camarada leal e um
amigo exemplar. Pouco tempo depois da sua
morte, um poeta que com ele muito conviveu e
que se chamou Bulhao Pato, dedicou a sua me-
moria este belo e sentido soneto:

A D. JOAO DA CAMARA

Nao morreu. Ele vive palpitando

E'm nossos coragoes, sombra adorada,
Como quando nos dias da alvorada
Lhe fulgia a pupila rutilando!

O bando juvenil, o alegre bando,

Vem correndo a abragd-lo. Alvorogada,
Responde-lhe a sua alma apaizonada
Na ternura dos justos exultando.

Ndo se apartou de nés nem por momentos.
Vamos ouvir-lhe os préprios pensamentos,
No tom daquela voz encantadora!

Se mos turva uma ldgrima um instante!, ..
E’ dele, que mo pdlido semblante,
Olhando para nds, sorrindo chora!
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g)anorama dos cgransportes gnz‘emacionais

Caminhos de Ferro de Benguela

Completou no decorrente ano meio século ao
gervico do Império e da provincia de Angola a
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela.

Este caminho de ferro é testa do transafricano
que liga o Oceano Atlantico ao Oceano Indico e
assegura os transportes directos dos portos por-
tugueses do Lobito e Benguela, na provincia de
Angola, com os portos portugueses da Beira e Lou-
rengo Marques na Provincia de Moc¢ambique, e
ainda com os de Durban, Port Elizabeth, Cape
Town, e outros na Africa do Sul.

A Companhia explora um servi¢o répido de
passageiros e mercadorias, sem trasbordo, do Lo-
bito a Elisabeteville, no Congo Belga, através
duma extensac de 2.107 quilémetros.

Para darmos aos nossos leitores uma pequena
ideia da posigao notével que esta via férrea ocupa
no continente africano, indicam-se abaixo as dis-

tincias enire

Lobito e Port-Franqui. 3.211 Km.
LT R C T 2.088 »
Tenke, & o v el 1.870 »
Elisabetheville . . . . 2.107 »
Bulawayo . o7 e e LD
Salisbury . 4128 »
D TR o S I A T 4,710 »
Mageking . . . -« . . 4406 >
Johanesburgo . ., . . . 1712 >
Louren¢o Marques. . 0348 »
5.808 »

Cape Town'. . o « =+ o

Devido aos magnificos servigos desta empresa
exploradora, um expresso com todo o conforto,
luxo e modicidade de prego invejével atravessa
Angola e liga Lobito a Elisabeteville (2.107 Km.)

em menos de 48 horas.

Movimento do turismo espanhol

Em relagao a0 ano de 1951 a Direcgao Geral
de Turismo publicou uma estatistica sobre as en-
tradas de turistas em Espanha, vindas de todas as

partes do globo:

Da Europa
Alemanha . . 20,065
Bélgica . . . 35.603
Franga . . . 466,629
Gra-BrBtanha . . . 150 “ 154

Holanda . ., . . 13.802
Italia. . ., . 125.381
Portugal . 149.711
B o s e 28,552
Outras nagdes . . . 29,665
Da América
América do Norte . 44,677
Argentina . . . . 28,619
57 R R S 13.869
Uangdl .o i v o 2.295
ColOmbIR - o S 2.943
Q)] ) SRR S 8.056
Chlle- o e s 5.896
MOKIBO, " . e, b.797
BBER - cowd g v 1.996
Uruguay . Wt e 3.871
Venezuela . . . . 7.448
Outras nacdes . . . 6.886
DT RAR 4  , a h y 5,960
Dahleion . . .50, 13.333
Da Oceania , . . . 4,169
Apétridas . . . . 3.296

E curioso verificar que 226,683 turistas entra.
ram em Espanha pelo caminho de ferro, 537.314
pelas estradas, 377,810 pelos portos maritimos e
48.757 pelos aeroportos.

© auvtomovel particular nos E. U. A.

Nos Estados Unidos da Amériea, apesar da ca-
nalizagdo do ago para a indtstria de guerra, o ni-
mero de automdveis particulares acresce constan-
temente e pode dizer-se que aumenta em 3.000.000
de veiculos cada ano.

Nos tiltimos 14 anos o niimero de automéveis
particulares passou de 25 a 42 milhdes de unida-
des, com um aumento de 64 °/,, enquanto a popu.
lagado aumentou sdOmente de 17 9/,.

A grande difusao do automével particular au-
mentou evidentemente a densidade em geral, que
chega a um auto por cada 3,3 habitantes. A dis-
tincia média percorrida por cada veiculo & duns
14.500 quilémetros.

Emprego da cnergla atémica na navegacao

Os estudos e ensaios sobre o emprego da ener-
gia atémica na navegacao permitiram ultimamente
abastecer com ela o submarino norteamericano
«Nautilus>, que poderéd permanecer submergido
indefenidamente, isolado por completo da atmos-
fera terrestre.
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