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Associacdo Internacional

DO CONCGRESSO DOS CAMINHOS DE FERRO

Programa dos trabalhos a apresentar, na
ordem do dia, na 16." Sessdo, que se reali-
zard em Londres, no préximo ano de 1954

Congresso dos Caminhos de Ferro», refe-

rente a Outubro, vem publicada a lista dos

trabalhos a apresentar na ordem do dia, na

16.* Sessao, que se realizar4 em Londres, em 1054,

Os trabalhos s3o distribuidos por 5 sec¢des, a
saber:

NO Boletim da «<Associacdo Internacional do

1. Secgao
Vias e Obras
I—Quais s3o as tendéncias actuais em matéria de
organizagdo da conservacdo da via; meios de deter-
minagdo dos trabalhos a executar e, em particular, as
possibilidades de utilizagdo das carruagens regista-
doras; organiz:¢do da execucdo dos trabalhos, in-
cidéncia da mecanizagdo; imporiincia das pistas para
a evolugdo do pessoal e das maquinas,
Aspecto econémico e financeiro.
II—Modernizagao dos edific'os das estagoes e mé-
todos de financiamento empregados para a realizar,
Estandardizacide das unidades de construgao apli-
cdvel aos edificios dos caminhos de ferro.,

2." Secgao
Tracgdo e Material

III—Exame técnico e econémico das caracteris-
ticas fundamentais dos sistemas de tracgao eléctrica
adoptados hoje com o fim de determinar se houver,
e em que medida, razdes pertinentes para preferir um
desses sistemas.

Em parti.ular, serdo estudados assuntos referen-
tes a: _

a) alimentagdo de energia;

b) linha aérea e instalagges fixas da via;

¢) material de tracgio;

d) despesas de exploragdo e conservagdo.

IV—Meios e métodos para melhorar o rendimento
das locomotivas a vapor:

a) aumento da pressdo do vapor;

b) tipo de grelhas;

¢) sobreaquecimento do vapor;

d) préaquecimento da 4gua de alimentagio;

e) tratamento das 4guas, etc,

3." Secgao
Exploracao

V—Comunica¢des radiofénicas na exploracio do
caminho de ferro.

VI—a) o telecomando dos postos de sinalizacdes
técnicas, secgdes de exploragio;

b) dispositivos de manobra e controles eléctricos
de agulhas articuladas e <el4sticasn.

FiscalizagZo dos taldes de recibos acidentais.

4. Secgho

VII—Modernizacdo dos métodos a adoptar para
o recrutamento do pessoal em ntmero e qualidade.

Renovagdo ordenada dos quadros, reservas indis-
pensdveis, propor¢do dos efectivos permanentes e
temporirios.

A parte que cabe na intervencio dos servicos
médicos no recrutamento do pessoal.

VIII—Determinacdo dos principios de organiza-
¢do geogrifica e funcional duma rede ferrovi4ria,

Simplificagio e compressio da administracio de
caminhos de ferro.

Participagdo dos caminhos de ferro nas empresas
que exploram os transportes por entrada.

S." Secgao
Caminhos de Ferro econémicos e coloniais

X—Deterioragdo dos carris nas curvas;

a) efeitos da circulagio de locomotivas e automo-
toras com bogies motores;

b) caracteristicas da posicio da via em curva e
particularidades do material rolante que possa pro-
vocar um desgaste prematuro dos carris;

¢) resultados das pesquisas e solugdes em vista.
Utilizagdo dos processos de lubrificagdo dos carris.

XI—Protecg2o das linhas aéreas, das subestagdes,
das locomotivas e automotoras contra os incidentes
de ordem eléctrica (sobretensio, sobrecargas, curtos-
-circuitos, descargas,..,)
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FOMENTO DO ULTRAMAR

Dois importantes contratos, no valor de 33 mil contos, para fornecimentos
destinados a barragem do Limpopo e aos Caminhos de Ferro de Angola

Um despacho do Senhor Presidente do Conselho,
datado de Maio deste ano, autorizava a execuc¢io, no
Sul de Angola, duma série de grandes empreendi-
mentos, referentes a camninhos de ferro e hidrdulica
e no valor de 190 mil contos — quantia que exprime
com eloquéncia a importincia das realizagdes pro-
jectadas. \

As obras do caminho de ferro tinham por objec-
tivo uma larga penetracio no sentido Leste, em di-
recgdo a fronteira da Rodésia do Norte, indo assim
ao encontro dos rios Cunene, Cubango, Cuito e
Cuando, de enorme potencial hidrdulico, e das vastas
e ubérrimas planicies formadas de ricos solos alu-
viais, propicios ao estabelecimento de grandes explo-
racdes agricolas.

Entre os empreendimentos abrangidos por aquele
despacho, contavam-se a construgdo de mais 119 qui-
I6metros da linha férrea, nos trogos Cavilongo-Qui-
pungo, Guipungo-Cunene, em Matala; o prossegui-
mento imediato dos estudos para a continuacio da
mesma linha até Cuito-Cuanavale, no rio Cubango
passando por Vila da Ponte e Vila Serpa Pinto (no
total de 918 quilémetros, a partir de Mogd medes); e a
construcdo da ponte-agude sobre o Cunene, em Ma-
tala, para caminho de ferro e estrada.

O mesmo diploma, depois de enumerar as gran-
des obras para o aproveitamento hidroeléctrico do
Cunene, em Matala, (de poténcia igual a 27,200 Kw),

salientava que, para a referida linha férrea de Leste,
havia ji sido feita a adjudicagio de 600 quilémetros
de carris de 30 quilos por metro corrente—ou sejam
300 quilémetros de linha—e seis locomotivas «Gar-
rat», bitola 1.067 m. Por outro lado, estavam em aca-
bamento as obras de alargamento da plataforma da
linha, entre Mogimedes e Si4 da Bindeira—as duas
cidades mais directamente interessadas nos empreen-
dimentos em curso,

Prosseguindo na execugio de tdo grandioso plano
de fomento, para a valorizacdo econémica do Sul de
Angola, o Ministério do Ultramar celebrou agora mais
dois importantes contractos. Um deles, no valor de
22.930 contos, diz respeito ao fornecimento de 39
comportas automdticas, de 13,30X3,50 metros, desti-
nadas A barragem do Vale do Limpopo (que simul-
tineamente vai servir de ponte do caminho de ferro
para a Rodésia e de estrada); mais 4 comportas de
guilhotina de 3.00X2,70 metros, destinadas A tomada
de 4gua da mesma barragem, tudo de laminados e
a¢o, com o peso de 1.275 toneladas. E’ adjudicatiria
a firma nacional «Sociedade Reunidas de Fabricagdes
Metéilicas, Lda.».

O outro contrato, no valor de 30.292 contos, re-
fere-se ao fornecimento de 6 locomotivas <Garrattr,
de bitola de 1,067 m., para o caminho de ferro de
Leste, E’ adjudicatiria a firma alema «Henschell &

Sohn», de Cassel.

- e —

(‘ S U d- [ x p I. Q S s )) A viagem entre Lisboa e Paris vai passar a ser

feita com mais rapidez e com mais comodidade

Em consequéncia das diligéncias feitas junto do
Governo Francés e com a colaboragao das orga-
nizagdes dirigentes dos servigos ferrovidrios inter-
nacionais, vado ser considerivelmente melhoradas
as ligagoes por combéio, entre Lisboa e Paris.

Assim, a excessiva demora que hoje se verifica,
para arrelia dos turistas, nas estagdes de Irun e
Hendaia, desaparecerd pela reunido dos servigos
de policia e alfindeg 1 numa estagac tinica, devendo,
para esse efeito, funcionar, no sentido de Lishoa-
-Paris, como estagdo internacional Hendaia e no
trajecto contrério a de Irun.

Os caminhos de ferro franceses estabelecerao

336

por seu lado uma nova marcha rdpida entre Hen-
daia e Paris, o que somado ao tempo que se poupa |
na fronteira, encurtard a viagem em cerca de 4
horas. Prevé-se que no novo horério, a fixar no 2.’
semestre do préximo ano, o «Sud-Express> passa
a chegar a Paris cerca das 19,30 e a partida da-
quela cidade para Lisboa e Madrid cerca do meio
dia. Por esse facto, serdo muito mais convenientes
as horas de chegada e partida de Paris.

Esta resolugao ji foi sancionada pela Confe-
réncia Europeia de Hordrios que se reuniu, recen-
temente, em Nice, e onde estiveram presentes dele-
gados dos Caminhos de Ferro Portugueses,
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c@anomma dos cgransportes gnternacionais

A malior locomotiva eléctrica
de construcao britanica

Os representantes do Governo espanhol inspec-
cionaram na Vulecan Foundry, em Lancashire, a
mais poderosa locomotiva de linha principal que
86 construiu na Inglaterra, e que desenvolve uma
poténcia de 3.600 cavalos vapor. E a primeira das
60 locomotivas eléctricas de linha principal que se
construirdo na Gra Bretanha para os Caminhos de
Ferro Nacionais de Espanha.

A rede de caminhos de ferro espanhéis vai
@3tender a electrificacao de linhas principais a base
da 3.000 volts, em lugar de 2.500 volts, em vista
das grandes distincias a percorrer e do volume
do trdfego a que atenderao.

Aumenta no Brasil a producad
nacional de carris

Comboios brasileiros estao correndo ji sobre
carris de fabricagdo nacional, laminados na grande
oficina de Volta Redonda, e o programa de reape-
trechamento das linhas férreas do pais assente em
parte aprecidvel na produgao daquele parque si-
deriirgico.

Este 6 um dos mais positivos resultados da ex-
traordindria actividade que Volta Redonda vem
desenvolvendo, com economia de milhdes de déla-
res para o Brasil, que hd muitos anos nao importa
carris estrangeiros.

Desde que comegou a produzir carris, em Maio
de 1947, até ao fim do ano passado, Volta Redonda
tinha entregue ao consumo das linhas férreas nacio-
nais 225.692 toneladas de carris e acessérios, o que
quer dizer quase um quarto de milhao de toneladas,

A sua capacidade, entretanto, comportava uma
produgdo maior, o que nao vinha sendo feito em
face do pequeno vulto das encomendas. Em 1948
e 1950 a fabrica produziu mais de sessenta mil to.
neladas, porém, no ano passado, esta produgao des-
ceu a pouco mais de quarenta e duas mil

Tomaram grande incremento as renovagdes do
material fixo dos caminhos de ferro brasileiros

Este ano, porém, esti-se verificando um facto
altamente auspicioso. E que, em virtude dos planos
de reequipamento ferrovidrio, as encomendas cres
ceram de vulto, e a produg¢ao dos carris em Volta
Redonda aumentou muito. Até o iltimo dia de

Maio foram laminadas mais de 27 mil toneladas de
carris e acessorios, esperando-se que esta produgao
cresca mensalmente ainda mais.

Numerosas linhas brasileiras pediram carris a
volta redonda, destacando-se, além da Central do
Brasil, a Sorocabana, a Mogiana e a Araraquarense.

Estas linhas paulistas estio em plena execucao
do plano quadrienal recentemente aprovado pelo
Governo de Sao Paulo. Temos, assim, o especticulo
duplamente interessante para o pais, que é o de
suas linhas de ferro se reequiparem com o mate-
rial nacional.

Vale recordar aqui que a Companhia Siderir-
gica Nacional em muitas oportunidades entregou
carris as linhas de ferro sem receber o respectivo
pagamento. Este foi o caso, por exemplo, da Cen-
tral, cujo director declarou publicamente, por oca-
sido do desastre de Anchieta, que no ano passado
86 havido reconstruido duzentos quilémetros de
linha porque Volta Redonda lhe entregara os
carris a crédito, e ele ainda os devia.

O facto vem acentuar um novo aspecto do éxito
da Companhia Sideriirgica Nacional, que é a sua
capacidade financeira, como empresa de economia
mixta, de ter como devedores de mais de cem mi-
Ihoes de cruzeiros autarquias ligadas directamente
4 vida da nagao, como as de transporte.

A produgao de carris de Volta Redonda, cuja
qualidade se equipara &s melhores do mundo, 6,
ne realidade, um atestado de que a grande fébrica
cumpre fielmente as suas finalidades.

Produzindo cada vez mais carris, e atendendo
rigorosamente a todas as encomendas que lhe sao
feitas, Volta Redonda estd deixando o campo livre
para as actividades das empresas sidertirgicas pri-
vadas no que diz respeito, por exemplo, as barras
de relaminagfo, que ela 86 fabricou para atender
a requisi¢des angustiosas da indtstria de transfor-
macgao, condicionando o fornecimento a um maior
ou menor nimero de encomendas de carris. Como
se sabe, Volta Redonda produz, por duas linhas de
produgo, uma de carris e outra de chapas, de
forma que nao havendo encomendas de carris e
estando a linha de chapas lotada, tem de fabricar
outros produtos, como as barras de relaminacao.
No entretanto, Volta Redonda nao compete com as
indtstrias sidertirgicas privadas, pois o seu pro-
grama de producdo é de material pesado, que as
demais empresas nao podem produzir.
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Ao &1 Coneurso das Estacoes Floridas
apresentaram-se 76 eslacoes

O juri atribuiv o 1.° Prémio a Leixdes

A Repartigio de Turismo do Secretariado Na-
cional de Informacéo, no intuito louvéavel de esti-
mular o arranjo artistico das nossas esta¢des de
¢caminhos de ferro organizou mais um concurso
das Estacdes Floridas, iniciativa que, desde o seu
inicio, em 1941, vem despertando o maior inte-
resse, -

Ao XI Concurso, agora efectuado com a in-
tima colaboracdio da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses apresentaram-se setenta e
oito esta¢des, com jardins préviamente seleccio-
nados. Destes eram tdo numerosos os que se igua-
lavam em bom gosto e arranjo, que o juri teve
grande dificuldade em classificar os melhores.

Os seis primeiros prémios foram atribufdos,
depois de profunda aprecia¢io, dado o elevado
nimero de concorrentes que se encontravam em
igualdade e pontuacio, aos jardins das seguintes
estagdes!

1.° Prémio, de Esc. 2.500$00, Leixdes; 2.° Pré-
mio, de Esc, 2.000$00, Valado; 3.° Prémio de
Esc. 1.500$00, Runa; 4.° Prémio, de E.sc 1.000$00,
Olhdo; 5.° Prémio de Esc. 750800, Cete, e 6.° Pré-
mio, de Esc. 500800, Afife.

é juri, composto pelos srs. eng. agré6nomo
Mario Meller Mendes e Inspector Abel Leite
Pinto —como representante da Companhia dos
Cdminhos de Ferro Portugueses e Alberto Pereira
Leite, funcionario superior do S. N. L. atendendo
a boa apresentacdo dos jardins respectivos, resol-
veu conceder diplomas de Menc¢dao Honrosa Espe-
cial a: Pero Negro, Celorico da Beira, Nine, Rio
Tinto e Caminha e de Men¢ao Honrosa simples
a: Gouveia, Vila Mea, Sintra, Torres Vedras,
Sao Martinho do Porto, Lourical, Luso-Bucaco,
Fornos de Algodres, Porto-Trindade, Vizela, Gui-
mardes, Pa¢o Vieira, Caxias, Carcavelos, Parede,
Caxarias, Espinho, Valadares, Ermezinde, Barce-
los, Tamel, Barroselas, Darque, Sio Pedro da
Torre, Gondifelos, Vila do Conde e Santo Tirso.

Por terem recebido, em anos seguidos ou alter-
nados, Men¢Ges Honrosas, mereceram prémios de
persisténcia os chefes das seguintes estacGes: Pero
ﬁegro, Celorico da Beira, Minde, Gouveia e Vila

ed.

A distribuicio solene dos varios prémios aos
interessados efectuar-se-a brevemente,

Jardim Zoolégico de Lisboa

Do ilustre Conselho de Administracao da Socie-
dade do Jardim Zoolégico de Lisboa, a quem o
Parque das Laranjeiras deve o facto de ser hoje
considerado um dos mais belos recintos, no género,
que se encontram na Europa, recebemos um lindo
ramo de flores. Agradecemos a oferta.
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(Da Gareta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Novembrode 1902)

Pedras e tiros

O registo dos ataques aos comboios em todas as linhas
portuguesas assignala hoje os seguintes casos:

1.° Proximo da esta¢io da Moita, foi apedrejado o com-
boio n.° 15, ficando um passageiro ferido no rosto.

2,° Nas vizinhangas da esta¢fio do Monte das Flores, ou-
tro comboio foi attingido por grossas pedras, havendo ape-
nas alguns vidros quebrados.

3.° Entre as esta¢des do Sabugo e Cacem, quendo passava
0 comboio mixto de Alfarellos, que chega ao Rocio &s 5,36
da tarde, foram disparados alguns tiros, que n#o attingiram
passageiro algum, mas que espalhavam bagos de chumbo
nas carruagens!

Ao menos, neste iltimo caso nfio houve da parte do ati-
rador um propdsito muito accentuado de malvadez. Foi tal-
vez uma simples brincadeira, sem pontaria, Teve, quem quer
que foi —pois a policia n#io nol-o diz—a amabilidade de

nem querer tirar um olho a ninguem. Péde dizer-se que foi
um tiro... eivil!

Homenagem a0 Eng’ Manitio Torres

No Sanatério de Paredes de Coura, que se en-
contrava festivamente engalanado, realizou-se, no
dia 11 do corrente, uma sessao de homenagem a0
ilustre engenheiro sr. Carlos Manitto Torres, pro-
movida pelos Sindicatos Nacionais dos Ferrovid-
rios do Pafs, que, assim, quiseram assinalar e con-
sagrar a sua notabilissima ac¢io na Comissao
Administrativa dos Sanatdrios Ferrovidrios. Pre-
sidiu ao acto o sr. Dr. Anténio Braz Regueiro, Di-
rector clinico do «Sanatério Ferrovidrio Presi-
dente Carmona», que tinha a seu lado o homena-
geado e o Rev.” Arcipreste P." Moreira de Freitas;
o Presidente da Camara Municipal e o Director
Clinico do «Sanatério Ferroviirio Vasconcelos
Porto», de S. Braz de Alportel, onde hoje se rea-
lizard -também uma outra sessdo de homenagem.

Vérios oradores puseram em relévo o signifi-
cado e o objectivo da homenagem e as altas qua-
lidades morais e sociais do ilustre ferrovidrio, que
é também um distinto homem de letras.

Pelos doentes e pessoal do Sanatério foram
oferecidos ao sr. Eng.° Manitto Torres dois lindos
ramos de flores, tendo sido descerradas, respecti-
vamente, pela esposa do homenageado Sr.* D, Berta
Manitto Torres e por sua nora Sr.* D, Rosa Maria
Madail Torres, uma fotografia do homenageado e
uma ldpida comemorativa daquela sessao.

A Gazela dos Caminhos de Ferro associa-se
gostosamente a estas homenagens, muito justas, ao
seu ilustre colaborador e amigo, sr. Eng.° Carlos
Manitto Torres.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE

RAMOS

A vida das formigas tem sido surpreendida através de
formigueiros de vidro. O agucar de que gostam muito em-
briaga-as como o alcool embebeda o homem. Criam vacas :
levam os piolhos do mato a pastar e ordenham-nos, isto é,
bebem lhe o <leite», que consiste num suco doce. .. Possuem
hospitais e tdm também o seu bas-fonds: formigas desclassi-
ficadas na sua sociedade que roubam ovos e comem as for-
migas jovens...

(do Coude-a-Coude de Mons,)

A (iltima moda em «permanentes> é uma & base de raios
caloriferos: o cabelo enrola-se em tubos de aluminio e de-
poi# em rolos de borracha. Ndo tem contacto directo com o
calor. Dura um ano. Os tubos actuam como se fossem mi-
nisculos péara-raios.

(da revista Joie — Paris)

No mar de Behring, perto de Alaska, hd uma ilha onde
todos os anos se concentram cérca de dez milhdes de pés-
saros para porem ovos, A ilha n#o tem vegetagfio de espécie
alguma.

(do Scope Londres)

Numa clinica de Filadelfia registou-se um parto qua-
drupulo: a senhora Katleem Cramel, de 30 anos, deu a luz
no referido estabelecimento trés meninas ¢ um menino. O

nascimento deuse com seis semanas de antecedéncia e foi

preciso submeter a m#e a uma operacio. Em 700.000 partos
produz se um nascimento nestas condig¢des.

(do Woman's Digest — N. Iorque)

Ha cerca de quarenta anos morreu um nobre Marbol a
quem se atribuia uma idade de pelo menos 200 anos, Pouco
86 sabia a seu respeito. Era um individuo insocidvel, o que
explica a sua longevidade: contrair naquela idade novas
amizades torna-se fatigante, quando o processo tiver de re-
petir-se, como neste caso, de quarenta em quarenta anos.

(da revista La Esfera — Madrid)

Certos peixes chineses que caminham servindo-se das
barbatanas & maneira de pés, foram levados para N. lorque
e deram ali origem a uma nova diversio: as corridas de
peixes, numa pista constituida por um recipiente de ma-
deira cheio de dgua e dividido em duas sec¢des.

(do semandrio Uros — Barcelona)

Um pescador de Kocela, proximo de Palermo, pescou
uma tartaruga de noventa quilos tendo no casco uma ins-
origio misteriosa, que foi mais tarde decifrada. O texto era
russo: «Libertei a minha tartaruga S6nia, no dia 1 de Maio
de 1922; pesa 52 quilos, tem noventa centimetros de com-
primento e come de preferéncia sardinhas. Miximo Gorki.

—«Capri.» O grande escritor viveu em Capri durante mui-
tos anos.
(do semandrio Bililsen — Barcelona)

Experiéncias recentemente realizadas em perto de 6.000
escolas primérias do Arizona, comprovam a teoria susten-
tada pelos eugenistas de que as criancgas concebidas nos
meses de inverno s#io mais inteligentes do que as concebi-
das nos meses de ver#o,

(do Pittsburg Post Gaset)

Durante vinte e cinco anos os académicos trabalharam
no primeiro diciondrio da Academia Francesa. A tarefa pa-
recia interminédvel, Bois Robert escreveu :

«Ha 6 anos que se trabalha com a letra F, e eu agrade-
ceria ao destino se me concedesse viver até a letra G»,

(de Le Journal — Paris)

O historiador inglés Sulley acaba de fazer uma confe-
réncia que provocou grande sensaciio na América. Afirma
que foi fundada pelos navegadores franceses antes da fun-
da¢do de New-Amsterdam, que é o primeiro nome da capita]
norte-americana. Os franceses teriam desembarcado em 1523
na ilha Manhatan. Em 1602 foram expulsos pelos holan-
deses,

(do didrio «Sawatates> — Bucarest)

A aviadora Madeleine Renaud acaba de bater o <records
feminino mundial de durac#io em planador, até hoje na
posse dos aviadores russos. Detém actualmente o record da
Franca de todas as categorias com 7 horas.

(do semandrio Jei Paris — Paris)

Nao vem longe o dia em que se podera ir de Calais a
Dover a pé. H4 jd um entendimento entre as poténcias inte-
ressadas na gigantesca realiza¢fio dum tiinel que, uma vez
construido, ligard Gibraltar com Marrocos.

(do semandrio Fribourgeois de Bulle)

ESPECTACULOS

Lz A e o 2 2

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 — Companhia de Circo.
EDEN — As 15,50, 18,15 e 21,30 —<O 13.* homems,
OLIMPIA — As 14,30 e as 2] — Dois filmes de interesse

“ PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animaie,
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AINDA O CASO

DA CARREIRA

DE ALMENDRA

Dum mnosso assinante, residente em Fascda e
com interesses em Almendra, recebemos uma carta
sobre as consideragoes aqui feitas pelo nosso pre-
zado colaborador sr. Guerra Maio, que reproduzi-
mos a seguir, publicando de novo o mapa da re-

gido, para melhor elucidagdo dos nossos leitores.
2 &

zer o meu quinhao ilucidativo para que

nenhuma ciivida reste da justica que nos
assiste. A carreira, langada com os veementes. pro-
testos do empresdrio da Barca d’Alva, foi um su-
cesso e justificou, largamente, os sacrificios feitos
pelo jornalista sr. Guerra Maio, que nao s6 ofere-
ceu os planos do ramal da estrada da Freixeda do
Torrao, sua terra natal, e feitos por um distinto
engenheiro, o sr. Luis Serzedelo, que ali foi ex-
pressamente de Lisboa, mas financiou, sem juro,
os trabalhos feitos econdomicamente e com perfei-
¢ao, por um amigo seu, o sr. Anténio Rodrigues,
trabalhos que importaram em 66 contos e que es-
tavam org¢amentados em 87. Desse financiamento
estd ainda o sr. Guerra Maio desembolsado em 23
mil escudos, porque a Junta de freguesia gastou
em outras obras, que nao estavam previstas, o pro-
duto da venda de terrenos, postos em praga com o
fim de se saldar essa divida. £ bom também que se

saiba que o sr. Guerra Maio nao tinha e nao tem ter-

renos ou culturas que anova estrada viesse servir.
Que ele me perdde estas inconfidéncias, que de

resto sao do dominio piiblico, mas nao ficaria de
bem comigo mesmo se o nao fizesse, tanto mais
que o tunico fim da estrada foi dotar a sua terra
com uma carreira de caminhetas de que muitos

outros bastante beneficiaram.
O empresdrio da carreira de Barca d’Alva, ao

tomar a de Almendra, e ao abrigo da lei, que lho
permitia, prometeu manté-la difria entre a estacao
de Almendra e Figueira de Castelo Rodrigo, assim
como, trés vezes por semana, entre a freguesia de
Almendra e aquela vila em sentido inverso, que
manteve durante dois anos, com material velho e
deixando muito a desejar, mas, no entanto, com
regularidade. Queixava-se das tarifas aplicadas se-
rem muito baixas, mas, hd pouco, foram elevadas
em proporgdes que vao de 25 a 30 por cento. Todos
pagaram sem protesto, porque ele tinha razao.
Mas, quando todos esperavam que esse aumento
traria uma melhoria de servigo e o transporte das
malas do correio, por que nés todos ansidvamos, a

caso da malfadada carreira de Almendra
comega a dar que falar e eu venho tra-
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carreira passou a trés vezes por semana e a outra,
em sentido contrério, foi radicalmente suprimida.

Dizem-nos agora que o antigo empresério er.
José Coureiro vai pedir para fazer a carreira Fi-
gueira de Castelo Rodrigo - estagao de Almendra,
nos dias em que o actual empresdrio a nao faz e
todos os dias de Almendra - freguesia aquela vila,
para permitir aida & sede do concelho e comarea,
e regresso no mesmo dia, assim como a ligagao
ali, com as carreiras para Escalhao, Almeida, Vi-
lar Formoso, Pinhel e Guarda.

Devo ainda dizer que, apesar das simpatias que
o sr. José Coureironos merece, nao temos interesse
especial por que ele efectue a carreira. Que a faca
quem quiser. O que nés pretendemos é que o ser-
vigo seja didrio, nas duas carreiras, que nos tra-
gam as malas do correio e que as cinco freguesias
directamente servidas e as trés que delas também
aproveitam: Vale d’Afonsinho, Quinta e Penha
d’Aguia, comuniquem entre 8i e que gosem das fa-
cilidades que o progresso lhes permite. De outra

maneira é andarmos para tris.
Para terminar, devo dizer que a regido servida

pela carreira de Almendra é de todas a mais popu-
losa e, por ironia das coisas, a mais deficientemente
gervida. Que nos acuda, pois, quem o possa fazer.»
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