S ey ol Ndmero 1547

ZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

1952

TUNDADA EM 1588

ROEpajemetomy 10 ML LN ZTE R-A L

COMPOSICAO E IMPRESSAO t
Tip. da «Gazeta dos Camvinhos de Ferros

6, Rua da Horta Séca, 7—LISBOA

Comércio ¢ Transpories /| Economia e Financas /| Turismo

; A s \ REDACCAO E ADMINISTRACAO
i Electricidade e Telefonia /| Navegacio e Aviacido /| Minas |

§Rua da Horta Séea, 7, 1.°

| Obras Pablicas | Agricultura | Engenharia / Inddstria
CAMINMHOS B E FERRDGPD

Telefone P B X 20168 — LISBO4

— Acabe com a DISPENDIOSA e ABORRECIDA necessidade de estar
sempre a acrescentar 6leo para manter o nivel no carter.
— Se ainda n#o o usa mude jd para o PENNZOIL, para ter a certeza de

“empregar o melhor 6leo que é possivel obter, pois nem mesmo hé outro igual.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenai

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.°, L.™

Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/6

E. PINTO BASTO & C.% L.”™
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (7 llnhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

VIUVA FERRAO, L.°*

CASA FUNDADA EM 1859

LITOGRAFIA DE LISBCA

Estampagem sobre folha de Flandres e Fibrica Mecéanica
de embalagem em folha de Flandres
= AN M - N s

para todos os produtos, Azeite, Oleos, Manteigs, Conservas, Caié
Especialidades Farmacéuticas, ete.

LATAS DE FAN1ASIA PARA GENEROS E USOS DOMESTICOS
CAPSULAS «Coroa» para garrafas ¢ refrigorantes
SEFLOS METALICOS para encomendas postais, sacas, «¢lc.
CHAPAS PARA BATOQUES para cascos ¢ barris
Consultem sempre a mais antiga e importante casa da especialidade

ESCRITORIO E FABRICA
Rua do Cais do Tojo, 35 LISBOA

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensdo

TURBINAS A VAPOR

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI equipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo. Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construgdo de modernas
locomotivas Diesel-sléctricas e
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha de Wengernalp (Suiga)

nowy. S. A. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

nv[H Representante geral:
PORTO: Praca D. Jodo I, n.° 25-3.°, D1,° — Telefone 23 411 — Teleg. BROWNBOVERI

EDOUARD DALPHIN

COMPRAR! O PROBLEMA DIFICIL DE TODOS. RESOLVAO V. EX:+* COM
FACILIDADE, ECONOMIA E BOM GOSTO, COMPRANDO A METRO TODOS OS
ARTIGOS PARA ESTOFOS E DECORACOES, OU DECORANDO A SUA CASA NA

SOCIEDADE D E

TAPEGARIAS,

L L D A

ESTOFADORES E DECORADORES

RUA AUGUSTA, 126-130

Telefone 26669

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATEJO

Fabricas de serragio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAO E CARRIGO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXPOSIGOES
End, Telef, — Thocrusilhos — Telefone 0.° 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em lLisboa — 4, LARGO DE STEPHENS, 5
End. Telsg. - Snadek — - — Telefone n.* 21868

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2.° VOLUME DO

Thanual do Viajante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccao




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS -« ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULTURA E ‘MINAS—ENGENHARIA—-INDUSTRIA E TURISMO

S —

Ffundada om 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Propriclario: CARLOS D'ORNELLAS
Redace#io, Administracdio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccdo: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlada nas EXDOSIGOBS: Lidgs, 1908; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1804; S. Luiz, Estados Unidos) 1504

Correspondente no Porto: CARLOS LOPES PINTO, Rua das Flores, 124
Delegado  em Espanha : JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1007

1 —NOVEMBRO — 1902

§\\\"d

W‘{/é

ANO LXY

Niimero avulso: Esc. 5300. Assinatura: Portugal
- semestre) 30$00. Africa (amo) 72$00. Nameros
atrazados 7$50 — Niameros Especiais (avulso) 25$00




GALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC:
General RAUL ESTEVES
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

DIRECTOR:
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIO DA REDACCAO,
ALVARO PORTELA

REDACCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Eng.» CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTES
Eseritor AQUILINO RIBEIRO
Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
GUERRA MAIO
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR
J. L. COELHO DOS REIS
J. LEMOS DE FIGUEIREDO
ORLANDO GALRINHO PERNES

-S U M A R | O—

Fundo Especial de Transportes Terrestres. . . . . . . . 319
Administraqﬁo Oramatinn = 5 oo Rl 2 s NV e, 7. ak

O Presidente do Conselho de Administra¢io da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, Dr. Alexandre Pinto Basto,

foi agraciado com a comenda da Ordem de Cristo . . . . 323

lmprensa.....‘..............323

Crénicas de Viagem: Por Espanha, por CARLOS D'ORNELLAS 324

O Futuro hordrio do «Sud Express», por GUERRA MAIO . . 326

BRODABAE o .y e w ke R et el B : 327 '
Mais quatro novas locomotivas paraa C.P. . . . . . . . 327
A Ponte <Maria Pia» foi inaugurada ha 75anos . . . . . - 327
Parte ORaIR) . < @V a 5 PR el iy el TN ) S e . 328
Publicagles Yo0oDIGRB. v i v 1w b i n x e s e - ¢ 332




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDO ESPECIAL

DF
TRANSPORITES  TERRESTRES

Presidente da Comissdo Adminis-

trativa do Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres, sr. kng. José Antdnio
Miranda Coutinho, o Relatorio da Gerén-
cia e respectivas contas desse organismo,
referente a 1951. Como se sabe, o Fundo
Especial de Transportes Terrestres, eriado
pelo art.® 21.° do Decreto-lei n.° 38.247, de
9 de Maio de 1951, abrange e substitui, nos
termos do mesmo diploma, o Fundo Espe-
cial de Camionagem, tendo revertido para
a nova instituicio piblica as receitas liqui-
dadas e a liquidar dos referidos Fundos
Especiais, bem como os encargos contrai-
dos ou que por eles devessem ser supor-
tados, & data da entrada em vigor daquele
diploma.

A primeira sessio da Comissio Admi-
nistrativa do novo organismo realizou-se
no dia 20 de Agosto de 1951, logo seguida
da do 22 do mesmo més, nas quais se apre-
ciaram os encargos e disponibilidades que
transitaram dos extintos Fundos Especiais.

Um dos primeiros problemas que a Co-
missdo Administrativa teve de enfrentar,
informa-nos o Relatério presente, foi o da
rectificacdo do orcamento, que fora primi-
tivamente aprovado e publicado no «Didrio
do Governo» n.® 125, 1.* série, de 20 de Ju-
nho (Decreto n° 38.309), pela verba global
de 90.000.000$00, destinando-se 10.003.000%
a «Despesas com o Material> e 80.000.000%
a «Pagamento de Servi¢os e Diversos En-

RECEBEMOS, por obsequiosa oferta do

cargos», previsdes que se consideraram
bastante inferiores aos encargos fixados.

O Relatorio presente informa e salienta
em seguida que a verba consignada a «Des-
pesas com o Material» era manifestamente
insuficiente para os-encargos a satisfazer,
dado que por ela devia liquidar-se o mon-
tante das contas de obras complementares
e outras, de conta do extinto Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro apresentadas
pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que rapidamente ascendeu a
mais de 18.000 contos, mercé da aceleracio
da sua conferéncia, além do débito ao Co-
missariado do Desemprego, empreiteiros,
ete.

Houve, por outro lado, de fazer-se a re-
gularizacdo, através do orcamento, do sub-
sidio nao reembolsdvel & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, tendo,
por estes motivos, sido proposto em 2 de
Outubro o reforco com 20:000.000$00 da
verba atribuida a classe «Despesas com o
Material>, anulando-se igual quantia na
classe «Pagamento de Servicos e Diversos
Encargos», onde se aumentou, por sua vez,
em rubrica prépria, a importiancia do im-
posto ferroviario.

A importancia do imposto ferrovidrio
dos meses de Janeiro a Junho, no mon-
tante de 17:829.218§00, e do més de Julho,
de 3:254.093$00, conforme proposta da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, foi satisfeita por encontro de contas
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com os débitos do Fundo Especial & mes-
ma Companhia, dos seguintes valores:

Contas de obras complementares e ou-
tras, executadas de conta do extinto Fundo
Especial de Caminhos de Ferro, nos termos
do contrato de arredondamento das linhas
do Estado, 18:312.140%90.

Garantias de juro do ano de 1950, das
linhas de Senhora da Hora a Trofa, Boa-
vista a Trindade e Mirandela a Braganeca,
2:860.751$30.

Por seu turno, a Companhia, além do
imposto em referéncia, satisfez mais as se-
guintes importanecias:’

Garantias de juro da linha do Vale do
Vouga, 701.114%00.

Compra de material de via (tirefonds),

584.611$00.
Despesas de sua confa com sobresselen-

tes de automotoras, 110.507$00.

No ano de 1951, em virtude do despacho
do sr. Ministro das Financas, de 16 de No-
vembro de 1950, competiram, também, ao
Fundo Especial : :

1) — As receitas do Fundo Especial de
Camionagem, a que se refere o Decreto-lei
n.°37.711, de 30 de Dezembro de 1949, cobra-
das no ano de 1950 e que atingiram a verba
de 6:642.481800, segundo o comunicado pela
12* Reparticdo da Direccao-Geral da Con-
tabilidade Publica em oficio n.° 963, de 7 de
Setembro;

2) — As cobrancas do mesmo fundo efec-
tuadas nos meses de Janeiro a Maio do ano
de 1951, igualmente de conformidade com
a tltima parte do n.° 7 do artigo 22.° do ci-
tado Decreto-lei n.® 38.247, na importancia
de 2:897.700$00, comunicada pela 12.* Re-
parti¢gio da Direcg¢io-Geral da Contabili-
dade Ptblica em oficio n.° 1.225, de 15 de
Novembro, e corrigida de conformidade
com o oficio n.’ 576, da mesma entidade, de
5 do corrente. Nesta quantia deduz-se a de
Esc. 559.684$70, utilizada para eobrir o dé-
ficit do extinto Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro, conforme os despachos dos
Ministros das Financas e das Comunica-
¢des, respectivamente de 24 e 29 de Maio,
pelo que a importancia indicada fica redu-
zida a 2:338.015$30. .
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Além destas quantias, arrecadou-se
também a verba de Ese. 26:131.557$80, do
saldo do Fundo de Regularizacio da Ca-

- mara dos Agentes Transitdrios, acrescido

dos respectivos juros, que se encontrava
depositada na Caixa Geral de Depdsitos,
Crédito e Previdéncia e que foi resolvido
encorporar nas receitas do Fundo Espe-
cial.

Quanto aos impostos «de camionagem»
e «de compensagdo», porque a sua liquida-
¢do e cobranca se fazem por intermédio
das Seccdes ou Reparticdoes de Financas,
nao possui a Comissdo Administrativa co-
nhecimento prévio das quantias a arreca-
dar, tendo de aguardar a indicag¢io da 12.*
Reparticao da Direcgado-Geral da Contabi-
lidade Piblica, transmitida da 1.* Reparti-
¢do da mesma Direccio-Geral.

A Comissdo Administrativa do Fundo
Especial de Transportes Terrestres, ao
abrigo da faculdade que lhe foi conferida
pelo artigo 27.° do Decreto-lei n.” 38.247, de
9 de Maio de 1951, resolveu utilizar o saldo
das receitas cobradas esse ano no paga-
mento dos encargos que transitaram para
1952, requisitando a sua importanecia e de-
positando-a na Caixa Geral de Depdsitos,
Crédito e Previdéncia.

Como a importancia liquida das receitas
cobradas foi de Esc. 188.857.828$00 e as
despesas de 184.403.181$70, verifica-se o
saldo de 4.454.646$30, nao se considerando
a quantia de 24.714.465§$00, entrada direc-
tamente em Caixa para liquidag¢ido do im-
posto ferrovidrio (parte do Tesouro) dos
meses de Marco de 1949 a Dezembro de
1950, e entregue a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses pelo mesmo
meio.

O Relatorio, que é assinado pelos srs.
Eng. José Anténio Miranda Coutinho, Pre-
sidente da Comissdo Administrativa e Di-
rector-Geral de Transportes Terrestres, e
Eng. Mério Dias Trigo, Virgilio Fonseca e
Dr. Diamantino Ferraz dos Santos Marques
fecha com a inser¢iao de 13 mapas referen-
tes a orcamentos, receitas, dividas, disponi-
bilidades e impostos.
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Administracao Ultramarina

O Director dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mocambique, Fng.’
Pinto Teixeira, foi investido nas funcdes de

Inspector Superior do

Pinto Teixeira, que ji vinha dirigindo, de

maneira notivel, os Servigcos dos Portos,

Caminhos de Ferro e Transportes de Mo-
¢ambique, foi investido, pelo sr. Ministro do Ultra-
mar, no alto cargo de Inspector Superior do Fo-
mento do Ultramar.

O acto realizou-se no gabinete do titular daquela
pasta, sr. comandante Sarmento Rodrigues, que
tinha a seu lado os srs. dr. Aguedo de Oliveira,
ministro das Finangas, e engenheiro Trigo de Mo-
rais, subsecretdrio de Estado.

Na assisténcia, bastante numerosa, viam-se, en-
tre outras, as seguintes individualidades: eng.° Rui
S4 Carneiro, drs. Braga Paixao e José Ferreira
Bossa; professores Mendes Correia e Amorim Fer-
reira; coronel Néves da Fontoura; dr. Eduardo
Pamplona Corte Real, drs. Alexandre Pinto Basto
e Tavares de Almeida; dr. Joao Cruz, agente geral
do Ultramar, interino; membros do Conselho Ul-
tramarino; inspectores Superior do Ultramar e
muitos colonialistas, que, com a sua presenca leva-
ram ao ilustre empossado a certeza de uma grande
consideragao e de justa admiragao pelos notéveis
méritos e qualidades pessoais que nele concorrem.

Depois de lido o acto da posse pelo sr. Ferreira
Bossa, secretdrio geral do Ministério do Uliramar,

N O dia 15 de Outubro, o sr. eng.’° Francisco

. @ que se seguiram a prestagao do compromisso de

honra e a assinatura do documento, o sr. coman-
dante Sarmento Rodrigues usou da palavra para
tragar o justo elogio do empossado.

Na sua longa carreira de servigos prestados ao
Pais — disse 0 ministro — quer na Metrépole, quer
no Ultramar, sempre o sr. eng.° Pinto Teixeira
teve farta ocasiao de demonstrar a sua capacidade
excepcional. Iniciando a sua carreira nas Armas,
como oficial de Engenharia, foram para a Metroé-
pole os seus primeiros servigos, prestados nas fi.
leiras e nas escolas de oficiais, e depois actuou em
campanha, na Fran¢a e no Sul de Angola. Mas na
sua especialidade técnica pode desempenhar ainda
servigos fora do Ministério da Guerra e passou a

Fomento do Ultramar

certa altura a dirigir a Administracao Geral dos
Caminhos de Ferro Portugueses, do antigo Minis-
tério do Comércio, fungado em que lhe foram dados
08 mais merecidos louvores.

Em seguida, o sr. Ministro do Ultramar referiu-
86 & presenga do sr. eng.® Pinto Teixeira em An-
gola, onde procedeu a estudos de grande aleance
e sempre com a maior competéncia, a partir dos
quais se encontraram ou definiram as melhores
orientagdes para os problemas portuério e ferro-
vidrio do Sul da Provincia— e a sua categoria foi
tal que esses estudos puderam ser agora utilizados
nas resolu¢des tomadas para o Plano do Fomento,
no que se aplica as ligagdes ferrovidrias dessa
regiao.

Depois, o sr. comandante Sarmento Rodrigues,
analisando a acc¢do do distinto técnico na provin-
cia de Mo¢ambique, afirmou:

— Mais notdvel foi ainda, porém, a acgao que
desenvolveu em Mogambique, onde actuou de forma
inesquecivel, contribuindo para a solug¢ao dos deli-
cados problemas dos caminhos de ferro e portos
e dando lugar a que fosse criada a Direcgao Geral
dos Caminhos de Ferro e Portos, & qual, mais tarde,
foram adstritos todos os demais sectores afectos
aos transpories. A importincia da actividade que
o Pais lhe deve fez se notar em espeécial quando se
recebeu de maos estrangeiras a exploragao do Ca-
minho de Ferro e Porto da Beira. Chegou entao a
haver diividas quanto as nossas possibilidades de
melhorar esses servigos, tao deficientes e em pre-
cdrias condi¢gdes quando os resgatdmos. Apesar do
acréscimo do trifego, pudemos afinal demonstrar
o valor da nossa capacidade, nao sobrelevada por
ninguém.

Logo adiante, o sr. Ministro do Ultramar sub-
linhou que o sr. eng.” Pinto Teixeira teve no ae-
sempenho dessa missao importante, além do valioso
servigo dos seus colegas e subordinados, inteiro
apoio e confianga do Governo Geral de Mojam-
bique e dos Ministérios do Ultramar e das Finan-
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cas, assim podendo realizar-se uma obra que muito
nos honra. O que lhe disseram delegados técnicos
americanos que foram a Mocambique em missao
de estudo acerca da situacdo e das condigdes de
funcionamento do Caminho de Ferro de Lourenco
Marques, muito o desvanecera, como ministro e
como portuguss, pois na opinido deles esses cami-
nhos de ferro eram um modelo e podiam ser con-
siderados uma escola para os ferrovidrios ame-
ricanos.

Fechando as suas afirmacgodes, 0 sr. comandante
Sarmento Rodrigues declarou:

«Neste momento em que o Governo, com firme
decisao e plena confianga. no sucesso, se lang¢a na
construgado de mais linhas férreas e no apetrecha-
mento de mais portos; em que vai construir-se o
caminho de ferro que jd designdmos por Caminho
de Ferro de Limpopo, que da Moamba se dirige
ao Guijia e Canigado e daqui para o Pafuri, na
fronteira, em ligagado com os Caminhos de Ferro
da Rodésia; em que vai continuar-se a construgao
do caminho de ferro de Vila Luisa & Manhicga, ndo
s6 para servir a regido, como ainda para prepa-
rar, no futuro, descongestionamento da linha da
Moamba a Louren¢o Marques; em que vai dar-se
prolongamento, para o interior da Provincia, ao
Caminho de Ferro de Mogambique, de Nova Freixo
a Catur, enquanto, porventura, se nao possa fazer
a ligagdo natural desse caminho de ferro com o
préprio coragao da Africa Central; neste momento
em que vamos apetrechar melhor o porto de Na-
cala e levar o camivho de ferro de Tete as regioes
de povoamento que deveriam fer sido sempre o
seu principal objectivo, e em que n6s encaramos
melhor substancialmente os servigos de transportes
aéreos — parece-me que a actividade do sr. eng.*
Pinto Teixeira dificilmente poderia ser substituida
na assisténcia a este grande plano e na sua reali-

3k ‘-L!:t‘i
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zagdo. Por isso, poderemos dizer que, neste periodo
de intenso trabalho, Mogambique nao gera privada
deste valioso impulsionador. Tenacidade, compe-
ténecia, dedicacgao, patriotismo— tudo este homem
tem desenvolvido no mais alto grau. Eis por que
a nomeagdo que acaba de ser feita nao passa de
um gimples acto de justicar.

Ao agradecer as palavras do sr. Ministro da
Marinha, o sr. eng.° Pinto Teixeira disse:

— «Isto ndo 6§ uma manifestacao de falsa modes-
tia da minha parte, mas aquilo a que V. Ex.* chama
um acto de justiga — eu posso afirmé-lo com abso-
luta consciéneia, porque passei durante a minha
vida profissionad por vérios transes — resultou
apenas dum facto: da estabilidade que o Governo
da Nacao permitiu no exercicio das minhas fun-
¢des. Sem ela, nao teria sido possivel eu adquirir
os conhecimentos e podé-los transmitir ao Governo
para que a ac¢ao fosse desenvolvida. Portanto, eu
devo devolver ao Governo precisamente os lou-
vores que V. Ex.* me dirige, porque se nao fosse
essa estabilidade, nao teria conseguido satisfazer
08 meus desejos.

«Quanto as consequéncias deste acto de V. Ex.’,
eu 86 desejo que Deus me dé a satide necesséria
para poder contirnuar a dedicar-me como tenho
feito até aqui e poder justificar a confianga que
V. Ex.* e 0 Governo em mim depositam».

Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
ilustre engenheiro, sr. Pinto Teixeira, cordiais e
respeitosas felicitagdes pelo acto de justi¢a que re-
presenta a sua nomeagdo, neste grande momento
nacional, para exercer em Moc¢ambique, a par das
suas antigas fungdes de director dos Servigos dos -
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes daquela
provincia, o alto cargo de Inspector superior do
Fomento do Ultramar.

-
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O Presidente do Conselho de Administracao

da Companhia do

Caminbo

de [Ferro de

Benguela, Dr. Alexandre Pinto Baslo, foi

agraciado com a comenda da Ordem de Cristo

mandante Sarmento Rodrigues, foi agraciado

pelo Chefe do Estado com a comenda da Or-
dem de Cristo o sr. dr. Alexandre Pinto
Basto, ilustre presidente do Conselho da Administra-
¢do da Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela, A ceriménia da entrega das respectivas insi-
gnias realizou-se no gabinete do titular da pasta do
Ultramar e a ela assistiram numerosas individualida-
des entre as quais os srs. eng. Trigo de Morais, Sub-
secretdrio de Estado do Ultramar; eng. Sanches da
Gama, Director-Geral do Fomento do Ultramar;
Godfrey Hutchinson, John Taylor e coronel Follet,
membros da Comissdo de Londres do Caminho de
Ferro de Benguela; comandante Alvaro Machado,
administrador-delegado; conde do Lavradio, Dr. Ma-
nuel Fernandes, coronel Mendes Magalhdes e Daniel
Lane, administradores; eng. Duarte Ferreira, presi-
dente do Conselho Fiscal; coronel Anténio José Cor-
reia, delegado do Governo junto da Companhia; eng,
Rui de S4 Carneiro, antigo Subseccetirio do Ultra-
mar; Dr. Nunes de Oliveira, chefes de servigos da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela e fun-
cionérios superiores daquele ministério,

O sr. comandante Sarmento Rodrigues, ao fazer
entrega das insignias, disse:

«Esta ceriménia nio é bem uma imposigdo de in-
signias, porque essa s6 o Senhor Presidente da Re-
ptblica a poderia fazer, Mas eu tenho muito prazer
em oferecer a V. Ex.* as insignias de comendador da
* Ordem de Cristo. A entrega, feita nesta ocasido, nao
poder4 deixar de ser vista como continuagdo das co-
memoragdes do cinquentendrio dos C. C. F. B. Nao
é, certamente, aos Caminhos de Ferro de Benguela
que a condecoracdo se atrilui, mas a V. Ex.* que se
tornou bem digno dela pelos largos servigos presta-
dos a causa ptiblica e ao Pais. Para que esta distin.
cdo fosse inteiramente merecida bastaria a acgdo do
sr. dr. Alexandre Pinto Basto como deputado e dele-
gado portugués A Reuni2o Internacional dos Trans-
portes, em Joanesburgo. A mim cabe-me s apreciar
o quanto V. Ex.* tem servido Angola, a bem do in-
teresse nacional. E’ pois com grande satisfagdo que
lhe ofereco a comenda que lhe foi conferida pelo
Chefe do Estado, a qual tive a honra de proporr.

:)OR proposta do sr. ministro do Ultramar, co-

Ao agradecer, o sr. dr, Alexandre Pinto Basto
afirmou que nio lhe era ficil distinguir qual das duas
distingdes mais o penhorava: se a honra que o Chefe
do Estado lhe conferia, se a gentileza do Ministro ao
oferecer-lhe as insignias. Julgava, porém, sem contra-
dizer o sr. comandante Sarmento Rodrigues, que de-
via receber a condecora¢io como homenagem ao Ca-
minho de Ferro de Benguela.

O sr. dr. Alexandre Pinto Basto disse ainda que
estava a Companhia, mais uma vez, de parabens,
sendo esta a terceira vez que o Governo a distinguia.
A primeira pelo decreto, que tornou possivel & Com-
panhia prosseguir na sua obra; a segunda, quando o
sr. Ministro do Ultramar assentiu em presidir ao jan-
tar comemorativo do 50,° aniversirio da sua funda-
cdo, prestando dquela reunido grande brilho e pres-
tigio; a terceira, no momento em que o sr. coman-
dante Sarmento Rodrigues o quis distinguir com uma
proposta condecoragdo, ao que o Governo anuiu e
com a qual o Chefe do Estado concordou,

Gazeta dos Caminhos de Ferro ao registar nas
suas colunas esta homenagem, apresenta ao sr. dr.
Alexandre Pinto Basto sinceras felicitacdes pela dis-
tincdo com que foram galardoados os seus servigos
prestados 4 Nagdo e 2 Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela.

Imprenda

«JORNAL DO COMERCIO »

Com sua edi¢do de 17 de Outubro, completou 99
anos de publicagdo o Jornal do Comércio, o diario
mais antigo de Portugal e em cujas piginas se foi
escrevendo, pela pena de homens ilustres, a historia
de um século da vida econémica nacional,

Dirigido actualmente pelo sr. Dinis Bordalo Pi-
nheiro, que o actualizou consideravelmente e lhe deu
um excelente aspecto grafico, o Jornal do Comércio
mantém com aprumo e dignidade as suas tradigdes.

A todos quantos, na Redagdo e na Administracdo
do prestigioso diirio ddo o melhor do seu esforgo,
Gazeta dos Caminhos de rerro apresenta efusivas
saudacdes.
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Quando a coluna se p6s em andamento, aparece-
ram trés avides das tropas revoltadas, sendo um de
caca e dois de bombardeamento.

A coluna desfez-se em menos de um fdsforo e a
confusdo entre os comunistas foi de tal ordem, que
ndo se via uma tnica cabeca. Sitio onde pudessem
encaixar a cabeca era o ideal para se livrarem das
metralhadoras. O resto do corpo pouco importava.

Nesse momento é que foi planeada a fuga. Como
viva alma aparecesse, o tenente aproveitou a ¢aber-
tas para fugir para as tropas nacionalistas. Avangou
alguns metros, e, ndo encontrando qualquer pessoa,
correu até Vila Franca do Ebro, seis quilometros de
aspero caminho, por onde deu algumas quedas que
lhe ensanduentaram as maos e as pernas.

Numa hora e dez minutos o tenente Filipe Mar-
tin Machado conseguiu percorrer treze quilémetros
de mau caminho, até que perdeu os sentidos perto de
uma pequena povoacao, onde foi muito auxiliado, a
ponto de lhe darem um fato para vestir, porque o seu

fardamento de oficial da guarda civil estava comple-
tamente inutilizado.

Ficoti uma noite em Vila Franca, partindo na ma-
nha seguinte e atravessando um rio, que, nalguns pon-
tos, tinha trés metros de profundidade e quando teve
pé percorreu mais trés quilémetros dentro de ddua,
Atingido o ponto principal entre o rio Ebro e a zona
militarizada das tropas revoltosas arranjou uma bici-
cleta e chegou a Alfajarin, onde encontrou os primei-
ros falangistas que o fizeram transportar em auto para
Saragoga. Acompanhado por um capitao e um tenente
de infantaria ficou confiado ao tenente Davilla, que
o conduziu a Divisao.

Agregado as for¢as nacionalistas, acaba aqui a
sua histéria e um abrago chegdou para espalhar duas
lagrimas e uma saudacdo especial, como ¢recuerdo».

Comentou-se depois a chedgada das primeiras tro-
pas marroquinas, que operavam em Navalperal e as
primeiras batalhas ali feridas nas operagdes dos til-
timos dias.

Os feridos deram entrada num improvizado hos-
pital de 30 camas, jd preparadas para tal efeito.
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A tomada de Irun foi-nos contada por Manolo
Poladura, um dos feridos na tomada do Forte de S.
Marcal e Irun. A sua narrativa contém curiosos por-
menores e poe em relevo o heroismo dos rapazes do
Tércio.

Manolo Poladura era, entdo, um rapaz novo, cheio
de vida, que se encontrava alistado no Tércio. Antes
do comeco da guerra civil era aluno da Universidade
, apos a tomada de Irun, veio para Salamanca des-
cansar forcadamente, a fim de curar-se de alguns fe-
rimentos recebidos em combate.

Manolo Poladura é um soldado irrequieto que fez
parte da sublevacdio das Candrias em 18 de Julho, e
que depois foi a Sevilha apresentar-se ao general
Queipo de Llano, para se alistar no Tcrcio.

Alistado na quarta companhia, da segunda ban-
deira, conhecida por <La muertes, seguiu num com-
boio de 113 camides que se dirigiu a Mérida. Perse-
guida pelos avides vermelhos ndo conseguiram o0s
mesmos destrocar a coluna que, além de tropas,
transportava munigoes, espingardas, canhdes de
grosso calibre, gasolina para avides, canhoes anti-
-aérios e grande quantidade de comestiveis.

" Por todas as povoagdes onde passava aquele com-
boio, 0s avides lancavam bombas de grandes dimen-
soes, ndo chegando uma tnica a atingi-lo, até que,
ao chegar a Mérida, resolveram retirar-se pelo que
seguimos até Cdceres,

A segunda bandeira recebeu ordem para segu:r
para a «frente> de Somosierra e ali sofreram o bap-
tismo de fogo pelo conhecido aviao «Négus». Deram
um dolpe de mao as linhas inimigas e tao bem suce-
didos foram que causaram 115 mortos, registando
somente sete baixas na bandeira.

Ap6s esta faganha voluntdria, receberam ordem
para imediatamente se dirigirem a San Sebastian,
pelo que regressaram a Burgos e daqui seguiram de
comboio para Pamplona, tomando lugar em camides
que os conduziram depois a Irun.

Quando chegaram, dirigiram-se as primeiras casas
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de Behovia, que haviam sido tomadas pelos creque-
tés» e forcas da guarda civil.

Tomaram lodo posi¢cdes nas casas do Monte, so-
bre a qual estd enquadrada a Ermida de S. Marcal,
fortificacdo importante.

Uma vez ali, os ataques foram de uma actividade
atroz. Nada faltava na frente dos «roxos». Municdes,
canhdes de tiro rdpido, morteiros pesados e leves,
todo o armamento moderno usado pelo exército
francés.

— Escusado serd dizer, acentuou Manolo Pola-
dura, que ali, na defesa :
de Irun, marcavam dran-
de extensdo de terreno
elementos franceses e
beldas.

O ataque foi, de parte
a parte, a peito desco-
berto. Como ndo pudes-
sem atacar o forte pela
Ermida, empregaram uma
bateria de 15 e meio, que
tinham levado de Burdos,
alguns canhoes, duas ba-
terias de 10 e meio e uma
de 7 e meio, que se en-
contrava guarnecendo Be-
hovia. Um destes canhoes
foi empregado como anti-
-aeéreo por um hdbil alfe-
res, especialista em tiros
certeiros nos avides.

A aviacdo nacionalista
desempenhou um impor-
tante papel, pois a accdo
dos 18 avides destacados
para bombardear as posi-
¢oes de artilharia foi de
tal forma eficaz que, no
dia 1 de Agosto, foi toma-
da a primeira linha comu-
nista, chamada a trinchei-
ra da Casa Queimada, fi-
cando os nacionalistas ali
instalados, a 40 metros
do entao inimigo. A avia-
¢do bombardeou fortemente a fortaleza, que mais
parecia um vulcdo e assim se aproximou a noite.
Contou-nos Poladura que foi a noite mais horrorosa
que passou, pois, por vdrias vezes, teve de sair com
0S8 seus companheiros da trincheira e utilizar as dra-
nadas de mao para desalojar o inimigo.

A manha apareceu e trinta dos homens que com-
punham a Companhia fizeram um assalto aos comu-
nistas, que confraternizavam descuidadamente. Sur-
preendidos, nada mais puderam fazer do que fugir,
tomando os automdveis, que, precipitadamente, os
conduziram a Franca, porque os outros, <quedaram-

José Anténio Primo de Rivera, fundador da Falange Espanhola

GAZETA DOUS CAMINHOS DE FERRLU

-3¢ silenciosos», pode dizer-se, nos seus postos.

~Armas e municoes ficaram as centenas, isto ndo
contando com uma série infinita de pistolas de todos
0os modelos e metralhadoras francesas, das que usa o
seu Exército. Também foram apanhados caixotes com
tabaco de qualidade superior e muitas caixas de
champanhe «Viudas.

As trincheiras, segundo disseram os técnicos, eram
muito superiores as que foram utilizadas durante a
primeira Grande Guerra Europeia. Eram, com efeito,
construidas de cimento armado, tendo na base barras
de ferro e em cima sacos
de terra de altura superior
1 oitenta centimetros e de
fundo 1,70.

Durante o bombardea-
mento feito pelos nacio-
nalistas foi respeitada a
Igreja de S. Marcial, quar-
tel deneral dos comunis-
tas espanhdéis, franceses,
beldas e russos, onde fo-
ram encontradas bombas
de choque . e explosivas.

Apdés o primeiro avan-
¢co tudo se seduiu e, no
dia 3, foi tomada Behovia,
debaixo de uma forte bar-
ragem de artilharia, que
em nada prejudicou o
avanco nacionalista. Um
canhdo fez fodo perma-
nente para destruir a Er-
mida, que foi sempre. res-
peitada pelas tropas ata-
cantes. Fizeram inimeros
prisioneiros nos assaltos,
enquanto sete carros blin-
dados avancavam fazendo
fogo, para evitar que os
comunistas passassem a
fronteira pela ponte inter-
S nacional de Behovia.

Com o avanco dos ca-
mioes blindados, o exér-
cito nacionalista conse-
duiu entrar nas primeiras casas de Irun, mas logo
recebeu ordem do tenente-coronel para retirar, pois
os comunistas langaram fodo a cidade pelas quatro
costas, iniciando-se esse formiddvel incéndio pelas
fabricas de fésforos e chocolates de Edorriaga.

Irun estava em chamas, e em ruinas ficou para a
vida e para a morte,

(Continua)
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O Futuro horario

do «Sud-

EXpress»
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partir de 17 de Maio, com a enfrada em

A servigo do horério de verao o «Sud-Express»
serd restabelecido na linha francesa e con-
sideravelmente acelérado, ganhando uma
hora entre Paris e Hendaia sobre o horério de
1939. O novo comboio partird da estagao de Aus-
terlitz as 11 horas e 50 minutos, fazendo o per-
curso, sem paragem, enfre Paris e Bordeus (581
quilometros) em 5 horas e 15 minutos, ou seja a
marcha comercial de 110 quilémetros a hora, ve-
locidade jamais atingida. No sentido inverso, o
o «Sud» partird de Hendaia as 11»,20 para chegar
a Paris as 19",30, gastando, portanto, mais 10 mi-
nutos, por virias razodes, entre elas a chegada a
estagdo de Austerlitz,. Em 1939, essa marcha era
9h 35, por consequéncia mais uma hora e 25 minutos.

A composi¢do em Franca do novo «Sud-Ex-
press», serd de carruagens ordindrias de 1.* e 2.*
classes, saldo restaurante e <Pullmans» de duas
classes.

No percurso espanhol nada se podera ganhar,
devido aos trabalhos da conclusao da 2.* via entre
Miranda do Clero e Alsdsua, (79 quilémetros) os
quais compreendem também a electrificagao e o
renovamento da drea entre Salamanca e Vilar For-
moso, inclusive o desvio de Tejares. '

A viagem Lisboa-Paris serd feita em cérca de
30 horas, o que jamais se pdde realizar, mas é
natural que uma vez concluidos os trabalhos em
curso no percurso espanhol ela serd de 26 ou 27
horas, ou talvez menos.

A fim de tornar a viagem mais c6modaa, revi-
sao das bagagens e a fiscalizagao dos transportes
na fronteira franco-espanhola serd feita uma soé
vez e diante dos funcionérios dos dois paises, no
sentido Lisboa-Paris em Irun e inversamente em
Hendaia. £ um melhoramento de consideréivel im-
portincia para o trdfego de passageiros, a que 08
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jornais de Paris ddao o devido relévo e que nos
devemos também por em destaque.

Com o novo horério pode fazer-se a viagem
seguida de Lisboa para Bruxelas e Antuérpia, nao
tendo o passageiro em Paris mais que tomar um
taxi para ir de Austerlitz & gare do Norte, ou fazer
0 percurso econdOmicamente no metropolitano,
cujo percurso é directo.

Dizem ainda os jornais parisienses que se es-
pera, em Maio de 1953, seja aberto ao servigo a
linha directa através de Bruxelas, entre a gare do
Sul e a do Norte, 0 que equivale a dizer que de
Paris a Antuérpia a viagem nao se fard mais em
torno daquela cidade, como actualmente.

Pensou-se em tempos fazer passar as carrua-
gens e vagoes dos comboios através de Paris pelo
metropolitano, cuja largura de via é a mesma, mas
teve que se poOr de parte a ideia, por o material
dos comboios ser mais largo e nao caber no cais
das linhas subterrineas. E pena, pois poderia fa-
cilmente ir-se de Austerlitz a Saint-Lazare ou da
gare de Lyon as de Leste e do Norte. Mas 86 agora
se pensou nisso e, como se vé... foi tarde.

Espera-se, também, com o novo horério, que o
servigo Lisboa-Paris, pelos comboios ordinérios,
seja também melhorado, fazendo-se a ligagdo ime-
diata em Irun da rdpido n.° 1 de Paris, com 0 ex
presso n.° 2 do Renfe, 0 que daria a economia
duma noite partindo-se de Austerlitz as 8" 20, em
vez das 22" ,20 da véspera. No sentido Lisboa-Paris,
jA essa ligagdo existe, pois 0 expresso n.” 2 da
Renfe, que toma em Medina a liga¢do de Lisboa,
chega ajHendaia as 12" ;30 ou seja 45 minutos antes
da partida do rdpido n.° 2, cuja chegada a Paris é
as 23",30. Em tais condigOes os passageiros dos
combdéios ordinérios fariam a viagem entre as duas
capitais em 39 horas e em ambos os sentidos, o que
nfao deixava de ser interessante,



























