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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de Ferro

do CHILE

UANDO, em 1535, Almagro, compa-
nheiro de aventuras de Pizarro e
dele se separou avancando para o
Sul, junto a costa do Oceano Pacifico, to-
para com uma ftribo que, embora pouco
- numerosa, lhe deu bastante trabalho pela
resisténcia que lhe opos antes de ser mal
dominada, como foi a dos araueanios.
Almagro invadiu o pais e um outro seu
companheiro, Valdivia, fundou a cidade de
Santiago, que foi mais tarde a capital da
antiga Capitania General, e também a ci-
dade de Concepfion e a do seu proéprio

nome.
O territorio do Chile, devido a sua si-

tuagido geogrifica entre a costa do Oceano
Pacifico e a Cordilheira dos Andes apre-
senta um clima variado e um solo propicio
a diferentes producdes e também a ter-
ramotos.

~ Esté, portanto, dividido em zonas. A do
Norte, imprépria para a agricultura pelo
seu clima quente e onde a chuva nao apa-
rece. A zona média, com chuva abundante,
dispondo de um solo préprio ao seu cultivo
e respectivos produtos e a zona Sul coberta
de pastos e florestas, por virtude do seu
clima hamido e, portanto, em grande parte
prépria para a criacio de gados.

Estes contam-se por milhdes no que res-
peita a bovinos e ovinos, a centenas de mi-
lhar em cavalar, eaprino, suino, lamas e
alpacas, donde derivam certas industrias,
pelame, 1as e principalmente carnes conge-
ladas.

A zona érida, septentrional, encerra, po-
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rém, considerdvel riqueza mineral, ouro,
prata, ferro, ete. Deve também mencionar-
-se a industria da extraccdo carbonifera
fossil.

No geral a industria estd desenvolvida,
especialmente na producao de téxteis, algo-
doeira, siderurgica, naval, de cimentos, far-
macéutica, ete. O nitrato de soda, o bem
conhecido nitrato do Chile, tem dado ori-
cem a diferentes organizagdes capitalistas
ou industriais para o desenvolvimento da
sua exploracdo intensiva, constituindo tal
produto, como é sabido, uma das prinecipais
senfo a principal riqueza do pais.

O sistema orografico do Chile tem a sua
origem na citada situag¢do geografica, cons-
tante de uma longa facha de terreno desde ~
a Reptblica do Pera, ao Norte, até ao Cabo
Horn, ao Sul, na Terra do Fogo, entre o
Oceano Pacifico e a Cordilheira dos Andes,
bastante notdvel pelas altitudes de véarios
dos seus picos, ficando, portanto, os rios
obrigados a cursos relativamente curtos,
mas desaguando todos no Grande Oceano,
depois de alguns deles terem formado por-
tos de mar de importincia capital para o
coméreio externo da Reptblica.

Os principais artigos de exportacio con-
sistem em aveia, trigo, carnes congeladas,
cobre, prata, farinha, peles, 1as, iodo, bo-
rax, ete.

O mais famoso artigo é o nitrato de
soda atrds referido. Os artigos de importa-
¢a0 abastecem o coméreio local e, como ge-
ralmente sucede, constam de artefactos de
luxo, carrosarias, maquinaria de véria
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ordem, componentes da indastria nacional.
E,como sucede nas diferentes regides deste
hemisfério, o Chile é um pais de largos re-
eursos economicos.

Todos estes territorios, dotados com
uma populacio escassa em relacio as suas
extensdes e, portanto, na sua qualidade de
paises novos, comparados com os da velha
Europa ou da Asia, oferecem grandes pro-
babilidades ao capitalismo e as iniciativas
de todos aqueles que no hemisfério oposto
se encontram asfixiados pelos excessos de-
mogrificos e, por isso, pela larga concor-
réncia de energias e aptiddes em disponi-
bilidade.

O Chile forma uma Reptbli:a indepen-
dente, desde 1818, com um Presidente
eleito por seis anos, um Senado de quarenta
e cinco membros e uma Camara de Depu-
tados composta por cento e quarenta e
eineo eleitos.

A superficie total da Reptblica abrange
741-767 quilémetros quadrados e uma po-
pulagiio de 5.865.180 habitantes. O territé-
rio estd dividido em vinte e cinco provin-
cias. A capital é a cidade de Santiago gom

Revista nuinzenal

1.300.000 habitantes (1947). Além da cidade
capital, o Chile possui vdrias outras cidades
importantes como as de Antofagasta, Con-
ception, Valparaiso, Iquique, ete. pragas
comerciais exportadoras. Os portos do
Chile sio servidos por numerosos barcos
de virias Companhias de Navegacido li-
gando o Panamd do Norte, e os territérios
do Estreito de Magalhées, respectivamente
com 0S8 portos europeus e americanos.

O sistema ferrovidrio do Chile é consti-
tuido por um corpo central, longitudinal
donde irradiam védrios ramais que formam
a sua rede, a qual inclui trés linhas inter-
nacionais: a primeira, partindo de Arica,
vai, numa extensfio de 460 quilémetros, li-
gar com a cidade de La Paz, capital da Re-
piblica da Bolivia. A segunda, desde a ci-
dade de Antofagasta até a regido mineira
com um percurso de 778 quilometros. A
terceira, denominada transandina, desde os
Andes a Mendoza e ligando Valparaiso a
Republica Argentina. E, finalmente, a linha
moderna de 550 milhas de extensdo, ligando
Salta, na Repiblica Argentina, somando
uma totalidade (1947) de nove mil nove-
centos e quinze quiléometros de extensio,
inclusa a linha eléetrica de duzentos e
oitenta e seis quilémetros.

Do sr. Engenheiro Carlos Santos, ilustre
presidente da Cimara Municipal de Sintra, re-
cebemos um amével oficio, com data de 6 do
corrente, que, com os nossos melhores e pe-
nhorados agradecimentos, passamos a trans-
crever:

«..07. Director da (Gazeta
dos Caminhos de Ferro

«Tendo sido bastante apreciada a larga re-
portagem publicada nessa revista em 16 do
més findo, com referéncia a electrifica¢do da
linha do caminho de ferro Lisboa-Sintra, na
reunido desta Camara, realizada no dia 18 do

«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

UM HONROSO OFICIO DA CAMARA MUNICIPAL DE SINTRA

mesmo més, foi resolvido por unmnanimidade
felicitar V. por essa larga reportagem, espe-
rando que V. continue a pugnar nas colunas
da Gazeta pelo melhoramento que se prevé
como obra de primesro plano a realizar no
Plano de Fomento aprovado ultimamente pelo
Estado. '

A Bem da Nag¢do

Pacos do Concelho de Sintra, 6 de Outubro
de 1952,

O Presidente da Cimara

Carlos Santos
Engenheiro

300



Revista quinzensal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O cinqgaenilenario do Caminbo

de Ferro de Benguela

No banquete comemorativo da funda¢io daquela importante
empresa ferroviaria, proferiram notidveis discursos os srs.
Dr. Alexandre Pinto Basto, comandante Vasco Lopes Alves

ilustre Conselho da Administra¢do do Ca-

e comandante Sarmento Rodrigues, ministro do Ultramar
minho de Ferro de Benguela, a que preside
o sr. dr. Alexandre Pinto Basto, ao come-

morar-se 0 cinquentendrio da criacdo da-

quela companhia, promoveu um banquete no Hotel
Aviz, no dia 11 do corrente, que foi largamente con-
corrido e a que assistiram numerosas personalidades,
portuguesas e estrangdeiras, do maior relevo social.

A Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
ao longo de cinquenta anos de existéncia, ndo s6
tomou uma posicdo importante, como empresa indus-
trial, mas contribuiu também para o progresso eco-
némico de Angola, rasgando mais amplos horizontes
as suas possibilidades e concorrendo ao mesmo
tempo, com iniciativas de drande alcance, para a
colonizagdo branca daquela nossa provincia ultra-

marina. O que é, o que representa na vida e no,

progresso de Angdola a importante Companhia do
Caminho de Benguela, fundada para transportar os
minérios da regdido belga da Katangda para o litoral
atldntico, e a que, quase a seguir, o porto do Lobito
e 0 seu respectivo apetrechamento vieram emprestar
uma valiosa e indispensdvel colaboracdo, os leitores
da Gazeta dos Caminhos de Ferro conhecerdo
através dos discursos proferidos no referido ban-
quele comemorativo pelos srs. dr. Alexandre Pinto
Basto, presidente do Conselho de Adminitracdo da
Companhia; comandante Vasco Lopes Alves, gover-
nador do Bance de Andola e comandante Sarmento
Rodrigues, Ministro do Ultramar, discursos esses
que, mais adiante, reproduzimos e arquivamos na
integdra.

A assisténcia ao banquete

Foi numerosa e lusida a assisténcia ao banquete
efectuado no Hotel Aviz, tendo a presenca de muitas
senhoras contribuindo com uma nota de distingao e
elegdncia para o aspecto da sala. Alguns dos con-

vivas vieram de Inglaterra propositadamente para
tomar parte no banquete.

A assisténcia era constituida pelas seguintes pes-
soas: Ministro do Ultramar e esposa, embaixador da
Gra-Bretanha, ministro da Bélgica, Lord W. Astor,
Sir Ulick Alexander, Sir Alfred.Beit, Sir Ellis Ro-
bins, Sir Nigel Ronald, Sir Mark Turner, Hon. Arthur
Owen Crichton, J. P. Cochran, Tomas Michael Easby,
cor. Francis Bere Follett, F. J. A. Guilliaume, God.
Creswell Hutchison, Eric Milbourne, eng. Georges
Regmer, Robert Hutchinson, Hon. Earl of Selborne,
Edgar Pierre Van Der Straeten, John B. George
Taylor, Luis Henry Weavherley, Herman Robiliard,
Delvaux de Fenffe, end. Trigo de Morais, subcreta-
rio da pasta ultramarina; comandante Ernesto Jar-
dim de Vilhena, comandante Vasco Lopes Alves, dr. °
Francisco Duarte, dr. José de Almada, eng. Roberto
Espregueira Mendes, Director-Geral da C. P., dr. Ma-
nuel Espirito Sanio Silva, embaixador dr. Pedro Teo-
ténio Pereira, coronel Lopes Mateus, eng. Sd4 Car-
neiro, general Carlos Soares Branco, dr. Antdnio
Pinto Basto, end. Bacelar Bebiano, coronel Cunha
Cardoso, eng: Francisco de Melo e Castro, coronel
Anténio Caria, dr. Francisco Caeiro, capitdo Tedfilo
Duarte, dr. Manuel Anténio Fernandes, endenheiros
José Duarte Ferreira, Anibal Abreu Freire, Sanches
da Gama, Eugénio Sales Lane, Francisco Teixeira,
Branco Cabral, drs. Nunes de Oliveira, Fausto Sala-
sar Leite, Sousa Leal, Almeida Lima, Eudoro Corte
Real, capitdo Joaquim M. Belo, Fonseca Matos, te-
nente Almeida Pinto, drs. Amaral Figueiredo, Pedroso
Pimenta, Madeira Pinto, primeiro tenente Anténio
Maria Ribeiro, Daniel Silva Lane, mons. dr. Avelino
Gongalves, director de Novidades; Correia Marques,
director de 4 Voz; dr. Guilherme Pereira da Rosa,
director-adjunto de O Séeculo,; dr. Manuel Rodrigues,
do Didrio de Noticias; padre Moreira das Neves,
de Novidades; Fernando Teixeira, chefe da redac-
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¢do do Didrio Popular; Mimoso Moreira, chefe da
redaccdo do Jornal do Comércio e o nosso direc-
tor, Carlos d’Ornellas.

Os convivas, que compareceram, em drande
parte, acompanhados de suas esposas, foram rece-
bidos pelos srs. dr. Alexandre Pinto Basto, conde do
Lavradio, comandante Melo Machado e outros diri-
dentes da Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela.

O discurso do sr. Dr. Alexandre
Pinto Basto

No vasto e eledante saldo de jantar estavam
cinco mesas ligadas, tendo assumido a presidéncia o
sr. Ministro do Ultramar, que tinha 4 sua direita a
sr." Ministra da Béldica, madame Delvant de Fenffe
e a esquerda a sr." Hutchinson, filha do fundador da
empresa, Sir Robert Willians. Em frente do sr.
comandante Sarmento Rodrigues sentou-se o sr. dr.
Alexandre Pinto Basto, que dava a sua direita a
esposa do sr. Ministro do Ultramar, e a esquerda a
sr.” Follet, outra das filhas de Sir Robert Williams.

Aos brindes, a primeira pessoa a fazer uso da
palavra, foi o sr. dr. Alexandre Pinto Basto, que em
nome da Companhia proferiu o seduinte discurso:

Srs. Ministro do Ultramar, Embaixador de Inglaterra, Mi-
nistro da Bélgdica e Subsecretdrio de Estado:

Minhas senhoras e meus senhores:

E meu grato dever agradecer a V. Ex.® a vossa presenca
nesta festa simples e despretenciosa, em que apenas o brilho
que V: Ex.® lhe emprestam veio, momentaneamente, iluminar
a serena e modesta vida da nossa Companbhia.

De facto, sempre correu, sem alarde, a vida desta empresa
— e alids como poderia ser de outra forma? Ndo fora ela in-
vestida, na prépria concessiio e pela natureza do seu"destino
numa alta missdo civilizadora em que cada passo mais nos
prenderia as dentes e as terras que 0s nossos maiores haviam
descoberto e ocupado? Ndo devia o nosso trabalho ser,
essencialmente, obra do coracdo e do sentimento profundo da
sua vasta projec¢do? Por isso a nossa vida havia de ser de
constante preocupacdo e anseio porque integrados todos —
felizmente! — no espirito e drandeza da obra, era passo a
passo, pedra a pedra, em luta com a natureza, com o clima,
com a Tragédia negra que o edificio havia de construir-se,
imenso, grandioso, empolgante, digno fruto da maravilhosa
ideia e apaixonado trabalho que o concebera e realizava.

lamos na senda dos pioneiros: e com olhos fitos na gléria
passada deviamos tentar ser digfnos dela precisamente na mo-
déstia e seriedade do nosso esforgo. Mas porqué, entdo, esta
festa ? Porqué sair do nosso j4 tradicional recato? |,

E' que meio século vai passado desde que Sua Majestade
a Rainha Senhora Dona Amélia, ao tempo Regdente do Reino
durante a auséncia do nosso grande Rei D. Carlos, assinou a
Concessdo autorizando a Sir Robert Williams a construgéo
deste Caminho de Ferro; e nés julgdmos ser agora o mo-
mento oportuno para vir manifestar o nosso apreco e re-
conhecimento aqueles que, por uma ou outra forma, nos tém
auxiliado, acomranhado e animado nas horas dificeis como nos
momentos de aledria e satisfacdo.

Assim o verdadeiro sentido e a melhor expressdo deste
aniversdrio estd na vossa presenca aqui esta noite, celebrando
connosco um acontecimento que se destaca mesmo na vasta e
rica galeria da obra portuduesa no Ultramar. E porque preci-
samente ndo desejo diminuir, mas antes deixar intacto o nosso
muito apreco pela vossa bondade em acompanhar-nos hoje,
limito as minhas palavras a um reconhecido e sincero agrade-
cimento.

Senhor Ministro do Ultramar:

Marinheiro ¢ Homem de Estado, V. Ex.* conhece bem a
nossa obra e a nossa vida; por isso o apoio e simpatia que tdo
generosamente nos tem prodigdalizado sdio para nos titulo de
justificado orgulho porque sdio também irrefutdvel prova de
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que V. Ex.2 com o Governo, juldgam bem a obra feita e a que
vimos realizando. E' com especial prazer e {ntima satisfacédo
que presto adora a V. Ex.* este piiblico testemuuho da nossa
gratiddo pelo carinho com que V. Ex.® nos tem tratado e pelo
interesse com que tem seguido 0s nossos problemas.

Depois, o sr. Dr. Alexandre Pinto Basto, expri-
mindo-se em inglés, diridiu-se, nestes termos, ao
sr. Embaixador de Inglaterra:

Hé4 mais de 509 anos que os nossos dois paises, ligados
por sélida e intima alianca, vdo pelo Mundo inspirados no
mesmo sentimento de orgulhosa independéncia e sempre ani-
mados dos mesmos cristdos e humanitdrios fins.

A concepcdo e realizacdo desta obra imensa nascida do
espirito privilegiado e da visdo maravithosa de Robert Williams
e efectivada por esforco sempre leal e comum de portugueses
e ingleses é certamente dos mais felizes e brilhantes exemplos
do que tem sido e deve ser a vida da nossa alianca. Como
amigo e admirador, agrade¢o a V. Ex.%, especialmente, a sua
preseng¢a aqui hoje,

- Emseduida, dirigindo-se, em francés, ao sr. Minis-
tro da Béldica, disse:

Os oito séculos passados da nossa nacionalidade e a epo-
peia da nossa Hist6ria fez-nos sempre olhar com especial ter-
nura essa loura crianca de olhos azuis que é a herdica nacgéo
belda; e desde que o génio arrebatador do grande Rei Leo-
poldo nos fez vizinhos em Africa temos vivido como bons
amidgos que um mundo irrequieto sé6 liga mais. Os nossos des-
tinos estdo bem juntos; e juldo que a hora presente vé nessa
crescente intimidade que tanto agrada aos portugueses como,
estou certo, aos seus compatriotas, uma forc¢a, um exemplo e
um estimulo de que o mundo bem carece. Por isso me regozijo
com a presenca de V. Ex." aqui esta noite e me apraz renovar-
-lhe a certeza da minha viva simpatia e pessoal consideracdo

Voltando a falar em portugués, o sr. Dr. Alexan- -
dre Pinto Basto encerrou assim o seu discurso, que
foi muito aplaudido pela assisténcia:

Minhas senhoras e meus senhores:

Olhando em volta sinto, de facto, a grande divida da nossa
Companhia para com V. Ex.*, Como cada um evoca um mo-
mento, uma época, uma esperanc¢a, um fpassu da nossa vida!

ianca e de fé, os anos

ndo nos cansam mas tornam-nos mais fortes e certos da nossa

razdo. Obra de franscendente valor e interesse politico ela

tem sempre sido realizada sem outro propésito ou ingpiracdo

Kne ndo fosse o de servir a imensa missdio portuguesa em

frica: por isso foi sempre de sacrificios e de labutas muitas
vezes ignoradas.

Os imensos problemas do mundo novo, que tanto mudou
nos tltimos trinta anos, criou ao nosso Caminho de Ferro
mais vasta missdo que ele se esfor¢a sempre por cumprir: afi-
nal ele é o tinico que liga o Atlantico ao Indico e assim abraca,
através de territérios amigdos, as duas grandes provincias por-
tuguesas, servindo a um tempo o crescente desenvolvimento
da Africa Central.

Mas nada teria sido possivel sem o apoio do Governo e a
boa vontade e cooperacio de todos; e é por isso que nos pe-
nhora deveras a vossa bendosa e amiga presen¢a que nos per-
mite, assim, testemunhar-lhes o nosso apreco e a nossa grati-
ddo e nos dd a mais preciosa inspira¢do para seguirmos o
nosso caminho.

O discurso do sr. governador
do Banco de Angola

O sr. comandante Vasco Lopes Alves, antigo
dovernador-geral de Angola e actual governador do
Banco de Angola, fez, em seguida, uso da palavra,
pronunciando o seguinte discurso:

Senhor Ministro do Ultramar, Senhor Presidente do Con-
selho de Administracdio da Companhia do Caminho de Ferro
de Benguela, Minhas Senhoras e Senhores:

Pec¢o o consentimento de Vossas Exceléncias para tomar-
~-lhes uns escassos minutos, a fim de associar-me, com algu-
mas palavras, aos discursos que hoje sdo proferidos, por mo-
tivo da comemoragdo que nos fez reunir neste lugar,
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Dada a importancia transcendente com a (qual se reveste
0 empreendimento cujo cinquentendrio agora se celebra, e
cuja projec¢do se encontra transportada & 'toda a actividade
da provincia de Angola, julgo justificar-se inteiramente a in-
tervencéo de alguém que possa, pela funcéo, servir de porta-
~voz aqueles que representam, no sector econémico, aquela
nossa terra de além-mar.

Apenas ndo explico, e porque o responsdvel ndo sou eu,
que em mim recaissem a honra e o privilégio de assumir nesta
altura esse papel. Limito-me a aceitd-lo, j4 que o poder das
circunstdncias a isso conduziu, e que nesse sentido se expres-
sou o desejo de alguns amigos nossos, a.cujo pensamento
quero corresponder,

Mas friso que o fago muito gostosamente. Com o desva-
necimento e o entusiasmo que me suscita sempre o meu amor
a Angola. E procurando qualidade bastante, a falta de outros
titulos, na minha longa permanéncia em Africa, no meu conhe-
cimento das terras e da gente, e na admirag¢do que sempre tive
pelos homens e pelas coisas desta empresa.

Seja-me permitido, antes de prosseguir, que presta um
tributo de homenagem ao distintissimo homem de governo a
quem estd confiada a pasta do Ultramar. Pondo em relevo que
ndo deixa de estar sempre presente onde possa incidir uma
ocorréncia de interesse para as provincias de além-mar; fa-
zendo destacar a confian¢ca que a cada passo inspiram a sua
inteligéncia e a sua accdo, altas qualidades que se nédo esque-
ceu de encaminhar também para que se conjuguem os interes-
ses do Caminho de Ferro de Benguela com as conveniéncias
superiores da provincia de Angola e do Pais; e, anotando
quanto, para todos nés, se mostra acrescentada esta celebra-
¢lio, em seu significado e seu valor, por ter Sua Exceléncia
consentido em dar-lhe o seu prestigio pessoal, ocupando o
lugar da presidéncia.

8 A Vgssa Exceléncia, Senhor Dr. Alexandre Pinto Basto,
deve-se também, e desde jd, uma calorosa saudag¢do ; que al-
cance interpretar, completamente, ‘todo o aprego a que lhe
ddo direito a sua forca de realizagdio, a larga visdo pratica
das suas concepgoes e, acima de tudo, o levantado pensamento
ﬂue sempre tenho visto modelar-lhe os motivos de esforgo e

e trabalho : a limpida fei¢cdo do seu patriotismo.

E’ Vossa Exceléncia quem aqui representa, por forca e
qualidade do seu cargo, o Conselho de Administragdo do Ca-
minho de Ferro de Benguela. Sdo-lhe ainda devidos, por essa
circunsténcia, os nossos mais rendidos cumprimentos. Neles
lhe peco que interprete a nossa inexcedivel simpatia pela ins-
tituicdo a que preside; o reconhecimento do concurso, inesti-
mavelmente valioso. que ela tem dado ao progresso de Angola;
e a expressdo sentida do respeito com que sdo recordados,
nesta hora, aqueles que promoveram o seu aparecimento, e
tdo esfor¢adamente a levantaram até ao nivel do mais alto
escaldio entre os maiores valores do nosso Império.

Relembro, nesta altura, as sumptuosas festas com que se
inaugurou, hé vinte e tantos anos, toda a extensdo da linha
que atravessa Angola, do porto do Lobito as terras da fron-
teira; as proeminentes figuras, altamente representativas, que
o acontecimento reuniu;a presenca de Sua Alteza Real o
Principe Arthur de Connaught, de quem tive a honra de ser
oficial as ordens; e o ambiente de legitimo orgulho que naque-
las paragens, sempre tdo portuguesas, a todos t}omlqou:

: Materializara-se magnificamente uma arrojada ideia, sur-
gida no principio deste século; ideia que se nos aparenta, em
em tempos de hoje, quase incomportdvel nos conceitos da
época; e que loﬁrou vingar, pela perseveranc¢a e pelo entu-
s&smo de um punhado de homens; entre eles, um ilustre estran-
deiro, cuja antevisdo se mede na craveira do grande beneficio
que trouxe a Portugal: Sir Robert Williams, o homem cujo
nome ¢gravdmos para sempre numa das terras do coragdo de
Angola.

gEsse,, estava presente naquela apoteose que, em tdo larga
medida, convergia sobre ele. A memoria dos outros, vinha-nos
destacada ao pensamento, ao revér a fiada de barreiras que
houve para derrubar antes de se ensaiarem os passos de comego.

Nele se avantajava a figura distinta do Marqués de Sove-
ral, pelo vigoroso impulso que deu & iniciativa junto dos pode-
res ptiblicos; Teixeira de Sousa, cuja coragem triunfou de to-
das as campanhas de descrenca, e soube promover a conces-
sfio; Alves de Sd e Daniel Lane, que tdo esforcadamente tra-
balharam para dar vulto e forma ao empreendimento, E ainda:
Mariano Machado, o engenheiro Varion, o General Machado
e Eduardo Pinto Basto. Todos, naquele momento, em vultuosa
quota, partilharam a gléria de uma consagracéo.

Fora o Caminho de Ferro concebido para servir de trans-
porte ao cobre da Catanga. E, em verdade, o seu primeiro re-
sultado, como entdo se constatava ja e hoje se demonstra exu-
berantemente, foi que se conquistasse, para a colonizacéo e
para o progresso, a extensissima faixa da Provincia que val

desde Benguela as terras do Moxico.
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Antes que as minas o ligasse a linha a construir em terri-
tério belga, ja ele fomentara, em todo o seu percurso, a cons-
tituicdo sempre crescente de niicleos europeus, pujantes de
actividade, que por sua vez lhe facultaram meios de se manter,
no nivel razodvel de trabalho que a econcmia impunha, pe-
ran;e as exigéncias dos encargos a que dava lugar a explo-
ragéo.

Mais tarde, quando o tréfego belga comecou a descer até
ao mar, sempre muito aquém da espectativa que antes se de-
senhara, mercé de uma politica estrangeira, com base em con-
corréncia, que nos nédo foi possivel evitar, ainda as terras
novas do interior, ao longo do Planalto de Benguela, foram
suprindo, sempre mais largamente, a carga do exterior que
nos faltou.

Quem conheceu Angola, hd umas dezenas de anos, tem
ainda presente quanto a densidade da sua ocupacdo ia ra-
reando com a disténcia, quando se deixava a zona litoral.

Importa destacar, quando se verifica toda a transforma-
¢do que tem sido operada desde entdo até hoje, quanto para
tal contribuiram duas das grandes companhias que se for-
maram com capital estrangeiro: esta, do Caminho de Ferro de
Benguela, que hoje nos associa, tdo penhorantemente, a festa
de familia dos seus cinquenta anos; e outra, a Companhia dos

‘Diamantes de Angola, que também neste aspecto ndo deve ser

esquecida.

Ambas constituem exemplos frisantes de recursos estra-
nhos servindo leal e largamente o interesse nacional. Ambas
tém excedido, em forma sumamente meritéria, os fins lucrati-
vos da sua institui¢dio, para se ocuparem em facultar concurso
a melhor solu¢do de miiltiplos problemas: de politica indidgena,
de saude e fomento, de colonizacdo, de enraizamento mais
profundo do nome portugués nos povos e na vida das terras
do ultramar,

E mais uma palavra de justica, que de igual forma se aplica
a ambas: tanto uma como outra se distinguiram sempre, na
orientacdo que tém seguido, por entredar a portugueses, tanto
quanto lhes tem sido possivel, o exercicio de todas as funcdes
da sua complicada actividade.

No fim de Dezembro de 51, tinha o Caminho de Ferro de
Benguela 1.209 empregados europeus. Pelo que respeita aos
africanos, estavam em servi¢o 1.207 graduados e subalternos,
e uns 12.000 homens, classificados em pessoal menor. Tiro esta
informagdo dum apontamento que colhi, que termina por esta
anotacdo, lacénica mas significativa: «todos portugueses».

Num outro documento, em que encontrei os niimeros que
fixam, numa avultada soma de milhdes de libras, o custo total
deste empreendimento, o qual serd pertenca do Estado portu-
gués quando expirar o prazo previsto no contrato, leio também
esta singela nota: <a companhia nunca deu dividendo». Quer
isto dizer que, em cinquenta anos, se tem contentado o capital
com alduns beneficios indirectos, que a linha lhe faculta, em
e?passa medida algumas vezes, por via de vantagens a capitais
afins.

E, com este regime: investindo pela totalidade os lucros
alcancados em se ir apetrechando, sempre mais e melhor, para
fomentar riqueza nas zonas que atravessa; ombreando com o
Estado no campo experimental, sem regatear despezas avul-
tadas para ter ensinamentos de colonizag¢éo; o Caminho de
Ferro fez surgir o Lobito, a par com o crescimento do valor
do seu porto, criou Nova Lisboa, dando-lhe, dia a dia, toda a
extensdo e o desenvolvimento de que se orgulha j4, e, em todo
o0 seu trajecto, onde antes n@o havia mais que selva africana,
deu condi¢des de vida e de trabalho a muitos centros popula-
cionais, alguns de considerdvel importancia, como a Caéla e
Camacupa, hoje «Robert Williams» e «General Machado»,
como Silva Porto e Vila Luso, até & florescente terra de fron-
teira que agora tem o nome de Teixeira de Sousa.

Em muitas dessas terras, além dos horizontes novos que
lhes veio abrir pelas possibilidades de transportes, também o
Caminho de Ferro soube facultar-lhes concursos de outra or-
demﬁ, designadamente, com distribuicdio de 4gua e de ilumi-
nacéo.

Todos ambicionamos uma Angola fortemente ocupada por
gente portuguesa, solidamente assente na sua capacidade de
comércio, Plena de actividades agricolas, pecudrias, indus-
triais e mineiras. Para tanto, o Caminho de Ferro de Ben-
guela franqueou mais um largo caminho ; e as vantadens que
mutuamente oferecem a sua mais intensa exploracéo e o pro-
gresso crescente das regdides que serve, aumentam o ritmo de
realiza¢do no quadro animador das perspectivas que, em
nosso entendimento, moldam esse objectivo no futuro.

Apagam-se j4, para o grande piiblico, no decorrer do
tempo, as campanhas violentas que surgiram quando, pelo Go-
verno, foi feita a concessdo. :

Mas, se uma reparac¢éio € necesséria ainda, aos homens de
escol que a promoveram, ou que, no seu inicio, a ela se vota-
ram, nenhuma maior pode oferecer-se 4 meméria dos seus
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ilustres nomes, do que a eloquéncia incontroversa do que
mostram os factos, com que, por sua ac¢do, souberam con-
correr para a histéria de Angola deste século.

A forca das circunstancias, mais do qu® a nem sempre
infalivel letra dos tratados, como o Senhor Comandante
Alvaro Machado soube em tempos frisar, hdo-de trazer, por
certo, & Companhia, uma prosperidade cada vez maior. Ga-
rantem-no, sem divida, também pelo seu lado, os seus notd-
veis dirigentes de hoje, a cuja esclarecida actuac¢éio, em alto
dgrau, ela se deve ja.

Mas néo quero perder esta oportunidade, particularmente
grata ao meu espirito de portugués e de colonial, para afir-
mar que creio, cheio de confian¢a, que também para tanto
lhe ndo hd-de faltar o apoio indispensédvel do Govérno.

Representa-o aqui, qualificadamente, o Senhor Ministro do
Ultramar. Pe¢o a Sua Exceléncia, no uso da delegacdo de
que incidentalmente me sinto hoje investido pelo sector eco-
némico de Angola, em nome de todos que nele servem os
superiores interesses da Nacdo, que queira transmitir a sen-
tida expressdo de reconhecimento que todos dirigimos, nesta
hora, ao Senhor Presidente do Conselho: revendo o que o
Pais lhe deve j4, desde o Minho a Timor, no restauro e acres-
centamento de todos os valores do nosso Patriménio ; fazendo
a afirmacgdo da nossa fé em que continuard a conduzir-nos 4
grandeza maior da nossa Terra; e formulando votos para que
praza a Deus prolongar-nos, por dilatados anos, o privilégio
e o incitamento da sua actuagédo e seu exemplo.

A Vossas Exceléncias, Senhores Administradores do Ca-
minho de Ferro de Benguela, agradeco a honra com que me
distinguiram e a satisfacdo que me proporcionaram neste
inesquecivel tempo de convivio. E exprimo o meu sentir, tem-
perado em cerca de trinta anos no trato dos homens e das
coisas de Africa: desejo-lhes que sempre se acrescente o me-
recido triunfo que estdo vivendo agora, triunfo que sublimo
no conceito de que se estende a Angola e 4 Nacdo.

Demorados aplausos sublinharam o discurso do
sr. comandante Lopes Alves.

O Discurso do sr. Ministro da Marinha

Levantou-se sedguidamente o sr. comandante Sar-
mento Rodrigues, para encerrar, com afirmacdes de
grande interesse, a série dos discursos.

<Estou hoje aqui—comeg¢ou o ilustre titular da
pasta da Marinha—pela amabilidade do Conselho de
Administra¢do do Caminho de Ferro de Benguéla e
confesso que me ndo considero deslocado. Repre-
sento ndo sé o Governo que neste momento condi-
ciona e orienta as actividades deste caminho de ferro,
mas todos os Governos que, desde 1902, intervieram
na sua exploragdo, na sua constru¢cdo e na propria
concessdo. E é neste tltimo aspecto que mais me
impressiona a minha presenca. Porque me sinto—
como membro dum Governo que ndo tem recuado
perante interpretagdes malévolas ou derrotismos in-
fundados — perfeitamente soliddrio com esses inte-
meratos estadistas que, num ambiente fraco de des-
crencga, rodeados de suspei¢Oes, assacados por dii-
vidas, s6zinhos no meio de muita ignorancia e in-
consequéncia, tiveram a coragem de suportar as in-
jurias e calinias, fortes na sua consciéncia de portu-
gueses que amavam a sua Pdtria e que sentiam o
dever de a erguer do marasmo e a libertar das peias
em que a maioria dos seus contempordneos a man-
tinham.

E fui assim direito ao ponto crucial e dominante:
o nascimento do caminho de ferro.

Ndo desejaria eu, neste momento, apenas de
exaltacdo, abordar a critica seja do que for, a ndo
ser no que ela seja indispensavel para o conheci-
mento do meio contempordneo dos factos. Nem me
detenho a apreciar o que ele era, esse ambiente, em
1902, cé dentro e 14 fora. Habituados a descrenca, a
maioria dos portugueses deixava passar a sua indife-
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renca sobre a vida publica nacional. Era justamente
nessa altura que 14 fora se concretizavam ambicdes
ultramarinas e se esbogavam novos apetites sob as
vagas e aparentemente inécuas capas das esferas de
influéncia.

Felizmente que nem todos estavam entre nds
adormecidos. Muitos homens pitiblicos, e dos mais
ilustres, conheciam o seu tempo e os seus proble-
mas. Pressentiam os perigos que nos rodeavam: esta-
vam dlerta. E se ndo podiam ter mais activas inter-
vencoes, nem mais eficazes defesas contra ameacas
que na sombra se apresentavam esfumadas, faziam
0 que lhes era possivel: estavam firmemente alérta.

isso que ficou bem provado, brilhantemente de-
monstrado, com o processo de concessdo do Cami-
nho de Ferro de Bengduela.

Um homem corajoso, Robert Williams, sonhara
um grande empreendimento no continente por que
tanto ja lutara. Seria mais um visiondrio, de entre
tantos que tiveram o mesmo ou idénticos sonhos.
Mas a sua tenacidade é servida por alto sentido das
possibilidades reais—o que se chama o senso pré-
tico—e isso o coloca no caminho do sucesso.

Nédo se perde um instante. Como os seus pro-
jectos haviam de certamente interessar favoravel-
mente aos portugueses e aos beldas, sdo-lhes apre-
sentados com clareza e sem deten¢a. Ninguém mais
sabe dos pensamentos daquele homem obstinado.
Era preciso trazer para o mar, pela via mais racio-
nal e econémica, o precioso cobre que na Calanga
acabava de ser descoberto,

Os belgas compreendiam o problema e aceitam a
ligagdo ferrovidria. Sem demora, o dindmico enge-
nheiro volta-se para os portugueses e para esse efeito
procura entdo uma grande figura do seu tempo, o
nosso Embaixador em Londres, o ilustre Soveral. A
este ndo escapam nem o interesse econdmico do
plano, nem as ameagas politicas imanentes que o
projecto poderia neutralizar. E Robert Williams con-
segdue assim ter o caminho preparado, pela via mais
segura—e, portanto, a mais rdpida— para o go-
verno de Lisboa.

Em Outubro de 1902 fala ao Ministro da Mari-
nha e do Ultramar, Teixeira de Sousa. E — coisa
surpreendente em qualquer parte e em qualquer
tempo! —uma semana depois, a concessdo era dada.
Do Castelo de Windsor, onde se encontrava hospe-
dado, o proprio Rei D, Carlos transmitia a sua auto-
rizacdo para a assinatura. Era a Rainha que assinava.

A manobra fora tdo rdpida, tdo inteligente e acer-
tada, que causou uma funda surpreza — e algum de-
sapontamento—dentro e fora do Pais. A opinido pii-
blica portuguesa, pouco habituada a estes movimen-
tos, em vez de rejubilar, fareja um assalto, uma trai-
¢d0. Aos homens que negociaram, o menos que se
Ilhes chama é malfeitores! E, no entanto, esses ho-
mens tinham destruido dum sé golpe e a luz clara
do dia, muitas maquinagdes forjadas na escuriddo.

Mas a prépria concessdo foi de maior efeito. Se
ela prépria ndo desencadeou, podemos estar certos
que ajudou a criar o ambiente para a eclosdo de uma
série de actos politicos internacionais que aliviaram
pressdes e desanuviaram o assombrado panorama da
Africa Central, permitindo que passos impo.tantes
fossem tomados para o seu desenvolvimento. Esse
aspecto, como tantos outros da histéria do Caminho
de Ferro de Benguela, foi ultimamente proficiente-
mente estudado pelo ilustre diplomata e ilustre in-
vestigador, Dr, José de Almada,
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Prova-se, portanto, que o Governo Portudués es-
tava bem atento. Além da compreensdo inteligente
dos belgas, podemos dizer que, da nossa parte, a
trés pessoas sobretudo se deve a concessao inicial
desta magnifica realizacdo que € hoje o Caminho de
Ferro de Benguela: a Robert Williams, ao Marqués
de Soveral e a Teixeira de Sousa. Sao estes trés ho-
mens que, acima de todos, hoje aqui desejo lembrar,

O que foi a materializacao do plano, também ¢
uma histéria digna de regdisto. Tenacidade, perseve-
ranca e confianca, tudo removeram. Tudo foi possi-
vel, mesmo o mais inacreditavel. Desde a obtencao
de grandes capitais para investir na duvidosa Africa
desse tempo, e sobretudo na ignorada Angola, para
umas londinquas minas. Mas a verdade € que nao
faltaram ajudas no decorrer da empresa, nem do
Governo Central, nem dos Governos de Angola.

E ainda que se pense que Robert Williams tinha
s6 em vista a ligacdo das minas de Catanga com 0
mar, o consegui-lo seria ja um grande servico para
Portugal. Mas o que os homens de Estado portugue-
ses sabiam era que o que além do que isso repre-
sentava como afirmacdo de soberania e de colabo-
racio no desenvolvimento dos territorios estrangdei-
ros do interior de Africa, haveria também o desbra-
vamento e ocupagdo efectiva do novo territério, o
aproveitamento dos seus ignorados recursos € a cria-
cdo de novas condicoes de vida. E, como tao luci-
damente acabou de expor o Senhor Governador do
Banco de Angola e antigo e muito ilustre Governa-
dor Geral daquela nossa provincia ultramarina,
Sr. Comandante Lopes Alves, verificou-se que o
primeiro beneficio recaiu, afinal, no aparentemente
secunddrio objectivo, precisamente no fomento e valo-
rizagdo de Angola.

As previsoes foram certas. Tudo foi conduzido
com a felicidade que merece coroar os grandes e
tenazes e justos empreendimentos. Hoje o Caminho
de Ferro de Benguela, mais apto do que nunca a
seryir o interior de Africa, continua sendo a via mais
curta, rdpida e econémica de uma vasta regido da
Africa Central, dia a dia mais utilizada, apesar de
dificuldades que por vezes tém surdido e que l6gica-
mente ndo podem subsistir, por anti-naturais.

E dentro de Angola, os frutos estdo bem a vista-
nas novas cidades e vilas que se fundaram, no de’
senvolvimento da agricultura e de todas as demais
riquezas.

O Governo ndo tem cessado de se interessar
pelo futuro do Caminho de Ferro de Benduela e
ainda hd bem pouco tempo lhe concedeu uma prova
da sua confianca — confianga nas suas tradigdes e no
seu porvir e também nos homens que 0 administram
— outorgando-lhe novas garantias para o seu pleno
desenvolvimento, em face do incremento do trafego
nacional e internacional.

Tive muita satisfacdo em participar na elabora-
cdo desse diploma e de me encontrar nas negocia-
coes com pessoas dignas de todo o apreco e res-
peito. A minha participagao foi modesta, mas deu-me
ocasido para reafirmar uma antida simpatia e inte-
resse pelo Caminho de Ferro de Benguela. E lembro
um pequeno episédio da minha vida do mar, quando,
em 1927, e pertencendo a guarni¢do do <Pero
d’Alenquer», foi este navio o primeiro a atracar ao
Cais do Lobito, este porto magnifico que € uma
associacao feliz do Caminho de Ferro e com ele pa-
ralelamente progdride. O cais entao inaugurado subs-
tituia a ponte provisoria do Caminho de Ferro de
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Benguela, que tdo bons servigos prestou, durante va-
rios anos, a atracacao dos navios.

Temos assim em franca liberdade de movimento
e expansdo o Caminho de Ferro de Benguela, instru-
mento valioso <de civilizacdo e de progresso de An-
dola; tratamos também de apetrechar e dotar com as
obras necessdrias o porto do Lobito, de forma que
ndo haja desequilibrios nesse conjunto de indispen-
savel harmonia. E se, pela sua parte, o Governo faz
tudo quanto pode, também lhe é grato verificar que
ndo tem encontrado quaisquer dificuldades da parte
da administracdo do Caminho de Ferro de Benguela,
sentindo, pelo contrdrio, o desejo que ele tem de
melhorar cada vez mais 0s seus servicos, no inte-
resse deral.

¢ neste periodo, em que o Governo, no mais
patriotico e eficaz esfor¢o dos udltimos tempos, tem
resgatado para a Nacgao valores do Ultramar, nos
caminhos de ferro e portos em que os novos planos
de fomento incluem construcdes e prolongamentos,
pelo Estado, de linhas férreas em Angola e Mogam-
bique ; € justamente nesse panorama que o Governo,
fiel aos principios que o norteiam de ndo substituir
as actividades economicas sendo quando se impde a
defesa dos interesses do conjunto, ou para suprir a
falta de iniciativa ou capacidade — vem manifestar
o seu apoio ao engrandecimento duma empresa pri-
vada de tdo bela histéria e tdo prometedor futuro.

.Congratulo-me, portanto, com este feliz aniver-
sario e desejo apresentar, antes de mais, as.minhas
homenagens aos ilustres representantes familiares
de Sir Robert Williams, cujo nome tdo justamente
se perpetua em Angdola, junto ao magnitico triunfo
do seu génio empreendedor. Todas as homenagens
merece quem ndo veio a este Pais com intuitos poli-
ticos nocivos a Portugal, mas sim com o sentido de
contribuir para o desenvolvimento na Africa, e neste
caso, da Africa Portuguesa. Eu ndo poderia dizer
mais nem melhor do que o Comandante Melo Ma-
chado, ilustre Administrador delegado do Caminho
de Ferro de Benguela, com a autoridade que lhe
conferem os brilhantes servicos prestados no Ultra-
mar, na entusidstica, sincera e desassombrada con- *
feréncia que em 12 de Marco de 1928 proferiu na
Sociedade de Geodrafia de Lisboa.

Quero também estender as minhas saudagdes
respeitosas, ou evocar, a todos os que contribuiram
para o desenvolvimento do porto do Lobito e Ca-
minho de Ferro de Benguela, alguns nos mais altos
postos da Administracdo e tendo por vezes nele
tomado parte importante e decisiva.

E, finalmente, é-me drato manifestar ao Conse-
lho de Administracdo do Caminho de Ferro de
Benguela, ao seu digno presidente, homem de rara
envergadura e distincdo, e aos ilustres colegas, a
a minha confianca pelo muito que deles hd a esperar.

Foi um empreendimento que comegou bem; e
ndo poderia deixar de assim prosseguir uma obra
que tem como patronos os nomes fulgurantes do
Mtinstro Teixeira de Sousa, do Embaixador Mar-
qués de Soveral e do Engenheiro de Minas Robert
Williamss, - :

Com este discurso, calorosamente aplaudido,
terminou a linda festa comemorativa de cinquenta
anos de actividlade da Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela, & qual Angola deve uma parte
muito impottante do seu progresso.
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