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Um notavel plano

de fomento nacional

O Governo vai investir nos trabalhos que se propoe
realizar em seis anos 13.500.000 contos, dos quais 300
mil se destinam aos caminhos de ferro da Metrépole,
figurando nessa verba, além do respectivo reequipamento
e da renovacido da via, a electrificacdo do ramal de Sintra

notdvel plano de fomento, que o
O Conselho de Ministros, nas suas trés
reunides de 25, 26 e 27 do més de
Agosto passado, havia estudado demorada-
mente, vai ser em breve submetido ao
exame e 4 aprovaciao da Assembleia Nacio-
nal e da Camara Corporativa, que terao,
assim, a feliz oportunidade de se associa-
rem a um dos textos mais importantes da
obra que o novo Regime se propoe levar a
cabo.
O plano é seguramente grandioso, mas
o Pais estd em condicoes de o realizar.
Esse plano, a que a Imprensa deu excepeio-
nal relevo, abrangerd fundamentalmente o
desenvolvimento da agricultura, a produ-
¢do, transporte e distribuicio da energia,
as indistrias base, os transportes ¢ meios
de comunicac¢ao, as escolas técnicas e 0s
empreendimentos da mesma natureza no
Ultramar, cujo encargo total é da ordem
de 13.500.000 de contos ou seja, para que
tenhamos da grandiosidade do plano uma
ideia mais nitida e mais pratica, quase duas
vezes e meia o orcamento geral do Estado,
A realizacio desse plano terd —nao te-
nhamos disso a menor divida—uma in-
fluéncia benéfica e decisiva nas condigoes
de vida do Pais, melhorando o rendimento
do trabalho e criando novas fontes de ri-
queza individual e colectiva.

O plano abrange, naturalmente, como
ndo podia deixar de ser, a Metrépole e as
provincias ultramarinas, que constituem,
para gloria suprema do Pais, uma unidade
perfeita.

Eis, em resumo, como foram distribui-
dos os treze milhdes e meio de contos do
grandioso plano de fomento:

Agricultura . . . . . 1.290.000 contos
ERAUSERIR o ey T 3.310.000 »
Comunicacoes . . . 2.540,000 »
Escolas Téenicas 200,000 =
‘Banco Fomento do Ul-

tramar . , . 160.000 »
Cabo Verde . . . . . 102.000 »
RN £ 0 o i v 70.000 >
S. Tomé e Principe. 210,000 »
Angola 2.896.000 »
Moqambique A 2.342.000 >
India 180.000 >
MBORN . L o e 120.000 »
T Ak SN Al S 72.000 »

O plano de fomento para a Metrépole
nao esqueceu o problema— importantis-
simo —dos caminhos de ferro e consagra-
-The um capitulo especial, de grande inte-
resse, em que se lé o seguinte:

«A base IT da Lei n° 2.008 cometeu a
empresa concessiondria dos caminhos de
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Novo tipo de locomotivas dos Caminhos de Ferro da Rodésia

ferro a transformacio e o reapetrecha-
mento da rede, conforme plano a aprovar
pelo Conselho de Ministros.

Os estudos ja feitos mostram que sem
uma transformacio e um reequipamento
que permitam o equilibrio financeiro da
explorag¢do, nio podera a rede ferrovidria
prestar o servigco que deve exigir-se-lhe,
em especial no momento presente.

Ha, pois, que abandonar a antiquada e,
sobretudo, anti-econ6mica trace¢io a vapor,
unidnime e universalmente condenada.
Electrificar a rede, substituir a miquina a
vapor pelo motor de combustido, renovar
certos trocgos da via, constituem, portanto,
as solugdes aconselhadas para tdo sério
problema. No entanto, dada a insuficiénecia
da producdo de energia eléctrica e as exi-
géncias de outros empreendimentos consi-
derados de maior urgéncia para a econo.
mia da Nacdo, tem de protelar-se por
algum tempo, salvo no respeitante ao ra-
mal de Sintra, o inicio da electrificacio
das linhas, mesmo daquelas onde a inten-
sidade do movimento a justificava desde
ja. Ird, contudo, impulsionar-se a politica
de aquisi¢do de locomotivas, automotoras
e tractores «Diesel», que vem sendo se-
guida, bem como proceder-se a renovacio
da via, em especial no que toca a carris e
sinalizacdo. A economia da exploracio ¢ a
comodidade e seguranca do trifego serio
deste modo consideravelmente melho-

radas».
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cujas pdginas, por frequentes vezes, se tem
ventilado a necessidade de se proceder a
electrificagio do ramal de Sintra, uma das
zonas mais belas do mapa turistico de Por-
tugal, regista com prazer nido s6 o que,
no plano de fomento, se refere aquela for-
mosa estdncia, mas também o que diz res-
peito ao reapetrechamento da rede, a subs-
tituigdo da antiquada e anti-econémica
traccdo a vapor pelo motor de combustio.
Nesse sentido, vai intensificar-se a politica
de aquisi¢cdo de locomotivas, automotoras
e tractores «Diesel» que, com tanto éxito,
vem sendo seguida.

Se é certo que, por insuficiéncia de pro-
duc¢ido de energia eléctrica, terd de prote-
lar-se, por alguns tempos, o inicio da elec-
trificacdo das linhas férreas, no entanto, o
ramal de Sintra vai ter a primazia do be-
neficio desse melhoramento.

Os caminhos de ferro sdio um dos prin-
cipais factores do progresso nacional, ndo
apenas no seu aspecto econémico mas,
também, no que diz respeito ao turismo.
Seria injusto pois, ndo atribuir ao ecaminho
de ferro em Portugal um papel importante
& preponderante na criacio e no desenvol-
vimento da industria turistica. Ainda no
editorial do nosso tltimo namero, fizemos
justa referéncia & magnifica iniciativa da
C. P, com a realizaciio, que nio é de agora,
dos <Expressos-populares», iniciativa que
permitiu o conhecimento do Pais, por
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parte das mais modestas camadas sociais.
Melhores dias estdo destinados a indus-
tria ferrovidria. Quem nos anuncia o facto
¢ o notdvel diploma que contém o plano
de fomento a realizar dentro do prazo de
sels anos.

O grande plano de fomento nacional
abrangendo, também, as provincias ultra-
marinas, nido esqueceu Iigualmente, em
Angola e Mogambique, os melhoramentos
respeitantes aos seus respectivoos cami-
nhos de ferro.

O plano da provincia de Angola, no
respeitante a caminhos de ferro, destina
as seguintes verbas:

1.°— Continuacido do caminho de ferro
de Luanda até ao Zui e seu apetrecha-
mento — 204.000 contos.

2.° — Continuacao do caminho de ferro
de Mocamedes para leste até Cuanavale,
incluindo a ponte sobre o Cunene, e 0 seu
apetrechamento — 950.000 contos.

Vamos transcrever, do notdvel plano
de fomento, as passagens que justificam a
necessidade e a oportunidade desses me-
lhoramentos:

«A continuaciio do caminho de ferro de
Luanda com a construcio de mais 97 qui-
l6metros de Quissol a Lui, tem desde logo
0 interesse de servir a zona algodoeira de
Cassenge e é mais um passo em direc¢do a
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fronteira do Congzo Belga e possivel futura
ligagdo com a rede dos seus caminhos de
ferro. Foram previstas a construcao da
linha, as instalag¢des e a aquisi¢cdo de mate-
rial de traccao.

O caminho de ferro de Moc¢amedes,
depois de atingir S4 da Bandeira, inflectiu
para o sul pela regido dos Gambos. E em
Fevereiro de 1951 foi determinado que o
seu tracado retomasse a direccio de leste,
a parfir de S4 da Bandeira (na Mucanda),
tendo-se logo a seguir iniciado as obras de
construcio e novos estudos. Os trabalhos
de rompimento e pontes, bem como o0s
edificios, estdo prontos até Olivenca-a-Nova
(Capunda-Cavilongo), estando em curso o
rompimento para o Quipungo. Ao mesmo
tempo decorrem os trabalhos de transfor-
macao da bitola de toda a linha para a via
larga, desde Mo¢dmedes. Em Maio de 1952,
conjuntamente com as importantes obras
de rega do vale do Cunene, novas autori-
zacoes foram dadas para o prosseguimento
da linha para leste. |

Tal como sucede com o prolongamento
da linha de Luanda, o prosseguimento do
caminho de ferro de Moc¢amedes para leste
ird servir uma importante regiao de po-
voamento, facilitar e promover o desen-
volvimento econémico de vastas regides
do sul de Angola e caminhar na direccéo
da fronteira com a Rodésia do Norte, na
possibilidade futura de vir a entroncar na
sua rede.’

Este plano prevé a transformacido da
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LOURENCO MARQUES — Locomotiva pesada para comboios de passugeiros e de mercadorias
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MOCAMBIQUE — Ponte sobre o rio Malema

linha j4 existente e a construc¢do de cerca
de mais 600 quilometros de linha até atin-
gir Cuanavale, incluindo a ponte sobre o
rio Cunene. As instalacdes e aquisi¢des de
material circulante também estdo consi-
deradas.

No que respeita ao porto de Mocame-
des, prepara-se a constru¢ao de um cais
acostavel com os projectos ja devidamente
aprovados e seu apetrechamento. Ficara
assim este porto pronto para servir o Ca-
minho de Ferro de Mocimedes e as re-
gidves do Sul de Angola, cujo desenvolvi-
mento se espera e este plano ajuda a pro-
movers.

O plano da provincia de Mog¢ambique
também nos oferece grande interesse, sob
o ponto de vista ferrovidrio, cujas verbas
tém a seguinte aplicac¢io:

1.°— Construciao e apetrechamento do
caminho de ferro de Limpopo, 572.000
contos. | .

2.° — Continuaciao do caminho de ferro
de Vila Luisa até a Manhica, 50.000 contos.

3.°— Continuacdo do caminho de ferro
de Tete até ao Furancungo, 127.000 contos.

4. — Continua¢do do caminho de ferro
de Mogambique de Nova Freixo a Catur,
222.000 contos.

O plano de fomento, referente a Mo-
cambique, justifica o emprego destas ver-
bas, como segue:

«Na construciao docaminho de ferro do
Limpopo entender-se-d& que se trata da

254
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parte da linha desde a margem esquerda
deste rio até a fronteira da Rodésia, visto
que estdo em vias de ser concluidos os 23
quilometros que separavam Guija do local
da ponte-agude. A ponte provisoria, que
serd substituida pela ponte-agude, estd tam-
bém sendo construida. O apetrechamento
total foi previsto pelo plano.

S0 297 quilémetros de linha a construir
em territério nacional, com os estudos fei-
tos, devendo o Governo da Rodésia proce-
der a respectiva ligacdo desde a fronteira
até a rede geral, em Bannockburn.

O interesse deste caminho de ferro néo
precisa de encarecimento. Ele pora a Ro-
désia do Sul em contacto directo com o
magnifico porto de Lourenco Marques, por
caminhos curtos e econdomicos, a0 mesmo
tempo que se aliviario o porto da Beira e
as dificuldades de trafego nas linhas fér-
reas que a ele conduzem.

Como esta linha ird, segundo as dispo-
sicoes actuais, entronecar na linha de Lou-
renco Marques ao Transval, é de contar
que em futuro néo muito distante se dé o
congestionamento do tro¢o comum da
Moamba a Lourenco Marques. Por isso se
previu ja a existéncia de um tracado intei-
ramente independente, para o que basta
prolongar a actual linha do caminho de
ferro que vai de Louren¢o Marques a Vila
Luisa até Magude, servindo a rica e fértil
regido da Manhica. Por esta razio se con-
siderou no plano a construg¢io do primeiro
trogo, de Vila Luisa & Manhi¢a (cerca de
45 quilémetros), de resto perfeitamente
justificdvel independentemente da sua li-
gacdio futura e integragio no Caminho de
Ferro do Limpopo. Os projectos estao
prontos. :

Outro caminho de ferro que se pro-

§ - 2 ' e I:I 5 iy i J‘ Y .

MOCAMBIQUE — A magnifica ponte sobre o Zambeze
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LOURENCO MARQUES — Cais Gorjio

longa é o de Tete. Desde tempos remotos
se considerou do maior interesse nacional
abrir .ao povoamento as regides planalti-
cas e de mais féacil colonizacido, como as do
Barué, da Angénia, da Macanga e da Ma-
riavia e outras do distrito de Tete. O tra-
¢ado que, por motivos de véria natureza,
acabou por ter o caminho de ferro do Tete
levou-o 4s minas de Moatize, sem divida
de grande interesse, mas nao serviu qual-
quer regido proépria para colonizac¢do. Im-
pde-se agora continud-lo e, numa primeira
{ase, destina-se-lhe o Furancungo como
meta. Os estudos estdo prontos e sobre o
seu tracado ndo ha dividas ou hesitacoes.

k, finalmente, a continua¢do do ca-
minho de ferro de Mocambique é apenas o
seguimento do que se tem vindo a fazer.
Embora o destino final deste caminho de
ferro nao esteja bem definido—pois depen-
derda de muitos factores, inclusivamente do
projectado aproveitamento do lago Niassa
— hd uma parte que ndo estd sujeita a
controvérsias e por isso se insereve neste
plano: a construcio de mais 184 quilome-
tros de linha, de Nova Freixo (Cuamba) a
Catur. Em qualquer hipétese, e para qual-
quer directiva futura a linha tera de pas-
sar por Catur. Os projectos para a cons-
trucao deste troco estao feitos.

Motivos de natureza financeira levaram
a ndo se considerar imediatamente a cons-

trucio de um caminho de ferro que parece
recomendar-se economicamente: o que
partiria de Nacavala, na linha de Moc¢am-
bique, para os vales do Lugenda e do Ro-
vuma, e serviria as ricas regides agricolas
de Montepuez. Entretanto, nada se perde
em estudar cuidadosamente, para orienta-
¢ao do proximo futuro, as solucdoes mais
aconselhdveis, tendo em vista véirios fae-
tores, entre os quais o desenvolvimento
das zonas a atravessar e a utilizacio eco-
némica dos portos.

Neste aspecto, haveria que pensar até
que medida se deveria encarar o apetre-
chamento de Porto Amélia, situado em
relativa proximidade do espléndido porto
de Nacala, que possui condi¢des excepcio-

o |

MOCAMBIQUE — Estagio de Caminho de Ferro Ressano Garecia
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nais que o recomendam, merecendo que
todos os esforcos sejam concentrados para
o engrandecer. Por isso no plano se fez
uma 1nscricdo bastante para a realizacio
de uma 1." fase de obras portuérias neste
ultimo porto.

O seu futuro, como terminus do ca-
minho de ferro de Mogambique e o mais
natural e facil desaguadouro dos territo-
rios vizinhos do lago Niassa, aconselha
desde ja o seu apetrechamento.»

Os caminhos de ferro, que se encontram
ao servico da Nacdo, ndo 86 na Metréopole
mas, também, nas nossas provineias ultra-
marinas de Angola e Mogambique, mere-
ceram, como os leitores acabam de verifi-
car, a interessada atenc¢ido do Governo, cujo
plano do fomento vem consagrar o esforgo
de quantos, 4 frente dos destinos do Pais,
tém trabalhado pela dignidade, pelo pro-
gresso e pela actualizacéio de um povo,—
que nao € pequeno nem envelheceu.

Renovada a Marinha Mercante Nacional
e enriquecidas, com excelentes unidades, as

Revista quinzenal

carreiras portuguesas de Africa, ao mesmo
tempo que os portos de Angola e Mogambi-
que estao sendo consideravelmente apetre-
chados e beneficiados para bem cumpri-

rem as suas funcodes, o Governo central,
indo ao encontro das justas aspiracoes das

populagdes daquelas progressivas provin-
cia, estabelece um plano em que o0s ca-
minhos de ferro sio dotados com as con-
digdes financeiras ndo s6 para que esten-
dam as suas redes mas melhorem e reno-

vem, também, o seu material circulante.
Angola e Mocambique sio dois grandes

mundos em formacdo. Os portugueses da
Metropole, possuidos, finalmente, do de-
sejo de prestarem ao Pais um alto servigo,
consolidando, com a sua presen¢ca em
Africa, a unidade nacional, reconhecem que
saindo do continente europeu e indo fixar-
-se na Africa portuguesa, nao se expatriam;
de modo nenhum sio emigrantes, mas,
pelo contrario, continuam em Portugal;
prolongam, patriéticamente, Portugal; dao
a Portugal o seu sangue, o seu trabalho, a
sua inteligéncia e as suas iniciativas.

A famosa estincia de Sintra, vista do Castelo dos Mouros e que vai ser beneficiada com a electrificaclio da sua linha férrea
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por

JORGE RAMOS

Descobriram-se recentemente em Montevideu gigan-
tescos esqueletos de tubardes. A descoberta levou os cien-
tistas a modificarem as suas opinides sobre as formacdes
rochosas no hemisfério ocidental. Pensavam eles que exis-
tiam hd 250 milhdes de anos. Concluiram agora que a sua
existéneia data de 350 milhdes,

(de El Expreso — Bogota)

Com o auxilio dum aparelho inventado pelo médico
inglés Barley é possivel transmitir através do Atldntico a
pulsag¢lio do coragfio dum doente, como hd pouco se verificour

(da revista L’Univers — Paris)

O ex-detective americano Cragnon é actualmente pro-
feta. Indica aos seus clientes quais os titulos que devem
comprar ou vender, Predisse a queda vertiginosa do preco
da borracha.

(do John O London’s — Londres)

Caso iinico na histéria da economia mundial: a Tur-
quia n#o tem actualmente café! Foi a Polénia que introdu-
ziu na Europa aquela bebida: Solierki, em 1680, derrotou o
exército turco de Mustafd e foi deste contacto entre tropas
turcas e polacas que a Europa passou a saborear café!...

(do Nya Daglit — Estocolmo)

Um grupo de cientistas suecos conseguiu obter coelhos
gigantescos que pesam cerca de seis quilos. A substiancia
empregada no processo de obtenc¢#io desses coelhos é a col-

chineia, droga extraida do acafr#o.
(de La Voz Publica — Tarapaca)

Um camponés do Texas, que desacatou o tinico policia
da sua aldeia, foi condenado pela autoridade judicidria local
a descobrir-se, durante seis meses, sempre que passe diante
do agente da lei.

(do didrio Washington Post — N, Yorque)

O dr. Duperau descobriu que um extracto de violeta
inoculado no sangue de qualquer pessoa tornaa dotada
duma docilidade extrema.

(da revista Finisterra — La Coruiia)

O aviador chileno Egarrig, ao sobrevoar o distrito de
San Lorenzo, descobriu nove familias duma colénia de
brancos, os quais ha 40 anos n#io tém comunicacio de espé-

cie alguma com o mundo. Ignoram & guerra de 1914 e a
de 1939.
(de Barenspiegel — Viena)

Um papagaio que morava num viveiro com seis outros
papagaios fémeas, conseguiu abrir a porta do viveiro e mu-
dou-se para o viveiro ao lado, onde moravam oito papagaios
solteiros. ..

(de La Palalera — de Tarija)

Anuncia-se em N. Iorque que a iltima palavra em arti-
lharia 6 um canh#o com dispositivo electronico secreto que,
uma vez em contacto com idéntico dispositivo colocado num
avidio ou num tanque, faz com que deixe de funcionar auto-
méticamente o0 mecanismo gracas ao qual o ecanh#o dispara.

E uma arma que distingue os amigos dos inimigos.

(do semanario Voici — Paris)

Na Jentlandi, provincia da Suécia, descobriu-se uma
lousa com 3 escultura dum alee, que remonta i Idade da
Pedra. Supde-se que hd quatro mil anos existiu ali uma po-
voacdo paleolitica,

(da revista Ar»bor — Madrid)

Zusuf Chabet, analfabeto, tem 118 anos e igual niimero
de prisdes. Quando na Turquia imperava o sultdo Hamied
sufocou uma revolta dos drusos. Hoje espera melhores dias
e novas proezas na cadeia de Estambul.

(do didrio Morgen — Hanover)

A emissora BZ T de Mellvume ofereceu ha poueco num
dos seus programas especiais uma sintese biografica sobre
Charles Sturt, famoso explorador da Austrdlia. A palestra
foi apresentada por seu neto, o capitdio Sturt, qué n#o che-
gou a conhecer o seu-célebre antepassado, mas que, servin-
do-se do didrio da 8ua avé, compds episGdios emocionantes

da.vida do explorador.
(do Burgdorfer Tagbatt)

As algas marinhas continuam a ser utilizadas como
carburante: cada metro cibico fornece por carbo-distilacfio
30 quilos de excelente carviio vegetal.

(de El Correo de Los Andes — Copiapo)

Héd mais noruegueses nos Estados Unidos do que na
propria Noruega! Enquanto vivem na América cerca de
trés milhdes de noruegueses, a populag#io total da Noruega
é de dois milhdes e cerca de setecentos mil habitantes.

(da Revue Economique — Paris)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRL

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Setembro de 1902)

Apedrejadores de comboios

i

Mais dois casos de apadrejamento de comboios temos
hoje a registar. Um deles foi na linha da Povoa, no logar
de Moreira, contra o comboio que de Leixdes transportava
para Villa do Conde a colonia balnear que ali tinha ido
asgistir a regata do Club Naval, Foi victima da brutalidade
a esposa do Poeta Guerra Junqueiro, attingida e ferida por
uma pedrada e pelos estilha¢os do vidro da janella,

O outro caso.foi no ramal de Setubal, tendo sido feita
immediatamente a respectiva participac¢lio as auctoridades.

Parece que a noticia de ter sido archivado, ou coisa que
o valha, o processo instaurado no juizo de direito da comar-
ca de Coimbra contra os meninos bonitos, que apedrejaram
0 Sud-Ezpress em que regressava a Lisboa o sr. Carrilhos
depois de haver concluido as negocia¢des do convenio que

caiu no desagrado da mocidade academica, determinou o
desaforo que estamos presenceando em outras terras d©

reino.
A breve trecho desenvolve-se o desafogo em contagio, e

ahi estamos n6s a dar ao estrangeiro mais esta flagrante
prova da nossa irreprehensivel civiliza¢io.

Até agora, de cada vez que algum deputado no parla.
mento ou alguma folha na imprensa bramava contra os ve.
xames e entraves que systematicamente se oppunham a en-
trada de estranjeiros em Portugal, ji por mar, jd por terra,
dir-se hia que, systematicamente tambem, as nossas aucto-
ridades aduaneiras, maritimas e terrestres, redobravam de
enthusiasmo patriotico na guerra ao estrangeiro. O que os
guardas da alfandega chegaram a apalpar nos passageiros
que entravam por Barca d’Alva ou por Villar Formoso, e
nos que desembarcavam no Caes do Sodré ou no Oaes das
Columnas, foi uma coisa inaudita!

D’esse verdadeiro furor, que nfio sabemos de pejo como
contar, houve quem tirasse motivo para uma scena comica,
por signal bem alegre, que tem feito as delicias de todas as
meninas frequentadoras dos theatros de amadores que
abundam em Lisboa, desde o Calvario até a Costa do Cas-

tello.
A apalpadela fiscal tomou tal desenvolvimento, que a

par do corpo da guarda se chegou a organizar um corpo
de apalpadeiras em activo servigo, em todos os postos fis~
caes, uma legifio de apalpadeiras adjunctas, apalpadeiras
auxiliares,apalpadeiras supplementares, apalpadeiras addi-
das, apalpadeiras supra-numerarias, apalpadeiras reser-
vistas!

Para os que tinham a desdita de chegar ao porto de
Lisboa sem a carta limpa, havia a recep¢fio no Lazareto, que
era, e 6, de molde a preparar optimamente os animos para
o desembarque e alguns dias de demora na formosa
QOidade de Marmore, que o Tejo banha. N#o se péde ima-
ginar o que aquillo era, e é, como modelo de commodi-
dade, de bem-estar, de regalia e de aceio. Oh! mas sobre-
tudo o aceio! Estd-nos a lembrar aquella canconeta dos
Albergues Nocturnos, em que, com tanta graca, o Ta-
borda dizia que ali

até muitos n#o dormem com gosto
por acharem limpeza de mais!

Emfim, digamos a verdade, nés chegdmos a estar per-
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suadidos de que seria absolutamente impossivel fazer mais,
(mesmo apezar de toda a boa vontade que para isso houvesse
da parte dos poderes publicos) para afugentar de Portugal
08 estrangeiros,

Pois engandmo-nos, e comnosco se enganou muita gente
boa. N#o 86 era possivel fazer mais, mas fez-se mais ainda:
apedrejaram-se o8 comboios.

Como habitualmente acontece entre nés, a iniciativa n#io
foi dos poderes publicos; mas vé-se j4, com um certo desva-
necimento, que os poderes publicos secundaram prompta-
mente a iniciativa particular. Assim o deixa crer o procedi-
mento das justicas de Coimbra, que mandaram archivar o
processo instaurado contra os que ha tempo apedrejaram o
Swud-Ezpress.

Para o estranjeiro que precise ou simplesmente deseje
visitar-nos, vindo de Fran¢a por terra, a viagem torna-se
assim de uma perspectiva pouca seductora: —<Porque de-
pois de atravessar os Pyrenéos, dird esse estrangeiro, n#o
vemos outra cousa sen#io pedras. Em Hespanha vae a gente
todo o caminho, por cima de pedras, em Portugal veem as
pedras, todo o caminho, por cima de nds!»

E assim é, com effeito.

L'inhaa Portuguesas

Transitos por Lisbhoa—A Tarde pedia, ha dias, que se fi-
zesse uma combinac#o de servico entre as rédes do sul e da
Companhia Real para o trinsito de mercadorias directa-
mente entre as duas rédes.

E explica: se de Setubal, do Barreiro, de Extremoz, ete.
quer-se despachar um caixote para Cintra, Queluz, Cascaes,
Algés .. nilo se despacha! Ha de receber-se a encommenda
no Terreiro do Pago e despachar-se no Caes do Sodré,

Imagine se que se trata de uma mercadoria qualquer
que em Lisboa paga imposto de consumo e que vem do Pi-
nhal, De duas, uma: ou se hfio de pagar esses direitos, pa-
gando-os depois outra vez em Cintra, Cascaes, Algés, etc.
ou ha de acompanhar-se de um empregado fiscal até o Caes
do Sodré, a quem se paga, o que equivale & cobranc¢a d’esses
direitos.

Em conclusio: paga-se mais do que o valor da merca-
doria. Cada um n#io pode receber generos de suas casas. As
immediac¢des de Lisboa n#io p6dem ter relagbes comerciaes
com o Alemtejo e o Algarve!

Pedimos providéncias, e parece-nos que as pedimos com
muita justica.

Tem muitissima razfio e é nestes e outros argumentos
que se funda a vantagem da linha de Vendas Novas que
estd em construccdio e vird obviar 4 maior parte d’elles.

Mas fiear#io ainda as proximidades de Lisboa e do Bar-
reiro, e para essas alguma cousa se poderia fazer no sen-
tido, por exemplo, do que se pratica com as 13s do sul para
o norte e as batatas em sentido inverso, transportes para o8
quaes hd tarifas directas.

Apeadeiro de Vallega--Vae ser aberto para o servigo dos
comboios tramways, entre Porto e Aveiro, um novo apea-
deiro no logar de Vallega, kilometro 296.900 do Norte, tendo
ali paragem os trens n.° 1.503, 1,506, 1.511 e 1.522.

Pias a Moura—Esta linha ndio poderd ser aberta i ex-
plorac#io antes do fim d’este mez, n¥o sendo certo ainda que
assim succeda, porque os trabalhos vdo atrazados.

Vendas Novas—Prosseguem activamente os trabalhos
de construcgfio d’esta linha. O servigo de machina ja se faz
até Porto de Muge.

Sul e Sueste—A Direccio d’estes caminhos de ferro man-
dou elaborar o projecto de uma officina de ercozelagem,
afim de serem creosotadas travessas de pinho das mattas
do reino para serem usadas nas suas linhas,











































































