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Como Engenheiros especializados em electrifica¢fio de caminho de
ferro em todo o mundo, durante 35 anos, podemos dar uma ideia con-
ereta sobre o aspecto fundamental desta questdio. Cremos que o prinei-
pio essencial para moderniza¢fio dum pais é assegurar transportes ra-
pidos, limpos, confortdveis e econémicos. E para tal o que haverd me-:
lhor do que construir caminhos de ferro eléctricos ou electrificar as
linhas existentes ¥

O percurso da E. F.S.J. numa extensfio de 42 milhas, de Mooca Jun-
diai, S3o Paulo, Brasil, foi recentemente electrificado. A firma Wilson,
Sons & Co. Ltd.—sub empreiteira da English Electric Co. Ltd.—montou
todo o equipamento, o qual foi desenhado e fornecido pela British In-
sulated Callender’s Cables Ltd. Este fornecimento consistiu em estru-
turas de acgo, catendrias de cobre, fios de contacto de cobre cadmiado,
linhas de sinalizag#o, linhas de alimentac#o de 33 kv e cabos de comando
de supervisiio para 118 milhas de via.

A linha Mooeca Jundiai estd hoje completamente diferente, £ mais
moderna. Mais eficiente. As viagens sdo mais confortdveis, mais riapidas
e mais fdceis. E' um autentico trabalho de engenharia levado a efeito
por técnicos que conhecem bem a sua profissio.

Kevista quinzenal

Secgdo da via electrificada de Mooca
Jundiai mostrando a estrutura tipo

W cleetrificacdo de Caminhos de ferro

BRITISH INSULATED CALLENDER'S CABLES LIMITED
REPRESENTANTES EM PORTUGAL: Fo NOBREGA DE LIMA’ L.D“

Avenida 24 de Julho, 1-2."—-LISBOA 1l

R. José Failcio, 2-PORTSO®
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Os Expeessos-Jopulaces

e 0 pzagee de conhece: 0 Qais

organizacio dos Expressos-Popula-
A res' 6 uma das mais felizes iniciati-

vas da C. P. e daquelas que, no pu-
blico, mais simpatias tem conquistado. Nao
é pela primeira vez que, nestas colunas,
nos temos referido, com o devido louvor,
a esta iniciativa. Nem serd, com certeza, a
ultima.

Tornar conhecido Portugal dos pro-
prios portugueses tem sido a preocupacio
patriotica de eseritores, como Ramalho
Ortigho, e de artistas como Silva Porto,
José Malhoa e Carlos Reis, o primeiro em
lapidares pédginas de prosa, da melhor
que se escreveu no nosso tempo, e os res-
tantes em magnificas telas, que enchem e
enriquecem OS NOSSOS prineipais museus.
Se o nobre escritor das «Farpas> nos en-
sinou a olhar, com interesse, para os mo-
numentos e edificios de maior expressio
nacional, aqueles pintores, por sua vez, re-
velaram-nos paisagens, costumes e chama-
ram ao mesmo tempo a aten¢do e a ter-
nura dos seus compatriotas para o encanto
das lindas terras portuguesas.

Os caminhos de ferro, construidos para
encurtar distidncias e facilitar os meios de
comunicacio entre os prinecipais centros
populacionais, ndo s6 proporeionaram o
desenvolvimento da agricultura e a eriag¢io
de novas indistrias, mas vieram, pouco de-
pois, dar possibilidades a uma industria,
que nenhum pais, hoje, deixa de acarinhar
e proteger: o turismo.

O ecomboio, no nosso Pais, teve, entre
outros servicos, e todos eles colocados em
plano nacional, também o mérito de pro-
porcionar aos passageiros a descoberta dos
mais belos aspectos da paisagem lusitana e
de suscitar o gdsto pelas viagens.

A C. P., no intuito de proporcionar a
todos os portugueses o conhecimento da
sua pétria, criou os Expressos-Populares.
Escusado serd dizer que a iniciativa foi co-
roada do mais absoluto éxito e que todos
os passeios, com sentido turistico, desper-
tam o mais vivo entusiasmo.

Hoje, graca aos servicos da C. P. poucos
sdo os portugueses que desconhecem o que
ha de mais pitoresco e interessante na nossa
terra. Se, no Inverno, comboios especiais
nos levam ao doce pais do Sul, que é o Al-
garve, para admirar ali a neve branca e -
perfumada das amendoeiras em flor, du-
rante os meses do estio, que é a época das
férias, organizam-se, a vérios pontos do
Pais, os <Expressos Populares». Vila Vic¢osa,
ligada a histéria de uma dinastia; Evora, a
mais monumental das nossas eidades; San-
tarém, a capital do gdético; Coimbra, cheia
de evocacoes; Figueira da Foz, a praia da
Claridade; Porto, Viana do Castelo tém sido
as terras mais visitadas ultimamente. To-
dos os anos, milhares de pessoas tém o
prazer de conhecer algumas das mais lin-
das regides do seu encantador pais.

A licdo de Ramalho Ortigdo — o portu-
oués que, no seu tempo, mais viajou no
Pais, ndo se perdeu. A C. P., pelos seus ser-
vicos de turismo pds em pratica, a pregos
acessiveis a todas as bolsas, o desejo do
en.inente escritor. Os portugueses, em ex-
celentes comboios, j4 comegaram a viajar
na sua terra.

Ramalho Ortigao, se fosse vivo, ele que
sabia admirar e aplaudir, ndo deixaria de
acrescentar as «Farpas> uma nova e admi-
riavel pdgina para exaltar, com entusiasmo,

a simpdtica e benemérita iniciativa da
g
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Setembro de 1902)

R TR
Apedrejadores de comboios “

O que se esta passando entre nés com respeito aos ape-
drejadores de comboios é uma coisa inqualificavel.

Ha tempos, como todos os nossos leitores estdio por
certo lembrados, regressando a Portugal o sr. Conselheiro
Pereira Carrilho, depois de haver concluido com os porta-
dores da nossa Divida Externa as bases para o convenio
que se teve por bom e que depois grangeou a s. ex,* applau-
sos muito calorosos, o Sud Exzpress em que vinha o illustre
delegado do governo, foi apedrejado proximo de Coimbra,
ficando alguns grossos vidros quebrados e ferides alguns
passageiros.

Ha poucos dias, publicaram as Novidades uma earta do
deputado e notavel agronomo sr. D. Luiz de Castro, quei-
xando-se de ter sido tambem apedrejado fortemente um
comboio que o levava para o Porto em companhia do n#o
menos seu illustre collega sr, Cincinato da Costa. Isto pae.
sou-se a 4 minutos de Ovar.

Agora, apparece publicada no Diario de Noticias uma
correspondencia de Estarreja, noticiando o julgamento de
trés patifes, um de nome Francisco Soares, outro Francisco
Saramago e outro Jesé Merceana, accusados de tambem
apedrejarem os comboios de passageiros. Os dois Franciscos
foram condemnados a prisfio correccional ; mas o Josésinho,
attenta a sua pouca idade — como diz a correspondencia —
ndo foi econdemnado.

Coincidindo com a leitura d’esta correspondencia vimos
nos a noticia - de um julgamento semelhante nos Estados
Unidos da America, em que o pae de um garoto accusado
de tambem apedrejar um comboio, foi condemnado a casti-
gar severamente o filho na presenca do tribunal, ou a
substituir esta penalidade pelo pagamento de 8 dollars.,

Ao cambio do dia, ou mesmo ao par, 8 dollars poderiam
ser, para o feliz papa do Josésinho da Estarreja, uma boa
ligdio; e estamos certos de qu> o Josésinho apanharia, se
ndo no tribunal, pelo menos l4 ¢m casa, o bastante para seu
tabaco.

Mas n#o. Em Estarreja até lhe acharam graca.

Com respeito ao processo contra os apedrejadores do
Sud Ezpress em que vinha o sr. Carrilho, poz selhe pedra
em cima, e a justica de Coimbra no quiz mais saber do casos

Vamos a ver o que sucede aos apedrejadores de Ovar,
que pozeram em risco as pessoas do sr, D, Luiz de Castro e
seus companheiros de viagem,

Pedras contra os comboios, pedras sobre os processos
dos apedrejadores.,. Positivamente, estamos outra vez na
edade — da pedra!

Linhas portuguesas

Algarve — A estaglio de Villa Nova de Portim#o, na
linha do Algarve estard aberta 4 exploracdio no dia 1 de no-
vembro proximo.

Espinho e Granja — Entre estas esta¢des serd inau-
gurada hoje, 1 de Setembro, a segunda via ferrea, para
facilidade do servigo dos comboios tramways,

Sul e Sueste — Foi superiormente incumbido de ela-
borar o ante projecto da estagfio fluvial dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste em Lisboa o engenheiro sr. Manoel da

Costa Serr#o.
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No Jardim Zoolégico

esta patente ao pUblico uma

linda exposicao de avencas

O Conselho de Administragao do Jardim Zool6-
gico de Lisboa, a que preside, com o seu bom gosto
de artista, o ilustre Professor sr. Dr. Fernando
Emidio da Silva, proporcionou aos representantes
da Imprensa, na tarde de 16 de Agosto, mais uma
tarde encantadora, em que tiveram o ensejo de
admirar uma notdvel e surpreendente exposi¢cdo
de avencas, na Estufa Grande do Roseiral. As di-
versas espécies de avencas formam uma verdadeira
sinfonia de cor, pelo que é digno dos mais justos
encomios o seu organizador, sr. Manuel Frede-
rico.

Nos Jardins do Conde de Farrobo, que foram
também visitados pelos jornalistas, foi apreciado
um novo sistema de plantagdo de flores entre os
canteiros de buxo que ornamentam aquele aprazi-
vel recinto.

Na sua visita ao Jardim, os jornalistas e convi-
dados, entre os quais algumas senhoras, foram
acompanhados pelos srs. Dr. Fernando Emidio da
Silva e general Carvalho Viegas, membro do Con-
selho de Administrac¢ao.

Apé6s o, chd, servido ao ar livre, o sr. Dr. Fer-
nando Emidio da Silva saudou a Imprensa, e disse
que o Jardim Zool6gico, desejando corresponder a
distingado que lhe conferiu a Cimara Municipal de
Lisboa, com a Medalha de Ouro da Cidade, nao
pdra na realizagdo de melhoramentos, e assim po-
dia desde jd anunciar que no dia 25 de Outubro se
procederd &s seguintes inauguragoes:

Casa da Zebra, j4 concluida e obra do notével
arquitecto Raiil Lino; uma casa para camelos; ins-
talagdes sanitdrias e balnedrio para pessoal; trans-
formagao completa das instalagoes zool6gicas (ma-
tadouro, enfermaria, casa da fruta, ete.).

Entre outros trabalhos projectados figura a
demoli¢ao do antigo reservado, com carpintaria e
serralharia, entre o cemitério dos caes e o abrigo
do hipopétamo, para ali se erguer, em sua substi-
tuigdo, uma nova instalagdo para animais. Todos
estes trabalhos estao sendo dirigidos pelo inspector
do Jardim, sr. Ratil Guerra.

Por outro lado, tem-se procedido ao repovoa-
mento do Jardim, devendo registar-se a entrada
de mais cinco crocodilos e uma gibdia, por oferta
do sr. Governador da Guiné, engenheiro Raimundo
Serrao.

O Jardim Zoolégico, que nao tem par na Eu-
ropa, continue a ser o parque mais aprazivel e
belo da nobre cidade de Lisboa.
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Mas vontades con trq as Ilinbas

do BRASIL e do ORIENTE

P or

G UERR A
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Imprensa brasileira, surpresa e indignada,
tem feito eco de campanha inexplicivel
e persistente contra o paquete «Vera Cruz»,
que, com tanto brilho, estd cumprindo a sua
missio, partindo e chegando abarrotado de passa-
geiros e fazendo as fravessias com precisio cronc-
métrica.

Nao quero, nem devo, entrar no carapo das su-
posigdes, mas quer-me parecer que toda essa cam-
~ panha é movida por interesses feridos ou pela mi
vontade daqueles que vém no éxito da carreira do
Brasil um desmentido formal aos seus mal funda-
dos vaticinios. Ora se a navegagao é um mau ne-
g6écio em todos os paises, o mister de agente ma-
ritimo é de lucros certos e, em muitos casos, com
pouco trabalho. O armamento requer grandes
conhecimentos de causa, trabalho activo e persis-
tente e nem sempre devidamente remunerado. O
de agente de vapores naao tem mais que por-se ao
balego, esperar que o fregués aparega, nao tendo
mesmo o inconveniente de que a mercadoria, em
armazém, passe de moda ou que se danifique.
Passagens vendidas ou mercadoria carregada, re-
cebem-se 0s 5°/p da comissao e deixa se correr o
marfim.

Por isso nao serd de estranhar que este ou
aquele agente lance as suas atoardas sobre o «Vera
Cruz», que lhes toma a freguesia. Hoje sao
as suas méquinas poderosas que se vao abaixo e
lhe reduzem a velocidade, amanha que as suas
caldeiras, aquecidas ao rubro, rebentaram, man-
dando para os anjinhos passageiros e tripulagéo,
O diabo é que o navio atraca ao cais do Maud, a
hora prevista e sempre com uma massa conside-
rivel de compatriotas nossos a recebé-lo e que no

dia da partida do Rio de Janeiro, apesar da policia
de transito ser expressam'ente reforgada, hd sem-
pre um engarrafamento, por falta de espac¢o para
os automdveis se aproximarem do molhe onde o
navio estd acostado.

H4, até, uma agéncia de passagens no Rio de
Janeiro que anuncia o <Vera Cruz» fazendo a tra-
vessia Rio Lisboa em 10 dias, quando afinal a rea-
liza em 9 e meio e isto por que é obrigado a ir &
Baia e a tocar em S. Vicente, para meter combus-
tivel e esquecendo-se que, & ida, o trajecto, sem
aquelas escalas, é apenas de 8 dias e meio, o que
nenhum outro navio realiza.

E bem de ver que o «Vera Cruz», fazendo via-
gem todos os 28 dias e levando ou trazendo mais
de 1.000 passageiros d4 um golpe tremendo nas
receitas do armamento estrangeiro e na dos seus
agentes, que, dessa maneira, ficam com o seu negé-
cio gravemente desfalcado. Pena é que a Compa-
nhia Colonial de Navegac¢ao, cuja administracao
modelar e a largueza de vistas que preside aos seus
destinos sao dignas de menc¢ao, nao tivesse apare-

cido mais cedo e que o excelente «Vera Cruz» sé
agora viesse com a imponéncia da sua tonelagem
ocupar o lugar que, de direito, nos pertencia.

Mas tranquilizem-se; o mar é largo e o triafego
hi-de dar para todos e mesmo no ano préximo,
com a preseng¢a do irmao gémeo do «Vera Cruzs,
o «Santa Maria», hi-de haver passageiros e nao
poucos, que hao de embarcar em navios estran-
geiros.

O que é curioso, porém, é que a actuagao do
«Vera Cruz»> levante protestos e instigue més von-
tades e ninguém se revolta contra a presenca de
navios italianos da carreira Génova-Rio-Buenos
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Aires, que gastam mais um dia, para, desviando a
sua rota, virem a Lisboa buscar passageiros e em
sentido inverso trazé-los da América do Sul. Esses
tém todos os direitos e nés nenhuns. E dizer-se
que em 1935 fiz aturadas diligéncias junto duma
companhia italiana para que os seus navios viessem
a Lisboa, a qual, além de encontrar aqui trifego
aprecidvel de e para o Brasil, estabeleceria mais
uma linha regular entre a Itdlia e 0 nosso Pais.
Pois nada consegui. Mas os navios ai estio agora
4 cata dos emigrantes, ue nesta altura sao nume-
rOSO08.

O que se passa na carreira do Brasil, passa-se
igualmente na do Oriente, para onde os novos
paquetes «India» e «Timor»> estio realizando via-
gens. Pois estao-lhes fazendo uma guerra de morte
e estdo sendo tratados de intrusos, para nao dizer,
de piratas.

A <Conférence> do fndico comporta 21 com-
panhias de navegac¢ao, mas nenhuma portuguesa.
Era natural que a presenga dos nossos navios na-
quelas nossas longinquas provincias ultramarinas
fosse bem recebida, tanto mais que as outras com-
panhias vivem do trdfego alheio; mas qual his-
téria? —aquilo é deles.

Nao. Nao pode ser. E’ preciso que nos seja dada
a parte que nos pertence, senido vamos para o
campo das represédlias e nés temos muito onde as
aplicar, e quem nao quer ter uma boa mai tem
uma ruim madrasta. De resto, nio sao dois navios,
digamos de futuro trés, que farao sombra ao trifego
do Oceano fndico. E depois, cada um defende-se
com as armas que tem. E se na linha do Brasil as
companhias estrangeiras forem para a guerra de
tarifas —o que é pouco provdvel —nés teremos
maneira de a estrangular & nascenca.

Revista quinzenal

O que é necessirio é§ que de novo nos n#ao seja
aplicada a méixima do aguadeiro, escrevendo a
familia, <a dgua é deles e nés é que lha vende-
mos»,

Para terminar devo contar um caso curioso e
de flagrante contraste com os interesses préprios
e do Pais. Em 1927 o director do Porto de Lisboa
almirante Paiva Curado, queria, a exemplo do
Brasil, obrigar os vapores de passageiros a atra-
carem aos cais, mas preferia que as companhias o
fizessem voluntdriamente, tanto mais que j4 tinha
a adesio da Mala Real, do Lloyd Brasileiro
e do Booth-Line e pediu-me que, em Paris, tra-
tasse do caso junto dos Chargeurs Réunis. Falando
com o secretdrio-geral da grande companhia fran-
cesa, este, vivamente interessado, escreveu, diante
de mim, ao seu agente em Lisboa, solicitando a
sua opinido. Que nfo, que era um perigo atracar
navios, como o «Massilia» e o «Lutétias, pois o
cais, muito assoreado, nao dava garantias de atra-
cagao.

Pouco depois o decreto era publicado, todos
08 navios acostaram e nao se falou mais nisso. E
por que ndo queria o entdo agente em Lishoa que
0s navios atracassem? Porque ficando ao largo e
o servigo sendo feito por rebocadores, daria uma
comissdo que a Direcgdo do Porto nao consentia.

Diz-se no Brasil que Pdtria e Tripa se escrevem
com as mesmas letras. E aqui o patriotismo do
agente da Chargeurs Réunis era o do seu negéeio.

Num préximo artigo me referirei a um curioso
caso de caminhagem, que tem certa analogia com
0 das nossas carreiras para o Brasil e para o
Oriente, e como se trata dum assunto ligado 4
vida ferrovidria do Pafs, nao fica mal, tratd-lo na
Gazeta dos Caminhos de Ferro,
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Sanorama dos Cgransportes Onternacionais

Estacdo aérea em Roma-Termini

Ji estd em funcionamento a «estagdo aérea»

- prevista na esta¢aio ferrovidria de Roma-Termini,

com o fim de dar facilidades aos passageiros que
utilizam o caminho de ferro e o avido, mediante a
criagado dum enlace directo e réipido entre os dois
meios de transporte.

No edificio de Roma-Termini, a nova estacao
aérea ocupa uma superficie de 2.500 m. quadra-
dros, sem contar a superficie dos grandes arma-
zéns subterrineos de mercadorias nem o terraco
destinado aos helic6pteros.

Compreende também um salao para chegadas
@ oufro para saidas; um saldo-restaurante e um
bar; aparelhos telescriptores que ligam a estagao
aérea com Roma e com os aeroportos vizinhos;
instalagoes telef6nicas, aparelhos de sinalizagao
luminosos e altofalantes; escrit6rios; um tapete
moével para o transporte de bagagens; servigos de
recep¢do e de informacgao, de reserva de aloja-
mentos, de aluguer de taxis, de cimbio, ete.

E’ interessante além disso assinalar que os he-
lic6pteros poderao ser alugados, tanto para ver
Roma como para visitar as localidades turisticas
que estejam em seu raio de voo.

Talgo de origem francesa

Serd posta em servico em 1953 pela Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses um
novo comboio Talgo de construcao francesa, que
seri dotado de modificagdes, resultado da expe-
ridneia obtida nas linhas espanholas. O trajecto
Madrid-Paris e volta efectuar-se-4 entao inteira-
mente durante o dia.

O malor transatlantico portugués

A interessante revista de transportes <Lisbon
Courier> refere-se num dos seus tiltimos ntimeros
80 luxuoso «Vera Cruz» e aponta algumas das suas
inegualdveis caracteristicas. Deslocando 22.000 to-
neladas e atravessando o Atlintico & velocidade de
20 milhas horérias, o «Vera Cruz» ostenta, sobre
08 seus 186 metros de comprimento, alojamentos,
tomodidades e distracgdes sem par em qualquer
outro navio portugués. E o primeiro liner com que

a Companhia Colonial de Navegacgao dotou o nosso
pais — portanto, 0 maior e mais belo e mais ripido
navio da Marinha Mercante portuguesa.

Merecem especial relevo as decorac¢des, 0 bom
gosto artistico yue se pode admirar neste navio e
0 principio que presidiu ao tratamento concedido
aos passageiros de qualquer das classes. Assim,
entre os 1.250 passageiros que o «Vera Cruz» pode
transportar, todos sentem um acolhimento lison-
geiro. Se o passageiro de 1.* classe tem, inevitavel-
mente, o luxo, o de 2.* tem o conforto e o de 3.*
encontra o bem-estar. Esta particularidade é nota-
vel no <Vera Cruz», onde o préprio emigrante se
sente orgulhoso do navio em que viaja.

Veja-se, por exemplo, a beleza e a harmonia de
linhas e de decoragao do belo salio de miisica e
baile da 1.* classe; observe-se o encanto de um
quarto de dormir pertencente ao conjunto de ins-
talagdes de cada uma das «suites> de luxo; pas-
semos depois a8 interessantes salas exclusivamente
destinadas a criangas, com brinquedos e recintos
para refei¢cdes e admiremos, por tltimo, o elegante
salao de fumo da 3.* classe, cujo bom gosto o deve
colocar entre os primeiros alojamentos de 3.* classe
de qualquer navio do Mundo. Acrescentemos, a
propésito, que nas instalagdes de 3.* classe do
«Vera Cruz»> existem até-camarotes de casal. ..
Isto diz tudo.,. :

Mas, para se fazer uma ideia sobre a concepgao
que presidiu & construgdo deste navio, em cuja
decoragao um grupo de ilustres artistas portugue-
ses teve parte importante, nao hd como visiti-lo
ou viajar a seu bordo. S6 assim se poderd apreen-
der até onde se foi nos pormenores de conforto e
de bom gosto desta maravilhosa unidade — verda-
deiro titulo de orgulho, nao s6 da Companhia
Colonial de Navegagao e do seu presidente Sr. Ber-
nardino Correia —como da nossa Marinha Mer-
cante e até da prépria Nacao.

As assinaturas regionals de férias na Svica

Estas assinaturas criadas pelas empresas suigas
de transporte conferem ao respectivo portador o
direito de viajar, & sua vontade, iuma determinada
regiao, facultando assim importantes redugdes de
prego em relacao ao custo dos bilhetes ordindrios.
Podem ser adquiridas nas estagdes dos caminhos
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de ferro e nos barcos das empresas interessadas.
As outras esta¢gdes importantes, assim como a maior
parte das agéncias de viagens, na Suiga e no es-
trangeiro, emitem os vales referentes a estas agsina_
turas. O turista pode obter uma assinatura regio_
nal de férias para cada uma das regides seguintes.
Lago Léman, Vevey, Montreux, Oberland Bernés,
Lago dos Quatro Cantoes, Locarno, Lugano, Lago
de Zurich, Suica do Nordeste, Appenzell, Coire-
-Oberland, Grisoss, Davos, St. Moritz, Pontresina
e Schuls.

Além destas, existem também assinaturas locais
de férias relativas as cinco regioes seguintes: Lago
Léman, Lagos de Thoune e de Brienz, Lago dos
Quatro Cantdes, Lago de Lugano e assinatura qui-
lométrica para o Oberland Bernés.

O jubilev de um grande tdnel alpino

O tiinel de Albula, classificado entre os dez
tineis mais compridos da Suiga, acaba de festejar
cinquenta anos de existéncia. Com efeito, os pri-
meiros trabalhos para a sua construg¢ao foram ini-
ciados em 1898, sob a administracdao do Caminho
de Ferro Rético.

Finalmente, em 20 de Maio de 1902, apés inti-
meras dificuldades de ordem técnica, as duas gale-
rias do tiinel uniram-se a uma distincia de 3.030,5™
da entrada norte e 2.835™ da entrada sul. Os tra-
balhos haviam sido conduzidos com tal rigor que,
enfre os dois ramos, apenas se verificou um afas-
tamento de 50™" na largura e de 48 ™™ na altura,

Desde entao, o acabamente prosseguiu em ritmo
acelerado e, em Fevereiro de 1903, estavam con-
cluidos os tltimos trabalhos de alvenaria. A cons.
trugdo do tinel do Albula custara 7.183.000 fran-
cos da época, ou seja 1.225 francos por metro. Em
cinquenta anos de exploragao, este tiinel tem pres-
tado inestiméiveis servigos.

Os viajantes sao irresistivelmente atraidos pela
grandiosa beleza do vale do Albula, cujos flancos
o turista vai escalando, progressivamente, ao longo
de audaciosos lacetes, antes de desemboecar no suls
sObre a Engadina ensoalheirada e acolhedora.

A linha do Albula conte, por si 86, 39 tiineis,
dos quais 0 maior é o que atrds citdmos e que
representa a mais alta perfura¢ao efectuada nos
Alpes, visto o seu ponto mais elevado se encontrar
a 1.823 metros.

O Caminho de Ferro Rético, artéria principal
do Cantao dos Grisdes, abrange uma rede de 277
quilémetros de comprimento, cujos trajectos ofere.
cem ao viajante panoramas magnificos, nos quais
a beleza da paisagem se alia 4s temerdrias proezas
dos engenheiros-construtores. Contam-se, em toda
a extensao da rede, 376 pontes e viadutos, e 82
tineis, representando um comprimento total de

30,9 km.
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inhas Estmngeiras

AFRICA DO SUL Em 1884, registou-se em Dur-
ban a primeira iniciativa de
fundacao de aulas técnicas para o aprendizado.
Lan¢aram-na as oficinas ferrovidrias daquela cida-
de, que, em breve, foram imitadas por suas con-
géneres nos centros ferrovidrios da Witenhage,
Kimberley, Cabo, East London, Blaemfoantein e
Pretéria.

O sistema de aulas organizadas—conforme se
dizia, entao—foi introduzido em Kimberley, me-
diante um subsidio estadual e para os aprendizes
da Companhia «<de Beers», a fim de estes poderem
obter o seu reconhecimento oficial. Até ali, fora
simplesmente facultativa a frequéncia lectiva—e,
por isso, os resultados eram pouco satisfatérios.
Mas, pelo sistema «de Beers», os aprendizes tém
a obrigagdo indeclindvel de comparecer nas aulas,
assim se tornando mais eficientes os efeitos pré-
ticos e culturais da aprendizagem. No entanto,
ainda a produtividade pessoal do aprendizado estd
longe de corresponder ao que dela se exige.

A instrugao priméria e secunddria jA em 1910
era levada até as provincias da Unido, sendo cada
uma destas responsdvel pelo que, a dentro da sua
Area, ocorresse em tal matéria educacional.

Ja com a instrugao superior nao se dava o mes-
mo, porquanto a respectiva responsabilidade cabia
86 ao Governo Central.

Muito haveria a dizer, em rela¢io ao desenvol-
vimento da educagao do aprendizado nas provin-
cias, considerada como independente, embora den-
tro da orienta¢ao do Conselho de Matriculas. To-
davia, ndo se podera deixar de frizar, ao menos, a
existéncia de desvantagem bem evidentes, as quais,
4 medida que se verifica o aumento da popula¢ao
e, mercé da rapidez das comunicacdes, se encur-
tam notdvelmente as distincias entre as provin-
cias, estdo a reclamar novas e mais eficientes me-
didas de coord(nagao.

ITALIA A Direcgao dos Caminhos de
Ferro de Estado ordenou que
a velocidade de todos os comboios directos e ri-

pidos seja imediata e provisOriamente diminufda.

Esta medida de precaugao foi tomada por causa
do calor excepcional que se tem feito sentir no
més de Julho em toda a Itdlia e que, dilatando a
linha férrea, jd provocou alguns descarrilamentos.

Entre as 10 e as 17 horas os comboios nao de-
vem exceder em caso algum a velocidade de 90
kms. 4 hora. |
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—Os documentos ?

Mal fiz o gdesto de tirar a carteira, veio por detrds
de mim um ¢camarada» que, apontando-me a pistola,
de novo me intimou a por as maos no ar. Outro ti-
rou-me a carteira, olhou para mim e, depois de se
certificar que a fofo era parecida, disse em voz al-
tiva: <Pode seguir». Apareceu logo outro ¢<camarada»
que disse:

— Estd por minha conta. — Deixa-o comigo!

E, depois de longo parlamentar, o nosso bom
amigo foi mandado em paz esperando sempre um
tiro, como era uso.

. SR

Sao tantos os casos curiosos observados em Ma-
drid pelo nosso entrevistado, que ndo resistimos a
tentacdo de publicar mais alguns, porque todos seria

impossivel.
No Sanatério Dr. Tapia, onde trabalhava o grande

mestre Tapia e seu filho, especialistas em doencas
de garganta, vi chegar alguns caminhdes com mortos
e feridos. Um deles trazia um comunista a esvair-se
em sangue e quase desfalecido, mas segurando um
punhal, Outros vinham desfeitos, em pedagos. Um
déles até nem queixos trazia!

No momento em que tudo isto se passava, apa-
receu um grupo de comunistas, que foi prender o
Dr. Tapia (filho), quando éste concluia uma operagao
cirirgica ao tio do Dr. Mota Faria, um agoriano que
ali se encontrava internado.

Em Madrid ninguém se entende.-— continuou 0
entrevistado — Luta-se com as maiores dificuldades.
Néo hd peixe, nem leite; faltam as hortalicas; os deé-
neros escasseiam assustadoramente. E uma cidade
que as 9 da noite se fecha num pavor e mais parece
uma aldeia deserta e sem luz e ndo aquela Madrid
cheia de beleza e de vida, que tantas e tdo boas re-
cordacdes nos tinha deixado.

Pude dormir até as 11 horas, porque logo come-
cam as buscas domicilidrias, os tiros, 08 assaltos,
enquanto pelas ruas grupos de mulheres armadas de
espingardas e sabres formam com 08 homens para
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exercicios militares, que apos trés dias os considera
aptos a marchar para a <frentes.

Os paldcios estdo na sua totalidade ocupados
pelos comunistas. O mesmo acontece ao conhecido
¢Aquério», ao «Molinero» e ao «Chicote», na Gran
Via. No «<Aquédrio» da Calle de Alcald, mandam os
partiddrios da C. G. T. e no <A B C», antigo e impor-
tante didrio de Madrid, dao ordens os componentes
da U. G. T., que fazem publicar uma folha déste
orgdo com quatro pdginas por ndo haver papel para
mais. Sob o cabecalho do <A B C» lé-se em letras
gordas «Viva a Repdablicas.

Os automoveis, que foram todos mobilizados, in-
cluindo o meu, estdo cheios de tabuletas com cores
diversas. Os estrandeiros que tém os seus afazeres
na cidade usam um bracal com as cores da sua na-
cionalidade, mas aos portudueses ndo €& consentido
o bracal com as cores portuduesas. Os italianos e
alemais sdo mal olhados pelos comunistas que
passeiam, fumando e de espingarda ao ombro ou

pistola a cinta.
S

Madrid j4 ndo tem unidades militares. A maneira
que estas se foram revoltando os marxistas fuzila-
vam os oficiais, sardentos e por fim os soldados. No
Quartel de La Montafa assim aconteceu e mataram
centenas de fascistas e oficiais do exército.

— Como conseduiu viver tantos dias em Madrid ?

— Vivi por milagre. Empreguei todos os esforcos
para de ld sair, e quem me salvou foi o Vaz Tei-
xeira, que foi incansdvel, e a quem devem o ter sido
salva a Embaixada Portuguesa, pois um grupo de
portudueses revoltados, chefiados por antigos oficiais
do nosso Exército, queria lancar-lhe fodo, acto de
que Vaz Teixeira, com a sua habitual calma, conse-
guiu demové-los. '

Depois de empregar grandes esforcos 14 arran-
jei uma espécie de salvo-conduto que, se servia para
os grupos da C. G. T. ndo servia para os grupos da
U. G. T., nem tdo pouco para outras forgas.

Voltei de novo e entdo, depois de possuir uns

Geminhos de Forre Portugueses
Comissio g0 Mussu Ferroridrie
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