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do Alfeite

¢ a indvustria da construcao naval

Conselho da Administragdo do Arsenal do

O Alfeite enviou-nos um exemplar do Relat6-
rio e Contas referentes as suas actividades
no ano de 1951,

E sempre com o maior interesse que lemos 0s
Relatérios do Arsenal do Alfeite, pois colocando-nos
em frente ndo apenas de nimeros mas, também, de
factos que muito honram as actividades nacionais, a
competéncia dos nossos engenheiros e as aptidoes
dos nossos operdrios, defendem a necessidade de se
dar A construgdo naval possibilidades de desenvolvi-
mento mais amplo, concedendo aquele organismo in-
dustrial de Estado a modificacdo do seu regime
administrativo. '

Continuando a insistir nessa modificagdo, o Rela-
tério abre, assim, as suas consideracdes:

«Para os poucos que tenham lido os relatérios

- que a Administragio do Arsenal do Alfeite tem pu-

blicado desde que em 1939 foi criado este organismo
industrial do Estado, julga-se ter exuberantemente
demonstrado a necessidade da modificagdo do seu re-
gime administrativo para o caso de se ndo querer
utilizar um estaleiro de construgdo e reparacdo naval
sem as verdadeiras caracteri:ticas industriais, eviden-
temente tnica forma de tornar econémica a sua ex-
ploragdo, quer no aspecto financeiro, quer no técnico.
Por isso, parece extemporineo voltar-se ao assunto
tantas vezes debatido e, pacientemente, vai-se aguar-
dando que as circunstincias permitam a modificacdo
desse regime, conforme se tem anunciado e ainda ul-
timamente se fez referéncia com a publicagdo do De-
Creto-Lei n.° 38,527, de 24 de Novembro dltimo.»

Segundo o modo de ver do ilustre Conselho de
Administragao do Arsenal do Alfeite, o estudo das
Possibilidades da manutengdo da indistria de cons-
trucdo naval em Portugal tem de ser encarado da
mesma forma como se procede para qualquer indus-
tria metalo-mecanica existente no Pafs, por isso que
um estaleiro de constru¢o naval de ferro n2o é mais
do que uma das suas mod»lidades.

Sabe-se, pois, de antemao, que a principal matéria
na laboragio —o ferro—nio é produzida entre nos
€ que outros produtos nele empregados, tais como
ferros e amanas, tubagens nao fundidas, as mais im-
Portantes aparelhagens eléctricas e de navegagdo, etc.,
bem como as méiquinas propulsoras € auxiliadora‘s

t€m igualmente de ser importadas.

Mas essa circunstdncia, acrescenta, seguidamente,
o Relatério, nio obsta a que na construgio de na-
vios se apliquem, em proporcdo relativamente im-
portante, alguns materiais puramente nacionais ou
de tal forma nacionalizados que assim devem ser
considerados.

Esses materiais sdo as madeiras, as tintas, os con-
dutores e virias aparelhagens eléctricas, os trabalhos
de ferro fundido e de ago vazado, as mobilias, as
ornamentagdes, etc..

Também é de coasiderar o valor da mio-de-obra,
pois a construcdo de um simples navio de cabota-
gem costeira exige imediatamente o emprego de
algumas dez2nas d: homens —ndmero que se elevari
a centenas no c1is3> do navio ser de porte superior. O
aspecto social dzste problema assume indiscutivel
importincia.

Considerando-se imprescindivel a existéncia de
uma frota mercante nacional é eviiente —afirma-se
ainda no Re:latério presente — que se torna indispen-
sivel nio sé conservid-la, como também renova-la
pouico a pouco, pois ndo é razrdvel, nem financeira-
mente aconselhdvel, fazé-lo peridodicaments 1um facto,
mesmo em longos intervalos de tempo, Todavia, se
a renovacio total da frota pode fazer-se melhor ou
pior com o auxilio de estaleiros estrangeiros e o seu
pagamento garantir-se através da criacio de Fundos
de Renovagio, como actualmente sucede, ji outro
tanto nido acontece com a sua conservagdo e repara-
cdo. Estas tém, indubitavelmente, de fazer-se no Pais,
e, por conseguinte, é preciso haver um certo nimero
de estaleiros navais que permita manter a frota em
condigdes minimas de eficiéncia.

Continuando nas suas consideracdes, o Relatério
afirma em seguida :

«E evidente que o Armador procurard sempre a
solucdo que para ele seja mais econémica, Jde sorte
que ndo venha a gastar mais no que puder obter por
nenos. Por outro lado, ndo parece de admitir que se
exija ser a construgdo naval entre nés mais barata do
que nos pafses fortemente industriais e de longa ex-
periéncia desse ramo industrial, no que seja justo 0
abandono da protecgio pautal na importagdo de na-
vios, na mesma proporcio que é seguida para qual-
quer outra inddstria metalo-mecanica>.

Noutra pigina do Relatério 1é-se o seguinte: .
¢A existéncia de uma Marinha de Guerra, mais
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ou menos importante, é indispensdvel & manutencgdo
da soberania de uma Nagio com o seu patriménio
territorial distribuido por virios continentes, como
acontece ao nosso Pais, E a necessidade dessa exis-
téncia ainda mais fortemente se acentua com a pro-
teccio naval a dar A Marinha Mercante, coroldrio
econémico de posigio geogrifica e politica tradicio-
nal do Império Portugués.

«Todavia — continua o Relat6rio — por mais opti-
mistas que sejam as previsdes financeiras do Pais,
ndo julgamos possivel que a Marinha de Guerra
tenha permanentemente em carreira um niimero de
construgdes suficiente que consiga manter a mao-de-
-obra necessiria aos periodos que correspondem as
possibilidades que a Marinha tenha de desenvolver
as construgdes no seu estaleiro, isto é, no Aisenal do
. Alfeite, Entdo, para bem servir, parece que o Arse-
nal do Alfeite deverd preencher essa lacuna com a
realizagio de outras construgdes navais, como vo-
lante, para esses interregnos, de forma a manter em
completa «formar o rendimento da sua actividade de
construcdes, Para isso estd indicada precisamente a
sua colaboragdo na substitui¢io das unidades da Ma-
rinha Mercante e de Pescar.

Como as suas carreiras e outras instalacdes per-
mitem construir qualquer tipo dos navios que figu-
ram numa lista organizada pelo Relatério, tais como
«Monte Brasil», «Vila do Porto« e «Mogimedes»,
para utilizar a sua colaboragio apenas bastard que
superiormente sejam coordenados os interesses da
Marinha de Guerra, dos outros estaleiros e da pré-
pria economia geral do Pais no que se refere a cons-
trucao naval.

Quanto aos estaleiros da inddstria privada, se-
gundo os elementos que o Conselho de Administra-
cdo do Arsenal do Alfeite pode obter, eles podem
actuar no sentido da resolugio do problema, cons-
truindo navios até ao comprimento de aproximada-
mente 110 metros, como os referidos «Vila do Portor
e «Mogimedes», e barcos de pesca longinqua, como
o «Aguas Santase, e «Estevio Gomes», cujo porte
é de, respectivamente, 1.295,51 e 1.284,21 toneladas.

Como o elevado niimero de navios a renovar,
cerca de 100, é suficientemente grande para poder es-
tabelecer-se programas de construcdo de modo a
manter a inddstria nacional em plena produgo, si-
multaneamente com as ecomendas a fazer no estran-
geiro que a politica econémica aconselhe, torna-se
exequivel, segundo o Relatério, a renovagdo duma
parte da Frota Mercante e da Pesca nos estaleiros
nacionais.

Foi grande a actividade, tanto do ponto de vista
técnico como do ponto de vista fabril, do Arsenal do
Alfeite, durante o ano de 1951, Foi precisamente nesse
ano que ficou concluido, tendo sido entregue, no dia
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31 de Julho, ao seu armador, o navio petroleiro de
10.000 T. D. W—«¢S3o Mamede».

A assinatura do respectivo auto de entrega reali-
zou-se a bordo daquela bela unidade, com a presenca
dos srs. Ministro da Marinha, Almirante Américo
Deus Rodrigues Thomd4s; Subsecretdrio de Estado do
Comércio e Inddstria, Engenheiro Jorge Pereira Jar-
dim, Presidente do Conselho da Administragio do
Alfeite, Engenheiro Joaquim Perestrelo de Vasconce-
los e por parte e em representagdo da firma armado-
ra o sr. Jaime Amador e Pinho.

No discurso que proferiu no acto da entrega, o
sr. Engenheiro Joaquim Perestrelo de Vasconcelos
referiu-se A necessidade do estabelecimento de pré-
mios de construgdo, directos ou indirectos, que per-
mitam aos estaleiros nacionais competir no prego de
venda com a concorréncia estrangeira,

E em seguida, o ilustre Presidente do Conselho
de Administracdo do Arsenal de Alfeite observou:

«Ao fazer-se o confrontro entre o prego do custo
de um navio em Portugal e aquele por que ele € ofe-
recido pelos estaleiros estrangeiros, esquecemo-nos,
a maioria das vezes, que o melhor prego destes é
fruto de uma politica destinada a salvaguardar e pro-
teger a economia desses paises, assegurando trabalho
a respectiva indistria e conseguindo através dela uma
notdvel fonte de cambiais.»

O sr, Engenheiro Joaquim Perestrelo de Vascon-
celos acentuou depois:

»Seja, porém, através da concessdo de prémios de
construgdo, seja através de um regime pautal protec-
cionista, o que importa é criar as condi¢des indispen-
sdveis para que em Portugal se possam construir na-
vios proporcionados A capacidade e instalagdes dos
seus estaleiros.»

E a fechar o seu discurso, o sr. Engenheiro Pe-
restrelo disse ainda:

<Acresce que dentro de um periodo de dez anos
a nossa frota deve carecer de importantes beneficia-
cOes. Estas, para serem feitas em Portugal, necessi-
tam de mao-de-obra convenientemente preparada e a
{inica maneira de a ter habilitada consiste em cons-
truir navios.» '

Além da conclusdo e entrega do «Sio Mameder,
que € um dos grandes titulos de gléria do Arsenal
do Alfeite, iniciou-se ali a construcio de 10 embar-
cacdes, tendo-se terminado quatro delas, e repara-
ram-se 113 navios, dos quais 59 no Plano inclinado,
52 no cais e 2 em doca seca.

Os trabalhos de adaptacdo a navio hidrogréfico
do N. R. P. «Comandante Almeida Carvalho» foram,
sem ddvida, os mais importantes levados a efeito,
durante o ano de 1951, no Arsenal do Alfeite, cujas
actividades honram nio sé os técnicos que o dirigem
mas, também, quantos ali trabalham,
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Um decreto, publicado no ¢Diério do Governos, torna extensivas vérias

regaliss a empresas de utilidade publica ligadas a companbhias ferrovisrias

-8 fornar extensivo 4s empresas que, me-

diante contracto com as companhias con-

cessiondérias de caminhos de ferro, explo-
rassem, nas linhas destas, servigos de utilidade pii-
blica, as regalias que as mesmas vinham usufruin-
do ao abrigo do artigo 33.* do decreto n.° 13.829,
de 17 de Junho de 1927.

Igualmente se teve em vista actualizar este pre.
ceito em atengao aos novos sistemas de exploracao
e de trac¢2o de comboios e & consequente aplicagao
de novas méquinas, maquinismos e materiais. Sur-
giram, todavia, algumas dificuldades ao aplicar a
disposigdo que visava este ultimo objectivo, pelo
que se fornou necessdrio rever o problema. E
aproveitou-se a oportunidade para estender aos
importadores de vagodes particulares o beneficio
da isengdo prevista no citado artigo 33.° do decreto
n.* 13.829.

Por esses motivos, o artigo 33.° do decreto aci-
ma citado, a que o artigo tnico do decreto-lei
n." 38.071 dera nova redace¢io, passa a ser, pelo
decreto n.* 38,855, saido no Didrio do Governo,
substituido pelo seguinte:

Artigo 33.—A’s empresas ferrovidrias e s que
tenham com elas contratos de arrendamento ou de
prestagao de servigo especializados, de utilidade no
quadro geral da sua explora¢ao reconhecida pelo
Governo, é concedida a isen¢aio de direitos na im.
portagdo de material fixo e circulante, utensilios
para manobra e manutengdo nas instalacodes ofici-
nais, ferramentas e maquinismos, seus componen-
tes e acessdrios, aparelhos de medida, quaisquer
artigos nao trabalhados, esbo¢ados ou meio aca-
bamento, necessfirios para a construgao, explora-
040 e conservagido dos caminhos de ferro e suas
dependénoigs, e bem assim de quaisquer matérias
indispensdveis A conservagao do material fixo e
circulante.

Beneficiard da mesma isengao a importagao de
vagoes particulares que se destinem a ser matri-
culados nas empresas ferrovidrias ou de material
Para a respectiva construg¢ao e reparacao.

§ 1.° A inddstria nacional serd sempre consul-
tada e os seus produtos preferidos se forem de

C OM o decreto n.° 38.071, o Governo propds-

idéntica qualidade e fornecidos em idénticas con-
digbes de prazo, desde que 0s pregos respectivos
no local da produgao ndo excedam em 15 por cen-
to o custo dos estrangeiros postos no Pais e devi-
damente despachados, com o beneficio da isengao
concedida por este artigo.

§ 2.°—Cumpre & Direcg¢ao-Geral de Transportes
Terrestres, ouvidos os servigos competentes do
Ministério da Economia, informar sobre a legiti-
midade e oportunidade dos pedidos de isen¢ao for-
mulados ao abrigo deste artigo.

§ 3.°—0s artigos importados com beneficio des-
ta isen¢ao, quando ainda sejam susceptiveis de uti-
lizagdo nos servigos de caminho de ferro ou nou-
tros, ndo poderao ser alienados, qualquer que seja
a modalidade da opera¢ao, sem autoriza¢ao do Go-
verno e 0 pagamenfo dos respectivos direitos'e
mais encargos alfandegédrios referidos & data da
sua importa¢ao. Quando se verifique que sem pa-
gamento de direitos foram desviados da aplicac¢ao
que fundamenta a isengao, serao apreendidos e
considerados em descaminheo.

D. Gabriel Urigien

- Pelo falecimento de sua esposa, D. Francisea
Javiera Pdramo Villanueva, ocorrido em Madrid,
no dia 19 de Julho, encontra-se de luto o nosso
querido amigo e colaborador D. Gabriel Urigiien,
ilustre engenheiro da RENFE.

Foi com grande pesar que tivemos conheci-
mento de tao infausta noticia, tanto mais que ti-
nhamos a honra de conhecer pessoalmente a dis-
tinta senhora, em quem concorriam os melhores
dotes de inteligéncia e bondade. Esposa e mai
exemplarissima, deixou em quantos com ela con-
viveram de mais perto uma saudade profunda e
inapagéavel.

A D. Gabriel Urigiien, que tantos amigos e
admiradores conta na redacgao da Gazeta dos
Caminhos de Ferro apresentamos as nossas mais
sentidas condoléncias pelo falecimento de sua sau-
dosa esposa.
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O desastre do morro

da Gibalta

Jegundo nota oficiosa dos
Ministérios das Comunicacdes ¢
das Obras Publicas, estas
tornam a fociedade Estoril
responsavel pelo desastre

Dos Ministérios das Obras Piblicas e das Co-
municagoes foi distribuido @ Imprensa didria a
sequinte nota oficiosa publicada em 3 do corrente:

I—Como é do conhecimento geral no dia 31 de
Margo de 1952, cerca das 11,30 horas, deu-se um
desprendimento de terrenos na encosta da Gibalta
sobranceira a linha férrea do Cais do Sodré a
Cascais, entre os kms. 11,000 e 11,100, precisamente
no momento em que no local circulava o comboio
omnibus n.° 10 que da estagao de Caxias partira
as 11,28 em direcgao a Lisboa, percorrendo assim
a via do lado da escarpa.

Da composi¢ao desse comboio, constituida por
uma carruagem automotora mista de 1.* e 2.* clas-
ses, um furgao e duas carruagens de 3.* classe, foi
atingida em cheio pelos escombros do préprio
desprendimento e dos muros por ele arrastados a
peniiltima dessas viaturas, cuja superstrutura ficou
quase completamente esmagada, resultando do de-
sastre 10 passageiros mortos e 39 feridos, alguns
dos quais estroriados.

No préprio dia deste trigico sinistro, e por de-
cisdo conjunta dos Senhores Ministros das Obras
Piblicas e das Comunicagoes, foi determinado que
8@ procedesse imediatamente a um rigoroso inqué-
rito a fim de se investigarem as causas do des-
prendimento verificado e de se apurarem respon-

sabilidades acerca das suas graves consequéncias.

‘Nomeado o inquiridor, iniciou este, sem delonga,
a sua tarefa. No entanto, as trabalhosas e demora-
das diligéncias que ininterruptamente teve de le-
var a efeito, algumas de grande melindre e envol-
. vendo outras a consulta de documentagao remon-
tando A data do inicio da construcao da linha, nao
lhe permitiram submeter & apreciagiao superior o
relatério das suas investigacoes senfo em prinei-
pios de Julho seguinte.

Das conclusoes deste inquérito a que, com re-
serva de 11.*—por versar assunto afecto ao Minis-
tério da Marinha—deram plena concordincia os
Senhores Ministros das Obras Piiblicas e das Co-
munica¢des por despacho de 28 do més findo, de-
duz-se que:
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1—O acidente ocorrido em 31 de Marco de 1952
no morro da Gibalta é do tipo corrente de escor-
regamentos de encosta verificados na regiao e j4
anteriormente se haviam produzido outros na mes-
ma zona, embora de menos vulto e de consequén-
cias menos graves, ndo chegando mesmo a causar
vitimas.

2—0Os indicios de alteracao de estabilidade das
formagdes reconhecidas no morro da Gibalta ja
vinham a revelar-se hd algum tempo antes do aci-
dente (meados de 1947).

A disposigao topogréfica local, bem como a na-
tureza geolégica e disposi¢ao das formacgoes da en-
costa, eram propicias aos movimentos de traslacsao,
devendo ter contribuido, em alto grau, para o
agravamento dessa tendéncia a solucao de conti-
nuidade na formagao natural do terreno originada
pelo corte da trincheira do caminho de ferro.

3—Nao houve causa de forga maior que tives-
se concorrido para o acidente, tendo no entanto
contribuido para desencadeé-lo a abundante preci-
pitagdo pluviométrica dos dias anteriores ao do
desastre.

4—As circunstincias propicias & progressiao do
latente movimento eram susceptiveis de ser con-
trariadas por medi<as oportunamente adoptadas e
ja experimentadas algumas em ocorréncias seme-
lhantes que se verificarem no préprio local e nou-
tro muito préximo.

5—Certas dessas medidas (drenagem, protec¢ao
das massas basdlticas aflorando na trincheira, ete.)
eram patentes e outras previsiveis desde que se
investigassem directamente no local certos porme--
nores (fundagdes dus muros e respectivos perfis,
natureza e condigdes de resisténcia dos terrenos
em que apoiavam), :

6—A Sociedade Istoril, presentemente respon-
sdvel pela conservag¢ao da trincheira do caminho
de ferro aberta nessa encosta, nunca se ocupou,
por si, da execugao de trabalhos ou obras visando
a seguranc¢a do respectivo talude e muro que o en-
cimava, e por cuja estabilidade era responséivel
visto ser propriedade do caminho de ferro.

7—Foi o escorregamento desse muro que de-
terminou o sinistro ferroviério ocorrido em 31 de
Marc¢o de 1952,

8—Por falta de observincia de normas regula-
mentares que se impunha adoptar quanto a vigi-
lancia e &8 precaugdes a estabelecer na linha no
caso de iminéncia de perigo, a Sociedede Estoril
nao preservou convenientemente a seguranc¢a da
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circulagao entre kms. 11,000 e 11,100, trogo_corres-
pondente & trincheira da Gibalta.

9—A essa negligénecia poderao atribuir-se as
trdgicas consequéncias do desastre ocorrido com o
comboio que circulava entre aqueles limites no
momento do desprendimento e cujos resultados
averiguados sao de 10 mortos e 39 feridos, dos
quais alguns estropiados.

10—Relativamente & Junta Auténoma de KEs-
tradas, Direcgao-Geral dos Edificios e Monumentos
Nacionais e Direcc¢ao-Geral de Transportes Ter-
restres, pela interveng¢ao que tiveram no problema
da consolidagao dos muros existentes na trincheira
da Gibalta e dos que sobranceiros a esta se situa-
vam, nao resultaram factos que possam implicar
qualquer responsabilidace para esses organismos
nas causas do fen6meno em si nem nas consequén-

cias que dele resultaram.
11—Destas conclusdes deverd deduzir-se, salvo

melhor opiniao: que a Sociedade Estoril deve ser
responsabilizada por todas as perdas e danos cau-
sados ao Estado e a particulares em consequéncia
do acidente ocorrido na linha do Cais do Sodré a
Cascais, no lugar da Gibalta entre kms. 11,000 e
11,100.

Em presenca destas conclugdes determinaram
os Senhores Ministros das Obras Piblicas e das
Comunicagdes, naquele referido despacho, que:

1)— Deverd a Sociedade Estoril indemnizar o
Tesouro das despesas efectuadas com os trabalhos
de emergéncia executados ap6s o desmoronamento
e com o3 estudos e projectos relativos 2 mesma
ocorréncia;

2) — Quanto 4 excugdo das obras de reconstru-
pdo do farol e da casa do faroleiro e de consoli-
dacdo definitiva da encosta, e & divisdo dos res-
pectivos encargos, pronunciar-se-4 a Comissao no-
meada por despacho de 16 de Abril p. p.;

3)— A mesma Comissao velari por que todas
as obras mencionadas em 2) sejam prontamente
exeoutadas segundo o8 projectos j4 aprovados.

4) — A Direc¢ao-Geral dos Transportes comuni-
card as conclusOes deste inquérito e o teor do
presente despacho & Sociedade Estoril, 4 Junta
Auténoma de Estradas e & Direcg¢ao-Geral dos
Edificios ¢ Monumentos Nacionais, e promovera o
necessério para que a Sociedade Estoril dé plena
execuc¢ao ao que lhe vai determinado.

IT— Acerca das obras referidas na 2.° destas
alineas nota-se que, terminados em 9 de Abril fin-
do os trabalhos de emergéncia realizados segundo
plano préviamente estabelecido em conformidade
com os resultados de observacgao das condigdes de
estabilidade dos vérios elementos da encosta da
Gibalta ap6s o desprendimento nela verificado,
imediatamente se iniciaram os estudos complemen-
tares com vista nao 86 A execu¢do das obras defi-
nitivas de consolidacdo dessa encosta como ainda
da que se estende para nascente dela até um pouco
antes da estagdo da Cruz Quebrada e que em vi-
rias zonas se reconheceu apresentar também indi-
cios de deficientes condigdes de estabilidade.

Obrigou esta extensao do ambito das obras a
projectar e ampliar também a prospecgdo geo-
téonica para bem definir a estrutura geolégica das
formagdes abrangidas na nova zona, 0 que protelou
de certo modo a elaboragdo do projecto definitivo

das obras em vista.
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Recentemente concluido esse projecto, tendo
merecido a aprovag¢ado superior, foi ji realizado
concurso limitado para adjudicagdo das respectivas
obras que, dentro em breve, devem ser iniciadas
e prosseguirdo em ritmo de poderem ficar con-
cluidas antes do pré6ximo Inverno, pelo menos na
sua parte essencial para garantir a seguranca da
circulagao normal dos comboios.

Deverao também iniciar-se dentro de curto prazo
as obras de construg¢do do novo farol e respectivos
anexos em local gituado junto & base da encosta
da Gibalta, sendo assim demolida a actual casa do
faroleiro, tlinica construgao que ainda subsiste na-
quela encosta,

A Sociedade Estoril nao accita
as conclusoes do inquérito

Acerca da nota oficiosa publicada nos jornais
contendo as conclusdes do inquiridor nomeado
por Suas Exceléncias os ministros das Obras Pu-
blicas e das Comunicagoes, a Sociedade Estoril
apressou-se a informar que:

1.— O inquérito feito e cujas conclusdes foram
trazidas a piblico traduz a opinido daquele inqui-
ridor e a concordincia daqueles excelentissimos
ministros num inquérito em que a Sociedade KEs-
toril apenas foi ouvida em declaragdes;

2.°— A Sociedade Estoril nao 86 nao aceita as
conclusdes do inquérito, como as fard refutar pelos
meios préprios, que estabelecerao contravertida-
mente a verdadeira versao do acontecido;

3.°— Entretanto, a Sociedade Estoril fara editar
a correspondéncia trocada com as entidades ofi-
ciais desde 10 de Dezembro de 1948 a 31 de Margo.
de 1932, toda ela relativa a obras a efectuar no
morro da Gibalta. Os exemplares poderao ser pe-
didos quer directamente na Inspecgdao, Cais do
Sodré, quer por escrito, para os escritérios da So-
ciedade Estoril;

4.°— Além da correspondéncia referida no nt-
mero anterior as instancias competentes que afinal
deverao pronunciar-se definitivamente sobre o
assunto terdo de ter em consideracgao:

a) 8e a vigilincia exercida de facto pela Socie-
dade Estoril foi ou nac a suficiente para a por a
coberto de responsabilidades; b) quem é o proprie-
tdrio do morro ou terrenos confinantes com a li-
nha; ¢) a quem cabiam os encargos da conserva-
¢d0 do muro que os suportava de forma a verifi-
car-se a procedéncia da conclusao contida no n.° 6.°
da nota oficiosa.

Entretanto, sem prejuizo dos seus direitos e,
antes, fazendo expressa reserva deles, a Sociedade
Estoril, convicta de que interessa, acima de tudo,
iniciar e concluir as obras declaradas necessirias,
informa ainda que, tendo sido comunicado ontem
pela Direcg¢ao-Geral dos Transportes Terrestres
quais as obras do morro da Gibalta que a Socie-
dade Estoril devia mandar executar, onfem mesmo
se entregaram esses trabalhos ao empreiteiro, que
08 iniciard amanha e os deverd ter concluidos em
2 de Outubro. Trata-se de uma parte dos traba-
lhos que a Sociedade Estoril, repete-se, ndo quis
discutir, desde j4, se lhe cabia ou nao executar, ja
que essa discussiao implicaria atraso. Quando es-
tiverem concluidas esta e as restantes obras, po-
derao os comboios circular nas duas linhas.
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Scalatti, advogado de Rovigo, ganhou uma importante
questdio depois de morto,.. Defendeu vigorosamente o seu
cliente, e segundos -depois do juri retirar para as suas de-
liberag¢des, caiu morto, O juri decidiu o caso a favor do
cliente de Scalatti, sem saber que ele tinha morrido.

(Do Gli Alli d’ila Clessidra — Roma)

Ultimamente a natureza, talvez para se rir da loucura
dos homens, atirou para o mundo com uma série de tipos
teratolégicos sobremaneira impressionante: No espaco de
uma semana nasceram: um bicéfalo nos Estados Unidos e
duas crian¢as com duas cabecas cada uma; em Espanha,
uma rapariga que tinha o corag¢fio fora da caixa tordxica.

(Do sew anédrio Cavalcade — Paris)

Num leildo realizado em Boston, o quadro «Santa Ca-
tarinas de Greco foi arrematado por novecentos mil do-
lares !

(Do Berner Tagblat — Berne)

Uma senhora de Utah, foi condenada a cinco dias de
prisdio por guiar um carro sem licenca, e como o marido
estava também na cadeia por transgressfio de leis de tran-
sito, 0 juiz permitiu que cada um deles passasse um dia
na cadeia e outro em casa, a fim de cuidarem dos filhos.

(de Rinascita — Tripani)

Um relojoeiro alem#o inventou um cronémetro metalico
com um meeanismo que nunca precisa de corda. £ aluz
do dia que caindo sobre uma célula fotogréafica cria a forga
eléctrica que mantém o relégio a trabalhar. De noite a forca
eléctrica é irradiuda por um mostrador luminoso.

(da revista Regeneracion — Nicardgua)

A Imprensa argentina estd a fazer uma campanha para
a n#o-importaglio de automéveis com mais de 60 cavalos,
sob a alegaglio de que os carros superiores aquela forga
consomem o dobro de gasolina.

(do Boston Record american)

Cinco agulhas de rddio para tratamento de canero que
haviam desaparecido dum hospital de Filadélfia, foram
encontradas em menos duma hora de busca num depdsito
de lixo nos arredores da cidade. Um aparelho especial féeil-
mente identificou a reac¢#io do rddio.

(do New World Chicago)

A secagem de madeiras por ondas curtas estéd sendo
adoptada na Noruega. Como a madeira é constituida por
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moléculas vivas que reagem sob a influéncia de oscilagbes
electro-magnéticas de certa frequéncia, este processo é ra-
pido,

(de El Economista — Barcelona)

Nos Estados Unidos existem actualmente sete mil e
novecentas aviadoras, incluindo-se neste niimero as que se
dedicam a conducfio de aparelhos comerciais de transportes.

(da revista Flight — N. Yorque)

Na Suécia acaba de ser proibido o beijo no ¢inema com
o pretexto de que é um motivo de corrup¢fio para a juventude.

(do semandrio Murta — Valéncia)

Miss Batten num 86 voo da Inglaterra a Austrilia gastou
cinco dias e vinte e uma horas. Foi a primeira mulher que
voou sobre o mar de Tasman,

(de The Aeroplane — Londres)

O Canada prepara uma expedicdo cientifica de 5.000
quilémetros partindo da baia de Hudson em direc¢fio a
Ilha Vitéria, eirculo drtico e regresso por Edmonster. Uti-
lizard avides especiais de papel impermedvel e tanques
quebra-gelo.

(do semandrio Curieux — Genéve)

Um cientista francés preconiza uma explosiio atomica
no Sahard a fim de fertilizar extensas regides desertas que
podem voltar a ser o que eram hd dois mil anos: savanas
povoadas por biifalos. Uma explos#io atémica sobre as mon-
tanhas de Hoggar provocara condensac¢des de nuvens sufi-
cientes para o efeito,

(do semandrio Les Ktoiles — Paris)

A Dr.* Clara Baiselte eriou novo diagndstico biolégico
do sexo durante a gravidez: injec¢io do liquido excremen-
ticio que os rins segregam nas veias dum coelho macho
conforme se trata dum rapaz ou duma rapariga certas mo-
dificacdes orgéinicas do coelho sfio diferentes.

(da revista médica Medizinische Zeitschrift — de Munique)

Uma senhora escocesa, que festejou o 100.° aniversério,
entrevistada por jornalistas declarou que féra pedida em
casamento aos vinte e cinco anos, o noivo morrera na
guerra civil americana em 1861, e ela jurara nio casar com

outro. Cumpriu a palavra,

(de L' Avenire del Mezzo (iorno — Népoles)
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ESPANHOIS

Admissao da Rede Nacional dos Caminhos
de Ferro Espanhdéis no Comité Internacional
dos Transportes por Caminho de Ferro

No decurso das reunides celebradas de 3 a 6
de Dezembro de 1951, em Sorrento, o Comité In-
ternacional dos Transportes por Caminho de Ferro
decidiu, por unanimidade das delegacdes presen-
tes, a admiss#io da rede nacional dos caminhos de
ferro espanhéis.

A referida colaborac¢io serd muifo 1util e van-
tajosa sob diversos aspectos relacionados com a
aprovac¢io do contracto de transporte internacio-
nal, tanto no que respeita a passageiros e baga-
geps, como a mercadorias, permitindo desde ja a
aplicacdo de disposi¢coes uniformes dos tréafegos
que afectam a Peninsula Ibérica.

O dito acordo tornar-se-d efectivo, a partir de
1 de Julho de 1952,

Novos comboios-avtomotores «Fiat»
para a RENFE

Em 24 de Abril deste ano chegou a Madrid o
primeiro dos 20 comboios-automotores encomen-
dades & «Fiat> para a RENFE, uma das aquisi¢des
de novo material compreendidas no plano geral
de reconstruc¢ao que a rede nacional executa actual-
mente. Estes comboios sao formados, em compo-
8igdo normal, por uma mofora, um reboque e uma
outra motora; a primeira e a terceira equipadas
com motores <Fiat> de 505 C. V., o que dd uma
poténcin total de 1.010 C. V., podendo atingir a
velocidade de 120 quilémetros & hora em plano. A
lotagao de cada comboio de composi¢ado completa
é de 174 lugares, podendo reduzir-se a composi¢ao
4 motora e atrelado ou sdmente & motora.

A disposi¢ao interior é agraddvel e cémoda,
com a facilidade de mudar a posi¢do das costas dos
assentos, segundo o sentido da marcha. Comparti-
mentos especiais para bagagens permitem desem-
baragar os passageiros dos volumes que néio dese-
jem conservar junto deles durante a viagem.

No centro do atrelado existe um pequeno bufete
com cozinha, gragas ao qual podem fornecer se re-
feigoes quentes e também quaisquer bebidas, que
sao servidas nos lugares dos passageiros, com O
auxilio de uma pequena mesa portitil suplementar.

A Renfe espera receber a totalidade da en-
comenda de 20 destes comboios até ao fim do
corrente ano e tenciona estabelecer com eles uma
série de circulagoes diurnas rédpidas de Madrid aos
diversos grandes centros da Peninsula, melhorando
assim considerivelmente os servigos actuais de
passageiros.

O primeiro comboio j4 recebido circulou de
Turin & fronteira francesa sobre <bogies» de bi-
tola internacional, que ali foram substituidos pelos
que correspondem a bitola da via férrea espa-
nhola.

Actividade extraordinaria da RENFE na oca-
sido do Congresso KEucaristico de Barcelona

De 27 de Maio a 1 de Junho tltimo celebrou-se
em Barcelona o XXXV Congresso Eucaristico In-
ternacional, o primeiro que teve lugar depois da
guerra, visto que o precedente havia sido o de.
Budapeste em 1938.

Nesta ocasido uma mulfidao de fiéis, avaliada
num milhao de pessoas que afluiram de todas as
partes do Mundo, concentrou-se na capital da Ca-
talunha. O transporte da quase totalidade deste
enorme contingente de viajantes teve de ser assegu-
rado pelo caminho de ferro, em muitos poucos
dias, para que todos pudessem chegar a tempo de
assistir ao inicio do Congresso. Por outro lado, a
impossibilidade absoluta de albergar esta enorme
quantidade de estrangeiros no recinto urbano de
Barcelona, forgou a alojid-los nas cidades e vilas
dos arredores, tendo de organizar-se o servigo
suburbano necessdrio para o seu deslocamento
didrio a Barcelona.

Esta afluéncia manifestou-se duma forma mais
gensivel de manha e & noite, quando as gares de
Barcelona receberam verdadeiros rios de piiblico,
duma tal amplitude que sdbmente a expedi¢ao opor-
tuna de comboios especiais, assegurando a partida
imediata dos passageiros, pode evitar que se pro-
duzisee um grave problema de aglomerac¢ao e de
espago.

As estagdes que em épocas normais sao relati-
vamente amplas estavam a certas horas transbor-
dantes de gente que nelas circul .va, exigindo, por
outro lado, esta intensidade de trifego, a conti-
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