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Atencao senhores armadores e industriais!!!

CHEGOU A PORTUGAL O NOVO PROCESSO DE REPARACOES A FRIO METALOCK !

Reparai nesta camisa de cilindro de um navio portugués reparada em 16 horas pelo novo
processo, sem calor, sem soldadura ficando a pega reparada tdo forte como anteriormente!!!

Reparacdes garantidas. Méxima rapidez. Perfeigac e seguranga. Tudo isto se consegue com:
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Caminhos de Ferro

da VEN

FZUELA

CA B 0H

et BV A

M 1498, Cristovam Colombo desem-
barcou e visitou parte do territério
= desta regido norte da América do
Sul, seguindo-se-lhe Ojeda ¢ Américo Ves-
pteio no ano seguinte.

Alonzo Ojeda teve a originalidade de
dar o nome de Venezuela (pequena Veneza)
ao porto de Maracaibo, designacio que
veio, por fim, a abranger toda a vasta ba-
cia do Rio Orenoco. Simao Bolivar, coman-
dante nativo de forcas patridticas, conse-
guiu proelamar, apds varias batalhas, a in-

dependéncia do territério, o qual consti-

tuiu parte da Repitiblica Federal da Co-
lombia, alcancando a sua virtual inde-
penidéncia no ano de 1830, data em que o
patriota Bolivar faleceu.

Os recursos economicos deste territério
derivam de zonas distintas, produzindo
uma ‘delas cereais, aciucar, eafé, cacau e
outros géneros coloniais; as ou-
tras compoem as regidoes agricola e flores-
tal com intromissoes pastoris e a mi-
neira produzindo carvdo, prata, cobre,
chumbo, estanho e ouro. As inddstrias sio
diversas e estdo em progresso, constando
de: criacdo de gados, que atingiu ja cifras
importantes como a dos bovinos (seis mi-
lhoes oitocentos trinta e quatro mil ecabe-
¢as)caprinos (um milhéo tresentos sessenta
e quatro mil)ovinos (cento e sete mil) sui-
nos (dusentos noventa e seis mil) muar (doze
mil e quatrocentos) asinino (cento e dois
mil e novecentos) e cavalar (cento e qua-
renta e trés mil). Isto dd origem a vérias

industrias, entre as quais a mais importante
serd, talvez, a da pelaria. Para esta prospe-
ridade indudstrial concorrem também
as planicies denominadas <llanos», mante-
nedoras da industria pastoril. Uma outra
fonte de receita consiste num proecesso
curioso, por nao ser usado em outras par-
tes, constando da pesca de pérolas,
na Ilha Margarida, da Costa Norte, por
melo de numerosas barcas, mas, sem os clés-
sicos aparelhos dos mergulhadores, se exe-
cuta por via de uma espécie de draga de
metal que rocega o fundo do mar.

Mas, a indastria principal, a que maior
rendimento produz, é a petrolifera, base da
exportacdo venezuelana, tendo atingido ja
para cima de 78.000 toneladas. As refina-
rias sdio numerosas. No, entanto, a maior
parte da extrace¢io vai para a Ilha de Aruba,
Curacau, refinaria do petrdleo de Mara-
caibo, nas Antilhas Holandesas.

O solo da Venezuela é extremamente
fértil e, portanto, muitas culturas de grande
rendimento tem sido, ultimamente, ali in-
troduzidas. A extensdo florestal constitui
Ja uma area consideravel. Existindo, por-
tanto, a matéria prima variada e abundante,
natural é que novas industrias vao prospe-
rando como as do tabaco, do cimento, dos
artefactos de algoddo e mineraldgicas. E,
assim,poderia,naturalmente,depreender-se
que tal regiao pelas suas multiplices con-
digdes, estaria apta a emancipar-se da de-
pendénecia da importacio de certos artigos
se ndo fosse, usualmente, sabido que os
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tratados de coméreio internacionais depen-
dem, principalmente, da permuta de géne-
ros de producio indigena.

A Venezuela estd situada ae Norte do
Continente Sul-Americano e limitada pelo
Mar das Caraibas ou Antilhas, pela Repu-
blica de Colombia e pela Guiana Inglesa;
e, ao Sul, pelos Estados Unidos do Brasil,
incluindo umas setenta ilhas costeiras. As
Ilhas Margarida, Coche, Tortuga e Cuba-
gua formam o Estado de Nova Esparta. A
Ilha do Grao Roque constitui uma pequena
area de ac¢do piscatéria. Existe ainda uma
outra ilha recentemente cedida pela Gra-
-Bretanha e denominada a Ilha dos Patos,
que constituiu uma dependéncia da Ilha da
Trindade, nas Antilhas Britinicas.

Os Estados Unidos da Venezuela for-
mam uma Reptblica Federal, com um Con-
gresso composto por duas Camaras, a dos
Deputados e a dos Senadores e chefiado por
um Presidente.

A superficie total é de 912.050 quiléme-
tros quadrados e a populacao, de 4.985.700
habitantes entre os quais se devem con-
tar quinze mil constituintes da colénia por-
tuguesa. A capital é a cidade de Caracas
com 695.000 almas, incluindo a parte subur-
bana.

O porto principal é o de Maracaibo,
donde se efectua a exportacao dos produ-
tos mais ricos da industria. Outros portos
concorrem, também, para o intercimbio
comercial, como os de Caracas ou La Guaira
e Porto Cabelo.

Revista quinzenal

Em 1935, o Presidente Gomez apresen-
tou ao Congresso uma proposta para o res-
gaste da dividainterna, completando assim
a extingdo de todo o débito, visto que a
divida externa havia ji sido amortizada em
1930, tendo atingido mais de vinte milhdes
de bolivares.

As comunicacdoes na Venezuela estao
representadas por todos os sistemas, por
isso que os seus cinquenta e tantos rios
permitem a navegacao fluvial mesmo por
barcos demandando doze pés de calado,
como sucede em parte do rio Orenoco.

As auto-estradas oferecem também
meios rdpidos de comunicagio através do
territorio e ocupam uma extensio de 6.800
quilometros. O nimero de veiculos auto-
méveis atingiu no ano findo o elevado nu-
mero de noventa e seis mil.

Caminhos de Ferro— A rede ferrovia-
ria aleancou, em 1946, 1.190 quilémetros
desde Caracas-Valéneia, Caracas La Guaira,
Tucacas-Barquisimeto, Caracas Ocumare
del Tuy, Porto Cabello-Valéncia, F. Ta-
chira, La Ceiba-Motatan, Carenero-Guapo,
Guanta-Naricua-Capiricual, Santa Barbara-
-Vigia, Vela Coro, Altagracia-Mauroa,
Mene-Grande-San Lorenzo, Ineciarte-Car-
rasquero, Central-Venezuela-Bobures e El
Palito Palmasola. Este sistema ineclui va-
rias derivacoes e espera-se que, depois da
grande renovacio a que actualmente se
estd procedendo nestes servi¢os, a extensao
ferrovidria da Venezuela atinja 4.470 e tan-
tos quilémetros, dentro de dois anos.
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Nada de trama, mas teanvia

NOTAS E REFLEXOES

um pedido feito a C. P. para que fosse dado

o nome de frama aos comboios tranvias,

por corresponder melhor a giria popular,
que devia ser respeitada, seja-me permitido dizer
que me parece acertada a traduc¢ao de tranvia
feita & palavra inglesa de Yramway, tanto mais
que jA a usam outros paises de lingua latina como
a Espanha e a Itélia.

Ora trama, na nossa ferra, adquiriu um sen-
tido pejorativo, reles e mesmo ofensivo, o que
bastaria psra se por de parte tal classificagao aos
comboios populares e de pequeno percurso. 4quilo

TENDO a Gazeta de 16 de Junho registado

¢ da trama, 6 o mesmo que dizer que é ordindrio,

Eu ndo souda trama, como quem diz que a pessoa
nao é de tao baixa condigao. Deixemos, pois, em
paz os comboios tranvias, cujo nome nao é 86 fé-
cil de dizer, mes que lhes assenta muito bem.

Seja-me agora permitido fazer umas considera-
¢des sobre a preocupagao colectiva — digamos mes-
mo desvairamento— que vai pelo nosso Pais em
purificar, actualizar, em rebuscar no passado, para
dar uma nova ortografia & escrita e em aportu-
guesar os nomes de terras estrangeiras, algumas
das quais nao tém aportuguesamento possivel. Por
exemplo, Lyon, Oran, Luchon, Rouen, por Leao,
Orao, Luchao, Rusio, etc. E a graciosa cidade de
Montpellier, por Montepilher. Experimentem
mandar um postal, com aqueles nomes aportugue-
sados e verao como ele vem devolvido, na volta
do correio, com a nota de terra desconhecida em
Fran¢a. H4 dias, também, vi numa folha lisboeta,
Amberes, em vez de Anvers, quando podiam ter
escrito Antuérpia.

E a Suissa, que se escreve agora Sui¢a, que
o8 estrangeiros em Lisboa, com o hébito que tem

P o r G UERRA M A1"0

em suprimir o ¢, dizem Swuica? Nao teria ficado
melhor o ter-se continuado a escrever Suissa, que
melhor se aproximava de Suisse ? Mas hd melhor.
Agora escreve-se Bugaco. Sabem como eu-lhe ouvi
chamar na galeria do Paldcio-Hotel, da localidade?
Bucdeé. Se lhe tivessem conservado a antiga gra-
fia, aquele estrangeiro teria dito Bussacd. O que
seria compreensivel,

Eu nao tenho pretencgoes a fil6logo, e dese-
jando ficar no campo prético das coisas, sou um
revoltado contra todas essas iniiteis e infantis
preocupacdes, que £6 tém como resultado o esta- ‘
belecer uma bem dispensada perturbacgdo. E este-
jam todos certos disto. Havemos de morrer todos
assim como os nossos filhos e hia-de haver, por essa
Europa e por esse mundo fora, quem escreva,
Cintra, Bussaco, Loanda, e mesmo Sao Paulo de
Loanda, Diu, Sinfaes e Sao Tomé, que eu ja vi es-
cripto, Santo Mé, e com certa razio...

Pois bem, aqui tém uma noticia em primeira
mao. A Franca estd, neste momento, a simplificar
a sua ortografia, decreto que aparecerd ainda este
ano e que tem por base a supressao de letras int-
teis, que os franceses chamam parasitas mas ja se
sabe que serd respeitada a grafia dos-nomes pro-
prios e os das cidades, vilas, regioes, ete. E justo,
16gico e sensato. N6s andamos & procura, nos ve-
lhos alfarrdbios, das nomenclaturas de outroéra, fi-
cando por isso muitas terras com dois nomes,
quanto um lhes bastava...

Eu bem sei que héd 200 anos se eserevia, Cin-
tra, com S. Que vantagem trouxe & vida nacional
o desenterro dessa miimia, quando todos os mapas
e compéndios, nacionais e estrangeiros designa-
vam a bela vila serrana daquela maneira?

Ora, bem, enquanto nés estamos a aportugue-
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sar nomes de terras estrangeiras, os franceses fa-
zem o confriria, escrevendo os nomes de cidades
e vilas, na grafia dos respectivos paises. Por isso
0 novo mapa da Europa dos Caminhos de Ferro
Franceses, o0 da Companhia das Carruagens Camas,
0 Taride, e muitos outros, trezem sgora, Lisboa,
Coimbra, Porto, em vez de Lisbonne, Coimbre e
Oporto. Na parte italiana, deixou de nomear as
suas cidades, Rome, Florence e Venize, para, em
seu lugar, se por, Roma, Firenzi e Venezia.

A Compaﬁhia Internacional das Carruagens-
-Camas, no seu Guia-Hordrio e nos seus cartazes,
procede, desde hd muito da mesma maneira. A
propdsito, devo contar que estando, em 1924, a di-
rigir a agéncia de Paris da Propaganda de Portu-
gal, escrevi adquela ccmpanhia, lembrando-lhe a
conveniéncia de pOr nas suas carruagens, que cir-
culam em Portugal, legendas em portugués, a
satisfagdo do pedido nao se fez esperar, indo mes-
mo além do que eu desejava, pois mandou por,
em todo o material, circulando na Peninsula, dum
lado o nome da Companhia em portugués e do ou-
tro em espanhol, o que ainda se conserva.

Aqui h4d anos notei que os mapas e guias Mi-
chellin, referentes ao nosso Pais, tinham numero-
sas e perturbadoras deficiéncias. Escrevi dquela
casa—que tao grandes servigos tem prestado ao
turismo—notando-lhe esses erros e oferecendo-me

Revista quinzens|

para os corrigir, o que foi logo aceite, passando
eu logo a situa¢ao de colaborador efectivo e gra-
c1080.

Nos mapas Michellin, havia erros deste quilate
—e que correspondem a preocupacdo que hid em
todos os paises em simplificar o0 nome das terras.
A Torre de Moncorvo, haviam-lhe tirado o Mon-
corvo ficando apenas Torre. A Peso da Régua,
igualmente, lhe haviam suprimido a Régua, para
ficar somente com Peso. A serra da Lapa, tinha
passado a Serra da Lenha.,. o que 6 bem lamen-
tavel, pois hé 14 mais lapas do que lenha...

Hoje os mapas Michellin, gracas aos cuidados
daquela importante organizagao e ao interesse que
da as colaboragoes dedicadas de virias entidades,
em todos o8 paises é, sem favor, o melhor da Eu-
ropa, digamos das cinco partes do Mundo.

Voltando, porém, & primeira forma, sempre gos-
taria de saber como os entusiastas do aportugue-
samento do nome das terras estrangeiras, escre-
veriam, Buenos Aires, Montevideu? Bons Ares e
Montevieu? E Pau escreveriam P4, ou leriam Pau?

Nao; deixemos-nos de infantilidades e ocupe-
mos 0 nosso tempo em coisas mais titeis para a co-
lectividade e para nao obrigarmos de novo a nossa
Direcgao Geral dos Correios a vir pedir-nos para
escrever Pakisian, e nao Paquistdo, pois as cartas,
assim dirigidas, voltarim & procedénoia.
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Panorama Ferrovidrio Internacional

Evolucao dos servicos ferroviarios
nos Ultimos 50 anos

A nossa colega inglesa Railway Gazette publi-
cou ultimamente um interessante estudo compara-
fivo dos transportes intercontinentais mais impor-
tante em 1913 e 1951, estudo que se pode resumir
no quadro seguinte:

as velocidades. A electrificacao tem prosseguido
notavelmente nas zonas industriais dos Urais e da
Urénia, na Transcaucdsia, assim como nos arredo-
res de Moscovo, Leninegrado, Kiew, Bakon e Riga.

Afluéncia de americanos a Europa

As nagdes europeias tém tido ocasido de cana-
lizar para si os ddélares americanos que lhes che-

ey - x>
Duracg#io dos per”
Pafses Pereursos ittt s horag OBSERVACOES
1913 || 1951
ilastels = Viena-Feldkich 14-51 | 11-556 | Economia por reducfio do percurso e electrificacfio parcial.
Bélgi { Bruxelas-Arlon 329 | 3-04
BNOR o ls e S Bruxelas-Ostende 1.38 | 126
Dinamarca . . .| Compenhsgne-Esbjerg | 7-44 | 459 | Economia pela substitui¢#io do «ferry-boats> por uma ponte e
526 | 417 pela tracgéio Diesel.
Paris-Belfort Economia por trac¢#io Diesel.
Paris-Bordeus 6-63 | 5-37 » > electrificagfo.
Prancs « s 5 v Paris-Lille 254 | 228 . » tracgfio Diesel.
Paris-Marselha 1025 | 836 » > electrificagdio Paris-Dijon.
Paris-Rennes 551 | 434 » > > Paris-Le Mans,
Coldonia-Bile 8068 | 553 :
Alemanha. . ., . . ’ Colénia-Hamburgo 657 | 543 )} Economia por tracciio Diesel.
Colénia-Munique 1052 | 7-26
Roma-Mil%o 12.10 | 6-40 | Economia por electrificag#io e reduco do percurso.
- 1) i RIS S Roma-Palermo 22-10 | 14-35 » » » e traccdo Diesel.
Roma-Turim 1256 | 840 » > >
Paises Baixos . .| Amsterddo-Maestrich 416 | 256 | Economia por electrificacio.
Portugal , . . . . ! Lisgoiad-fl’;)rto liig ligg
Madrid-Barcelona - : :
Espanha . ., . . . | Madrid-s. Sebastifio lg f? ggg Economia pelo comboio TALGO,
Bile Lugano . .
LT L ey { Ginove-Zurique 558 | 399 Economia por electrificac#o.

A rede ferroviaria soviética

Segundo a Revista Verkehr a Rissia dispoe
actualmente duma rede de caminhos de ferro de
120.000 quilémetros, ou seja o dobro da que existia
em 1918, Os tltimos anos foram sobretudo consa-
gradoa a trabalhos de construgdo de linhas novas
ou melhoramentos de linhas existentes nos territ6-
rios nérdicos, na Asia Central, no Ural e na Sibéria.

Actualmente, os esforgos de construgao incidem
no caminho de ferro sul-siberiano, linha paralela
& artéria principal do transiberiano. A evolu¢ao
do material rolante é caracterizada pelas locomo-
tivas, pelo emprego de tipos novos mais potentes
e por vagons de mercadorias com grande capaci-
dade e de 8 rodas. O emprego de carris de alto
peso métrico permitiram elevar considerdvelmente

gam através da indistria turistica. £ altura prépria
para as empresas ferrovidrias, tanto mais que os
agentes de viagem anuciaram, com efeito, que os
vistos de saida da América para a Europa sfio este
ano ainda em maior niimero que em 1950 — ocasiao
do Ano Santo e ano recorde depois da guerra.

JARDIM E MUSEU AGRIicCOLA
DO ULTRAMAR

Segundo nos foi comunicado pelo seu respectivo
Director, o Jardim Agricola do Ultramar, em Be-
1ém, encontra-se aberto ao piiblico todos os dias
das 9 as 19 horas e 0 Museu Agricola do Uliramar,
ali instalado, das 11 as 17 horas, excepto s segun-
das-feiras e dias feriados.
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Infernacionais

LISBOA-PARIS

globo, sente hoje necessidade inadidvel de

visitar Paris. Sente que a capital da Franca

é algo como um corag¢ao em alvorogo, cujo
latejar o acaricia e obriga a amé-lo. Gentes de
todas as racgas; sejam o indiano ou o chinés, sejam
0 negro ou o eslavo, compdem uma arquestragao
unica de cosmopolitismo pelas ruas e recintos pii-
blicos da grande urbe. Sugestao e espirito — har-
monia e sonho que irradiam de Paris! Quem nao
conhece a cidade, a sua paisagem humana, o seu
porte arquitecténico, os seus monumentos e mu-
seus, os seus restaurantes e teatros, os seus caba-
rés e music-halls, o seu rio azul e a Torre, frente
ao Paldcio das Nagoes Unidas, quem nao conhece
a cidade — diziamos — ndo viveu ainda um dos me-
lhores capitulos da sua existéncia. Existéncia que
nao seja sin6nimo de peregrinag¢ao pelo que hé de
Belo e Novo para os nossos olhos é atentado contra
a infeligéneia e contra a nossa sensibilidade de
homens. Por isso visitar Paris, a sua cultura e o
seu povo, faz parte integrante dos objectivos por
que se rege O nosso viver.

Todo o problema, porém, tem o seu né gérdio.
O preco e o tempo sao dois obstdculos para a
maioria das pessoas que hoje vivem assoberbadas
com 08 negécios e com as miultiplas ocupagoes.
Dizer-se que a vida é cara em Paris ji constitui
um gasto lugar comum, porquanto nao é bem ver-
dade. A cidade, com todo o complexo do seu viver
préprio e flutuante, permite que cada um gaste de
acordo com as suas posses. Todas as classes tém
cabimento no turismo parisiense, desde que saibam
instruir-se devidamente junto dos organismos de
coordenacgdao turistica.

Afora o dinheiro, o tempo ainda é obstdculo de
considerar. Dez dias que se queiram gozar ou gastar
em Paris ficam sobrecarregados com quase quatro
dias de viagem por comboio que, além de sobre-
maneira fastidiosos, oneram o curto periodo de li-
cengas que cada um tem para o seu ano de traba-
lho. Custa a compreender —e lamentamos haver
de criticar os servicos internacionais de caminhos
de ferro—que a viagem Lisboa-Paris, mesmo pelo
Sud-Expresso, gaste 70 horas em ida e volta. Neste
comentdrio hd que reabilitar os caminhos de ferro
portugueses e franceses, cujos hordrios sao mate-
maticamente obedecidos e cujas marchas se fazem
em velocidade digna dos servigos modernos, mor-

TODO o europeu, e afinal tcdo o habitante do
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mente em Franga. Pena é que, em Portugal, a linha
do Beira Alta obrigue a tamanha perda de tempo.
Nada se compara, no entanto, com a marcha ron-
ceira que o Sud e qualquer outro comboio supor-
tam, Espanha fora. A Espanha, com a sua desi-
gualdade em relagao a Portugal e & Franca, preju-
dica sériamente as ligagoes ferrovidrias euro-
peias.

E tais inconvenientes vém favorecer muito jus-
tamente as carreiras de avia¢ao, onde bem se_ pode
dizer que é ganho tempo e dinheiro. Senao veja-se:
uma viagem Lisboa-Paris em 1.* classe (a mais
econ6mica dentro do Sud-Expresso) custa 2.350%00
acrescidos da despesa com refeigoes, o que pode
perfazer 2.750%00. Este total é ainda piorado com
o longo rosirio de horas (35 por tabela), com as
importunas burocracias nas fronteiras portuguesa-
-espanhola e espanhola-francesa e, o mais abor-
recido de tudo, com uma noite mal dormida, pois
a 1." classe do Sud nao d4, como se sabe, direito
a cama,

Comparando com o0 aviao e as suas respectivas ta-
belas de pre¢os, temos dereconhecer que o viajante
inteligente e prético nao pode hesitar. Uma viagem
Lisboa-Paris, ida e volta, vilida por 23 dias, custa
3.456%00, com todas as taxas incluidas. E com a
pontualidade e o conforto que todos conhecem, le-
va-nos ao corag¢ao da Europa em 3 horas e 50 mi-
nutos. E eloquente o pre¢o em paralelo com a
duragdo da viagem. Mais uma vitéria dos tempos
modernos; mais um triunfo dos transportes aéreos
sobre as comunicagoes cldssicas. £ a verdade dos
tempos a que nao podemos fugir. ..

Para o funciondrio piiblico, por exemplo, o uso
do avidao e das vantagens que oferece a avia-
¢do sao de valor incalculdvel. E isto, porque os
seus 30 dias de diferenca podem ser divididos:
metade no campo, no reconforto dg energias fisi-
cas, ¢ metade em Paris, ouv, mesmo, uma semana
que seja, pois nas viagens gastard, quando muito,
apenas' 8 horas. E de avido a viagem tanto pode
ser feita directamente de Lisboa a Parig, como es-
tabelecer o magnifico triiingulo turfstico Lisboa-
-Madrid Paris sem agravo de despesa.

Com vantagens deste teor, Paris tornarse-d
acessivel a todos 0s portugueses, especialmente aos
da classe média, a quem a vida mais pesa e, em
contra partida, mais necessidade espiritual tém
de viajar.— V. C. N,
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Traduzido e condensado por

JORGE RAMOS

Neurdlogos dos Estados Unidos estabeleceram uma es-
tatistica do equilibrio nervoso de seus clientes. De acordo
com as suas pesquisas, sfio o8 maquinistas dos comboios
08 que tem cardacter mais suave.

(Do semandario Ramblas — Barcelona)

Nos hospitais da Sui¢a foi posta em pritica uma inova-
¢#0: como a cOr verde é mais suave para os olhos dos doen-
tes, os médicos passaram a usar batas dessa cor.

(Da revista Die Woche - Berlim)

Quando Colombo descobriu a América havia no pais
cerca de cento e cinquenta mil indios. H4 vinte anos havia
trezentos e trinta mil. De 1946 até agora o niimero de indios
aumentou para perto de setecentos mil.

(Da revista Regards — Paris)

Cientistas da Universidade de Washington consegui-
ram saber que o processo do envelhecimento do homem é

_diferente do da mulher visto que os tipos de aminodcidos,

descobertos no plasma sanguineo de velhos e velhas s#io
diferentes.

(De Das Illustrierire Blatt — Francfort)

Os condutores de taxis, na Colombia, passaram a entre.
gar aos seus fregueses recibos numerados. Tcdas as sema-
nas realiza-se uma lotaria especial. O feliz contemplado em-
bolss, nessa ocasifio, alguns milhares de <pesoss.

(De La Bataille — Paris)

A policiade Changsha, capital duma provincia chinesa,
descobriu um meio eficaz de proteger a populacio contra
08 gatunos. Sempre que um déles é preso, manda-lhe raspar
as sobrancelhas,

(De L’'Illustré — Lausane)

Nos Estados Unidos.as constipagdes fazem perder anual-
mente cérea de 60 milhdes de dias de trabalho, causando
uma despesa de 400 milhdes de délares em remédios diver-
808 @ honordrios médicos.

(Da revista Confluences — Lyon)

Desecbriu-se em Varsévia uma limina de barbear que
data de h& dois mil e quinhentos anos. E uma li-
mina de bronze semelhante a uma folha de freixo.

(Do didrio El Dia — Monteviden)

Mais de trinta mil livros foram publicados na Suécia e
na Noruega durante os iltimos oito meses, quase tudo
acerca de histéria contemporénea.

(Da revista Les Leiires — Paris)

Um <reporter» divulgou que de cem pessoas que vivem
no mundo 37 comem actualmente com os dedos, 26 com pau-
sinhos, e somente 16 utilizam garfo, faca e colher; e os 21
restantes n#o possuem em geral mais do que um desses trés
utensilios.

(De Revue d’Alsace)

Na Columbia, vive um trabalhador, Candido Zagata,
que é pai de 54 filhos todos vivos. Teve 14 da primeira mu.
lher, 12 da segunda, 18 da terceira e ja vai com 10 da quarta
mulher.

(De Fl Agrdrio — Montevideu)

Uma associacdio de senhoras perguntou ao Instituto
Smithsonian, de Washington, qual a raz3o porque as mu-
lheres usam saltos altos nos sapatos, e os cientistas do Ins-
fituto confessaram-seembaracados em responder a pergunta.

(Da revista feminina Primerose — Paris)

Em dois sare6fagos recentemente descobertos na Reni-
nia e que remontam ao ano 250 da nossa era, encontrou-se
uma garrafa de vinho, de vidro verde-amarelo fechada com
céra parte da qual desapareceu no decurso dos séculos,
Continha um vinho branco de origem desconhecida coberto
de azeite para o preservar.

(Da revista Ridley’'s Circular

Os palhagos de Inglaterra reuniram-se hd pouco em
Londres junto da sepultura de Joseph Grimi,que foi o mais
célebre palhago da Gra-Bretanha. Invocaram, a proteceio do
seu espirito e dirigiram-se depois para a igreja de S. James
no norte de Londres, para assistirem a um servico religioso
em memoéria do mais famoso palhago inglés de todos os
tempos.

(Do semandrio Horizonte — Madrid)

Até 1880 os fretes ferrovidrios eram tfio caros nos Esta-
dos Unides que para transportar fardos de fazenda de N.
Iorque para 8. Francisco da Califérnia pagava-se muito
mais do que se fossem remetidos por via maritima Cabo
Horn-Pacifico.

(Da Revue Générale des Chemins de Fer)
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Julho de 1902)

i

Ascensor do Carmo

Realizou-se no dia 11 a inaugurac#io d’este bello ascen-
sor, que foi largamente descripto neste logar pela penna
brilhante do seu talentoso inventor. As experiencias offi-
ciaes sobre a resistencia do cabo, funceionamento dos freios
e mais apparelhos tinham sido executadas no dia 9,

Foi uma festa sympathica, a que assistiram muitos con-
vidados e em que teve larga representacio a imprensa,

No copo de agua servido no formoso terraco, verdadeiro
belvedere d’'onde se goza amplamente o panorama da cidade,
fizeram-se varios brindes & empresa, ao engenheiro Raul
Mesnier, aos constructores Cardoso & Dargent, & imprensa,
aos operarios, ete. Coube ao nosso director sr. Mendonca e
Costa a honra de agradecer o brinde 4 imprensa.

86 houve uma nota triste na festa — a ausencia da pes-
soa que devia ter nesse dia o primeiro logar, o engenheiro
Mesnier, que nfio poude comparecer em virtudé d'um ataque
de dor sciatica de que soffre e que se exarcebou.

O publico, dvido de novidades, tem aceudido ao novo
ascensor, que alternativamente ergue os dois elegantes ca-
marins a que chamam cabines para nfio falar portuguez.

Oxala continue a procurar aquelle rapido e seguro meio
de transporte, compensando assim os sacrificios da empresa’

e i ¥ e B R e

Caminhos de Ferro Ultramarinos

LUANDA

O sr. Engenheiro Ferreira Mendes, director
dos Servigos de Obras Piiblicas de Mogambique,
encontra-se em Moc¢imedes, onde realizard o es_
tudo do Caminho de Ferro de Leste, sob o ponto

de vista econdémico.

VIAJAR... AMBICAO DE MUITA GENTE

VIAJAR ECONOMICAMENTE...

fa S UL Cc A

E HOJUE UM DOS PAISES MAIS BARATOS DA ZUROPA

Para informagdes, consulte as Agéncias de Viagens ou o

CENTRO NACIONAL SUICO DE TURISMO
Telef. 23056/67

Avenida da Liberdade, 158-A — LISBOA
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Imprenda

«BOLETIM DA ORDEM DOS ENGENHEIROS)

Em substituicao da Revista da Ordem dos En-
genheiros, que, com uma existéncia de nove anos
teve a sua publica¢fio suspensa desde Dezembro do
ano findo, apareceu agora o Boletim da Ordem
dos Engenheiros, Vol. I (n.” 1 a 11) de Janeiro,
-Junho de 1952; e Vol. I (n.® 12) de 15 de Junho de
1952, em cujas pédginas se observa um critério de
organizagdo técnico-editorial basta~te divergente
do que presidia 4 elaboracdo da sua antecessora.

Justificando a nova orientag¢ao, escreve se num
artigo da 1.* pdg. do Vol. I (N.>* 1 a 11):

«E geralmente aceite que tal publicagao (a re-
vista extinta) nao satisfazia a necessidade de esta-
belecer, através da Imprensa, o contacto no Ambito
da profissao, entre todos os seus membros, arqui-
vando simultineamente os resultados desses con.

tactos.

«Por condicionamentos diversos, hd vantagem
em que, por uma publicacao — o Boletim da Or-
dem dos Engenheiros —se informem estes acerca
da vida associativa da Ordem e das novidades
técnicas que ceracterizam uma publicagdo especia-
lizada, como deve ser a nossa».

Condicionados a esta directriz, ji, pois, sao da-
dos a4 estampa no Boletim em referéncia diversos
artigos e locais, de entre o0s quais salientamos:
Simposio sobre betdo em grandes massas, Divul-
gag¢do de mecdnica dos solos, Plano de actividade
da Comissdo de Urbanismo e Habita¢do, Noticid-
rio associativo, Convocatdérias relativas a confe-
réncias, palestras, reunioes e visitas; Noticias sobre
Obras, etec., tudo em conformidade com o pensa-
mento da Comissao de Publicacgoes.

Oxald que, na sua nova norma, a publicagao
oficial dos engenheiros portugueses corresponda
in solidum a8 necessidades de moderna orientacao
técnica, por parte de toda a sua classe.




























