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Os Baminhos de Fezzo

e a %anua

cg)oztuguesa

. —————— - e —

Todas as campanhas que floresgam,
pais fora, com o sublime objectivo de pu-
rificar os costumes, combater o vicio, ir-
manar as vontades no apostolado duma
causa Superior, merecem 0 N0§SO APOIo €
devem chamar sobre elas a aten¢do dos
dirigentes do Pais.

E’ que hoje, mais que nos periodos de
antanho, classifica-se o fldcies itempera-
mental e o cardeter dum povo em relagdo
as suas tendéncias e ao seu comporta-
mento colectivo. Comportamento ético e
estélico. A estética dum povo ¢ mais um
belo capitulo da sua geografia psicold-
gica. Torna-se, portanto, necessdrio que o
mesmo povo o descreva bem, com dedadas
de estilo, com tlintas do sew gosto, com as
propriedades inerentes @ sua raca € ao
seu clima. Se 0s povos se distinguem pela
alimentagdo, pelo vestudrio, pela religido
e pelos ritos mais comuns, por que ndo
identificarem-se também por um idioma

" préprio, enriquecido pelo génio criador
das suas geragoes?

A lingua dum povo irmana as almas
ainda mais que o fervor religioso. Cuidar
das palavras é assim o mesmo que cum-
prir devotamente um sacerdécio. Vieciar
tamanha devogdo é comprometer toda a
alma expressiva dum povo.

E, dados os meios de transporte e a in-
tercomunicagdo fdeil das gentes, de nacdo
para nag¢do, visitam hoje o mosso pais
milhares de estrangeiros a quem temos de
mostrar o nosso quilate de raga. Fles sdo
bem atentos a maneira como actuamos e
como interpretamos a lingua de Camoes,
de Vieira e de Bernardes.

Falar bem o portugués e escrevé-lo me-
lthor ainda é, como se disse, 0 mesmo que
pintar uma paisagem tHpicamente poriu-
guesa no panorama psicolégico dos povos.

Que essa paisagem nobilile sempre a
raga lusa, pois ndo basta termos bons es-

eritores, admirdveis estilistas e poetas:
esses pertencem Sempre ao patrimonio
universal, visto que a arte ndo tem fron-
teiras. O que o povo fizer colectivamente,
i8s0 sim, é caracteristica de sua raga e de
sew viver.

Continue, pois, a veemente campanha
da <Unido dos Defensores da Lingua Por-
tuguesa> e ndo falte emergia ao Prof.
Vasco Botelho de Amaral, sew arauto in-
démito.— VIDAL CALDAS NOGUFEIRA

Na parte que interessa os Caminhos de Ferro
transcrevemos as consideragdes feitas pelo nota-
vel linguista, Prof. Vasco Botelho de Amaral,
numa das suas iiltimas palestras aos microfones do

Rédio Clube Portugués:

Termo técnico dos Caminhos de Ferro

O sr. Anténio Marcelino da Silva, chefe da 1.
Circunsericio da Estagio de Campanha, con-

gsulta-me:

«Existem nos cruzamentos das linhas férreas
umas pe¢as de a¢o a que sempre foi dado o nome
de ¢rdssimas.

Ultimamente, os servicos respectivos passaram
a designd-las por crossingas».

Informo o meu correspondente de Campanha
que na Imprensa do Brasil também apontei a for-
ma erdéssima para designar essas pecas dos des-
vios das linhas férreas, na intercep¢ao das calhas.

Nio vejo a menor vantagem em mudar ¢rdssi-
mas para crossingas.

O termo corresponde aquilo a que os ingleses
chamam cross-sill, isto &, soleira de cruzamento.

A crdssima 6 assim alteragio desse composto
inglés eross-sill.

Crossinga é forma demasiado forgada.

«framway», tranvia e «dramay

A. Lima Basto levanta um problema de etimo-
logia inglesa, que interessa 4 nossa Lingua. Veja-
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mos o assunto. Todos sabem que em Portugal hi
uns comboios, aos quais a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro chama #ranvias, e a que o povo d4
0 nome de framas.

A este respeito escrevi no Diciondrio de Difi-
culdades da Lingua Portuguesa :

«Iramway. Em Espanha e... na Itdlia adapta-

ram em {ranvia. Em Portugal ocorre com raridade “

esta forma #ranvia. O nosso povo nacionalizou o
vocébulo em {rama, e todos ji assim dizem, e bem.
Escusado, pois, ¢ramuei. Desnecessirio igualmente
tramway por trilho, carrilhos.

Em outro livro, nos Mistérios e Maravilhas da
Lingua Portuguesa fiz ver novamente que, se 0
povo adoptou frama, a forma tranvia 6 um teoris-
mo da Companhia dos Caminhos de Ferro, que a
linguagem corrente nao adopta.

Isto em Portugal. Agora n« Inglaterra o caso
é outro. Na Inglaterra chama-se tramway ou sim-
plesmente #ram ao que nés ¢4 chamamos carro
elécirico ou eléctrico, simplesmente, e no Brasil
bonde.

Qual a origem de framway, palavra que se es-
palhou pelos idiomas cultos, incluindo o nosso?
Este 6 o problema levantado por A. Lima Basto.

Num documento junto & sua carta cita-se a
Everyman’s Encyclopaedia, onde se 16 :

<As calhas de ferro para os tramways, princi-
palmente em uso nas minas de carvao, foram pri-
meiro introduzidas por Tiago Outram, engenheiro
em 1776, nas minas do Duque de Norfolk, em
Sheffield. Em muitas outras pontes em breve o
engenheiro Outram realizou os mesmos trabalhos,
a que foram dados os nomes de Outram ways,
vias de Outram. Diz-se que a primeira parte do
nome préprio Ouiram se omitiu e que se adoptou
tramwayss.

Temos, pois, que, segundo uma hipétese de que
a Bverymans's Encyclopaedia se faz eco, tramway
nasceu da tultima silaba do nome préprio Outram
+ way.

Esta hip6tese tem de ser tomada com reservas,
porque o8 melhores diciondrios etimolégicos in-
gleses dao a éramway outra origem: o baixo ale-
mao fraam, viga, pelo sueco {romm, barrote.

Deixemos o problema para ser resolvido pelos
etimé6logos ingleses.

Como nota final, acrescento que em Franga a
palavra f{ramway se vulgarizou também em 1873,
segundo Dauzat, data da instalagao dos veiculos
puxados a cavalo em Paris e em Lille.

Portanto, 0... chora da Franca.

Mas nos fins do século XIX framway ja estava
abreviado em #ram.

Ora, se os ingleses abreviam tramway em tram,
se o8 Franceses, como acabamos de ver, também
abreviam, aos Portugueses deve reconhecer-se o
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direifto de usar a palavra {rama, como a melhor
forma portuguesa. Deite-se, pois, fora o teorismo
do tranvia.

Diga-se como o povo diz — o #rama, com refe-
réncia aos tais comboios.

Também a C. P. recebau dos legiondrios da
Uniao dos Defensores da Lingua Portuguesa o se-
guinte postal:

10.* Ordem de Defosa

«Dig.™ Direcgao-Geral dos Caminhos de Ferro
Portugueses. Santa Apolénia, Lisboa.

O abaixo-assinado (ete.)..,........... oo uayiniy
vem solicitar: 1.°) que a inadmissivel inversiao béir-
bara Lusitinia Fxpresso seja emendada para Ez-
presso da Lusitdnia ou até para Expresso Lusitd-
nia; 2.°) que se acabe com o teorismo de {ranvia
e se adopte a forma f{rama, como o nosso Povo
diz, talqualmente o #ramway inglés e francés
(alids, carro eléctrico) se reduziu a {ram; 3.°) que
se adopte nas estagdes e nos apeadeiros a grafia
oficial, como Benfica, com n, e ndo com m ete.;
4.°) que, nos vagodes-restaurantes, além das legen-
das em espanhol, franecés e inglés, se coloquem le-
gendas na Lingua de Portugals.

Nao se fez esperar a resposta do ilustre Direc-
tor Geral da C. P., sr. Engenheiro Espregueira
Mendes, a qual igualmente transerevemos:

«Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

Lisboa, 26 de Margo de 1952.
Ex.™® Sr. Prof, Vasco Botelhq de Amaral,

Temos recebido postais dos componentes da
Uniao dos Defensores da Lingua Portuguesa, que
V. Ex.* representa, com sugestodes acerca de alguns
termos ou expressdes ferrovidrios usualmente em-
pregados.

Acerca do que nesses postais se expde vimos
informar que os departamentos deste Caminho dé
Ferro interessados no assunto nao deixarao de
ponderar devidamente as sugestdes feitas a fim de
acorrer, no possivel, a algumas das objecgdes apre-
sentadas.

Entretanto, aproveitamos a oportunidade para
felicitar V. Ex.* pela campanha que tem estado a
dirigir em prol da nossa lingua.

Com toda a consideragao subscrevemo-nos
De V.

At.to* Ven,re*
O Director-Geral da Companhia,
a) R, de Espregueira Mendes,>
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O novo horario dos comboios

franceses o

peninsulares

novo horédrio dos caminhos de ferro euro-
O peus, posto em vigor em 18 de Maio, pou
cas inovagdes apresenta, a ndo ser uma
acenfuada demoratisa¢gao dos transportes,
pois raros sdao hoje, em Franga, o8 comboios em
que nado entre a terceira classe, e o servigo Paris-
-Bruxelas, que até 1930 86 admitia a primeira e
segunda classe, nos seus comboios rdpidos, foi de
pouco a pouco introduzindo a terceira e agora

todos a possuem, como os da Cote d’Azur, onde

apenas um comboio extra-rdpido o <Mistral> tem
ag duas classes superiores e o rdpido de luxo que
comporta unicamente carruagens-camas.

Os comboios da antiga e célebre P-L-M, gracas
a electrificagao do trogo Paris-Dijon, foram noté-
velmente acelerados, fazendo-se agora o percurso
Paris-Lyon, 512 quilémetros, em cinco horas, ou
Seja a uma marcha comercial de um pouco mais
de 100 & hora e com paragem em Dijon, Chalon,
Macon e Ville Franche S/ Saone. Entre Paris e
Marselha tambem os comboios, pelo mesmo mo
tivo, foram notdvelmente acelerados, cujo percurso
passou a ser de 8 horas e 32 minutos, 863 quil6-
metros, ou seja também a mais de 100 & hora, mar-
cha comercial.

Na grande linha Paris-Hendaia, manteve-se o
mesmo horério com certas melhorias com as liga-
¢Oes tributdrias.

No que diz respeito aos servigos peninsulares,
entre Madrid e Hendaia, o «Sud Express» ganhou
Uma hora, assim como, de e para Lisboa, o que
Dao deixa de ser interessante, e ligou-ge 0 expresso
0. 1 do norte de Espanha, ao rdpido de Hendaia-
‘Paris com o que Lisboa também beneficiou, pas-
S8ando a fazer-se a viagem entre a nossa capital e
4@ da Franca em dois dias e uma 86 noite, em vez
de duas, com um percurso reduzido a 38 horas e
50 minutos, o que é muito de apreciar. No sentido
inverso o horério nao teve alteragao, ou sejam as
49 horas de percurso. Aqui também serd possivel,
lum préximo horério poupar-se uma noite, partin-
do-se de Paris as 8120 em vez das 225,20 da vés-
Pera, pois aquele comboio chega a Irun as 192,06,
fnquanto que o expresso n.° 2 da «Renfe», parte

-
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para Madrid, 36 minutos antes, ou seja &s 18,30,
Mas isso é talvez fécil de conseguir, reduzindo-se
um pouco a demora do comboio francés em Hen-
daia e retardando-se de 30 a 45 minutos o espanhol;
pois assim teriamos uma 86 noite no percurso
Paris-Lisboa, e com Gptimas ligagdes dos Pireneus
com a Peninsula. Esperamos que, num futuro ho-
ririo esse objectivo seja atingido. Outra facilidade
oferecida aos passageiros e por proposta da C. P.
foi a da circulagao didria da carruagem mixta de
1.* e 2.* entre Lisboa e a fronteira francesa o que
é do enorme vaniagem, por se acabar, em certos
dias, com o desagraddvel trasbordo a horas mor.
tas, na estagio entroncamento de Medina del
Campo.

Para que o «Sud-Express» possa ser acelerado,
trabalha-se com certa actividade, na conclusio da
segunda via do norte de Espanha, entre Miranda
do Ebre e Alsasua, 79 quilémetros, assim como no
desvio de Tejares, da linha de Medina, & fronteira
de Portugal, o qual suprimindo a ponte sobre o
Yeltes, permitird a circulagdo de méquinas mais

PARIS — Fachada da sumptuosa Igrejs da Madalena
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pesadas e um ganho de uma hora, a hora e meia,
 nesta linha. Para esse efeito foi hd pouco reno-
vada a via entre Santo-Espiritos e Cidade Rodrigo,
ou seja na descida para o Agueda, na extensao de
19 quilémetros, os quais juntos aos 38 ja renovados
entre Salamanca e Aldehuela dos Almamos, per-
faz 57 de linha nova, com carris de 40 quilos. O
resto da linha, apesar de ainda ter trilhos de 30«
quilos, estd em bom estado e por isso, concluido
que seja o desvio de Tejares, a linha permitird um
aprecidvel aumento de velocidade nos comboios
correios e no «Sud-Express».

Na linha Madrid-Hendaia foram restabelecidos,
trés vezes por semana, fergas, quintas e domingos,
para Franca, e segundas, quartas e sextas, em sen-
tido inverso, dois rdpidos diurnos da <Renfe», com
ligagao com os ripidos da noite da Franga, o que
desde 1936 nao acontecia. As liga¢des franco-espa-
nholas pelas fronteiras de Canfranc e Puigcerda,
também foram melhoradas.

Resta fazermos referéncia & demora de trés
horas em Hendaia, a que os passageiros idos no
«Sud-Express» sao obrigados, e que na verdade
nao 6 nada agraddvel. Quis o0 acaso que eu tivesse
encontrado um funcionério superior dos caminhos
de ferro franceses, meu velho amigo, com quem
ccnversei sobre o assunto. A resposta foi sim-
ples, o trifego actual entre a Francga, Espanha e
Portugeal, nao é suficiente nem justifica a cireula-
¢do dum novo comboio entre Hendaia e Paris. H4
por isso que aproveitar o servigo interno e este

Reévista quinzenal

tem que obedecer ao trifego Paris-Bordeus, que é
congideravel.

Ora a Franca, desde hd muifos anos, que tem
no seu programa a viagem das suas prinecipais ci-
dades, a Paris com regresso no mesmo dia e vice-
-versa. Conseguio-o agora, pois os passageiros tém
para esse fim & sua disposi¢ao comboios rdpidos
de Bordeus, Angoule, Poitiers, Lyon, Strasburgo,
Limoges, Clermont-Ferrant, assim como de Bru-
xelag etc. etc., e em sentido inverso. Evidente-
mente, que o passageiro, chegando a Bordeus as
14250 e tendo depois para Paris, um comboio ré-
pido as 17 horas, pouco poderd fazer nas duas
horas » dez minutos que ali tém mas pode voltar
no seguinte e assim tem a tarde toda para os seus
negéecios e o dia imediato até ds 17; isto apenas
com dois dias de auséncia de casa e uma noite de
hotel. No sentido inverso chega a Paris as 13,35
e reparte s 18 horas, onde demora mais tempo
itil. Por outras palavras, o passageiro gasta no
comboio o que poupa na hospedagem com van-
tagem para o caminho de ferro, pois aquele
fica com a margem de fazer maior niimero de
viagens.

Tenhamos pois paciéncia, porque logo que a
S. N. C. F. possa e o Governo francés lhe permita
fazer maior niimero de comboios, teremos um ser-
vigo rdpido superior ao de antes da iltima guerra
e a viagem de Lisboa ou de Madrid, feita em muito
menos tempo, e certamente com maiores comodi-
dades.

PARIS — Maravilhas da Serra
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RUMO A FRANCA E A BELGICA

e

NA GRANDPLLACE DE

VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA

Por

BRUXELAS

civel viagem de estudo, dissemos algures

na imprensa didria que em todas as cida-

des ha pragas e ruas, edificios e pedras que
contam uma histéria ou a escondem. Conhecer
~ Bruxelas, através da sua carreira pelo tempo, é
procurar ler na sua Grand’Place todo o simbolismo
do seu imponente conjunto arquitecténico. Quando
0s seus medievos avoengos colocaram, em 1402, a
primeira pedra do Hotel de Ville, o8 bruxelenses
quiseram ereger uma obra de porfia. Que a sua
torre de noventa e seis metros ultrapassasse a sua
congénere de Bruges. E ultrapassou. E’ uma autén-
tica provocacao a vertigem — assevera O NOSsO
guia. D4 realmente a ideia que o0s arquitéctos
queriam guindar o homem do seu tempo & sua
altura exacta! Uma subida atira-nos o olhar para
horizontes nunca vistos. A cidade é maravilhosa.
Os tectos da Grand’Place e de toda a urbe sé0, no
justo orgulho da sua gente, os mais belos do
mundo. Eis-nos agora de frente para a Casa do
Rel, em neo gético opulento e rijo como a témpera
do mesmo povo que a edificou. Sente-se & nossa
volta o eco das trombetas ou dos clarins que anun-
ciaram a entrada nesta Praca de Joana de Castela,
a esposa de Filipe o Belo, e as vitérias de Carlos V
ou de Napoleao. Se esta Pracga assistiu a faustos, é
também testemunho de crises. Foi aqui que, em
1421, a plebe se revoltou contra os fidalgos, exi-
gindo uma participa¢gdo no governo da cidade. E
nota-se que desde essa data, a administra¢do ur-
bana se vestiu de uma estrutura nova. Foi o re-
conhecimento dos direitos das classes profissionais,
de artes e oficios. A prépria Grand’Place se alterou
também e tornou-se num florescente centro corpo-
rativo. Em nenhuma parte vimos reminiscéncias
das corporagoes medievais, como em Bruxelas e
nas cidades flamengas de Gand e Bruges. Os tra-
balhadores, fossem os alfaiates, os retroseiros, os
fanqueiros, os capelistas, os famosos comerciantes
de rendas e tecidos, todos edificaram ali o seu sin-
dicato.

Seria longa a enumeragdo de todos os monu-
mentos visitados e das suas preciosidades. Isso é
programa das publicagdes de propaganda muito
divulgadas e ao alcance de todos os nossos leitores.

Retirdmo-nos da Grand’Plance. A atmosfera me-
dieval desanuviou-se. Respira-se agora o ar da
vida moderna, nas principais artérias da capital.
Por todas as ruas, cinemas e teatros. Demo-nos ao
trabalho de averiguar o total de casas de especta-
culos de Bruxelas, para que se possa comparar o
Seu movimento e a formagao do seu povo, a esté-
tica pelo menos, em paralelo com a cidade de Lis-

N O decorrer das crénicas sobre esta inesque-

boa; e referimo-nos & nossa capital, pois ambas as
caracteristicas cidades contém igualmente cerca
de um milhao de habitantes. Pois Bruxelas enche
didriamente em sessOes que comec¢am logo as duas
horas da tarde um total aproximado de cem cine-
mas e de dezassete teatros. A formacgao da gente
da cidade e o seu nivel de vida alto podem aqui-
latar-se pelos espectdculos que saboreia. E veja-se
que no teor do seu panorama teatral didrio domina
a Opera, a opereta, a alta comédia, a comédia, a
revista coreogrdfica e de costumes, o music-hall.

ramos agora levados na multiddo que ondeia
a todas as horas nos grandes armazéns de Bruxe-
las, género Lafayette, Au Bon Marché e Prix-Unie
de Paris, onde se vende de tudo a pregos atraentes.
De tudo, inclusivé artigos de pastelaria e restau-
rante. Foi ai que nos enamoramos do inigualdvel
chocolate belga. Dizem-nos que nao tem rival. E
desta vez provdmos antes de acreditar. Tanta a va-
riedade de paladares, com esiséncias de leite, fruta
e licores, artisticamente acomodados em tabuletas,
que 6 um variegado jardim de tentagdes. O cho-
colate e a cerveja. Num pais em que se respeita
uma lei por exceléncia profildctica— a aboli¢ao do
dleool nos estabelecimentos pitiblicos — haveria ne-
cessdriamente de beber-se muita e boa cerveja. As
refeicoes e a qualquer hora nos cafés, temos a
acompanhar-nos a espuma loira e refrescante desse
delicioso produto do pais.

A’ noite demos de face com a prova negativa
do que haviamos julgado: esse povo de porte aus-
tero, de fisionomias nérdicas, visto mais no intimo,
deixa trasbordar de si um acentuado garrido me-
ridional. Nas suas palavras, na sua alegria de viver,
no seu espirito de cfitica mordaz, na fantasia dos
seus sonhos, sorri uma Bélgica contente, sem a se-
veridade que A primeira vista se vislumbra. Pais
em que se ri e se trabalha. E ali o trabalho é no
estilo germénico, no seio da ordem, em que cada
um desempenha a sua fun¢ao com brio e conscién-
cia profissional e no fito de ser imediatamente titil
A nacdo, 0 que nao acontece bem nos paises latinos,
onde o trabalho é executado mais por honra e
para proveito préprio e menos em espirito de
classe.

Estes breves apontamentos de sintese activarao
no leitor o gosto por estudar e conhecer este povo.
Agora compreendemos por que as Universidades
belgas tém sido sobremaneira preferidas pelo es-
tudante portugués: nelas se adquire uma cons-
ciencializagao profissional a altura das exigéncias
do mundo moderno.

Da préxima vez sao Gand e Bruges o objectivo
da nossa crénica.
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No Congresso dos Proprietirios de Hoteis que, recen-
temente se realizou em N. Iorque, a sec¢éio de elevadores
apresentou um ascensor que obedece & voz humana em duas
linguas. Quando o operador diz a um microfone «Go ups
ou, em francés, <Montez» a porta do elevador fecha-se auto-
maticamente e este comeca a subir. Quando o eperador or.
dena <Down please» ou «Descendez», o elevador acata a or-
dem, principiando logo a descer.

(De Toronto Globe Mail)

Os condutores de automoveis da Holanda v#o, dentro
de poucos meses, ter telefone nos seus carros podendo deles
falar para qualquer outro veiculo ou para suas casas. Os
caminhos de ferro holandeses jd aplicaram também em cada
carruagem idénticos aparelhos.

(De El Pueblo de Avellaneda Argentina)

Um médico alem#o fez num hospital de Francfort numa
demonstracio dum método para determinacio do sexo
duma crianca, trés meses antes do seu nascimento, O diag-
néstico baseia-se na observaclio dos olhos da futura mie.

(De Sinceridad de Nueva Pompeya)

No meio de desenas de anfincios um jornal da Califér

nia publicou o seguinte:
«Dono dum eami%o procura viuva que possua dois
pneus. Finalidade: casamento. Gostaria de ver fotografias

dos pneus».

(De El Nuevo Didrio—Porto Rico)

Recentes experiéncias feitas na Universidade de Kausas
nos Estados Unidos, revelaram a possibilidade de grios
maduros e secos poderem germinar depois de terem supor-
tado uma temperatura de 80 graus abaixo de zero pelo es-

pago de vinte dias.
(Do Mayar Nemset—Budapeste)

O tribunal de Washington acaba de adjudicar a quatro
tribus de indios do Estado de Oregon a indemnizac#o de 16
milhdes de dolares pelos terrenos que lhes pertenciam e fo-

ram apropriados pelo governo em 1855,

(De Le Monde Vu—Paris)

Um pescador de Riverside nfio apanhou peixe no Rio
mas pescou vinte galinhas. Vendo um caixote flutuar rio
abaixo, conseguiu pesca-lo e nele encontrou vinte galinhas

vivas,

(Do Riehmond Times Dispateh)
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Os cientistas do Observatorio de Boston foram infor-
mados de que caira em Benmington chuva de graniso cujas
pedras continham metal. O fenomeno deu-se durante uma
violenta trovoada. As ruas ficaram cobertas de particulas
de iodeto de prata depois do graniso se derreter.

(Do semandério Delineator—N. Iorque)

Uma das maiores surpresas duma firma de Dachland
verificou-se recentemente quando venderam a um indio da
tribu Sioux um cobertor eléctrico,

(De Siglo XX —Buenos Ayres)

O primeiro didrio impresso com papel fabricado intei-
ramente com o bagaco de cana de aguecar foi publicado pelo
«Holyckes> numa edi¢io especial.

(Do semanario Los Relampagos—Guadalupe)

O chefe da policia de Franklins, nos E. Unidos, men-
cionou no seu relatério anual de actividades daquela cor-
poraclio estes niimeros estranhos : bicicletas roubadas, onze;
bicicletas restituidas aos donos, doze.

(Do semandrio Bueno Humor - Caracas)

Um professor de medicina do Medical College de Fila-
delfia anunciou a descoberta dum novo medicamento para
tratar de astrite, extraido da raiz de cabac¢as bravas, muito
abundante no México.

(De Lo Diablito— Valparaiso)

As criadas do Hotel Hudson de N. Iorque ficaram estu-
pelactas quando entraram nos quartos onde haviam dor-
mido 500 hospedes e encontraram camas feitas e tudo arru-
mado e limpo. Os hospedes eram escoteiros de Wisconsin a
caminho da reuniio magna em Walley Forge. Como é sa-
bido uma das obrigac¢des dos escoteiros é «Deixem o campo
tdo limpo e arrumado como o encontrarams.

(Do semanirio La Casserole—Paris)

Foram presos em N, Iorque doze pessoas, entre elas um
empregado dos correios, acusadas de roubar encomendas
postais. O empregado postal, na sec¢lio de encomendas, co-
lava nos pacotes sobre o enderego original, o de uma loja
alugada pelos gatunos onde eram prontamente entregues.

(Do Cleveland Plain Dealer)
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Engenheiro PINTO TEIXEIRA

De passagem para a Norfe-América, encontra-se na capital
0 Ilustre director dos Porfos, Caminhos de Ferro e Trans-
=== portes de Mogamblque ———

Apoés vinte e seis anos de exercicio distintissi-
mo das suas fungdes na provincia de Mogambique,
de cujos servigos de Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes é director, chegou a Lisboa, na com-
panhia de sua esposa, o engenheiro sr. Pinto Tei-
xeira que se destina aos Estados Unidos da Amé-
rica do Norte, onde, em missao oficial, vai adqui-
rir importante provisaio de material necessirio a
ligagado da Rodégia na Pafuri, pelo caminho de
ferro de Lourengo Marques.

O engenheiro sr. Pinto Teixeira, reputado co.
mo um dos mais eminentes técnicos de transportes
ferrovidrios e organizagdes portudrias, ji servira
em Angola nos anos de 1914 e 1927. Num inter-
regno deste periodo dera o seu contributo muito
dedicado & comparticipa¢cao de Portugal na Gran-
de Guerra, pelo que em FKranga, em 1917, esteve
incorporado no antigo Batalhao de Sapadores de
Caminhos de Ferro.

Toda a colénia de Mogambique lhe consagra
uma considera¢iao extremamente grata, preiteando
assim o que ele tem ali efectuado, tanto em favor

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos municipes de Lourengo Marques, de cuja ca-
mara foi presidente, como do incremento de trans-
portes e portos—obra avultada que se traduz no
mais iniludivel progresso de fomento econémico e
é sempre reconhecida por todos os viajantes que
vém observando o magnifico desenvolvimento da-
quela nossa provincia ultramarina. Por isso, a sua
individualidade 6 sempre homenageada o mais
prestigiosamente possivel por toda a populagao
mog¢ambicana, bem como por estrangeiros que
enaltecem a sua superior competéncia profissional,
alids posta brilhantemente & prova em todas as
Conferéncias de Transportes efectuadas desde
1937 e entre as quais as de Paris, Lucerna, Bruxe-
las, Lisboa, Joannesburgo e Nairobi. Por fodo o
brilhantismo do seu honroso eurriculum vitae, o
engenheiro sr. Pinto Teixeira tem gido distinguido
com altaneiros galarddes, como, por exemplo, 08
das comendas de Cristo, Avis, S#o Silvestre e do Im-
pério e o do grande oficialato de Mérito Industrial.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro,apostada co-
mo sempre estd em reconhecer o valor das perso-
nalidades de escol, sauda o engenheiro sr. Pinto
Teixeira, augurando-lhe o prosseguimento, cada
vez mais desvanecedor, dos seus triunfos técnicos
que 0 mesmo é dizer dos seus servigos subidamen-
te meritérios em prél do fomento colonial por-
tugués.

ANTONIO MONTES

J4 vai decorrido mais de um més sobre o dia
em que foi acometido por doenga grave o nosso
querido amigo e distinto colaborador, sr. Anténio
Montés, .director do Museu Provincial de José
Malhda, das Caldas da Rainha; e Chefe dos Servi-
¢os de Turismo e Publicidade da C. P..

Embora assistido de todos os socorros clinicos,
Anténio Montés nao logrou sentir alivios que lhe
dessem preniincios de cura, pelo que se resolveu
levé-lo a Zurique, acompanhado de sua esposa e
duma facultativa. O enfermo ainda nao foi ope-
rado encontrando-se, porém, internado numa casa
de satide da mesma cidade suiga.

Linhas Portuguesas

NOYO APEADEIRO

Inaugurou-se, hd cérca de duas semanas, um
novo apeadeiro, que, com o titulo de «Garraias,
6 gituado na linha de Vila Vigosa, a 6 quilometros
de Evora,

Melhoramentos como este nunca serio demais,
Porque virao providencialmente ao encontro das
hecessidades locais de afluxo de passageiros aos
comboios e, portanto, confribuirdo para se ir re-
Solvendo a crise geral de transportes.

ORDEM DOS ENGENHEIROS

O scu novo bastonario ¢ o sr. Raul Couvreur

Com o fim de eleger o seu bastondrio, reuniu-
-se em assembleia geral extraordindria a Ordem
dos Engenheiros, sob a presidéncia do sr. eng.° Go-
mes da Silva.

Na urna entraram 1016 listas, 22 das quais inu-
tilizadas. Os candidatos mais votados foram os
sre. eng.” Cunha Leal com 369 votos; e Rail da
Costa Couvreur, com 625. Foi este, pois, o bastoné-
rio \eleito, 0 que correspondeu ao designio da di-
reccdo da Ordem, que o apresentara como seu
candidato.

Ao ilustre engenheiro tributa a Gazeta dos
Caminhos de Ferro a sua rendida homenagem de
elicitagdes pela merecida honra que, assim, lhe:
acaba de ser conferida.

Precedendo a aludida elei¢do, os srs. Casimiro
da Costa e Arriaga Fernandes versaram diversos
assuntos de ordem interna entre os quais os que
se referem ao trabalho das comissdes que haviam
sido nomeadas para regulamentar o exercicio da
profissao e para efectuarem as publicagdes ofi-
ciais da sua colectividade. Respondeu-lhes o vice-
-presidente do Conselho Directivo, que os satisfez
com as devidas elucidacgodes,
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O Jardim

COMPLETOU 68 ANOS E
DOIS MELHORAMENTOS

- justo motivo de orgulho para o nosso pais
E 0 possuirmos um Zoo que hoje se consi-
dera, sem favor, o melhor da Europa. Na
verdade, o velho mas sempre novo Jardim
Zool6gico de Lisboa é dos mais completos em es-
pécie de variada fauna e sao modelares as suas
instalagoes, renovadas e ampliadas ao longo da
existéncia do atraente parque tdo querido dos lis-
boetas. De ano para ano, o Conselho de Adminis-
tracao do Jardim, numa obra de alindamento e de
transformacao infatigivel, vem dotando o nosso
Zoo com virios melhoramentos. £ um verdadeiro
milagre de beleza o que se tem feito desde a sua
fundacdao, e de tal forma que entre o Parque das
Laranjeiras de 1884 e 0 modernissimo Jardim Zoo-
16gico e de aclimagao, que ostenta hoje suas me-
lhores galas num conjunto admirdvel, nao hé trago
de semelhanc¢a, mas Unicamente algumas decadas
de progresso assinalando tarefa muito ttil e no-
tédvel.

Para comemorar os 68 anos de existéncia, foram
ali inaugurados no passado dia 2, o Grande Giné-
gsio dos Macacos e a Casa de Incubacao e Cria¢ao
de Aves. Como de costume, a Imprensa foi convi-
dada a assistir a esses melhoramentos. O sr prof.
dr. Fernando Emidio da Silva e outros membros
do Conselho da Administragao receberam os jor-
nalistas, iniciando-se a visita 4s novas instalagoes
do vasto e espléndido Zoo. O Ginésio todo azule-
jado, (nada menos de dez mil azulejos) construido
nos moldes escolares da educagao fisica, tem 14
metros de comprimento por 12,5 de fundo
e a altura de 8 metros. Um tergo da drea de cober-
tura é uma placa de cimento armado sendo a restante
em grades de ferro. Ao fundo, em toda a extensao
e a toda a altura, a Casa de Habitagao dos Maca-
cos, com trés andares, varandas, doze portas nu-
meradas indicando o0s respectivos aposentos dos
seus inquilinos—cerca de 200 macacos de grande
estatura, que, desalojados das antigas residéncias,
ali confratenizaram ruidosa e animadamente. Dis-
poe de um grande espaldar, quatro trapézios fixos,
jogo de doze baloigos, argolas, escadas, duas pran-
chas e piscina, também de médrmore como o chao
nos dois pisos. Gastaram-se nesta obra quarenta e
cinco toneladas de ferro.

No centro do jardim, uma casa de especial re-
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levo artistico, com chao de madeira e paredes for-
radas de cortica para amortecimento de sons, desti-
na-se A incubacdo e cria¢do de avestruzes, galind-
ceos, pavoes, faisoes, ete.. Constituem-na quatro
compartimentos, trés deles interiores, e possue apa-
relhagem moderna e grande galeria envidragada
dando para dois recintos exteriores.

Apoés a visita, os jornalistas foram obsequiados
com um ché, tendo nessa altura o sr. Fernando
Emidio da Silva pronunciado algumas palavras
alusivas & data que se festejava: «68 anos flori-
doe, pois, 6 no Roseiral, desabrocham cem mil
rosas». Lembrou a desvelada protec¢ao dos reis D,
Luis e D. Fernando, ¢que ao jardim deram cunho
de obra régia> e a Sousa Martins «que, com o co-
raciio e o talento, lhe deu foros de obra decisiva».
Pos em relevo a valiosa cooperag¢ao dos srs. arqui-
tecto Raitl Lino, prof. dr. Fernando Frede, en-
genheiros Melo Gouveia e Pires Marques; afirmou
a sua satisfacdo por ter entrado para o conselho
administrativo um dedicado amigo do Jardim—o sr.
general Carvalho Viegas, antigo governador ultra-
marino; e terminou agradecendo a protec¢do que
tém dispensado ao Zoo ossrs. ministro do Ultramar,
das Obras Publicas, da Educag¢do e das Finangas;
o presidente da Ciamara Municipal e a Imprensa.

E os jornalistas, como sempre, vieram encanta-
dos com o que admiraram e com as gentilezas re-

L 50 anod

s e

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1902)

Trac¢do eléctrica

A camara auctorizou a abertura das linhas de Bemfica,
pela Avenida da Liberdade e avenidas Fontes e Aguiar, e
do Campo dos Martires, a ligar com a linha que vae pelo
Intendente no largo de D. Estephania.

Também a camara, reconsiderando sobre uma resolu
¢#o anterior, autorizou a construcg¢dio de desvio no largo das
Duas Egrejas, para servico dos theatros, sob a condigio de
que a linha fiqgue o mais possivel junto o apaseio,



























