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A tragédia
da Gibalia

AIS uma tragédia registada nos
anais das comunicacdes ferrovia-
rias portuguesas. Se para a histo-

ria ficarda como um desastre ferrovidrio,
as circunstincias em que 0 mesmo se vere-
ficou indicam, porém, que as suas causas
foram completamente estranhas aos servi-
¢os dos caminhos de ferro que servem a
zona onde se verificou o desmoronamento,
do qual resultou a morte de uma dezena
de pessoas e levou muitas outras aos leitos
dos hospitais.

Dificil é deserever o que, entio, se pas-
Sou, o eco que o lutuoso acontecimento e
angustia de quantos, ignorando a sorte dos
Seus parentes, se precipitaram para o local,
receando conhecer a verdade. K lembrar-
“mo-nos que alguns segundos apenas basta-
ram para lancar no luto e no desespero
tantas familias, pois s6 a peniltima carrua-
gem do comboio foi apanhada pela avalan-
che! Tudo se passou tao rapidamente, que
08 préprios protagonistas da tragédia nao
a sabiam explicar.

Antecedeontes

Como 6 ja do dominio priiblico, a tragé-
dia da Gibalta teve causas conhecidas e
bem definidas: a infiltracio das dguas das
tltimas ehuvas no morro que servia de su-
porte ao farol da Gibalta, em consequéncia
da qual a massa de terra abriu fendas e
Perdeu unidade. Este facto, tdo vulgar nas
quadras do ano em que abundam as chu-
vas e as enxurradas inundam as zonas de

escoamento, s6 raramente é seguido de
consequéncias trdgicas, como as observa-
das na desagregacio do morro da Gibalta.
Quiz o acaso que, nestas circunstincias,
tudo se conjugasse terrivelmente para que
um desconjuntamento de terras constituisse
o antecedente de uma tragédia. Sendo, ve-
jamos: o desnivelamento do terreno foi
observado pelo faroleiro, que sentiu, cerca
das 8 horas da manha, ruidos subterrineos
sob o pavimento do farol, pouco depois se-
guidos de abertura de numerosas fendas
no terrago da plataforma. O perigo era ma-
nifesto, e o faroleiro, consciente dos seus
deveres perante o regulamento, apressou-
-se a dar conhecimento do facto a quem de
direito, isto é, a Direcc¢ao dos Farois que,
por sua vez, tomou as providéncias neces-
sdrias, enviando ao local uma equipa de
técnicos encarregados de tomar conheei-
mento das possiveis consequéncias de tdo
alarmantes sintomas. Isto, é claro, demorou
certo tempo, como nao podia deixar de ser.
E precisamente quando os técnicos da Di-
receao dos Farois se dirigiam para o local,
0 desmoronamento deu-se, com todas as
suas lamentdveis consequéncias.

Mas deu-se quando passava o comboio
de Cascais em direcciio a Lisboa e precisa-
mente a tempo de apanhar uma das car-
ruagens desse comboio. Eis-nos em pre-
senca de uma daquelas coincidéncias im-
previsiveis, em que a intuicio humana nao
tem papel e tornam o acaso um poder so-
berano, sem limitacoes.
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Dentro do normal, tudo se passara antes
como devia suceder. O faroleiro avisou os
seus superiores do que havia acontecido, e
estes actuaram como se impunha e dentro
das suas obrigacdes regulamentares. O
comboio, saindo de Caseais conforme o dis-
posto no hordrio, realizou normalmente o
seu trajecto. Tudo estava certo, afinal, mas
o imponderdvel interveio... Se, por ini-
ciativa prépria, o faroleiro tivesse posto
de sobreaviso os servicos téenicos da Socie-
dade Estoril, ou o comboio, como tantas
vezes sucede, por afluéncia de passageiros,

viesse atrazado, a derrocada ndo passaria
de um grande pezadelo. Mas, infelizmente,

nio sucedeu assim.

Momentos tragicos

Vejamos, agora, como se deu o desastre.
A chuva torrencial, empurrada por forte
ventania, caia sem cessar. O comboio sinis-
trado, composto por uma automotora, um
furgio e duas carruagens de terceira classe,
saiu da estacio de Cascais com cerca de
cento e cinquenta passageiros. A viagem
decorreu sem novidade, até ao local conhe-
cido pelo Monte da Gibalta, entre Cascais
e a Oruz Quebrada, sobre o qual se erguia
o farol, aleandorado numa elevacido sobran-
ceira a linha férrea e cuja base estava
apoiada num paredao.

A’ passagem do comboio — eram cerca
de 11,45 —e talvez precipitada pela trepi-
dacio de marcha daquele sobre o terreno,
deu-se a derrocada. Toneladas de terra, de
mistura com grandes blocos de pedra, des-
ligaram-se do morro e vieram projectar-se
sobre a composi¢do do eomboio, atingindo
verdadeiramente — reduzindo assim a ex-
tensdo do desastre —a peniltima das carrua-
gens. De momento, o pédnico foi enorme,
pois os passageiros ignorando, na sua maio-
ria, a verdadeira natureza do acidente, fi-
caram descrientados e, de cabeca perdida,
aumentaram a confusio ja existente na
cauda do comboio. Ao mesmo tempo, a
chuva e a ventania a¢oitavam desapiedada-
mente, o que agravou dramaticamente a
situacdio, que niao podera ser esquecida por
quantos a viveram.
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A solidarledade humana

Com dificuldade, toda aquela gente se
apercebeu do que realmente se passava. Os
gritos lancinantes dos feridos esmagavam
e o ruido da massa de terra, ainda em mo-
vimento, era de apavorar. Mas logo o sen-
timento humanitirio se apoderou daqueles
que, por milagre de Deus, tinham escapado.
Os socorros aos sinistrados néio se fizeram
esperar. Debaixo de chuva incessante e des-
curando o perigo de outras derrocadas, os
passageiros ilesos e o pessoal do comboio
tentaram aliviar a situacdo das vitimas.
Todos deram provas de abnegacdo e de
coragem, dirigindo-se para a carruagem
destruida e tentanda retirar os que, feridos
ou mortos, jaziam sob a massa informe dos
destrocos. Chegaram, entretanto, os bom-
beiros, piquetes da policia e da G. N. R,
soldados das unidades préximas, médicos e
abnegados voluntirios, todos na ansia de
salvar as vidas em perigo. Um sacerdote,
alheio ao perigo e afervorado pelo desejo
de consolar aquelas almas afligidas pela
tragédia, arrastou-se entre o amontoado de
terra e madeiramento, para dar a absolvi-
¢o aos mortos e assistir aos feridos. Toda
a beleza do sacrificio humano aflorou no
gesto herdico e admiravel dessa gente, que
sentia a angustia do seu semelhante e que-
ria domind-la,até ecom risco da prépria vida.

Os feridos, cerca de quatro dezenas
entre os quais se contavam algumas pes-
soas que, humanitariamente participaram
na remocdo dos destrocos, foram condu-
zinos para os hospitais da capital e entre-

~gues ao carinho de médicos e enfermeiros.

Os mortos, em nimero de dez, ap6s as for-
malidades legais, que neste caso foram re-
duzidas ao minimo das exigéncias, entra-
ram na eternidade, seguidos pela dor e
piedade dos parentes e amigos. Eis o ba-
lango do tragico acidente, que um conjunto
de circunstincias agravou e tdo profundo
pesar provocou na opinido publiea.

O interesse puUblico exigia medidas rapidas

Cuidar dos feridos e enterrar os mortos
—teria dito o Marqués de Pombal, apds o
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tremendo terramoto que enlutou ¢ Pais,
no periodo do seu governo. E 8e o néo
disse, procedeu, pelo menos, como se o fi-
vesse feito. Sempre assim sucedeu, quando
uma catdstrofe tem consequéncias que
afectam a comunidade.

Nestas circunstincias, também o Go-
verno e as entidades directamente interes-
sadas tomaram, desde logo, as medidas que
se impunham. Foram chamados técnicos
competentes para se pronunciarem acerca
das causas do acidente e orientarem os tra-
balhos da remocao dos destrogos e da con-
solidagdo do morro, cuja seguranga parecia
preciria. O pessoal da Sociedade Estoril,
na parte que lhe foi atribuida para a
desobstrucao da linha, desempenhou-se da
sua missdo, tao esforcada como abnegada-
mente. Tratava-se de assegurar um servigo
particularmente importante, do qual de-
pendia o interesse de muita gente que, vi-
vendo ao longo da zona que liga Lisboa a
Cascais, tinha necessidade didria de se des-
locar e contava, para isso, com a regulari-
dade do servico ferrovidrio. A Direccao da
Sociedade Estoril, considerando, por seu
turno, as obrigacoes assumidas para com
08 seus passageiros habituais, organizou
rapidamente e eficazmente, um servigo
misto de transporte, utilizando carreiras
de autocarros de Lisboa até a estagdo onde
era possivel fazer chegar os comboios.
Tudo se conjugou, portanto, para remediar,
quanto possivel, os ineonvenientes provo-
cados pelo lamentédvel desastre, e poucos
dias depois, mercé da rapidez e da eficién-
cia das medidas tomadas, foi possivel res-
tabelecer o transito através da passagem
obstruida pela derrocada.

Perigo afastado

Um problema ficara, entretanto, por
resolver, e esse dizia respeito a permanén-
¢ia, no mesmo local, do farol da Gibalta. O
caso transcendia a simples decisdo dos ser-
vigos, de que aquele dependia. Observada
a4 perigosa situacio do morro, em conse-
quéncia do enfraquecimento do suporte e
de perda de grande massa de terreno que
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o constituiu, era de admitir que a segu-
ranca do farol se tornara preearia. Ao
mesmo tempo, porém, havia que tomar em
conta a necessidade da existéncia de um
farol naquelas parazens, dado que, nas car-
tas de navegacio, a sua presencga estava re-
ferenciada. O seu desaparecimento, por-
tanto, ndo podia determinar-se sem risco
de originar acidentes de monta, tdo grandes
ou maiores do que aquele ja verificado com
a derrocada do morro.

O problema, todavia, exigia solu¢ao sem
delongas, e ante as duas perspectivas, ambas
dignas de ponderacio para defesa do inte-
resse publico, os servicos oficiais, depois do
Governo se ter interessado directamente
pelo assunto, através do Presidente do Con-
selho e dos ministros das Obras Ptblicas
e das Comunicacoes, decidiram mandar
apear o farol e construir outro em seu lu-
gar e com a necessiria seguranca.

Através de minuciosos reconhecimentos
no terreno, verificou-se que o farol assen-
tava em massas calcarias de precéria con-
sisténeia. A eonsolidacdo destas implicaria
obras de tal magnitude, que a prudéncia.e
a experiéncia aconselhavam que nio fossem
tentadas, uma vez que anaturezado terreno
nao oferecia confianca. Em consequéncia,
foi decidida a construg¢ido de outro farol,
mas desta vez em local mais afastado e
onde os alicerces pudessem encontrar soé-
lido apoio em camadas de rochas, elemento
mais impermedvel e consistente e cuja re-
sisténcia a abalos, por mais fortes que se-
jam, é notoria. Os trabalhos de instalacio
do novo farol estdo em curso, e uma vez

que a técnica estd hoje em franco progresso,

é de supor que a nova construcio sera du-
radoura, eliminando-se assim um perigo
que, a todo o momento, poderia dar origem
a nova tragédia.

As aparénclas ¢ a realidade

Nos primeiros momentos a seguir ao
horroroso desastre, toda a gente supos tra-
tar-se de acidente especificamente ferrovia-
rio. Ainda ha pouco tempo, relativamente,
a Imprensa dera conta de dois acidentes,
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menos tragicos, felizmente, mas também
lamentaveis. E esta sucessio, a poucos in-
tervalos, vinha despertar, no espirito pu-
blico, um receio, aparentemente funda-
mentado, quanto & seguran¢a dos nossos
servicos de transporte ferroviario.

Mas, na realidade, este Gltimo acidente
—voltamos a acentud-lo—s0 pelas suas
consequéncias teve relagido com os servigos
dos comboios. A seguranca da linha fora
previamente estabelecida com a constru¢ao
de uma muralha de suporte que, em cir-
cunstancias normais, teria evitado o des-
moronamento do terreno sobre a via. Isto
é, dentro das previsdes técnicas melhor
fundamentadas, as condicdes de defesa da
linha tinham sido estabelecidas com a ne-
cessiria cautela. Normalmente, o servi¢o
de fiscalizacio é realizado com o objectivo
de encarar a existéncia de qualquer perigo,
em face de circunstinecias que o possam
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denunciar. Neste caso, porém, tudo se pas-
sou como se os elementos se tivessem posto
de acordo na preparacio de uma tragédia
imprevisivel — eis uma realidade indis-
cutivel.

Tem esta revista papel importante na
defesa do progresso das nossas comunica-
¢Oes ferrovidarias e nunca, nestas colunas,
se deixou de estigmatizar a inctria, o des-
leixo e a auséncia de sentido realista na
orientacdo dos servigos de que depende
este tdo importante sector da nossa econo-
mia. No caso presente, manda a verdade
dizer que a técnica ferrovidria nao estd em
causa e que sO a fatalidade fez inscrever
este tragico acontecimento no registo dos
desastres neste sistema de transporte. La-
menta-mo-lo profundamente, como lamen-
tamos a sorte das vitimas, e nos curvamos
perante a memoria dos que tdo tragica-
mente pereceram.

. -

ROMAGEM AOS CAMPOS
DE BATALHA DA FLANDRES

Na peniiltima reunifio da Comiss#io Organizadora da II
Romagem, & qual presidiu o sr. General Ferreira Martins,
foi resolvido encerrar a inscri¢dio de romeiros por ter sido
atingido o niimero suficiente para completar a carruagem
que vai atrelada ao Sud, que segue para Paris no dia 23 do
corrente as 11,45.

Essa romagem, que é presidida pelo sr. General Coucei-
ro d’Albuquerque, chega a capital da Franca no dia 24,

No dia seguinte, os combatentes irfio depor uma coroa
no timulo do Soldado Desconhecido francés, seguindo de-
pois para a Embaixada e Consulado de Portugal, a apre-
sentar cumprimentos.

O programa da excursfio serd, depois, como segue:

Dia 26—Partida para Boulogne-sur-Mer, &s 8 horas.
Chegada as 12, Partida para Ambleteuse, em autocarros; al-
mo¢o; recepgio na Mairie, Flores nos monumentos: Francés
e Cruz Vermelha.

Regresso a Boulogne —Recep¢io oficial na Mairie. Flo-
res no cemitério, onde jazem 44 combatentes portugueses.
Visita a cidade. Jantar e pernoitar em Ambleteuse.

Dia 27—Partida, s 7 horas, para Lacouture, 100 quilé-
metros, em autozarros. Chegada as 9 horas. Ceriménia no
padrio-monumento portugués; visita aos cemitérios, fran-
¢és, inglés e portugués de Richebourg’Avoue. Acompanha-
dos pela col6nia portuguesa do norte da Franca, partem os
romeiros para Béthune. Instalaglio nos hoteis e almogo. As
16,30, recep¢fio na Municipalidade e Associaglio de Antigos
OCombatentes Estrangeiros. Concerto oferecido pela cidade
de Béthune. Jantar no hotel.

Dia 28 — Visita aos monumentos de Vimmy e Notre Da-
me de Lorette, As 9 horas, partida em autocarros para uma
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visita ao Memorial de Vimmy, Refei¢io fria, &s 13 horas,
num abrigo apropriado. Partida para Lorette, s 15 horas,
Regresso a Béthune, s 19 horas, Jantar.

Terga Feira, 20 — Manhi livre, facultativa para visita a
ocalidades do antigo seetor portugués, boletos onde perma-
neceram quando da guerra 1917-1918, Regresso e liberdade de
acgdo aos que quiserem ir & Bélgica, onle a entrada é livre,

Seguem na romagem os srs. General Couceiro d’Albu-
querque, Brigadeiros Abel Sotto Mayor e José Fernandes
Duarte, Coronéis Penteado Pinto, Francieco Calder, Carlos
QOalder, Tenente coronel Coelho Lopes, Majores Marques QOa-
nério e Vitorino dos Santos, Capitéio Ilidio Esteves, Drs. S4
Vieira, A. Silva Lobo, Alfredo Filipe, e os srs. Lopes Fer-
reira, Vidal Freitas, Santos Pato, Oliveira Novo, Batista da
Fonseca, Duarte Figueiredo, Vital Simdes, Sabino dos San-
tos, Antonio Soares, Pedro da Silva, Medeiros Correia, Ma-~
nuel N. Ferreira, Alexandre Ferreira, Bernardes Baltasar,
Antoénio Antunes, Amindio de Oliveira, Anténio Correia de
Oliveira, Martins Viana, Francisco Frazio, Delfim A. da
Silva, Pardal Cardoso, Hermenegildo Clérigo, Amaral
Fernandes, Oliveira Costa, Martins Vidal, Machado Leal,
J. Francisco de Sousa, Pina Oabral, Mério Neves, José Ca-
simiro, Cardoso de Morais e Carlos d’ Ornelas. Seguem tam.
bém algumas senhoras, esposas de Combatentes.

Seguiu jd para Paris o sr. Eng.° José Martins, delegado
da Comissfio de Romagem, que ali ultimard a marcac¢fio de

- alojamentos para os Romeiros,



LEIRIA — A cidade vista da arcaria do Pago Real

Ainda ¢ Caminho de Ferro de Fatima

P o ¢

G UERRA

MATIO

Caminho de ferro de Fatima —chamemos-
O -lhe assim — continua a interessar nao 86

a Imprensa local mas igualmente a de

Africa donde nos continuam a chegar
aplausos e incitamentos que grandemente nos des-
vanecem,

O Mensageiro, de Leiria, registando o caso, su-
gére que a linha devia partir do Entroncamento
ou do Chao de Magas. Uma carta aqui chegada, hé
dias, pondera que para a linha se fazer econdmi-
Camente, bastaria que partindo do Chao de Macas,
fosse terminar & Cova da Iria. Nao, basta de ra-
mais. Ji temos aleijoes ferrovidrios em demasia
por esse pafs fora, e nao vamos continuar 08 erros
do passado. A linha tem, como disse, que partir
do Entroncamento, o mais importante né ferrovid-
rio do Pais, e ir terminar, nao jnnto ao vetusto

castelo de Leiria, mas das primeiras casas da ci-
dade, para onde devia ser desviada a linha do
Oeste.

Sendo vejamos. De Lishoa a Leiria temos 165
quilémetros, por uma linha que vai & Figueira da
Foz, a nossa principal estancia balnear e a que
estd reservado um grande futuro, e liga em Alfa-
relos com a do Norte e suas convergentes. Com a
linha de Fitima teriamos, pelo Entroncamento
uma distincia de Lisboa a Leiria sensivelmente
igual & de Oeste.

Apesar, porém, daquela directiva ter 113 qui-
l6metros de via dupla e ser servida por excelen-
tes comboios rdpidos, o tempo gasto entre as duas
cidades seria 0 mesmo ou quasi 0 mesmo, e por
iss0 a passagem pelo Entroncamento nao seria
tentadora senao para aqueles, que desejassem
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realizar um percurso diferente. E depois, era mais
uma vantagem oferecida ao passageiro; e maior
atractivo era ainda o que se oferecia ao peregrino
e ao turista que fosse a Fitima; a faculdade de
fazer a viagem de regresso por outra via ou poder
dali seguir comodamente para o Norte ou do
Norte para Lisboa.

O turismo s6 toma amplitude com as facilida-
des que se dao ao passageiro e nao o obrigando a
passar por aqui ou por ali. Durante muitos anos
defendi na Imprensa didria e periédica, a ligagao
imediata em Lisboa dos vaporss das carreiras da
América do Sul, com o «Sud-Express», afim de nao
86 se abreviar a viagem do Rio ou Buenos Aires
a Paris mas evitar aos passageiros os encomodos
da travessia no golfo de (Gasconha, sempre, ou
quase sempre revolto. Pois quando apds aturadas
demarches consegui que os dois grandes paquetes
«Cap Arcona» e «Cap Pol6nio» chegassem a Lis-
boa de manha, a tempo dos passageiros poderem
seguir imediatamente no «Sud» para Paris e no
gsentido inverso que eles partissem a noite para
receberem os que neste coraboio de luxo viessem
de Paris, um jornal lisboeta revoltou-se inflamado
contra os hordrios dos vapores, pois era necessé-
rio que os passageiros passassem um dia em Lisboa,
para aagimarem o turismo, ete., etc.. Aqui o arti-
culista, esqueceu-se de que o «Sud-KExpress» per-
deria, dessa maneira, a sua maior vantagem, a de
incurtar o tempo da Franc¢a para a América do
Sul e para que ele fosse melhorado era necessdrio
que lhe fosse dado maior niimero de passageiros.

E isto do viajante chegar a Lisboa e ser obri-

Revista quinzenail

gado a ir para o hétel, além duma despesa suple-
mentar ndo era prético nem c6modo. O ideal seria
que em Lishoa se levasse o passageiro directa-
mente ao cais como se faz em Marselha e em Gé-
nova.

Demais eu tinha conseguido de algumas com-
panhias que as bagagens de poriao dos passageiros
gue ufilizassem o «Sud-Express» seguissem o seu
destino por mar até ao Havre, Cherburgo ou
Boulogne S/Mer, assim como em sentido inverso.

Mas o jornel de Lisboa, nio o entendia assim,
queria que o0s passageiros dormissem uma noite
no hétel, para deixarem uns patacos em Portugal.
Do resto, aqueles que nao tivessem pressa, podiam,
tanto 4 ida como & volta, ficar um ou mais dias
em Lisboa; as bagagens 14 estariam em Paris a
sua espera, donde, em genfido contririo, segui-
riam para o porao do navio, sem mais aquelas.

A guerra veio prejudicar um trabalho de alguns
anos, mas logo que o «Sud-Express» seja acelerado
algo se podera fazer.

Quanto a linha férrea de Fétima nao pode ha-
ver duas opinidas, linha directa do Entroncamento
a Leiria, com passagem por Torres Novas, Fitima
e Batalha. Artéria construida por processos mo-
dernos, para que a velocidade dos combdios nao
seja conftrariada pelas dificiencias do tragado.
Quem gasta 10 pode gastar 11. Nao vamos repetir
08 erros do passado, pois tanto nas linhas ferreas
como nas estradas, para se evitarem aterros e trin-
cheiras, se fizeram curvas e contracurves bem dis-
pensiveis, que oneram actualmente o trifego e
as reparacgoes,

Linhas Portuguesas

Reorganizacao dos servicos ferroviarios
na linha do Dao

Estiveram em Viseu os srs. engenheiro Ferreira
da Costa e inspector Manuel Marting de Almeida,
da C. P., que procederam a recolha de elementos
para um estudo de reorganizacio e reforma dos
gervigos ferrovidrios nalinha do Dao (Santa Comba
Dao-Viseu). Para o efeito, aqueles funcionfirios da
C. P. trocaram impressdes com o presidente do
Grémio do Coméreio, e avistaram se com os gover-
nador civil e presidente do Municipio de Viseu.
Também, pelo mesmo motivo, o chefe do distrito
e o presidente da Cimara receberam o presidente
do Grémio do Coméreio.

Locomotivas destinadas a linha de Sintra

Foram carregadas nos Estados Unidos, a bordo
do vapor «Dick Lykes> e vém a caminho do Tejo,
quatro locomotivas «Diesel» eléetricas, que fazem
parte de uma encomenda de dezassete, destinadas

4 linha de Sintra.
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A REALIZACAO DE OBRAS PELAS
EMPRESAS FERROVIARIAS

O ¢Didrio do Governo» publicou um decreto-lei
que dispensa as empresas ferrovidrias do disposto
no n.° 20.° do artigo 51.° do Cédigo Adminigtrativo,
que as obrigava a pedir a todas as cimaras muni-
cipais, cuja drea de jurisdi¢ao é atravessada pelo
caminho de ferro, as necessdrias licengas para edi-
ficagoes, reedificagdes ou quaisquer outras obras.
Serao assim apliciveis as referidas empresas os
preceitos legais reguladores da realizagao de obras
pelo Estado.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU —As 21,30 «Operas
EDEN — As 21,30 — «Sansfio e Dalilay.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — «O Terror dos Maress

PARQUE MAYER - Divertimentos, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animeis
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Um menor evita uma tragédia

ferroviaria

Di4rio do Governo publicou no dia 1 do cor-
rente, pela Pasta do Interlor o seguinte de-

creto:

<Através da Imprensa e por informagoes circuns-
tanciadas do Governador Civil do distrito de Coimbra,
chegou ao conhecimento do Governo que, na noite de
13 de Janeiro iltimo, o menor de 18 anos, Fernando
Sebastido Alves, residente na freguesia de Alinalagués
verificando que se tinha dado um desabamento de ter-
ras sobre a linha do caminho de ferro da Lousd e sa-
bendo que estava prestes a passar o comboio misto de
passageiros e mercadorias n. 071, muniu-se de uma
lanterna eléclrica, e sem perda de tempo, em trajes
menores, como Se encontrava, correu em direc¢do a
mesma linha, por terrenos acidentados e de dificil per-
curso até a atingir no comego de uma recta em cujo
extremo oposto, do lado de Coimbra, surgia, nesse
momento, o referido comboio.

Postado entre os carris, conseguiu, por meio de
sinais chamar a atengdo do magquinista que, a princi-
plo, julgou tratar-se de um ébrio, limitando-se, por
isso, a fazer silvar a locomotiva. Mas o Fernando Se-
bastido Alves ndo adbandonou o lugar em que se encon-
trava, continuando, cada vez mais desesperadamente,
a fazer sinais.

Para evitar trucidd-lo, o maguinista decidiu, entdo,
parar o combolo, o que fez a distdncia de alguns me-
tros dele, quando a mdquina jd o encobria. Socorrido
pelo pessoal da locomotiva, pois foi por este encon-
trado em estado de grande excitagdo, sem sequer peder
articular palavra, pds aquele pessoal ao corrente do
que se passava, logo que lhe foi possivel falar.

Verifica-se assim, que o referido menor, com a Sua
decidida e corajosa actuagdo e arriscando @ pripria
vida evitou uma grande catdstrofe.

Nestes termos e atendendo a que 0s actos fiesta
natureza ndo devem passar sem o merecido relévo, e
aqueles que os praticam sem a justa distingao que lhes
€ devida:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 4.° do
artigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta o se-
Luinte :

Que o menor Fernando Sebastido Alves, residente
na freguesia de Almalagués, concelho de Coimbra,
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seja agraciado com a medalha de prata de Mérito
Filantropia e Generosidade, criada por decrefo de 3
de Novembro de 1852>,

Este decreto ¢ assinado em 29 de Margo pelos
Chefes do Estado, Governo e pelo Ministro do Interior.

Justissimo louvor este @ um rapaz que podia ficar
inscrito na C. P. para concorrer a um lugar com-
pativel com os seus conhecimentos e habilitacoes.

Biblioteca Nacional

teca Nacional de Lisboa, assirada pelo seu director, que diz

Q S nossas oficinas graficas receberam a circular N.° 2 da Biblio-

0 seguinte:

Pelo decreto-lei n.° 37.68%, de 18 de Margo de 1952 foi tornado
obrigatério o envio de mais um exemplar das publicagdes referidas
nos Art.%® 4.° ¢ 9.°, alineas A. da circular n.° 1 desta Biblioteca Na-
cional (artigo 1.° do decreto n.° 26.134) para a Biblioteca Nacional
de Lisboa, com destino a Biblioteca Neacional de Goa, ficando assim
esse depésito elevado a 11 exemplares.

Esta determinag¢io entra em vigor a partir da préxima remessa
que V. Ex,® efectuar.

Aproveita-se a oportunidade para chamar a atengéio das tipogra-
fias para as penalidades em que incorrem pela falta de cumprimento
do que se encontra estabelecido por lei.

Deus queira que hsja agora uma paragem, porque por este andar
as edi¢Bes sio distribuidas s6 pelas Bibliotecas.

Cartazes nas paredes

de Aveiro, protesta contra a desenfreada afixa¢do de cartazes

DIZ o Jornal de Abrantes: «O nosso colega Correio do Vouga,

em certos pontos da cidade, nomecadamente em fachadas de
edificios publicos e igrejas.

A Camara daquela cidede estudou o assunto e aprovou uma
postuta nesse sentido, que consta dum edital que 0 mesmo jornal
publica.

Tal como em Aveiro nés protestamos contra o que se voltou a
fazer em Abrantes que tem as paredes pejadas de cartazes.

Nem as paredes do adro da Igreja de S. Jodo, que é Monumento
Nacional, escaparam, quando a afixa¢io em Monumentos é proibida,
como se sabe.

Pois hé que mandar limpar o que ai se vé e publicar uma pos-
tura sobre o caso, como fez Aveiro, :

Nio estd certo que a Climara obrigue os municipes a caiar e
pintar as fachadas para que a cidade pareca bem, e venha depois
qualquer borrador porcalh@io sujé-las, impunemente,

Disto se nos queixam e com razdo.

Nés também nos queixémos do mesmo em Lisboa, e mesmo nas
paredes fronteiras & nossa redacciio colocaram grande quantidade de
cartazes o8 quais foram mais tarde arrancados ficando a maior parte
do papel colado nas paredes o que produz um péssimo efeito num pais
que se vai civilizando dia a dia,

Ja se encontra a venda a
NOVA EDICAO DO 2. VOLUME DO

Thanual do Viajante em Portugal

MUITO ACTUALIZADO
Pedidos a esta Redaccdo
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