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Canal do. Panamd

B IV A R

Panaméd fez parte do territério compo-
O nente da Repiiblica de Columbia, cuja

costa foi visitada, em 1502, por Cristovao

Colombo e organizada como Estado, em
1536, por Gonzalo Quesada, que ai se estabeleceu
dando-lhe 0 nome de Nova Granada.

Mais tarde, em 1819, Simao Bolivar incluiu o
territério na sua Repiiblica de Columbia, junta-
mente com a Venezuela e o Equador. Estas duas
provincias emanciparam se, porém, em 1830, e a
Nova Granada variou de nomenclatura até que,
em 1903, conseguiu separar-se da Columbia cons-
tituindo a Repiiblica do Panamé, com uma Assem-
bléa Nacional de trinta membros e um Presidente
eleito por seis anos por sufrdgio directo.

A superficie total da Repitiblica é de 75.297
quilémetros quadrados com uma populagio de
678.000 (1946) da qual dezoito por cento é de raca
branca. A capital é a cidade Panamid com 111.893
habitantes (1940).

Os recursos econémicos do ferritério vao a
caminho de progredir, visto o solo ser extrema-
mente fértil, constituidos por bananas, cocos, café
e cacau, tendo os cereais atingido uma producgao
valiosa. Entre os artigos de importagao figuram,
naturalmente, aqueles que o comércio e a indiis-
tria de outros paises oferecem ji4 manufacturados,
08 quais encontram por ali via de espansiao para
os territérios limitrofes.

% # *

O territériorio deste Estado sobre o Oceano
Pacifico tornou-se célebre ap6s as propostas de
cérea de uma meia centena de projectos relativos
a abertura de um canal através do Istmo ligando
0 Oceano Atlintico e o Mar das Antilhas ao
Oceano Pacifico, obra de grande vulto e de incal-
culdveis beneficios pelas facilidades que trazia ao
coméreio e navegacgao internacionais. Véirios con-
gressos geogréficos aprovaram, em suas sessOes
tal idéia jA4 concebida por um engenheiro espa-
nhol, no século XVT, e, por conselho de Lesseps,
presidente de um desses congressos, tratou-se da
construgao de um canal de nivel, através do Istmo,
da qual foram incumbidos os engenheiros Wyse e
Réclus. Obtida por Wyse, em 1878, a concessao da
Columbia foi ela transferida para a Compagnie
Universelle du Canal Interoceanique por uma

soma de dez milhoes, cuja subscri¢gdo aberta ao
piblico entusiasmado com o valor da obra, cobriu
pelo dobro. Mais tarde a Companhia foi consti-
fuida com o capital de frezentos milhdes de fran-
cos pelo praso usual de noventa e nove anos a
contar do dia da abertura do canal & navegagao.

No entanto a obra 86 comegou cinco anos apés
a concessao com mais de uma dezena de milhar
de operdrios auxiliados por uma enorme disposi-
¢do de material de toda a espécie, incluindo o fer-
rovidrio da Companhia que explora os setenta e
sete quilémetros Panamé-Colon.

Niao obstante, em Dezembro de 1888, a Compa-
nhia suspendeu pagamentos e, no ano seguinte, o
Tribunal Civil do Sena pronunciou a dissolugao
da Companhia U. L. I. Uma nova Companhisa,
Sociedade Comercial, foi constifuida em 1894,
com o capital de sessenta e cinco milhdes em titu-
los de cem francos e a sua duracao, como na
anterior, por noventa e nove anos a contar da
data da abertura do canal ao tréifico, sendo neces-
sdrio uma média de doze mil frabalhadores du-
rante os dez anos calculados para a execugao

final da obra.
Mas em 1904 o governo dos Estados Unidos

da América do Norte tomou posse de todos os
valores da Companhia francesa mediante a soma
de quarenta milhdes de ddlares, ao passo que ne-
gociava um tratado com a Columbia, para a cedén-
cia do territério necessirio a utilizacao do canal
pela importancia de dez milhdes de délares e, em
Fevereiro daquele ano, o referido Governo adqui-
riu o direito a uma faxa de terreno na extensiao
de dez milhas através do Istmo. Por tiltimo, num
novo tratado celebrado em 1922, um pagamento
de vinte e cinco mithoes de dé6lares liquidou todas
as reclamag¢des da Columbia acerca do canal ao
mesmo tempo que erareconhecida a independéncia
da nova Repiiblica.

Portanto a Zona do Canal do Panamé com-
preende dez milhas de largura ou seja cinco mi-
lhas para cada um dos lados do Canal, numa
extensao de oitenta e um e meio quilémetros, com
uma profundidade que varia entre 12,5-13,7 me-
tros. A abertura do Canal ao tréfico realizou-se
em 15 de Agosto de 1917. O transito durante esse
ano foi de 1,738 navios e no de 1949 de 4.793 dos
quais 182 panamianos, dispendendo-se oito horas
na travessia do Canal, de Oceano para Oceano.
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REVISTA DAS REVISTAYS
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Panorama Ferroviério Internacional

Transportes Ferroviarios no Brasil

Da Revista Ferrcvidria, do Brasil, extraimos o
seguinte documentdrio, que por ser deveras opor-
tuno interessard aos nossocs leitores:

<A exploragaos dos transportes ferrovidrios no
Brasil parece ter atingido um dos pontos altos de
deficiéncia, tendo como causa o circulo vicioso em
que se vém as esfradas, desaparelhadas por falta
de recursos e em regime deficitdrio porque estao
desaparelhadas.

Acompanhe-se o desenvolvimento quilométrico
da rede nacional no 1iltimo decéaio de 1941
até 1950 :

Anos Kms.
1941 34,283
1942 34,474
- 1943 34.769
RO e ERLE 35.162
OB 2 = 08 n s N 35.280
SR = - 35.336
O80T 35.451
AR = T o e e 35.622
BRI AV e 35.970
Y e 36.681

Enquanto a inflacgao vai transformando o pa-
norama econémico do pais, as consequéncias de
ordem administrativa e industrial vao invadindo
0s servigos de interesse piiblico no sentido nega-
tivo e com isso agravando, ainda mais, o estado
geral dos problemas.

Na solugao desses prol.lemas, as vias de comu-
nicagdes ocupam papel preponderante por consti-
tuirem o curso natural da riqueza piblica, mas
entre elas, as redes ferrovidrias sao as que detém
a responsabilidade de mais de 80°/, dos transpor-
tes em geral. Conclue-se, entdo, que sua eficiéncia
deve merecer a meior atencao.

A acgdo governamental, nos tiltimos 10 anos,
nao conseguiu tirar as ferrovias nacionais da con-
juntura dificil em que se encontraram. Vejamos o
que ocorreu.

A extensdo quilométrica das estradas passou
de 34.283 kms. para 36.681 kms. A percentagem de
aumento anual foi insignificante para a superficie
do territério nacional.

Em detalhe, vé-se que nos primeiros 5 anos do
decénio em exame, apenas foram construidos
997 kms. de ferrovias e no segundo decénio 2.345
kms. Os obstdculos de ordem financeira nacional
foram de grande vulto e a repercussao sobre os
servicos industriais da gt ande maioria das empre-
gas acarretou as mais pesadas consequéncias na
economia privada de cada uma delas.

O ano de 1945 ainda se encerrou com pequeno
«superavit> de 106 milhoes para toda a rede ferro-
vidria; no quinquénio seguinte, porém, em 1949,
o8 resultados cairam de forma ansustadora até
mais de 1 bilido e 142 milhd3s de «deficit» geral.
Ainda se desconhece o verdadeiro cdeficit» apu-
rado no fim de 1950.

Constata-se, na explorag¢do industrial dos ser-
vigos, a influéncia perniciosa que a inflacgao mo-
netiria vem exercendo, pois que, incidindo no
custo da vida do operariado e no pre¢o do mate-
rial de consumo, absorve toda a receita de custeio
ordindrio sem que sobrem recursos capazes de
atender aos menores onus, com a renova¢ao do
aparelhamento material ou mesmo as despesas
com financiamentos extraordindrios que isso per:
mitam.

Assim, enquanto a inflacgao elevava o custo da
vida, valorizando artificialmente a producgao, as
empresas ferrovidrias regrediam gob todos os
aspectos e a extensao quilométrica estacionava
em antigos e longiquos lugarejos de zonas de cul-
tura em fase de exaustdo, deixando ao abandono
promissoras regioes para onde fugiam os lavra-
dores em busca de novas possibilidades de vida
barata e compensadora produgao agricola.

Nao basta, agora, reaparelhar as ferrovias sem
lhes dar nova organizagao financeira, pois o desi-
quilibrio entre os fretes arrecadados e as despesas
obrigadas do custeio industrial ordinério, é patente
e torna-se insustentivel enquanto nao se fizer um
reajustamento entre os valores da produc¢ao trans-
portivel e o verdadeiro custo da exploragao indus-
trial do trifego ferrovidrio.

A inflacgao monetdria nao deve constituir be-
neficio para uns em detrimento de outros, de vez
que todos sofrem em suas consequéncias e se de-

“batem nas mesmas dificuldades em que foram

enleados.

Somente uma politica financeira firme e de
inteligente economia poderd trazer melhoria a
gituagao geral. Jimais, as finangas ferrovidrias
poderao ser sanadas com providéncias timidas
que apenas encarem faces parciais do problema.

A complexidade do caso reclama acgao maior,
mas tudo s6 serd conduzido com éxito, se a poli-
tica financeira do psis for assente em ecriterioso
programa compreendendo, ainda, outros sectores
da administra¢ao piblica.

Reclamar transportes ferrovidrios regulares
sem dar as empresas elementos financeiros para
seu restabelecimento completo sob o ponto de
vista industrial, elementos que garantam uma
gestdo comercial ejuilibrada no meio inflaceio-
nado em que se debate a economia nacional, é
desperdigar esfor¢os agravando a situagaos.
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O "VERA CRUI”

P o r

G UERR A

meu temperamento de optimista impeni-

tente, desapareceu diante da sumptuosi-

dade do «Vera Cruz». Ilu ji me conten-

tava com navios de 10.000 toneladas

brutas e marchando a 16 milhas & hora e a nossa
bela e poderosa unidade, tem 21.780 e nas expe-
riéncias atingiu 23 milhas o que lhe permitiri uma
marcha efectiva de 20, e por tal fazendo o per-
curso Lisboa-Rio de Janeiro em oito dias e meio!
Quando hi dias descia a escada do portal6 em

Malo

gracioso e alegre, debrugado para o soldrio, com
altas portas envidragadas, onde dois avidrios, com
passarinhos vindos expressamente da Austrilia,
cantando os nossos louvores, numa permanente ale-
gria, que nos dispde bem e nos transporta as deli-
ciosas manhas de primavera.

A primeira classe oferece ainda aos passagei-
ros, uma sala de leitura, discreta e atraente, um
salao para as senhoras, duas salas para as crian.
¢as, gindsio e piscina, onde nas manhas tropicais

O «Vera Cruz, ainda nos estaleiros no momento de partir para as experiéncias

Anvers, na companhia do sr. Doré, engenheiro-
chefe da Compagnie Genérale Tramsatlantique,
a mais importante empresa maritima francesa,
ouvi dizer a este alto funciondrio, que ali fora
especialmente para o ver, que a Franca tinha
navios maiores mas nao superiores ao «<Vera
Cruzs em conforto e comodidades para os pas-
sageiros!

Realmente o <Vera Cruz» é a tltima palavra
na moderna construcdo naval. Tudo ali é magni-
fico, tudo ali respira arte e bom gosto. A 1.* classe
tem A disposi¢ao dos passageiros um vasto salao
de jantar a toda a largura do navio, um salao'de
festas abrindo para o tombadilho; bar e jardim,

deve ser uma delicia tomar banho, sem receio dos
tubardoes. .,

Os camarotes quasi todos com sala de banho
sdo dum aconchego que nos faz esquecer que esta-
mos no mar, _

A segunda classe tem quasi a mesma disposi-
¢ao da primeira. Vasto salao de jantar, bar e sala
de festas sobre a ponte principal e piscina priva-
tiva. Todavia as maiores comodidades — se isso se
pode dizer —sao as da terceira classe. Ao contra-
rio do cldssico sistema de por a 3.* & proa, aqui é
a ré, outrora reservada 4 segunda e a sua casa de
jantar com mesas pequenas, como num hotel, tem
lugar para 400 passageiros, os quais tém ainda 2
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sua disposi¢do, um vasto botequim, uma nao me-
nos vasta sala de estar e trés pontes com bancos
como nos jardins, parques e avenidas. Nao, aquilo
nado é uma ferceira, mas a primeira classe de
muitos navios que por af andam.

Os camarotes para duas, quatro e oito pessoas,
tédm lavatorios com dgua doce e camas macias que
fariam inveja a muitos hoteis.

Como ndés ja estamos longe das terceiras classes
de hid 30 ou 40 anos, quando os passageiros dor-
miam em colchoes de folhelho, com um cobertor
negro e sem leng¢ois!

A chegada entregava-se aos imigrantes um
prato de estanho, um copo, um garfo e uma colher
para irem & cosinha buscar o rancho, e como mesa,
tinham a escotilha do convés e os joelhos onde pu-
nham a gamela. Agora o imigrante tem o seu lugar
marcado & mesa e um talher como numa categori-
zada pensao. Benditoseja o progresso e bendita seja
a Companhia Colonial de Navegac¢ao que desta ma-
neira aumentou o bem estar dos seus passageircs,

O «Vera Cruz», tem, como disse, 21.780 tonela-
das brutas, 186 metros de comprimento, 23 de lar-
gura e 8,80 de calado. A sua capacidade de aloja-
mento compreende 148 lugares de primeira classe,
250 de segunda e 844 de terceira!

O seu irmao gémeo, em construgdo igualmente
em Anvers, nos estaleiros da Sociedade Cockerill,
tem a mesma capacidade, ¢ podem os dois fazer
viagem todos os 14 dias; ou todos os 21, se forem
a Buenos Aires e ao Havre, como é natural.

A inauguragao da carreira rdpida pelo «Vera

Revista quinzénai

Cruz» para o Brasil, coincide com o inicio de tao
desejada linha do Oriente que serd inaugurada em
3 de Abril com o paquete <India», o que se lhe
geguird o «Timor» o qual escalaré a ilha que lhe
deu 0 nome.

Fiz a primeira viagem no «Vera Cruz» de An-
vers a Lisboa, mas o mar manso como a terra,
mesmo no golfo da Gasconha, nao me permitiu
apreciar as suas condi¢oes nduficas, e como 0 meu
camarote era ao cenfro do navio, constatei, com
prazer, que as suas poderosas turbinas nao davam
a menor vibracgdao.

Daqui envio as minhas felicitagdes ao sr. Al-
mirante Américo Tomés, ministro da marinha, que
com o seu célebre despacho n.° 100 nos deu uma
frota comercial, & altura das modernas exigéncias
e ao sr. Bernardino Correia meu velho amigo, mas
cuja admiragao ultrapassa a amizade, pelo belo
navio com que dctaram a nossa marinha mer-
cante.

Suponho que o sr. Bernardino Correia esteja
orgulhoso da sua obra e tem razao para isso, pois
tendo iniciado, hd 30 anos, uma companhia, com a
compra dum pequeno e velho barco, o «Ganda»
apresenta agora uma frota moderna e eficiente, de
18 unidades, duas das quais, o «Vera Cruz> e
daqui a um ano o «Santa Maria» que podem
ombrear com os melhores vapores do mundo. E
Deus sabe quantas dificuldades teve que vencer,
gsobre tudo num Pais onde a marinha mercante
poucas vezes foi tomada a sério.

Bem haja.

O paquete «Timors, 7.200 toneladas brutas, da Companhia Nacional de Navegegiio
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AGENTES EXCLUSIVOS:

T NANE o BN e SRR
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua Nova da Trindade, 15-C

r

e

a marca dos condufores eléctricos

fabricados segundo as normas de segu-

ranca das instalacdes de baixa tensio

PELA

| Fabrica Nacional de Condutored Eléctricod, L.do

Ir.
L.DA

LISBOA

P N 1

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE

———— — e

Recories sem

comentarios

Ha 300 anos ja era cara a vida

Um poeta que viveu no século XVII, produziu este inte-
ressantissimo sonéto:

A trinta e cinco reis custa a pescada;
O triste bacalhau a quatro e meio;
A dezasseis vinténs corre o centeio;
Do verde a trinta réis custa a canada.

A sete e oito tostdes custa a carrada
Da torta lenha que do monte veio;
Vende as sardinhas o galego feio,
Cinco ao vintém; e seis pela calada.

O sujo regatfio vai, com excesso,

Revendo as pequenas iguarias,
Que da pobreza sfio todo o regresso.

Tudo estd caro; 86 em nossos dias,
Gracgas ao Céu!l, temos em bom prego
Os tremogos, o arroz e as senhorias.

Presentemente até os tremogos, O Arroz € as senhorias
andam por mesas altas,

(Da Gazeta de Cantanhede)

Atacado por um bufalo solitario

Anteontem, pelas 8 horas, o sr. Marino Benedetti pre®
parava-se para penetrar numa floresta da regifio do Mezim-

biti em busca de madeira. |

Se bem que prevenido pelos indigenas da drea da exis-
téncia naquele local de um bifalo solitario, que moment 08
antes tinha atacado uma mulher indigena, nfio lhe foi pos-
sivel evitar o encontro com o feroz animal e, andados vinte
metros na floresta, era subitamente lan¢ado ao ar pelo
biifalo, que logo a seguir o torturava com as patas.

A custo conseguiu desembaracar-se do animal e h'lg!r
para junto dum tronco onde evitava as marradas do biifalo
colocando-se no lado oposto do troneco & medida que a fers;
investia na sua direccéo. :

Como defesa, acompanhava-o apenas um indigena mu-
nido duma cacadeira, que fugiu mal viu o patrfio atacado.
Mas, apercebendo-se da luta que o seu patrfio estava susten-
tando, aproximou-se novamente, desfechando a arma con-
tra o animal; félo porém com tanta infelicidade que o zaga-
lote foi atingir o sr. Benedetti nas costas, provocando-lhe
um golpe longitudinal de 15 centimetros, que, embora exs
tenso, nfio é grave por ser de raspfio e pouco profundo.

O feroz animal suspendeu o ataque, n#io mais sendo
visto pelo sr. Benedetti que fugiu. acompanhado do indi-
tgﬁeua‘, para o seu camifio que se encontrava a pouca dis-

neia. -

Regressou logo & Beira, tendo dado entrada na Casa de
Saude, onde ainda se encontra, em estado que n#o inspira
cnidados.

(Do Noticias da Beira)

Exposi¢do de locomotivas

A primeira locomotiva pelo sistema de turbina de gés
que a inddstria inglesa construiu — nas famosas fibricas
«Metropolitan-Vickers», de Manchester —esteve recente-
mente em exposi¢do na estaclio de Paddington. A nova loco-
tiva tem uma cabina fechada em cada extremidade, de ma-
neira a tornar desnecessédrio virar a locomotiva nas estacdes
términus. O maquinista senta-se em frente dos comandos e
foi dito que o seu trebalho é <t#io confortivel e asseado
como o de guiar um automévels. Eis alguns dados a res-
peito desta locomotiva: potéucia continua da turbina
3.000 C. V.; velocidade maxima, 150 quilémetros por hora:
esfor¢o miximo de tracglio, 27.500 quilos; comprimentt;
entre para-choques, 20,36 metros; largura, 2,75 metros:
altura, acima dos carris, 3,66 metros; peso em ordem da’
marcha, 109,56 toneladas.

(Do Jornal do Coméreio)
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A (ltima homenagem a Rainha D. Amélia

No Pantefio Nacional de S. Vicente de Fora, destinado
oficialmente a guardar os restos mortais dos membros da
dinastia de Braganca, foi inumado o corpo da rainha Se-
nhora D. Amélia.

Com a tocante simplicidade com que se revestem tais
actos, as cerimoOnias realizaram-se na presen¢a do Senhor
Presidente do Conselho, e dos srs, Ministros da Presidéncia
e da Justica. Mons. Damasceno Fiadeiro, antigo capeldio da
Rainha e preceptor dos principes, celebrou missa de corpo
presente.

No final, o celebrante lancou sobre a urna as fltimas
absolvicdes, posto o que foram assinados, o termo e edpia
da inumacdo, do teor seguinte: :

«Ao8 dez do més de Marco do ano de mil novecentos e
cincoenta e dois, neste Pantedio Nacional de S#o Vicent:,
oficialmente destinado a0s membos da dinastia de Bragan-
¢a, e na presenca de Suas Exceléncias o sr. Presidente do
Conselho de Ministros, doutor Anténio de Oliveira Salazar,
o 8r, Ministro da Presidénci», doutor Jodio Pinto da Costa
Leite, o sr. Ministro das Obras Piblicas, engenheiro José
Frederico do Casal Ribeiro Ulrich, e dos srs. visconde de
Asseca, Anténio Correia de Si, viador da Casa da Rainha e
gseu testamenteiro, e Jilio da Costa Pinto, procedeu-se a
inumacgfo, em timulo préprio, do caddver de Sua Magesta-
de a Rainha Dona Amélia, viiiva de El-Rei Dom Carlos I,
falecida no dia vinte e cinco de Outubro do ano findo em
Versalhes, e que se encontrava na igreja do mesmo nome,
desde o dia vinte e nove de Novembro, data dos funerais
nacionais que em sua honra o Governo da Repiiblica Portu-
guesa houve por bem ordenar, pelo decreto-lei n.° 38.507, do
dia catorze do referido més de Novembro.

E para constar se lavrou o presente termo em duplica-
do, sendo um para arquivar na Conservatdria dos Registos
Centrais do Ministério da Justi¢ga, e outro para colocar na
urna.

E em fé, o que deste termo consta, assinam os presentes
comigo, Dr. Manuel Gong¢alves Cavaleiro Ferreira, ministro
da Justica, que o mandei lavrar e subserevo.»

Assim fica reparada uma falta e saldada uma divida de
gratiddio da Nag#io Portuguesa para com a iltima Rainha
que fol em vida a Senhora D. Amélia de Orleans e Braganga.

(De Boa Nova)

Porcarias

Nos passeios do Parque, nos eanteiros e até nos bancos,
aparecem por vezes, vestigios bem patentes de imoralidade,

H4 meninos, isto é, rapazes ou homens, que se compra-
zem em vir ali fazer estendal das suas loucuras, atirando
para os canteiros e para os passeios as imundicies que n#lo
podem trazer nos bolsos.

Na vila hd sargetas para onde poderiam jogar esses
objectos, sem deixarem & aprecia¢lio das pessoas que o0s en-
contram, gente da vila e gente de fora, o tristissimo espec-
tdculo que por mais de uma vez temos presenciado e para o
qual muitas vezes tem sido chamado a nossa atengiio.

Hevista quiazenai

Na oitava da feira de 6 (nota-se mais nos dias e oitavas
dos mercados) no passeio do lado Norte do jardim e preci-
samente em frente da porta travessa da igreja, via-se um
estendal de roupa suja que causava nojo e revolta.

Quem serfio os engracados que tanta cautela mostram
pelo resultado dos seus devaneios e em t3o pouca conta tem
0 asseio da vila e a moralidade da sua gente?

Ao menos respeitem-se com a coibi¢fio destes abusos, as
senhoras e as criangas.

Que bom servigo prestaria a G. R. se apanhasse estes
inimigos da moral.

(Da Gazeta de Cantanhede)

Dublicacied recebidad

<Historia da Tauromaquia> (7écnica
e evolugdo artistica do toureto)

O fasciculo 16, agora em distribui¢ao, da His-
toria da Tauromaquia, a que Joaquim Duarte de
Almeida esti dando um grande interesse literdrio
e a editorial Artis, faz sair com tanta regularidade,
vem rico de documentagdo artistica e iconogra-
fica. '

Em <hors-texte» reproduzse uma admirivel
dgua-forte de Goya— Mariano, Caballos na praga
de Madrid, e a «Gouache», em tricromia de Roger
Wild ZTowureiros, quadro cheio de pitoresco e ex-
pressao. /

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — «Aguenta-te Zé»,
EDEN — As 21,30 — «Sansflo e Dalilas.
OLIMPIA — As 14,30 e as 2] — 2 lilmes de assombro.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des,

JARDIM ZOOLOGICO - Exposiciio de animeis

COMPRAR!

SOCIEDADE DE

RUA AUGUSTA, 126-130

O PROBLEMA DIFICIL DE TODOS. RESOLVAO V. EX.»
FACILIDADE, ECONOMIA E BOM GOSTO, COMPRANDO A METRO TODOS 0S8
ARTIGOS ‘PARA ESTOFOS E DECORACOES, OU DECORANDO A SUA CASA NA

TAPECARIAS,

ESTOFADORES E DECORADORES

(0) |

L.DA

Telefone 26669
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Ha 50 anos

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1902)

Companhia Fidelidade

Faz gosto vér como ainda algumas sociedades portu-
guezas, absolutamente administrados por portuguezes, des-
mentem em alto e bom som a affirmativa, hoje ja corrente,
de que nés n#o temos nem aptidfio, nem criterio, nem tacto
administrativo !

Estd neste caso a companhia de seguros Fidelidade,
cuja direccfio nos enviou o relatorio da sua gerencia no
anno findo, o que muito agradecemos.

Durante essa gerencia foram rigorosamente conse:va-
das na Companhia as tradi¢6es honradas e os habitos con-
servadores que lhe deram nome e a elevaram 4 situacfio de
desafogo e credito em que hoje se encontra.

Em 1901, os premios por seguros terrestres importaram
em 268 contos, mais 7 contos que no anno anterior, Os se-
guros maritmos importaram em 14 contos, ou menos 9 con-
tos do que no anno anterior. Os prejuizos totaes pagos fo-
ram de 59 contos. Os reseguros pagos foram de 16 contos.

O fundo de reserva, que ao fechar contas de 1900 era de
348 contos, ficou sendo, em 31 de dezembro de 1901, de 371
contos, o que constitue uma solida garantia para os segu-
rados da Companhia e justificando o alto apregco em que as
suas acc¢des continuam a ser tidas.

Do saldo da conta de Ganhos e Perdas, na importancia
de 90:486$120 réis, foram retirados 90:048$000 réis para o di-
videndo de 675000 réis por cada uma accio, passando o resto
para fundo de reserva,

No relatorio da direc¢fio menciona-se o facto de o ramo
maritimo da Companhia diminuir de anno para anno, me-
nos pela concorrencia, alids muito grande, mas pelas causas
geraes, que tanto paralysaram as nossas relacdes com as
colonias, e ainda pelo justo receio dos sinistros, que tfio
repetidamente, e em manifesta despropor¢éio com as outras
marinhas mercantes, succedem na nossa.

No intuito de procurar corrigir algumas das causas
d’este mal, quer no seu interesse quer no interesse geral,
pareceu 4 Companhia conveniente promover a publicag¢do
de pequenos folhetos ou guias praticos, vulgarizando
conhecimentos nauticos, por férma clara e accessivel a todos
¢ supprindo uma necessidade que se encontra no nosso
meio.

Neste intuito dirigiu 48 companhias suas collegas uma
circular, em que expoz mais longamente as razdes justifi-
cativas da sua iniciativa.

A ideia é digna do mais alto elogio.

Passagens para o Campo Pequeno

A companhia Carris inventou um meio de augmentar
08 precos das passagens em dia de tourada, pondo uns car-
ros reservados nos quaes garante os logares ao prego sup-
plementar de 100 réis, alem do da passagem, isto é por ida
e volta 260 réis.

O publico, que estava com gosto de experimentar as
delicias da poeirada nos carros electricos, é que se sentiu
desagradavelmente impressionado com este exagero de
precos.

Realmente, quando em foda a parte por uma distancia
como a do Roeio ao Campo Pequeno n#o se exige mais que
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0 equivalente a 20 ou 30 réis, exigirem aqui 120 ou 140 réis
é ... ideal!

Os melhores avisados, porém, livraram-se da espoliac#o
tomando os comboios de cintura, por 50 ou 80 réis, o que
deu em resultado que, além d’este completarem a lotac#o,
se fizeram mais dois supplementares, tanto de ida como de
volta, nfio faltando logar para ninguem e n#o havendo
a menor reclamac#o,

S6 na estagdio de Lisboa os bilhetes para o Campo Pe-
queno foram em numero de 3.317 e em transito foram ven-
didos 6.551, o que permitte calcular em 4.000 o numero de
pessoas que foram e voltaram nos comboios, n#o se illu-
dindo com as bellezas dos carros electricos.

"Gazeta dos Caminhosde Ferro”

No artigo que publicimos na pdgina 9 do tl-
timo nimero desta Revista, omitimos o nome do
seu autor, nosso presado amigo Dr. Busquets de
Aguilar — 0 que nao aconteceu no respectivo Su-
maério,

De tao lamentdivel falta estamos certos que o
autor nos perdoard e aos nossos assinantes e ami-
gOoB as nossas desculpas.

O NOSSO ANIVERSARIO

A propdsito do nosso iiltimo niimero comemo-
rativo do 65.° ano desta publicacao, recebemos vi-
rios telegramas e cartoes de felicitacoes dos srs.
General Alfredo Sintra, Dr. Diogo Ribeiro, Conde
de Penalva d’ Alva, General Ferreira Martins, Dr.
Ramada Curto, Zuzarte de Mendonga, Capitao
Silva Guerra, Arnaldo Meurao, Eng.° Morais Sar-
mento, Dr. Barreira de Campos, Guerra Maio,
Coronel Lopes da Costa, Anténio Montés, Eng.°
Mirio Costa, Eng.” Leite Pinto, Coronel Pires
Monteiro, Inspector Marcelino Silva, Carlos Lopes
Pinto, Dr. Pereira Barata, Ramiro Calazans, etc..

A todos 0s nossos reconhecidos agradecimentos.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

BENGUELA

O sr. ministro do Ultramar recebeu os membros
do conselho de Administragio da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, acompanhados do
respectivo comissdrio do Governo, individualida-
des que foram agradecer-lhe a publicacao do
decreto n.° 38.661, de 28 de Fevereiro tiltimo, pelo
qual se tomaram dlsposmOes que facilitam o inves-
timento de novos capitais no desenvolvimento do
referido Caminho de Ferro,

Ao expressar ao sr. comandante Sarmento
Rodrigues o reconhecimento da Companhia o.sr,
dr. Alexandre Pinto Basto, presidente do Conselho
de Administra¢ao, salientou em especial a aceleri-
dade e compreensiao com que decorreram as nego-
ciagdes com o Governo.
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SINTRA — Vivendas

AS ASPIRACOES DE SINTRA

Vdo melhorar os transportes [erroviérios nesta linha de turismo

uma estdncia de turismo nao tem descan-
¢ado na luta pela defesa dos seus interes-
ses e melhora dos seus meios de transporte.

Assim, uma numerosa comissdo munieipal, em
representagdo de todo o concelho avistou-8e ilti-
mamente com o sr. Ministro das Comunicagdes,
a quem pediu a urgente solugdo do problema dos
transportes ferrovidrios.

O presidente do Municipio daquela vila Enge-
nheiro Carlos Santos, sublinhou que Sintra estd a
gofrer (a sua lavoura, o seu comércio, a sua in-
distria) incalculdveis prejuizos, devido as deficién-
cias dos seus transportes ferrovidrios, e pede a
uniformidade nas composi¢des dos combdios, adop-
tando-se as carruagens importadas da Suica; a
raevisao dos horfirios e aumento do niimero de
composigdes e de rdpidos; a eriagao de um apea-
deiro em condigdes de servir Queluz de Baixo em
poucos minutos; um outro ao Sul de Massam4;
outro no cruzamento da linha de Sintra com a de
Oeste, para servir Melegas, Tala, Barata e a pro.

SINTRA, que do invejdvel privilégio de ser

58

pria Rinchda; e ainda um outro na Estefinia,
que descongestionaria a actual estagao e serviria
o trifego de passageiros e camionagem que se
destinam a Granja do Marqués, Montelavar e Pero
Pinheiro, Ericeira e Mafra; e a utilizacao de auto-
motoras.

O sr. Ministro das Comunica¢des tomou boa
nota do pedido que considerou a todos os titulos
legitimo, mas referiu-se a que nao cabe ao Estado
satisfazer a solugdo do problema apresentado e,.
sim, & C. P. linica concessionfiria e administradora
das linhas férreas em referéncia.

No entanto, o sr. Ministro evocou o auxilio
recebido através do Plano Marshall, o qual permi-
tiu a encomenda de dezassete locomotivas Diesel,
doze das quais a C. P. pensa colocar ao servigo
da linha de Sintra.

Como também foi interpelado por comissao
congénere o sr. Director Geral da C. P., que pro-
meteu toda a possivel assisténcia ds reivindicacoes
feitas, ¢ de esperar que Sintra veja depressa me-
lhorados os seus transportes ferrovidrios.



























