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Sociedade Geral de Comércio, Industria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef. 30551
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. AFRICA OCIDENTAL v 4 v o s s 0w 1860T || n/m COLARES. . . . . &
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ANDULO - . 9.2¢vp T. n/v. MARIA AMELIA .
ANTONIO CARLOS 2,474 T. n/v. MELLO , . . .
ARRAIOLOS 9,587 T. n/v. MIRANDELLA .
BELAS , . 7.259 T. n,v MIRA TERRA . a
BORBA 7.29 T. | n/m, SAO MACARIO .
BRAGA, 722¢ T. || n/v. SAUDADES, . . . ,
BRAGANCA « + « 17224 T. || n/v. SILVA GOUVEIA . .,
CARTAXO v I 1.876 T. | n/v. ZE MANEL. . . . .
TOTAL : 197,447 TONELADAS
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33 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T. e 2 de 250 T.)
25 Fragatas (2,800 T.)
1 Barea de dgua (250 T.)

1 Draga <BARREIRO> eom 5 Bateldes de Dragadas com 80 m3. cada.

EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C. U. F.:

CARREIRAS DE LISBOA PARA:

2 rebocadores de 1.200 T. cada.

Norte de Europa — Norte de Atrica — Cabo Yerde — Guiné — Angola — Argentina
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Istados Unidos — Torra Nova — Groenlandia ¢ costa de Portugal

A COMPANHIA QUE MAIS NAVIOS TEM AO SEU SERVICO CONSTRUIDOS EM PORTUGAL
NOS ESTALEIROS DA COMPANHIA UNIAO FAERIL NO BARREIRO E EM LISBOA

SAFATARIA

RUA DO AMPARD
A MAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL 28000

PoLicLinica pa Rua po OuRro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicina, coragdo e pulmdes—as 6 horas
Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 4 horas
Dr. miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Vicente Branddo — Pele e siltilis — as 4 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterupia—as 3 horas
Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. Antonio Pereira Estbmago, figado e intestinos~as 16 horas
Dr. Afonso Simao - Garganta, nariz e ouvidos — as 3.30 horas
Dr. Casimiro qunso— Deencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gonealves Coelho — Doencas das criancas—as 530 horas
Dr. Pinte Bastos - Bbca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Aleu Salaanha — Ruio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as ¢ horas

Dr. Junqueira Junior — Doencas Tropicais—Todos os dias,.as 18 h,

ANALISES CLINICAS

Jai viajar ?

LEVE O

Manual do Viajante

em Portugal

" A venda 6 2.° volume, r
muito actualizado
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0 CAMINHO DE FERRO

MAIS ALTO DO MUNDO

Por I 0:&D

AFONSO

CORTE-REAL

DARA o desenvolvimento da vida eco-
nomica da Nacio representam oS
caminhos de ferro um dos sectores

© Maior importancia.

Dado o incremento que estd tomando
tanto o coméreio como a industria e, ainda,
POr causa da enorme superficie do territo-
'10 nacional — dezasseis vezes maior que

Ortugal continental —implica, sem davida
. sUma, uma boa e extensa instalacio fer-
POVléria, com caminhos de ferro que pene-

eI nog sentidos de magno interesse.

. 4 eurioso acentuar que logo apGs o mo-
Vimento do libertador Bolivar, o Pert tor-
0u-56 dog primeiros da América a ocupar-
'Se’ da Instalacio ferrovidria, promovendo
%te Mesmo a publicagio de um historico

OCreto onde se determinava, oficialmente
portaIlto, a construcdo de um indispensivel

®aminho de ferro da capital a Callao; porto .

O Pacifico que serve LIMA, e 0 mais im-
Ei(:zl;;tt?nte :ancoradouro de toda a costa ame-
4 ocidental.
Orém, a primeira construcio ferro-
4 86 veio a completar-se quando, no
presi?j? 15}51, estava no supremo cargo da
till een?lg 0 ma?echal Dom Ramop Cas-
eeéssf;?p}rlto persistente que determmc,)l} 0
ario acabamento do grande beneficio.
s ﬁl;)qulle a velha naco dos incas dispde
contraa extensa facha cos.telra, onde se en-
00nsidgl pOI.‘tos. de n}ovnnento, tem sido
ehamen;ado ll’ldlS’pt'%IlSElVGI 0 m.elhor aPetre-
e O portuario e das linhas ferrg:as
Sérvem no transporte do algodao,

Vidrj
ano

petroleo, madeirasapreciadas, prata, guano,
oiro e tantas outras mercadorias conve-
nientes ao comérecio de exportacao.

E, entretanto, com a politica naciona-
lista programada pelo governo de Sua Ex-
eeléncia o Chefe do Estado General D. Ma-
nuel Odria que, pela orientacio seguida,
estd dando verdadeira realidade a projec-
tos plausiveis. Reconheceu-se, de facto, a
vantagem de amplas vias de comunicac¢des
e, felizmente, nota-se a louvavel intencéao,
num dominante proposito, de dar acertado
inecremento tanto no que diz respeito ao
rodoviario, como. ao ferrovidrio e, tam-
bém, a aviagdo. Porém, ndo me refiro ao
automobilismo que singra, como é natural,
quanto melhores estradas o sirvam.

Se bem que a moderna aviacido de trans-
porte e passageiros—com um Ministério
proprio — ja disponha de iniimeras carrei-
ras, de modo algum contribui para se vo-
tar ao esquecimento o que se relaciona
com 08 necessarios caminhos de ferro pe-
ruanos. Constituem, portanto, elemento
imprescindivel e por se reconhecerem in-
dispenséveis, situam-se os problemas ferro-
vidarios no primeiro plano das preocupa-
¢des nacionais do ressurgimento.

E, tal tem sido o entusiasmo sempre
crescente que uma particularidade curiosa
ha a acrescentar: a Reptiblica do Perii é o
unico pais do mundo onde existe a mais
elevada linha férrea, a uma altitude de
4.000 metros nos Andes. Pode, assim, reco-

nhecer-se todavia sem esforco a tenacidade
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do trabalho que tem executado tais pro-
digios.

Todos os meios de beneficiar os trans-
portes continuam a absorver grande parte
das atencdes da governacédo publica perua-
na, tanto mais que se encontram em cone-
X340 com o0s seus varios problemas indus-
triais e comereciais.

Nota-se estar latente a «<boa e acertada
politica ferrovidria». Por isso mesmo, o
material rolante vai sendo enrequecido de
novas unidades, ndo se descurando o apro-
veitamento do antigo material de boa qua-
lidade. '

O pessoal téenico manifesta a mais viva
devoc¢ao pelo progresso e contintia sempre
a altura das suas missoes.

Os recursos procuram ser, pelo menos,
suficientes a constante atencdo dos servi-
¢os cuja direc¢io auténoma cuadjuva, com
Ooptimos resultados, a politica de progresso
ferroviario. Sio estes, em parte grande, os
factores da poténcia industrial e agricola

peruana. o
As comunica¢des asseguradas pelos

transportes constituem o ponto vital da
vida peruana, porquanto o caminho tem
stdo mo Peru elemento determinanie na
formacao do Estado. No entanto, durante
a estadia dos espanhdis o aproveitamento
das velhas estradas tornou-se preocupacio
dominante, por mais econémico e acessi-
vel. Nos flancos dos vales encontravam-se,
entdo, os caminhos v:lhos dos incas inte-
grados numa regra geogrifica de adapta-
cao as condicdoes dos terrenos andinos e
para mais curta conducéo aos centros popu-
lacionais, dos quais se soergue Cuzco, com
toda a sua valiosa historia de muitos

séculos.
Note-se, por curiosidade, que o movi-

mento inicial de penetracio da costa para

a cordilheira andina dirige-se, através de
todos os tempos, no sentido da colossal

selva. K, a preocupacio repete-se.
Lemos algures e para ndo lhe tirar o

verdadeiro sabor, transecrevemos: <los fer-
rocarriles del Pert son los maéas altos del
mundo, y por lo tanto los mas dificiles de

construirs.
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As «vagonetas» — que na Europa deno-
minamos, neste ecaso, automotoras— na
sua marcha veloz ultrapassam com fre-
quéncia a velocidade média dos 100 quilo-
metros/hora, porque as distdncias a vencer
no territério peruano sdo quase sempre
muito longas. Por exemplo, de Lima &
Cuzeo, a volta de trés mil quilémetros, para
da capital se ir visitar, em passeio turis-
tico, a velha urbe das construcdes incaicas,
como o seu significativo templo do Sol.
Com efeito, em perfeita harmonia com as
tradigoes seculares, o Pert, que foi impor-
tante terra do Vice-Reinado, pode propor-
cionar os mais atraentes passeios e moti-
vos de contemplag¢ido histérica. |

E, ainda, para se apreciar a rede de
comunicagdes e a sua evolucdo, basta
observar-se que, hd cerca de cinquenta
anos, ou seja no comec¢o do séeculo vinte,
dispunha ja de extenso nimero de vias-
-férreas:

No sul — Arica a Tacna
Ilo » Moquegua
Vitor > Sotillo
Mollendo » Sicuani
Juliaca » Puno

No centro — Pisco » Jca
Callao » La Oroya
Cerro de

Pasco e LLima » Ancéon

No norte — Chimbote > Tablones .
Salaverry  » Ascope, Pa-

' casmayo @

Guadalupe

Paita > Piura |

Nos subsequentes anos, a extensio
coberta de linhas considera-se superior a4
80°/, das até entio existentes. ;

Mas, convém ficar consignado com certa
evidéncia nestas pdginas da especialidade,
além dos meus agradecimentos pela gen-
tileza do convite de colaboragdo, que @
nobre na¢do do Peru, vizinha da Bolivia,
Brasil, Chile, Colombia e Equador, foi a
primeira detentora do Caminho de Ferro
que se construiu na América do Sul,
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Notas da

Por

REBELO D E BELTENCOURT

:!21‘30 Vi de Inglaterra

“notfeia, por inesperada, do falecimento do rei
Jorge VI de Inglaterra, causou no nosso Pafs
ndo s6 surpresa mas, sobretudo, consternagio.
Soberano inglés, que subiu ao trono em circunsténecias
oXcepeionais o numa 6poca das mais dificeis que a Eu-
;;l:ﬂ tem atravessado, tinha, toda a gente o sabe per-
4mente, uma grande simpatia por Portugal.
Neste altimo quarto de século as relagdes entre as
38 nacdes, ligadas por uma velha alianga, que data
do 86culos, foram mais estreitas do que nunca. Na
ra‘;ﬂde Guerra de 1914-1918 os nossos soldados bate-
"86 a0 lado das tropas britinicas nos mesmos cam-
Pos do batalha, partilhando, com idéntico herofsmo, as
Oras bhoas e mds até ao triunfo da causa aliada e se,
?:veﬁegunda .Grande Guerra mundial, P::)rtugal 86 man-
i (:im posi¢lio neutral peraPte .o conflito, ndio deixou,
cedsu ?, de colaborar na vitéria da Inglaterra com a
Dcla das hases aeronavais dos Acores.
{urJOI‘ge VI, que era am dos sobe?ranos mais cultcfs da
Bubiopa, quando, por clrcuqstan?las bem conhefndas,
92y u 40 trono, tra'tzra. 0 prest(g‘lo da sua valentia, do
maseﬂpil:lt.o de sacrificio, do seu interesse pelos proble-
80clais da Inglaterra. Ninguém ignorava que em
ciaﬁ; entao. muito mog¢o, se batera, na.qua‘lidade de ofi-
tltiny ® marinha, na l‘)atiilhft f?la'Jutlﬁ.ndla, ¢ quando, na
atiy 4 guerra, a aviagdo inimiga sobrevoou Londres e
81U, por virius vezes, com a sua metralha, o pré-
g;‘;ﬂpalécio .real, Jorge VI niio abandonou a sua resi-
Eﬂml:a nem interrompeu os seus trabalhos, O antigo
atente, que nunca recuara perante o perigo, nio
E::‘“ dgora abandonar o seu povo. Um rei vive para o
POVo ¢ pelo seu povo deve morrer.
Nova rainha Isabel II herdou n#io apenas uma

eor . . [ .
%% ® um império mas, também, um exemplo de di*
gnldade. /

3_eXposigses de piniura

RES magnificas exposi¢des de pintura encontram-
‘80 actualmente presentes em Lishoa: uma, de
Maria Eduarda Lapa, no Secretariado Naciona]
lanaforma(;ao‘; ontra, de Maria Emflia de Barbosa
b d’ na .Socmdude Nacional de Belas Artes, e a tlti-
) de .Jaune Murteira, na mesma Sociedade.
aria Kduarda Lapa, que se especializou na pinta-
flores, em que 6, realmente, admirdvel, apresenta

da T,

Ta dg

| i+
iy \
M' J

também marinhas e paisagens. Se, nas suas composicdes
de flores, a notdvel artista revela um fino sentido de-
corativo, nas suas marinhas demonstra-nos as suas al-
tas qualidades interpretativas da natureza e os seus re-
cursos téenicos, que de ano para ano se desenvolvem e
acentuam. I'm todos os seus quadros a artista superior
que ela, indiscutivelmente, 6, pde o melhor da sua sensi-
bilidade e da sua sinceridade. E’ possivel, & mesmo le-
gitimo admiti-lo, que a artista procure ir ao encontro
do gosto e das predilecgdes dos amadores e colecciona-
dores de quadros, mas o que nfio podemos por em di-
vida é que, ao pintar, ela sente, acima de tudo, o pra-
zer inefdvel de criar beleza.

Maria Eduarda Lapa possui um grande poder comu-
nicativo e ninguém pode ficar alheio ou indiferente a
beleza dos seus quadros, desses quadros em que a vida
canta a alegria da Primavera.

* % A

Maria Emilia de Barbosa Viana realiza agora, sem
ddvida, a sua melhor exposi¢dio. Finalmente, temos o
prazer de verificar que a pintora, mais segura da sua
técnica, procura, ndio fazer bonitinho, mas dizer qual-
quer coisa. Adivinha-se nos seus quadros um sentido
poético da vida e da natureza. Alguns dos seus quadros
s#o verdadeiras sinfonias de cor e luz. Que admirdveis
as manchas com aspectos do Parque de Lishoal Nessas
composigdes, Maria Emilia entra numa nova fase, adqui-
re maior personalidade, da mais vibragiio as suas tintas,
H4 que felicitd-la.

i o

Quanto a Jaime Murteira, que recebeu ligdes de F're-
derico Ayres e de Anténio Saide, ndo podemos deixar
de reconhecer, nio com surpresa, mas, com alegria, de
que temos nele um dos mais fortes, mais poderosos
paisagistas da nova geraciio. E nesta exposiclio, deve-
mos notar, o artista mostra-se mais liberto das influén.
cias ‘dos seus mestres, ambos, por sua vez, discipulos

do eminente pintor Carlos Reis.
Jaime Murteira é um continuador, através de I'rede-

rico Ayres e de Anténio Sadde, daescola de Carlos Reis,
a quem a pintura de paisagem deve uma renovacio de
processos e de interpretaciio. Id qualquer coisa de espi-
ritnal nas suas paisagens. Elas emocionam-nos, falam-
-nos & alma. E nisto estd, parece-nos, um dos segredos
de Jaime Murteira.
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Em Espanha como em Doctugal

Revista quinzensl

O novo ramal de Gdceres

P o =

G UERRA

M A Y O

Espanha, mais do que nés, estd sofrendo
A as consequéncias da deplordvel férmula

de se terem construfdo caminhos de ferro

longe das localidades, ndo olhando a rever-
s0es nem a pequenos ramais de ligagdo. A juntar
aos nossos aleijoes e deficiéncias de acesso a vilas
e cidades provincianas, a que na Gazeta, por ve-
zes, me tenho referido, vejo agora na Imprensa
espanhola que foram concluidos os estudos para a
supressdo do ramal e da reversao de Arroyo de
Malpartida a fim de se dar melhor acesso a cidade
de Cédceres nas suas relagdes com Madrid. Desde
h4 muito que a velha e progressiva cidade de C4-
ceres ansiava por ier melhores comunica¢gdes com
a capital e agora, concluidos os estudos da liga¢ao
directa, o comego dos trabalhos nio deve demo-
rar, se bem que nao seja- a construgido de cami-
nhos de ferro que mais depressa se faga em Espa-
nha. A razao principal é que, no pais vizinho, se
fazem as coisas lentamente mas bem.

E’ ver o tempo que levou a construir a linha
férrea de Sao Tiago de Compostela & Corunha,
74 quilémetros apenas, e em que se gastaram duas
dezenas de anos na construc¢iao. Ficou, porém,
obra acabada. As estacdes de Sao Tiago e de
Corunha sao dois dos mais belos e vastos edificios
que hd em Espanha e alinha, sem uma tinica
passagem de nivel, mesmo de caminho vicinal, é
de uma constru¢io modelar, exemplo que estd
gendo seguido na grande artéria de comunicagao
de Madrid & Galiza, cujo primeiro troco, de Za-
mora a Puebla de Sanabria, serd aberto & explo-
ragdo ainda este ano.

Suponhamos que os influentes de Cdceres e o
governo central querem acabar rapidamente com
o deplordvel ramal que tanto lhes embaraga o
trafego, principalmente de passageiros, e entio as
duas capitais peninsulares Lisboa e Madrid, terao
os seus servicos de passageiros melhorado, com o
natural e 16gico afluxo que lhe dard a cidade de
Caceres, que conta hoje mais de sessenta mil

habitantes.
Nao serd, porém, apenas Cédceres que aprovei-

486

tard da linha directa mas igualmente, Mérida @
Badajoz, cuja popula¢fio das duas, junta & daqueld
cidade, se aproxima de 120.000, o que é de ter em
conta, tanto mais que o Governo espanhol e &
Renfe querem que o servigo directo de passagei
ros de Madrid se faga pela linha de Talavera de
la Reina, por onde passa j4 uma parte desse tré-
fego, o qual encontra, porém, um grande emba*
rago, por haver entre a capital e Badajoz trés re:
versdes, a de Arroyo de Malpartida, a da cidade
de Cdceres e a de Mérida.

Construido que seja o prolongamento do ramal

Arroyo-Céceres & linha directa, préximo de Casaly
essas trés reversdes ficariam reduzidas [a uma, &
‘de Aljucen-Mérida, ficando a cidade de Caceres

R

1

servida pelos combéios directos Madrid-Lisboa €

Madrid-Badajoz, ou sendo o ponto de jungao do#
comboios dos dois destinos, o que é mais natural.

A distdncia Lisboa Madrid, hoje de 664 quilé”
metros, ficard ligeiramente aumentada, mas a de
Madrid-Cédceres e Madrid-Badajoz, serd reduzid?
em 10 ou um pouco mais. Na parte que nos di?
respeito o pequeno aumento de percurso fica lar-
gamente compensado com a passagem dos con

boios por Cdceres e pelo afluxo que trard a estef

o trafego de Mérida e Badajoz. Nos combdéios-cor”

MADRID -~ Monumento a Afonso XII no Retiro




Revista quinzenai

reios Madrid-Lisboa circula hoje uma carruagem-
“tamas entre a capital espanhola e Céceres, que é
desatrelada em Arrayo de Malpartida, servindo
a8sim mal os passageiros com destino a Céceres e
8 Lishboa e vice-versa, o que nao aconteceria se
aquela cidade fosse servida directamente pela
linha férrea.

Actualmente a distincia de Badajoz a Madrid
6 de 513 quilémetros, por Cidade Real e de 481
PO.I‘ Madrid- Cdceres-Talavera de la Reina, ou
8€Jam menos 32, o que serd elevado a cerca de 40,
quando a linha for directamente de Madrid a
Céceres.

g Um grande problema h4 a resolver no trifego
Lisboa-Madrid e que por vezes tenho citado, a
questao do acesso dos comboios & estacio de Ato-
¢ha, nao g6 por ficar mais central, mas poder ter-
'5.8. ali ligagao imediata de e para Barcelona, cuja
dificuldade reside nas acanhadas dimensodes da-
quela estagao em relagao ao considerivel niimero
de combéios que ali vao. E’ claro que com o actual
hordrio de combéios entre Madrid e Lisboa, cuja
Partida da capital espanhola as 21,15 e 22,30 e
8 chegada as 8,55 e &s 10,45 com a estagao de Ato-
cha cheia com os combGios de e para as linhas de
Sevilha, Valéncia, Alicante e Barcelona, nem pen-
SAr nisgo. Porém, se 0s nossos combGios chegassem
OU partissem fora dessas horas jad o acesso seria
Possivel, 0 que melhorava consideravelmente o
Servigo Lisboa-Madrid-Barcelona.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Outra: série de reversdes hd entre Tuy e a
Corunha, as quais embaragam grandemente o ser-
vico de combébiog entre Lisboa e aquela ultima
cidade, 0 que é bem para lamentar, pois era natu-
ral que houvesse didriamente, pelo menos, um
combdio directo ao longo do litoral Atlantico.
Além- da reversio em Campanha temos a seguir
outra em Guilharey e mais adiante, ndo s6 a esta-
cdo de topo em Vigo, mas uma nova revergio em
Redondela.

Teremos um dia a possibilidade de vermos um
combdéio directo de Lisboa & Corunha sem entrar
em ramais nem encontrar reversodes ¢

Tudo é possivel. Da nossa parte ji se pensou
numa linha férrea ripada na Madalena e galgando
o Douro no Paldcio de Cristal, ir entronecar na
linha do Norte a Moncao. Ha-de ser dificil, mas
niao impossivel. Vigo, com a importancia do seu
porto, pode um dia ter uma estagdo mais central
e de passagem para a Corunha. Mas vendo o pro-
blema com menos amplitude, poderiamos aspirar
4 supressiao da reversio de Guilharey e a da Re-
dondela e entio a viagem de Lisboa a Corunha
ficava apenas com duas estagdes de topo a servir
Porto e Vigo, e quando fosse feita a nova estagao
de Coimbra, teriamos uma série de cidades impor-
tantes e interessantes na mesma linha, Coimbra,
Porto, Viana do Castelo, Vigo, Sao Tiago de Com-
postela e Corunha para nao citar outras que fica-
vam no caminho.

MADRID — A tradicional Calle de Aleald
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fReévista quinzensa.

A CIRURCGIA DO ACO

——

do Eng.“

Versiao

[: ECORREM meses, e algumas vezes anos,
para substituir uma méquina que se parte
na fébrica, no estaleiro ou no porto. Gra-

¢as a um novo método de reparagao a
frio de méquinas partidas, estas consertam-se
numa questao de horas ou dias, economizando-se
milhares de escudos em dinheiro e em horas de
trabalho. Um engenheiro Canadiano de grande
visdo, reconhecendo que em Inglaterra havia
maior niimero de méquinas por metro quadrado
do que em qualquer outra parte do Mundo e que,
devido & guerra, a maior parte delas estava mal-
tratada tornando-se impossivel a sua substituigdo,

trouxe para esse pais o método de reparacido a

frio de pegas vasadas que tem dado & Industria e

4 Marinha a economia de milhares de escudos.

O Major Edward Peckham, presidente e di-
rector gerente do Metalock(Britain) Ltd., estu-
dou-o no Canadd em 1946. Desenvolvido total-
mente nos Estados Unidos, este tinico método de
repara¢do que gateia o a¢go da mesma maneira que
um artifice gateia um prato ou uma jarra da Chi~
na, tem tantas vezes alcangcado e conseguido o
impossivel, o0 que estd sendo comentado nos meios
da Engenharia com o respeito reservado aos
quase-miraculosos, ..

Numa opinido rdpida o Major Peckham diz que
o maior e melhor campo do mundo estd sendo do-
minado. Com o seu dom militar, depressa se nota-
bilizou, vindo para Londres em 1947, onde abriu
o seu escritério em Grand Buildings, Trafalgar
Square, registando o Metalock (Britain) Ltd., sem
um operdrio, rebite ou qualquer trabalho, pelo
qual pudesse provar o seu ponto de vista. O campo
era evidentemente grande e inexplorado, mas tam-
bém céptico e indiferente,

Quem ouvira falar no gateamento de partes de
aco como se se ftratasse dum prato da China?
Dando a conhecer o seu processo, o Major Peck-
ham em breve descobriu que ndo 86 os construto-
res o pretendiam como lhe abriam o caminho.

Felizmente para ele, o navio-tanque Inglés
«Sovac» encontrando-se em Purfleet, teve uma
violenta explosao na casa das méquinas rebentan-
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do a parte superior dum dos seus cilindros gigan-
tes, cujo rombo era virtualmente irreparével.

Os seus motores eram da marca Lenz, construi-
dos em Mannheim, sendo a sua substitui¢ao impos-
sivel. Porém, um dos oficiais da Companhia lem-
brou-se de ter ouvido falar dum novo processo
americano de reparag¢iao de pegas quebradas o te-
lefonou para Nova Iorque. Disseram lhe que na-
quele momento se encontrava em Londres um en-
genheiro canadiano que acabava de constituir uma
companhia inglesa com o fim de fazer os mesmos
trabalhos. De Nova Iorque telefonaram para o Ca-
nadd; do Canadd chamaram Londres. O Major
Peckham pediu por empréstimo dois operérios ca-
nadianos, os quais vieram e regressaram de avido
depois de terem arranjado o cilindro numa ques-

tao de dias. O terceiro maquinista do «Sovac» era

contrdrio a esta reparagido, pois dizia que um
rombo daquela natureza nao era possivel de se re-
parar, mas depois de verificar a completa ligagao
do metal ficou enfusiasmado e ao mesmo tempoO
perplexo. Norman Tinwell, de 28 anos de idade,
South Shields, dirigiu-se ao Major Peckham pe-
dindo-lhe trabalho, tendo sido aceite, pelo que fi-
cou gendo o primeiro empregado da British Meta-
lock. Depois de um curso de treino de 5 meses no
Canad4, regressou a Inglaterra, onde encontrou 0
Major Peckham & volta com tanto trabalho que 0
conservaria empregado durante meses, reparando
méquinas, treinando mais operéirios e com saidas
para os portos de Inglaterra e Europa.

Hoje, apé6s dois anos e meic, o Metalock tem 14
homens treinados naquele trabalho, mais obras
empregados superiores. Todos os operéirios sao
ingleses e treinados na Inglaterra. O processo do
treino & necessidriamente demorado e &rduo @
tarda pelo menos 6 meses. g

Asgim, o Major Peckham exclama: — «Nao 8@
pode enviar um homem 86 com a sua caixa de
ferramenta e a nossa reputagiio dentro dela a nao
ger que ele esteja convenientemente treinado.»

E um trabalho paciente e esforgado mas com
éle tém-se colhido algumas recompensas. Todos 08
operdrios tém uma pequena ac¢do na Companhia,
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