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COMPANHIA DE SEGUROS
«CBONANCA)»

A mais antiga Companhia de Seguros Porluguese

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuvais,

Automoveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cacadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacao no PORTO: Rua S da Bandeira, 283, 1.°
Delegacao em COIMBRA: R, Visconde da Luz, 88, 2.°

Sede: Rua Aurea, 100-LISBO A

Compantia do Caminho de Ferre
ie Benguela

LOBITO — LUAU (FRONTEIRA)—1.348 Kms.
Capital: Esc. 13:500.000$00 (ouro) ou £ 3.000:000
ENDERECO TELEGRAFICO

LISBOA

LOBITANGA | LOBITO
LONDRES

O MAIS CURTO CAMINHO
ENTRE A EUROPAE A
AFRICA CENTRAL

ESCRITORIOS :

SEDE: Largo do Bario de Quintela, 3-1.°—LISBOA
TELEFONE: 30978

COMITE DE LONDRES: Princes House —
95, Gresham Street, Londres E. C. 2

DIRECCAO DA EXPLORACAO: LOBITO (Angola)

Sociedade Geral de Comércio, Inddstria e Transportes

LISBOA
Carga ¢ expediente, Rua do Coméreio, 39 — Telef.;30551
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REBOCADORES: LANCHAS A MOTOR:
<AFRICA>, «CINTRA>, <ESTORIL>,
«FREIXO>, <8, CRISTOVAO>, «SOURE> <GAROTA>, «BOLHAO», «CAROCHA>»

83 Bateldes (7 de 500 T,, 24 de 400 T, e 2 de 250 T.)

256 Fragatas (2,300 T.)
1 Barca de dgua (250 T.)

1 Draga <BARREIRO> com 5 Bateldes de Dragadas com B0 m3, cada.
EM CONSTRUCAO NOS ESTALEIROS DA C . U.F.:

1 navio de 83.600 T. e para 52 passageiros cada,

2 rebocadores de 1.200 T. cada.

CARREIRAS DE LISBOA PARA:

Norte de Europa — Norte de Africa — Cabo Verde — Guiné — Angola — Argentina
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IMPORTANTE :
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS-—_ ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS- ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada oem 1888 por L. DE MENDONCA F COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgao, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° = LISBO A — Telefone: PBX 2 0158; Direccdo: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbosa, 1898. -MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlada "as EXDOSIGG&S: Liadge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Uniaos) 1904

Correspondente no Porto: CARLOS LOPES PINT 0, Rua das Flores, 124
Delegado am Espanha : JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

W
16_JANEIRO—-1952

e

ANO EXIV

Caminkos o Ferro Portugueses
Comistis 6o Musee Forravidrie (CEMF)

————————

Namero avulso: Esc. 5$300. Assinaturas Portuzal

(semestre) 30$00. Africa (amo) 72800. Nimeros

atrazados 7$50 — Nimeros Especiais (avulso) 25303




EALETA DOSJ CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVC :

General RAUL ESTEVES

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA BSILVEIRA BUAL

DIRECTOR:

CARLOS D’ORNELLAS

REDACGCAO:

Engenheiro ARMANDO FERREIRA
REBELO DE BETTENCOURT
Professor VIDAL CALDAS NOGUEIRA
CARLOS BIVAR

COLABORADORES:

General JOAO DE ALMEIDA

Coronel de Eng.* CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdio de Engenharia JAIME GALLO
Major-Aviador HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MQNTES

Escritor AQUILINO RIBEIRO

Engenheiro Capitio ADALBERTO F. PINTO
Dr. MANUEL MURIAS

GUERRA MAIO

Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

J. L. COELHO DOS REIS

J. LEMOS DE FIGUEIREDO

43

S A O

;""““)'." .

—S U M

» A

O Canal de Suez, por CARLOS BIV AR .

A situaclio dos Caminhos de Ferro Europeus

BEMADON, . &y G el
vida Porrovidria v, .. . '
Profissionais da Imprensa de Lisboa.

Romagem a Flandres . . . . . .

Inauguraclo da Ponte sobre o Tejo em Vila Franeca de

Revis#io dos Feriados Nacionais

TISPRSOBE v - —ai 1 gy 5 g T R

«(Gazeta dos Caminhos de Ferro» . .

HOSA-BOMRS .-, o o, g s i
Recortes sem comentdrios
Espeotdenlos . , . . ., . .

Publicagdes recebidas . . .

revte Oneial © i o o

.

R

.

451

453

455

455

455

455

456

460

461

461

461

462

463

463

464




‘Revista quinsenal

0 Canal

GAZETA

de Sues

DOS CAMINHOS DE FERRU

mummumml||nmm|ml||u|||u:||muu1||nuuu||muml|rm|mm||muuumu|u|m|uu||u|un||nuuutnuuurmtmu|m|un||uu|u||mltmlm|nuuulll|luulllmumlmmmmum|mnmmmmn||unu|m|uuu|m|uu||1mu'mnmmmmuuumumumnn
W

cC AR I 0.5

BN AR

Istmo de Suez com as suas cidades

e vilas pintalgando, aqui e ali, os

seus territérios marginais, umas
Importantes, outras de escassa ou nula acti-
vidade, o Mar Vermelho, com as suas ilhas
@ reinos, foi teatro de acontecimentos em
que teve assinalado relévo um certo nu-
mero de reindis quinhentistas e seguintes,
Personagens de diversas categorias na
6poca em que a existéncia do Preste (ou
Prestes) Jodio das Indias e o seu dominio
territorial se debatia nas malhas aperta-
das das conjecturas ou nas brumas da
lenda que o confundiam umas vezes com o
Dalai Lama do Tibet outras com o Grand
Kan dos tartaros, enquanto o embaixador
do rei D. Manuel, D. Rodrigo de Lima,
com ele se ndio avistdra e o Padre Fran-
eisco Alvares,'da sua comitiva, nao ilumi-
hdra ainda as trevas da ignorincia do
Mundo ocidental com a luz do seu célebre
relatério.

Judd, Adem, Massud, Zeild, Camardes,
© outras cidades, vilas e ilhas das margens
Ou da superficie do Mar Roxo como cha-
Mavam ao Vermelho foram a miude visi-
tadas pelos lusitanos, nem sempre recebi-
dos, diga-se em abono da verdade, amisto-
Samente,

Massaud (Maguhd) era a ilha que servia
de porta de entrada por onde os portugue-
S¢S comunicavam com o reino do Preste
Jodo. Fronteiro ficava o territério confi-
lante com o mar, administrado por um
“apitdo nomeado pelo imperador, que 0s

portugueses, segundo o seu héabito de apor-
tuguesar os nomes, denominavam o Barne-
gais (Baharnegache).

Mais para o Sul, a Berbera, na Somali-
landia, arribara em 1500, Diogo Dias, capi-
tdo de uma nau da esquadra de Pedro Al-
vares Cabral que, ao regressar do Brasil,
dirigindo-se a India, escapou ao pé de
vento das paragens das Tristdo da Cunha,
é, navezando por fora do Canal de Mocam-
bique descobriu uma grande ilha a que
deu o nome de S. Louren¢o (Madasgacar),
terminando assim a sua viagem no Mar
Vermelho, antes do regresso a Portugal.
- O aparecimento dos navios lusitanos
prejudicdra, é claro, o coméreio e a nave-
gacdo dos Estados estabelecidos nas mar-
gens do Mar Vermelho e os do Mediterra-
neo.

Ao espirito arguto de Afonso de Albu-
querque, quando senhor de Ormuz, niio es-
capira a vantagem de substituir a longa
travessia do Mar das [ndias e a do Cabo
das Tormentas, que ocasionavam grandes
perdas de vidas e de mercadorias, tempe-
rantes das dguas dos oceanos, na sua maior
parte drogas e especiarias.

Em 1541, o Governador da [ndia, D. Es-
tevam da Gama entrdara pelo Mar Verme-
lho e, de Macuha, partira com intencio de
ir a Suez queimar as gaiés dos rumes des-
tinados a combater as naus portuguesas e
outras dos mares orientais. Aportou a Sua-
quim, orou no Mosteiro do Monte Sinai,
desembarcou na cidade de Toro e, de ai,
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levantou ferro em direccdo a Suez, onde
efectivamente estavam varadas, na praia,
umas 40 e tantas galés.

A temeridade da aventura prinecipiada
com uma esquadrilha de catures, fez pare-
cer milagre a salvacdo dos aventureiros,
escapos aos milhares de defensores, peodes
e cavaleiros dos rumes armados melhor ou
pior, mas com artilharia nas tranqueiras
da cidade, embora a fama dos éxitos dos
temerdrios os incitasse aos mais arrojados
cometimentos.

* M *

Mas a concepc¢io bem definida da possi-
bilidade da travessia do Istmo de Suez por
um canal, surgiu apos a expedi¢do organi-
zada e levada a cabo por Napoledo Bona-
parte, estudada e programada por enge-
nheiros entre os quais figura, Lepére, inci-
tador do seu colega, Ferdinand Lesseps,
que mais tarde meteu ombros a empresa
obtendo do Khediva a concessio de 1856,
para organizar a Companhia Universal do
Canal Maritimo de Suez, confirmada em
1866, com o capital de 200 milhoes de fran-
cos, em 400.000 accdes de 500 francos cada
uma, tendo o Governo Britdnico adquirido
ao Khediva, em 1875, 176 602 accoes por 4
milhdes de libras, divididas, desde 1924,
cada uma de 500 francos em duas de 250

francos.
O Canal de Suez, tem uma extenséo de

Revista quinzenal

161 quilémetros, com uma profundidade
de 11-12 metros tendo sido inaugurado em
17 de Novembro de 1869, assinando-se em
29 de Outubro de 1888 uma Convencéo
pela qual o triansito pelo Canal de Suez,
serd livre a todos 0s navios, sem distin¢ao
de bandeira, tanto em tempos de guerra
como de paz.

O tempo dispendido com a travessia é,
em média, de onze horas e um quarto.

A geréncia do Canal é exercida por um
Conselho de Administragdo composta por
32 membros, 10 dos quais britanicos, sendo
trés representantes do governo.

L] * *

Em 1882, eclodiu no Kgito, uma re-
volta militar que tendo assumido dema-
siada gravidade foi, por fim, debelada por
uma ocupac¢io militar britdniea, outro
tanto tendo sucedido no territério do Sul
denominado <Sudio». Em 1914, durante a
Grande Guerra foi, pelo Tratado de 18 de
Dezembro, estabelecido um Protectorado
Britanico que terminou em Fevereiro de
1922, e, pelo Tratado de 26 de Agosto de
1936, o Egipto constituiu um Estado sobe-
rano, terminando a ocupa¢do militar brita-
nica e nomeando-se reciprocamente os res-
pectivos embaixadores, com uma restri¢do
porém, acérea da defesa do Canal de Suez.
Chegar-se-4, sobre este caso, a um acordo ?
—That is the question.

452




Revista quinzenal

GAZETA DUOS CAMINHOS DE FERR:

A situacdo dos Caminhos

CUropeus

-erro

(Continuac¢fio do estudo pelo Chefe do Servico de Estudos do Conselho
de Administra¢fio da <Renfes, sr. JESUS DE LASALA MILLARUELO)

IT — Caracteristicas do regime actual. Desaparecimento do monopélio,

sua continuacio dos encargos e obrigagdes do caminho de ferro

experiéncia da concorréncia de outros

A meios de transporte produziu, de facto, o

desaparecimento do monop6lio de que go-

zava o caminho de ferro que, no entanto, esteve

BUjeito & maior parte das obrigagdes estabelecidas
10 fempo do monopélio.
Tais obrigagoes sao:

Obrigagao de explorar todas as linhas da rede,
alnda que sejam deficitdrias;

Obrigagao de transportar a todos os passagei-
08 e mercadorias que se apresentem, obrigagao
que supoe o fazer frente a todos os pontos do tré-
fego e o suportar trafegos desiquilibrados, ambas
88 coisas com as naturais consequéncias econo-
micas,

Aparece claramente a repercussao econémica
da obrigagao de transportar nos casos de tempo-
rais e inundagoes e andlogos, em que o caminho
de ferro tem de continuar a sua eirculagao a todo
0 custo, enquanto o tréfego por camido pode ficar
interrompido até que desapare¢am as circunstin-
Clas advergasg,

Encargos de cardcter tarifério sao os de:
Obrigagao de aplicar a todos os clientes 0 mes-

Obrigaqao de aplicar a mesma tarifa em toda
2 réde;

tRﬁgulamen‘taqao, aprovacao e aplicagdo de ta-
rifag, |

Além disso, 0 caminho de ferro herdou da épo-
¢a do monopé6lio um sistema tarifdrio baseado no

valor da mercadoria, do que resultam grandes
vantagens para a economia em geral, mas faz com
que o caminho de ferro fique muito vulnerivel
com o8 efeitos da concorréncia.

A luta por parte do caminho de ferro contra a,
competicdo da camionagem neste iltimo aspecto
levaria aquele a uma modificagdo de principios
bésicos do sistema tarifdrio que redundaria em
graves prejuizos para a economia, principalmente
da indistria. Assinala-se a importancia especial de
éste fenomeno na actual sifuacgao. :

Outros encargos resultam também para o cami-
nho de ferro da intervengao do Estado, os quais
840:

A prestagdo de servigos gratuitos ou a precos
reduzidos que impde o Estado a favor dos seus
funcionérios ou por circunstincias de politica eco-
némica e social; o estabelecimento de tarifas espe-
ciais para mercadorias que se queiram favorecer
(viveres, matérias primas para certas indtistrias) e
que representam uma subvencao do Estado as in-
distrias a expensas do caminho de ferro.

Em especial, tem-se dado casos desta ordem

.nas lutas dos Estados contra a carestia da vida.

Obriga-se as vezes 0 caminho de ferro a fazer
as suas compras na indistria nacional, apesar-de
que no estrangeiro poderia obté-las mais baratas.

Por desejo de economias os Poderes Piiblicos,
muito frequentemente, impedem a modernizag¢ao
do material, politica errénea técnicamente.

Pelo contrério, a politica dos Estados, geral-
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mente, favorece os transportes por camio gque se
calcula que nao pagam actualmente as quantida-
des que custa ao Estado a conservac¢iao das estra-
das e todos o8 servigos acessérios ao triafego au-
tomével.

Assinala-se também que a actual politica social
dos Estados chegou a implantar nas rédes um re-

Revista quinzena!

gime de trabalho mais custoso e rigido que o exis-
tente nas empresas por camionagem.

Por fim, indica-se que o caminho de ferro nao
tem liberdade para praticar a exploracgao simulta-
nea das duas técnicas do carril e da estrada nos
casos em que técnicamente resultasse ser a solu-
¢0 conveniente.

IIT — A accdo do caminho de ferro para adaptar-se as circunstdncias presentes

No aspecto do pessoal, que constitui uma parte
muito importante dos gastos fixos da exploragao,
os caminhos de ferro trataram de conseguir a pos-
sivel diminui¢do de efectivos. Esta pdde ser obtida
gracas a uma melhoria do rendimento e aos aper-
feicoamentos técnicos, & organizac¢do racional do
trabalho e 4 mecanizag¢ao.

Fizeram-se esforcos em busca da economia, es-
pecialmente na modernizagdo dos sistemas de
tracgao, que na Europa se leva a cabo principal-
mente pela eletrificagao.

Em geral, todos os tipos de tracgao estao sendo
melhorados, conseguindo maiores poténcias e ve-
locidades das méquinas, menores gastos de conser-
vagdo e aumento de carga dos comboios.

Obtiveram-se resultados técnicos de grande im-
portincia na modernizagdo dos trabalhos da via,
na equipagem das estagdes de classificagdo e em
sua explorac¢ao, nas instalagdes de seguranca e si-
nalizacao.

454

Na exploragiao trabalhou-se na adopgdao de mé-
todos novos de aceleragao do transporte, na subs-
tituicao de comboios a motor por automotoras, no
encerramento de linhas e estagdes total ou par-
cialmente ao trifego e na moderniza¢do das ope-
racdes terminais.

O caminho de ferro demonstrou também a sua
vitalidade noutro aspecto, levando a cabo rapida-
mente e com perfei¢gdo a diffcil tarefa da recons-
trugao depois da passada guerra.

Apesar-de tudo os progressos técnicos, conse-
guidos por todos os meios antes enumerados, nao
puderam deter o déficit nem a perda de triafego
do caminho de ferro.

Portanto, nao basta 86 o esforgo do caminho
de ferro para enfrentar o problema.

A seguir:
IV — A necessidade de uma moderniza¢cfio radical do
caminho de ferro.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Janeiro de 1902)

s LSk edalos i
Caminhe de ferro de Benguella

Organizados os projectos relativos 4s primeiras duas
Sec¢des d’este caminho de ferro, comprehendido entre a
bahia do Lobito e 0 Monte Sahoa, numa extens#o de 60 kilo-
metroe, approximadamente, brevemente serd aberto con-
eurso para a empreitada, que representa ja um valor impor-
tante, e com a qual n#io succederd o mesmo que succedeu
¢om a primeira, que n#o teve concorrentes. .

Iniciado o caminho de ferro de Benguella, o commercio
Comegard a contar com mais este elemento e ird accommo-
dando a sua orienta2¢#o 4s vantagens que d’elle h#o de dex:i-
var, Bastard que a parte-entre Benguella e Catumbella esteja
Concluida, o que deve realizar-se poucos mezes depois da
adjudicagfio da empreitada, para que o commercio d’aquella
regifio conte com um auxiliar valioso, e que portanto se fa-
cilitem e augmentem as transaccdes.

Emquanto se procede & construcgo das duas primeiras
8ecedes, ir-se h#o adeantando os estudos para além do Monte
Sahoa, e no haveri nunca interrupcio de trabalhos, podendo
estes augmentar-se mesmo, conforme o permittirem os fun
dos especiaes consignados pela lei para este melhoramento,

Na alfandega de Lisboa, durante o anno findo, foi
arrecadada a quantia de 30:193$455 réis, proveniente do im-
Posto de 10 réis em kilogramma de algod%o em rama ou ca-
T0¢o consumido pelas fabricas, que, nos termos da carta de
lei de 17 de agosto de 1899, constitue uma das receitas des-
tinadas 3 construc¢io do caminho de ferro de Benguella.

. No mez de dezembro findo o rendimento d’este imposto
foi de 8:571$260 réis.

Paragem rapida dos comboios

Segundo vemos no Giornaie del Genio Civile, o enge-
nheirg inspector dos caminhos de ferro italianos, sr. Nicoli,
estudou um apparelho de seguranc¢a especial, que, permit-
tindo num dado momento a sahida do vapor da caldeira, no
esmo sentido da marcha do comboio, por effeito do retro-
08880 produz uma consideravel forca paraa detencdio do trem,

Os efeitos d’este invento demonstram-se com o facto da
quantidade de agua contida nas locomotivas, com a press#o
de 7 a 12 atmospheras e ainda até 15, ser de 3 a 6 metros
Cubicos, devendo a energia armazenada nella por effeito do
¢alor ser necessariamente muito grande.

S}lppondo, pois, que se adaptam um ou mais injectores
gidos para deante na parte inferior da caldeira, a
®Ommunicaclio d’esta com aquelles estd ordinariamente fe-
uh?dai mas abre-se instantaneamente logo que o machinista
:eliglgue necessario, verificando-se a sahida da agua fer-
fluni; Ctom a velocidade que corresponde & d.ilataqﬁo do
viol 2 ‘_13 press#o inicial 4 atmospherica, ou seja com uma
, oncla grandissima, transformando-se uma grande parte
d’ella eém vapor.,
A enorme forga de reacglio que d’este modo se desenvolve
Séntido contrario 4 marcha do comboio faz com que este
© Dum curtissimo lapso de tempo.
A manobra d’este injector realiza-se por meio de um
s [;lies apparelho formado por uma valvula ligada pelo
fah X0 a um emb.olo de maior diametro que aquella, bas-
Yaios due o machinista se sirva de uma chave para que o
ot » €Xercendo press#io na parte inferior do embolo, faca
Que se levante a valvula,

dirj

em
par

Bim
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Vida Ferroviaria

Em Alfarelos — Homenagem pdstuma a um ferroviario

A memoria do ferrovidrio José Rodrigues Go-
mes, vitima de um acidente ocorrido em Caxarias
em 19 de Outubro de 1951, foi prestada sentida
homenagem, por iniciativa de uma comissao de
colegas do saudoso extinto.

Essa homenagem constou de uma missa de su-
frigio na capela-de Alfarelos, a que se seguiu uma
romagem ao timulo do desditoso ferrovidrio, onde,
perante funcionirios superiores da C. P. e grande
nimero de ferrovidrios de todas as categorias e
servicgos, foi descerrada uma ldpida comemorativa.

Profissionais da Imprensa de Lisboa

A Caixa de Previdéncia elegeu os seus
Corpos Gerenles para o ano correnle

Na tltima assembleia geral da Caixa de Previ-
déncia dos Profissionais da Imprensa de Lisboa,
foram eleitos os corpos gerentes para o corrente
ano, os quais ficaram assim distribuidos:

Assembleia Geral: Presidente: Herculano Nu-
nes; Vice-Presidente: Guedes de Amorim:; 1.° Se-
cretdrio: Viana de Almeida; 2.° Secretdrio; Fir-
mino Marques da Costa; 1.° Vice-Secretério:
Dr. Tavares da Silva; 2.° Vice-Secretario: Elmano
de L. Simdes Coelho.

Direcgdo: Presidente: Artur Portela; Secrets-
rio: J. M. Boavida Portugal; Tesoureiro: Carlos
d’Ornellas; 1.° Vogal: Fausto Vilar; 2.° Vogal:
Joao Leal da Silva. ‘

Suplentes: Presidente: Rogério Perez; Secre-
tdrio: Anténio R. Santos Vieira; Tesoureiro: Ma-
nuel Nunes Junior; 1.° Vogal: Amilcar Sarmento
da Silva; 2.° Manuel Fernandes Lira.

Conselho Fiscal : Presidente Fernando Teixeira;
Secretario: Jodo Mimoso Moreira; Relator: Anté-
nio da Costa Ledo.

Suplentes : Presidente: Mario Reis; Secretdrio:
Alvaro Santana Ferreira; Relator: Ed. Junqueiro
de Matos.

A posse efectuou-se no passado dia 2.

ROMAGEM A FLANDRES

Ficou constituida a comissdo organizadora da
romagem aos campos de batalha da Flandres, da
qual fazem parte os combatentes srs. general Fer-
reira Martins, coronel Bento Roma, comandante
Fortée Rebelo, eng. José Martins, Dr. S4 Vieira,
Machado Leal, Pedro da Silva e Carlos d’Ornellas.

Na reuniao efectuada na Sociedade Geografia
de Lisboa, no dia 11, foram tomadas importantes
deliberagdes para a préxima romagem, que deve
realizar-se em Abril préximo.
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30 de Dezembro, um dos mais gloriosos

dias da sua histéria, com a inauguracéo da

«Ponte Marechal Carmona», obra que vem
trazer A <«capital da lezirfa» excepcionais possibi-
lidades de desenvolvimento, quer de ordem econs-
mica quer de ordem turistica.

Se a construcao de uma ponte sobre o Tejo,
que ligue Lisboa & outra margem Sul, é uma velha
e justa aspiragao da capital do Império, a ponte
de Vila Franca constituia também uma das mais
legitimas aspiracoes daquele concelho ribatejano,
tanto mais que ali estdo a desenvolver-se vérias
indistrias.

Para se fazer uma ideia da importincia do con-
celho de Vila Franca de Xira e da sua sede — dei-
xemos falar alguns nimeros muito expressivos:

A populagio do concelho ji vai além de 35 mil
habitantes, dos quais 11 mil pertencem & prépria
sede; sobe a 7 mil o niimero de operérios e a 300
o niimero de pescadores-que exercem ali as suas
actividades.

Grande centro industrial, um dos maiores do
Pafs, o concelho possui uma fébrica que produz
500 toneladas de cimento por dia; uma fdbrica de
descasque de arroz, a maior do pais e da prépria
Peninsula; uma grande fdbrica de moagem; uma
uma outra de contraplacados; ainda outra de fia-
cao de la. .

A pecudria, o azeite, 0 vinho, o trigo, a laranja
e as uvas sao outros valores econémicos que con-
tribuem para a riqueza colectiva do concelho,
Quando, nas vésperas da inauguragao da Ponte, 0
presidente do Municipio da Vila Franca de Xira,
sr. tenente José de Sousa Nazaré, veio a Lisboa,
a frente de uma representagao, avistar-se com o
er. Ministro das Obras Piblicas, para lhe solicitar
a conclusado de vérios melhoramentos, a fim de
que se evite o desemprego de centenas de ribate-
janos, revelou a um redactor do Didrio de Lisboa,
que novas indistrias vao estabelecer-se no conce-
lho, entre as quais figura a de «seda de vidro»,
para fabrico de fio «nylon», de tubos para luz fluo-
rescente e vidros calibrados.

Resolvido o problema da ponte, pode dizer-se
e Vila Franca vai iniciar um novo periodo da

\/ILA FRANCA DE XIRA teve no Domingo,

qu
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gua vida econémica. Outros problemas, porém,
mas mais fdceis de resolver, serao postos; outras
aspiragdes nao deixardo de ser satisfeitas, nao 86
pelos interesses regionais de que se animam mas,
também, pelos interesses nacionais que os justifi-
cam.

Entre essas aspiragdes figura, agora, a criagdo
de um entreposto fluvial, obra esta que a Admi-
nistracdo do Porto de Lisboa nao deixari de rea-
lizar, tanto mais que o ilustre Engenheiro sr. Sal-
vador de S4 Nogueira vem, hd alguns anos, nos
Relatérios da Administragao do Porto de Lisboa,

A ponte sobre o

defendendo e justificando a ideia da construcao
de um porto em Vila Franca de Xira, como com-
plemento necessiirio do préprio porto de Lisboa.

. % &

Sobre a importincia da obra vao falar, com
eloquéncia, o8 seguintes nlimeros e pormencres:

A ponte, construida com capitais do Estado,
custou 120 mil contos. E projecto inglés e dina-
marqués e alterado, no que respeita s fundagoes
e aos viaductos, foi realizada por Portugueses,
pois apenas dois engenheiros ingleses e outros

e TR "
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dois dinamarqueses ali assistiram na qualidade de
fiscais da empresa adjudicatéria.

Trabalharam na construgao 400 mil homens,
huma média de 400 por dia, tendo colaborado
nela também 10 encarregados e operirios especia-
lizados esirangeiros.

A ponte mede 520 metros de comprimento; os
dois viadutos de acesso 704; a faixa de rolagem 9
metros, comportando 4 camionetes a par; cada um
dos dois passeios laterais 1 metro e 50; tem 50
tramos metdlicos que mergulham no leito do rio e
vérios pilares assentes sobre o solo.

em Vg Franea de Xirg

A obra foi fiscalizada pelo engenheiro da Junta
Auténoma das Estradas, sr. eng.” José Catarino, e
pelo sr. eng.° Carlos Couvreur, director do Servigo
de Pontes. O sr. Ministro das Obras Piiblicas visi-
tou, com frequéncia, as obras em curso, tende, na
Véspera da inauguragao, feito uma visita na com-
Panhia dos representantes da Imprensa.

Foram mil dias de trabalho que as obras da
Ponte proporcionaram a centenas de portugueses.
n W ..

A inauguragao da Ponte de Vila Franca de

ira, a que foi dado o nome do Marechal Car-
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Jauguracan da Ponts Soire0 Tejo em Wi Franca de i

mona, constituiu por tudo um acontecimento de
grande projeccdo nacional. Milhares de pessoas,
vindas de virias procedéncias, ali convergiram,
nao apenas para assistir a um espectdculo, que,
de antemao, j4 sabiam seria grandioso,—mas para
testemunhar ao Governo o agradecimento pela
realizagio de uma obra que representava uma
velha e justa aspiragio e vem aproximar duas
provincias das mais produtivas do Pais.

Foi, na verdade, um espectdculo impressionan-
te, animado, cheio de cor, a que a ceriménia da.
inauguragao da ponte deu origem.

Uma grande festa nacional, a que estiveram
presentes 0 Chefe do Estado, o Presidente do
Conselho, Ministros e Subsecretirios do Estado,
o Senhor Cardeal Patriarca de Lisboa e todo o
corpo diploméitico. No entanto — facio curioso a
assinalar —nao se verificou, como noutras ceri-
moénias — a rigidez protocolar, nem houve guarda
de honra, nem sequer policiamento, a nao ser, &
claro, na estrada, onde, pela extraordinéiria afluén-
cia de povo e automéveis, era necessirio tomar
precaugoes.

Logo de manha as estradas comecaram a ani-
mar-se. Vila Franca vestia as suas melhores galas.
Bandeiras e galhardetes davam-lhe um tom fes-
tivo. Aqui e ali, em grandes tiras de pano, liam-se
saudacoes gos dirigentes do Peis. Centenas de
campinos empunhando pampilhos e lavradores
vestidos, impecavelmente, de «corto», eruzavam-se
com grupos de pastores alentejanos. Duas provin-
cias vizinhas e amigas encontravam-se para uma
grande ceriménia de confraternizacao.

Em frente da ponte, erguia-se um vastissimo e
elegante pavilhao de trés corpos, ornamentado’
por dezenas de galhardetes e bandeiras. Damascos
de um vermelho escuro, franjados de ciro, com-
pletavam a decoragdo. Nos trés mastros principais
viam-se a bandeira nacional e os estandartes dos
Municipios de Vila Franca e de Benavente. Nos
aterros do lado de trds da fribuna aglomeravam-
-se milhares de pessoas e numa plataforma via-se,
num amontoado confuso, tractores, escavadoras,
guindastes, ferramentas e médquinas. Era todo o
material que se utilizara na construg¢ao da obra
gigantesca.
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As 13 horas, a tribuna comeca a animar-se com
a chegada dos convidados, entre os quais muitas
senhoras.

No tramo cenfral enconfram-se os Senhores
Arcebispo de Evora e os Bispos de Portalegre e
Beja, estando também presentes os Governadores
Civis de Lisboa, Santarém, Setiibal, Evora e Por-
talegre. A’s 13,40 chega o Senhor Cardeal Pa-
triarca de Lisboa, que é recebido pelo sr. Subse-
cretirio das Obras Piblicas.

Depois, chegam o Chefe da Nagao e o sr. Pre-
sidente do Conselho, escoltados por lavradores e
campinos. A estribeira do landau em que, désde o
comeco da vila, viajam os Chefes da Nagao, caval-
gam dois nomes da lavoura portuguesa: Joao
Branco Niincio e o dr. Artur Ervideira. Na comi-
tiva, chefiando a deputacdo dos mais antigos
lavradores do Ribatejo, o sr. José Vanzeler Palha,

O cortejo atravessa o viaduto e a ponte: o
Chefe da Nacdo e o Presidente do Conselho vao
receber os agradecimentos das populagdes do Sul.

Ao regressar o cortejo, e apds ter recebido os
‘cumprimentos das pessoas que o aguardavam na
ponte, o sr. General Craveiro Lopes procede a
cravagao simbdlica do tltimo dos 316.000 rebites
da estrutura metalica da obra grandiosa. Depois,
o Chefe do Estado e o sr. Prof. Oliveira Salazar
inauguram o medalhao com a efigie do Marechal
Carmona. Assistem a ceriménia o Senhor Cardeal
Patriarca, o Embaixador da Inglaterra, os mem-
bros do Governo, os netos do falecido Chefe do
Estado, srs. dr. Oscar de Carmona e Anténio de
Carmona e Costa, e o filhinho deste tltimo, Anté-
nio Oscar, de 4 anos de idade.

O sr. Presidente da Reptiblica puxou pelo cor-
dao e a bandeira nacional, ao ecair, deixou ver,
enobrecendo a pedra, o magnifico bronze de Mes-
tre Francisco Franco e a legenda: «Ponte Mare-
chal Carmona». Ouvem-se palmas e vivas. Soltam-
-se nos ares dois mil pombos correios... Em se-
guida o Senhor D. Manuel Cerejeira procedeu a
ceriménia da ben¢ao da ponte.

Finda 4 cerimoénia, o cortejo poe-se emn marcha
em direc¢gio & margem norte. A’ frente, o Chefe
da Nacao, Salazar e o Senhor Cardeal Patriarca de
Lisboa; atrds os membros do Governo e, a fechar,
centenas de representantes de vérios organismos
corporativos, econémicos, desportivos e de bene-
meréncia. Vai realizar-se a sessao solene. Sao 14
horas e 40 minutos.

Aberta a sessao pelo sr. Ministro das Obras
Piiblicas, em nome do Chefe do Estado, o sr. En-
genheiro Carlos Couvreur 1é o auto de inaugura-
cao da ponte, que é assinado pelos srs. General
Craveiro Lopes, Presidente do Conselho, Cardeal
Patriarca e outras individualidades.

O sr. General D. Luis de Sousa Macedo (Mes-
quitela), presidente da Junta Auténoma de Estra-
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das tem, entdo, a palavra. Depois de recordar a
figura do Marechal Carmona, satida o actual Chefe
do Estado, o Senhor Cardeal Patriarca e o Presi-
dente do Comnselho, e cita, com admirac¢io, 08 no-
mes dos engenheiros Cancela de Abreu e José
Frederico Ulrich, antigo e actual Ministro das
Obras Piiblicas; eng.° Barbosa Carmona, autor do
projecto e, ao tempo, chefe da Reparti¢do de Pon-
tes; eng.” inspectores superiores J. Moreira e A.
Mendonc¢a; eng.° Couvreur, director dos servigos
de pontes; tendo também expressoes de louvor
para o pessoal da Junta Auténoma de Estradas,
firmas construtoras, e eng.”* Guerreiro Nuno,
Abreu e Catarino e o técnico inglés W. Cardno.

Falou em seguida o sr. tenente José de Sousa
Nazaré, digno presidente da Cimara Municipal de
Vila Franca de Xira, que apds as saudagodes diri-
gidas ao Chefe do Estado, Presidente do Conse-
lho e Cardeal Patriarca, tem palavras de gratidao
e justiga’ para com os eng.®” Cancela de Abreu e
José Frederico Ulrich. Referindo-se & accao de-
senvolvida pela Imprensa, em prél da ponte de
Vila Franca, pde em devido destaque o papel que
o semandrio Vida Ribatejana, de Fausto Nunes
Dias, desempenhou nessa meritéria campanha.

Em seguida fez-se ouvir, pela palavra do sr, en-
genheiro-agronomo Filipe Malta da Costa, lavra-
dor em Montemor-o-Novo, a lavoura alentejana.
Aquela ponte —disse, dirigindo-se ao sr. eng.°
José Frederico Ulrich — bastaria para o consagrar
como grande ministro.

Segue-se no uso da palavra o sr. eng.’ José
Frederico Ulrich, ilustre Ministro das Obras
Piblicas.

A construgio de uma ponte sobre o Tejo em
Vila Franca de Xira — disse —era aspira¢ao pro-
funda dos povos do Ribatejo e do Alentejo, que
embora a viessem solicitando desde 1924, a con-
sideravam quase irrealiziivel pelas suas dificulda-
des e pelo seu elevado custo. O problema foi en-
carado por todos os Ministros das Obras Piiblicas
desde aquela data, apenas com uma variante idea-
lizada como mais perfeita por Duarte Pacheco:
a hipGtese de se construir a ponte em Lisboa,
entre o Beato e o Montijo. Mas, observou o sr.
Ministro, a ponte entre o Beato e o Montijo, idea-
lizada por Duarte Pacheco, custaria hoje a roda
de milhao e meio de contos. I, portanto, de mo-
mento, irrealizdvel, mas as coisas hao-de mudar —
quem nos diria em 1926 que mesmo esta seria um
dia construida ?

Dirigindo-se ao Sr. Prof. Oliveira Salazar, acen-
tuou:

<Esta obra, sr. Presidente do Conselho, ficars
para sempre gravada no meu espirito e no men
cora¢do por quatiro datas que a ela se ligam
estreitamente: 30 de Abril de 1947, quando, numa
sessao de trabalho, submeti o assunto a conside-



























