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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : Rovista quinsenar

T TV

S. A. R. L.
LISBOA -- Avenida da Liberdade, 253 -- Telef. 41171

% AUTOMOVEIS % CAMINHOES % ELECTROMOTORAS x TROLLEYBUS % VAGOES
» LOCOMOTIVAS ELECTRICAS x MOTORES MARITIMOS % CARROS ELECTRICOS
% AUTOMOTORAS % LOCOMOTIVAS A VAPOR x CARRUAGENS x AUTOBUSES
%« MATERIAL DE AVIACAO % MOTORES INDUSTRIAIS x TRACTORES AGRICOLAS

TODAS AS APLICACOES INDUSTRIAIS

COMBOIO ESPECIAL CONSTRUIDO NA FIAT DE TURIM
E ADQUIRIDO PELO RE!I FARUK DO EGIPTO

#




Revista quinzenai GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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LISBOA : R. Dos CORREEIROS .,

* PORTO . P.DA BATALMHA .12 =12 A

GRANDES ARMAZENS DE MAGUINAS . *
MOTORES - BOMBAS *APARELHAGEM |
: . SUE:ACESSORIOS

MOTORES ELECTRICOS 'REPRE'Q‘E,N‘FAﬁTESInE IMPOﬁTﬁlﬁITES | P

FABRICANTES nbgspr_&_cMunAns

ALTERNADORES - - %///f%f%//gy
TRANSFORMADORES N ///%%‘-’%

£ ‘OFICINAS DE CONSTRUGAO DE ..~ %
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i DE ' MAGUINAS ELECTRICAS E-INDU |
ARRANCADORES | |Giis s
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MATERIAL ELECTRICO PARA
ALTA E BAIXA TENSAO

ENGENHEIROS E-PESSOAL TECNICO

-

Sotae b Eieri, b+ O

PROJECTOS e orcAMENTOS PARA aUALGUER 2
INSTALAGAD INDUSTRIAL: HIDRAULICA O ) -

ELECTRICA DE ALTA E BAIXA TENSAO

11, CALCADA DO MARQUEZ DE ABRANTES, 13 i) b e
& % ;'//;//;:’ e :'3‘.’{/,/{//,,4:%‘/ 7 i
Telef. 60331 LiIsSBOA [ N "ﬂ //Z/“?/”// mw "%, '

........................................................................

Sociedade Industrial Agro Reparadora, L.*

Distribuidores exclusivos para Portugal’de
MOTORES
HERCULES-DIESEL

de 4 e 6 cilindros para camides de todas
as tonelagens

MOTORES
HERCULES-DIIESEL

de 2, 4 e 6 cilindros em linha e de 8 e¢i-
lindros em «V>», industriais e maritimos

Completo stock de pegas
HERCULES-DIESEL

para todos os modélos

FIAINOMAG-DIFESEILL

Tractores de rodas com pneus, 16, 22, 28 ¢ 45 HP, De rasto continvo 55 HP,

- Debulhadoras <BADENIAs — Charruas «BAYERISCHE» — Grades de discos e subsoladoras

= «TOWNER>» — Ceifeiras, at:ﬁéirnl. gadanheiras e respigadores «FELLA»

80-B, 80-C, AVENIDA ALMIRANTE REIS, 80-D E 80-E

Telegramas AGROPECAS — L IS B O A — Telefone 5 3135
\_
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MARMORES POLIDOS Companhia Nacional de Fiacdo

D#o se orcamentos para quilquer obra, fazendo precos

de acordo com a época em (ue estamos e TeCidos de Torl‘es NO'as

B A N H E | R A S

De ferro fundido e chapa de aco, esmaltadas e marmo- B: A M.Ee
rite, a precos reduzidos

CAailxas MODERNAS

Para p#o e para correio, para 1.°,2.°, 3.°, 4.° ¢ 5.° andares
Grande sortimento DESDE

LOUGSCA ESMALTADA 1845
Para todos os servigos domésticos a pre¢os minimos

MANILHAS DE CGCRES
Grande sortimento em todas as medidas e todos os

pertences Fl Acao

ESQUENTADORES de linho ¢ canhamo

Para casa de banho, niquelados, ecromados e esmaltados,
a prec¢os de concorréncia

A R ™M A R 1 ©O S TECELAGEM

Para CASAS DE BANHO ~ : 4
em todos os feitios e tamanhos —a precos de saldo de algodao, linho e canhamo

C A N D E E | R O S
e OGSD‘(:: 21‘1:1(1;8;)1‘!:5:)8' ?:;al(:; i Sede: Rua Aurez, 191, 1.° — LISBOA
; Grandes saldos
CABECAS E FOGOES
A P E TROLE O
Vendem-se aos melhores precos

a0 servico da economia nacional

Féabrica em Torres Novas
Depésitc no Porto: Rua Alexandre Braga, 76-1.°

Telefones: Sede — P. P. C. 30144-30145
Fabrica: T. Novas 2117; Porto 27380
End. Telegr.: NOVETORRES

MARMORES DE SOUSA BAPTISTA, LDA.

29, Praga do Municipio, 30 — LISBOA — Telef. 2 7643
R L R

PREFIRA _
—cha Namnmuli—
' O MELHOR

A VENDA EM TODOS OS BONS ESTABELECIMENTOS DO PAIlS
REPRESENTANTE: |

ESTABELECIMENTOS ALVES DINIZ & C.*

16, RUA DOS DOURADORES, 36 o LISBOA

Agéncias na Madeira, Angola e Mogambique

L]

4

, it JOSE MARIA GOMES & IRMAO
Calxa de Credllo Cauc:onado, l.. Ly ARMAZEM DE SUCATAS E METAIS

Compra e vende em grandes e pequenas quantidades
sueata de eobre, de zinco e de bronze, chumbo, metal,
ferro fundido e forjado e mais artigos

SIGILO — RAPIDEZ — SEGURANCA — JURO DA' LEI Rua Rodrigues Faria, 13-19
Rua da Assuncao, 88-1.° —Telef. 25334 — LISBOA (Junto & Cruz Vermelha — Aleintara)

Empréstimos - sobre tudo que oferega garantia

Telef. 3 8101 LISBOA

CARPINTARIA MECANICA de

S"—VA & D IAS’ L'DA ‘Benjamim Anténio Duarte

s Industriais e Agricolas ,
Méquina ‘s gr » Construtor Civil

Acessérios para camionetas em 2% mfo — Ferro

— para obra — Bucata de ferro ¢ metais — Rua de Campolide, 51-A  Telef. 44168
Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telef- 38656 LISBOA
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HORACIO ALVES. I°*

43-RUA AUGUSTA 51

LISBOA

wm“lll" | S () Fe rros artisticos

o X BL74J[M] SERRALHARIA ARTISTICA
vﬁ) @q [ VICENTE JOAQUIM  ESTEVES

FUNDADl EM IBBS e
SUCESSOR FILHO

86- RUA DIS AMOHEIHAS 96— TEL 42340
LISBOA O SR PORTUGAL

ACOS PARA FERRAMENTAS
ACOS ESPECIAIS PARA A CONSTRUCAO MECANICA
FERRAMENTAS DE ACO RAPIDO E OUTRAS

EIXOS, AROS E RODADOS PARA LOCOMOTIVAS,
VAPORES E CARRUAGENS

. DA =
ENGLISH STEEL CORPORATION, LTD.
' E
TAYLOR BROS & Co LTD.
SHEFFIELD | MANCHESTER

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL E COLONIAS

Monteiro Gomes, Limitada

Rua Cascais, 47 " R. do Almada, 262, 1.°-Fsq.
e g
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Hotel Francforlt

SANTA JUSTA

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

| HOTEL DE 2.* CLASSE
: SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

3 0744 _
Telefones B Teleq. HOTFORT
d 3 0748

Rua de Sants Justa, 70 — L1 S B O A

$2 it

AGUA CASTEI.LO’

PIZOES ~-MOURA

s Mo R # Fils, b

MATERIAIS DE CONSTRUCAO
CIMENTO TEJO
MARMORES—-CANTARIAS

GRES _LOICA SANITARIA

Telefones: 60879 -63708

Telegramas : Ratofilhos

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

Sl et - RTE - LR OB

bompanhia Industrial Porfuguesa

Sede em Lisboa:

AV. DA LIBERDADE, 3, 3.°

LISBOA

| 24756
Telef. | o6 105

Vidros e cristais
na Marinha Grande

Adubos e produtos quimicos
na P6voa de Santa Iria

Gessos de Presa «Caxinas»
em Obidos

Minas de Lenhite ¢ Gessos em Obidos
Fornecedora de:

Presidéncia da Republica

Ministério da Marinha

Palacios Nacionais

Companhia Nacional de Navegaqio

Companhia Colonial de Navegagdo

Empresa Insulana de Navegagdo

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviz Hotel

Estoril Palacio Hotel

Casino Estoril, etc.

Toda a correspondéncia deve ser dirigida
paraa Sede, em LIS BOA

Teleg. SANIRIA

Fabricas de




Empresa Geral de Cransportes
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SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

TRANSPORTES A DOMICILIO
ARMAZEM GERAL DE COMERCIO
TURISMDO

Rua do Arsenal, 124 — 146 Rua Mousinho da Silveira, 30-2.°
Telef. P.B.X. 32757/54-32767/64 Telef. 25938/9
Bet S5 DA B ) R el ok
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AS MELHORES QUALIDADES DE CARVAO MINERAL PARA TODOS OS FINS
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INEGRESCO

RESTAURANTE DE LUXO

CHAS

DANCANTES E CEIAS
A AMERICANA ——

Rua Jardim do Regedor, 39-45

b

| | o LISBOA
¢

| Bt - e e aa a o

Pastelaria Marques

Almogos—Chés- -Jantares — Banquetes — Lanches
— para Casamentos em Lisboa e Provineia—

Fabrico especial d¢ BOMBONS ¢ MARRONS GLACES

Preparagdo das melhores frutas portuguesas
em céstos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

TELEFONE 2 3362 LISBOA

Quem tem SAUDE e DINMEIRO

tem o Mundo nas maos !

A satde nfo estd ao alcance de todos, mas o DI-
NHEIRO estd a vossa espera na casa (ue mais sor-
tes grandes tem distribuido ha mais de meio século:

(“

RUA DO AMPARO, 1

-B LISBOA

'\!‘ I AT A AT BT

O BARATO SAI CARO!!

Compre 0os FATOS, SOBRETUDOS ¢ GABARDINES
_ para HOMEM ¢ MENINO, na casa

-OLD ENGLAND

SARMENTO & CA*
Rua Auvgusta — (Esquina de §. Nicolau) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido.
30 anos de existéncia dfio completa garantia

Revista quinzenai
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 CAFENIC L

O MELHOR SERVICO
A MELHOR FREQUENCIA

Excelente servico de restaurante

LISBOA

P e

{ 24, ROSSIO, 25

.

HOTEL FRANCO

(Em frente 2 Praca da Figueira) — EDIF iCIO TODO

DIARIAS A PRECOS MODICOS
FALA-SE FRANCES

g COZINHA A PORTUGUESA — EMPREGADOS
& A TODOS OS VAPORES E COMBOIOS

-

TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL
LISBOA—Rua dos Douradores, 222
FERNANDO RODRIGUES

Gerente :

+ DA AT A AP A T

M;'

~ ARTISTICAS — RELOGIOS

OQURO — PF\'ATAS ISTI ;
; BAETA ]

JOALHEIROS

TELEFONE TELESG.

65, RUA AUREA, 67

26329 BAETAS

LISBOA
PORTUGAL

FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS

¢ embrulho — ARMAZEM de papéis pintados,
papeldo e papéis estrangeiros — PAPELARIA
e trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

IMPORTACAO E EXPORTACAO

reuer. |5 Rug da Nadalen, 102 22

WWW

; V:uva Macne:ra & Filhos

;
FABRICA de papel para escrever, impressio, I



Imprensa, 476, 541, 55, 76, 95, 149,

208,385,849 ., . . . .

Indistria de ferro na Venezuela (A)

Invilidos do Coméreio . .

Jardim Zoolégico, 542, 115, 221 e .

Jardim Zoolégico (Visita dos jor-
nalistas do Ultramar).

Jayme Gallo (capit#o)
Linhas Estrangeiras, 475, 505, 541
099, 56,134, 862e , . .

Linhas Portuguesas, 167, 293 e
Lisboa-Algarve-Sevilha, por Guer-
ra Maio .

[Lisboa de outros tempos, por Car-
los Bivar :

Lisboa a Roma (De) crémcaa de
viagem, por Carlos d’Ornellas,
500, 520, 536, 553, 17, 51, 70, 93, 126,
145, 164, 243, 263, 292 ¢ . .

Lisboa e os seus transportes .

Lopes Galvio (coronel), 2565, 258 e,

Lusitiania. Expresso (Novo hora-
rio) .

Manual do Vna;ante em Portugal
Mapa das estradas e caminhos de
ferro de Portugal (Um novo)
Marechal Carmona et RS
Metropolitano (0) e os transpor-

tes colectivos . . o 5=
Mogambique e a sua capltal, pelo
Dr. Awni6énio Dias . . . .

No limiar de 1951. . . .

No 84.° ano de publicaco, p010
general Radul Esteves . .

Notas da Quinzena, por Rebelo de
Bettencourt, 499, 517, 534, 26, 86,
148, 228, 307, 330, 357, 378 o

Nossos mortos (Os),. . . .

‘0 que todos devem saber
‘Oliveira de Azemeis e a accio do
seu Municipio . . . .

Pig.

380

213
115
242

395
91

399
335

341

547

343
287
235

65
231

542
83

518

219
463

391
293

397

37

FPanorama Ferroviario Internacio-
nal, 477, 498, 516, 533, 557, 11, 49,
73, 95, 128, 211,'229, 265, 331, 359,
v ¢ R e e e S

Parte Oficial, 479, 506, 523, 540, 560
29, 58, 75, 98, 114, 133, 194, 212,
232, 246, 267, 291, 312, 350, 366,
383 e . ’

Passagens de mvel .

Pasgseio Piiblico (O), por Carlos
Bivar . :

Pelo mundo fora, por Jorge Ra-
mos, 478,504 e .

Pintores e os Caminhos de Ferm
(Os8), por Rebelo de Bettencourt.

Pombos correios (Protecg¢éo aos) .

Ponte sobre o Tejoem Vila Franca
de Xira é inaugurada no proé-
ximo dia 30 (A) . :

Porto-Madrid e Porto-Paris, por
Guerra Maio. . .

Porto-Medina (O), por G’uerm Maw

Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Mogambique, por
Rebelo de Bettencowrt, 130 e,

Pousadas e Automotoras

Praias de Portugal ‘

Publica¢des recebidas, 551, 25 57
79, 115, 134, 213, 282, 365 e

Réapido (O) Lisboa-Porto vai ser
dotado com locomotivas eléc-
tricas . i el o

Recortes sem comentarios, 483,
507, 525, 543, 561, 77, 1560, 214,
235, 268, 299, 318, 383, 348, 364,
PRS0 xS

Reginald J. Smlth

Rhodésias e a sua rede ferro-
vidria (As), pelo coronel de Eng.
A. Lopeés Galvdo

Romagem patriética aos campos

Pag.

392

398
242

43

524

371
559

395
67
87

399
161

155
399

349

396
56

465

da Flandres (Uma), por Carlos
d’Ornellas, 185 e

Riqueza Termal (A desgraqa da
nossa), por Guerra Mazio, 373 e.

Segunda via entre Madrid e Hen-
daia (A) -

Servigos Culturais dos Estados
Unidos da América

Sessenta anos (O mundo ha), POr
Rebelo de Bettencourt

Silva Nunes (Engenheiro) . .

Sociedade de Geografia de Lisboa

Soldadura de carris (Algumas con-
sideracdes sobre a), pelo Eng.o
auxiliar V. Machado de Car-
valho . -

«Sud-Express» (Alterac,ﬁo ao horﬁ
U L R e e

«Sud-Expresso» (O)ainda este ano
nio serd acelerado nem modifi-
cado, por Guerra Maio . . .

Tertiilia Festa Brava A

Turismo é uma franca universi-
dade (0), 5, 47, 89 e .

Turismo europeu e americano
(Novas directivas do), por
Guerra Maio, 258 e g

Turismo 1951, ou continental, por
Guerra Maio.

Unidio Internacional doa Oaml-
nhos de Ferro

Vale de Cambra

Vida ferroviaria (Grupo despor-
tivo dos ferrovidrios da Fi-
gueira da Foz) .

Vida mundana . -

Viagens e Transportes .

Vila de Arouca (A) e 28 seus valo
res turisticos _

Visita dos representantes da Im-
prensa as instala¢des da Carris
nas Amoreiras e em Santo Ama-
ro (Uma),549e . . . . .

298
389
542
112

513
482
76

63

46

839

191

289
305
295

35

475
55
167

38

21



Gazela dos Caminhos de Ferro

RE VISTA QUINZENA L
Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

COMERCIO E TRANSPORTES—ECONOMIA E FINANCAS —OBRAS RL-"BL [CAS—AVIACAO
E NAVEGACAO — AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO

PREMIADA NAS EXPOSICOES:— GRANDE DIPLOMA DE HONRA : Lisboa, 1888. — MEDA-
LHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897 ; Porto, 1887-1934 ; Liége, 1907 : Rio de Janciro,
1908 ; — MEDALHAS DE BRONIE: Antuérpia, 1894 ; S, Luiz (Estados Unidos), 1904

REDACCAO, ADMINISTRAGAO E OFICINAS (P B X} 20758

RUA DA HORTA SECa, 7, 1. LISBOA o ot;zft:.cz-o 27 550

[111]

CONSELHO DIRECTIVO:

RAUL AUGUSTO ESTEVES, General de Engenharia e Viece-Presidente do Conselho
de Administraciio da C. P.; ALEXANDRE LOPES GALVAO, Coronel de Engenharia
e Inspector de Obras Piiblicas; RAUL DA COSTA COUVREUR, Engenheiro e Presi-
dente do Consgelho Superior de Obras Piiblicas ; Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE

ABREU, Ministro do Interior; LUIZ FERNANDO DE SOUSA, Engenheiro ——

DIRECTOR-GERENTE E EDITOR:

CARLOS D'ORNELLAS, Jornalista e Director da Revista de (urisme «<Viagem>

SECRETARIOS DA REDACGAO:

ARMANDO FERREIRA, Engenheiro, Professor e . Secretirio Geral da A. P, T.
-- — - AL VARO PORTELA, Comerciante, —

REDACGAO:

REBELO DE BETTENCOURT, Escritor e Jornalista; VIDAL CALDAS
: - NOGUEIRA, Eng.° e Professor —

COLABORADORES:

JOAO DE ALMEIDA, General do Corpo do Estado Maior do Exército; CARLOS ROMA
MACHADO DE FARIA E MAIA, Coronel de Engenharia da Reserva, e Colonial ; CAR-
LOS MANITTO TORRES, Engenheiro; MARIO DE OLIVEIRA COSTA, Major de
Engenharia e Vogal do Conselho de Administra¢iio da C, P.; D. GARRIEL URIGUEN,
Engenheiro ¢ Funciondirio Superior da <RENFE»> ; JAYME JACINTHO GALLO, Capi-

tio de Engenharia e Funciondrio Superior da C, P, ; HUMBERTO CRUZ, Major-Aviador; l
ANTONIO MONTES, Chefe dos Servigos de Turismo e Propaganda da C. P.; ADAL-
BERTO FERREIRA PINTO, Engenheiro Civil e Capitio de Engenhavria; DR. MANUEL
MURIAS, Director do «Difirio da Manhii»; J, M. GUERRA MAIO, da Cimara do Comér-
cio.Pertuguesa em Paris; DR. BUSQUETS DE AGUILAR, Advogado e Professor, JOSE
—ee e —— LUCAS COELHO DOS REI1S ¢ CARLOS BITVAR .
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A’ roda da minha Aldeia, por
Aquilino Ribeiro

Agradecimento . !

Alguma coisa do muito que mui
tos n3o sabem, pelo major-avia-
dor Humberto Cruz

Antero do Quental e os estudan-
tes de Coimbra .

Ascensor do Carmo (O) , -

Assembleia Geral da C. P., 142 ¢ .

Ateneu Ferroviario, 134 e .

Ateneu Ferrovidrio (Banda do)

Batalh#io de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro (Antigo), 76 e

Batalh3io de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro (O) ha 33 anos,
em Franca, pelo capitio Jayms
Gallo . . .

Brindes e calendérios, 508 541 e.

C. P. (A) e a ac¢lio do seu respec-
tivo Conselho de Administra-
¢do M « v

Carta de Eapanha, por D Juan
B. Cabrera J

Caminhos de Ferro de Angola
e o seu valor econémico num
grande mundo em formag#o

Caminhos de Ferro Coloniais, 55,
76, 98, 132, 149, 167, 241, 293 o

Caminhos de ferro da Europa
(algumas noticias sobre 0s), 27 e

Caminhos de ferro na Europa em
1949 (Os) .

Caminhos de Ferro Francaaes
(Restaurantes gastrondmicos
nos), por Guerra Maio

Caminho de Ferro mais alto do
Mundo (O), por Carlos Bivar .

Caminho de Ferro de Mo¢imedes.

Caminhos de Ferro Portugueses
a0 Servigo da Nacg#o (Os).

Pig,

13
240
480
213
294
225
382
393

112

206

559

239

24

255

542

46

472

471

303
203

387

Caminhos_de Ferro (O Problema
dos), por Charles Boyauz, 271 e

.Caminhos de Ferro Sul-America-

nos, por Carlos Bivar
Caminhos de Ferro e o Turiamo
Nacional (Os), por Antdnio
Montés . "
Caminhos de Ferro Ultramarl-
i Te AWt S LT VT SNTE e ) 7% LR NS
Oirculacfio nas grandes cidades
(As criancas e a) R
Comboios de turismo Internacio-
BREL o fos i 483
Companhia Carris de Ferrn de
Lisboa (Os clnquenta anos da).
Companhia Internacional dos
«Wagons-Lits> (Breve historia
-y S [EAR vt Al o AP gl
Comunicag¢des Ferrovidrias Inter-
nacionais, pelo DBusquets de
Aguilar
Concessio Unica (A),pelo Dr Ma
nuel Busquets de Aguilar 139,
157 e
Concurso utilitario do Boletxm
da C. P. (Um) .
«Containers» (Exposi¢io Interna-
cional de).

<«Container» em Marselha (Segun-
da Exposi¢ao do)

Coordenac#io dos Transportes Ter-
restres, 103, 119 e

Curiosidades da Imprensa Estran-
geira, por Jorge Ramos, 535,
552, 23, 54, 74, 92, 125, 166, 308,
346, 361 e .

Desgaste Ondulatdrlo de Carris,
por Orlando Galrinho Pernes .

Dia do Ferrovidrio

Direcgio Geral dos Transportes_

Pag, |’

293

355

531
309

91
539

310

323

473

222
295

241
508

169

381

511
231

Terrestres, pelo Eng.° J. M-
. randa Coutinho

Ensmo Téenico (0) — Valorizador
do Progresso Nacional, pelo
Eng.° Machado de Carvalho.

Espanhéis ao servico dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pelo
Dr. Busquets de Aguilar .

Exposic¢éio de fotografias de assun-
tos ferroviarios (em Madrid)

Espinho .

Estag¢des ferroviﬁrias espanholas
de Fuentes de Ofioro a Valéncia
de Aleintara .

Estarreja

Excursiio de ferrowénoa portu
gueses a Espanha .

Explora¢éio dos Caminhos de Ferro
em Portugal, por José Lucas
Coelho dos Reis, 209 e.

Falta de espaco

Federag¢dio Internacional da Im
prensa Técnica e Periddica,
149 e

Ferrovidrios itallanos (a convite
do Boletim da O, P. visitou Lis-
boa um grupo de) .

Ferroviarios suigos a Portugal
(Visita de)

Fezas Vital (Dr.

(Gazeta dos Caminhos de Ferro
Transcrigfo, 309 e .
Cartdes de Boas Festas, 482 a
O nosso aniversario
Falta espaco, 151 e,
Histéria do Automdével .

Ha 50 anos, 482, 505, 526, 539, 556,
25, 76, 96, 112, 132, 149, 160, 208,
224, 241, 267, 291, 309, 335, 347,
o W R S PRI TR S e S

241

495

260
503

30
476
485

160

296
475

167

335

113
221

381
508
129
231
270

395
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| vibrO crisTAL |

Em todas as dimensées até 16™2 para grandes montras

VIDRO GLACETEX

O melhor cristal polido inestilhagdvel

Vernizes e Secantes

Vernizes e secantes extra niarca
y - . FERREIRA
(Tipo Inglés)

para para-brises de automoveis

Colocacdes imediatas

ESPELHAGEM m BISELAGEM m GRAVURAS

Vidros Nacionais e Estrangeiros

de todas as qualidades, para todos os fins

VYernizes e secantoes liquido e em po

marca M IEL IR O 1o macionay

VERNIZES CELULOSICOS PARA VEICULOS E
VERN:1Z SINTETICO PARA 3ARCOS DE MADEIRA

Colocacdes de vidro em obras
de construcao civil e diversas

Tijolos de Vidro

A venda em todos o5 armazens e nas hoas drogatias

FABRICA E ESCRITORIO

16, RUA DO GIESTAL, 18

(A Calgada da Boz-Hora)
Telet. 81629 - L | $ B © A

Sooledade Industrial de Vidros e Espelhos, [.*

Campo dos Martires da Patria, 97

I LISB O A — Telef. 51325 !
Ir TG Pt P b, e 'V S SO () S Wy el R Rt

MACIEIRA

(Real Fine Eau-de-Vie)

A. Ferreira’

Marca criada em 1885

Rua Ivens 45 ¢ 47-Telef. 24678

MACIEIRA foi a UNICA

F’NE aguardente portuguesa
MAt’E’RA que concorres as seguinfes exposigdes !

.

)

/

‘o

-/////////A%{‘F‘.:i?

1889 — Paris
1894 — Anvers

1900 — Paris
1904 — Cap. Town
1904 — St. Louis

— Medalha de Ouro
— Hors Concours
(Membro do Juri
— Medalha de Ouro
— Medalha de Quro
— Medzlha de OQuro

1908 — Rio de Janeiro — Grande Prémio
1915 — Panam4a Pacifico — Medalha de Honra
1915 — Panama-Pacifico — Medalha de Ouro

1922 — Rio de Janeiro

1926 — Macau
1930 — Sevilha

1930 — Anvers
1932 — Lisboa

— Grande Prémio
— Prémio de Honra
— Diploma de Honra

(acima da Medalha de Ouro)

— Grande Prémio
— Grande Prémio

S8 nenhuma outra concorreu
é porque nenhuma outra existia

As suas reservas comegada em 1885 e o seu sucesso em todas
as exposi¢des INternacionais garantem a sua superioridade
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Crande Fébrica de
Gelatinas, Colas,
Grudes, Sebos e Peles

Adubos organicos para todas as culfuras

A CELONITE
S. A. R. L.

Escritdrio: R. do Arsenal, 60-1.° LISBOA Telef, 23891

Fibrica: Senhor Roubado (Odivelas)  Telef. Odivelas 5
: j

JO&O ”defonso BOI’CJB”O

EXPORT — REEXPORT

EXPORTADOR DE PRODUTOS COLONIAIS PARA OS MER-
CADOS EXTERNOS. — AGENTES PRIVATIVOS NA EURO-
PA, ORIENTE, MEDIO ORIENTE E AMERICA DO NORTE

Exporta Café, Cacau, Cha, agucar, Melago de agucar

Feijio, Goma copal, Cera de Abelha, Couros, Sisal,

Coconote, Amendoim, Sementes de algodio, Ricino,
Oleos de copra, Palma e peixe

Vende para o Uliramar : Sacaria, Cimento,-Ferro e demals materials de construcdo

Rua de §. Juliao, 62-2.°—L 1S BOA
End. Telegrafico: JODALLO

i R. do Almada, 386-2.°— PORTO (Portugal)

L b - ‘

Telefones 27918 — 31264 :

B O R - s et

Empresa Industrial

de Madeiras, L.”

Madeiras para exportacﬁo

CAIXOTARIA para foda a espécie de embalagens
Marcacdes a fogo e a linta

Sede: RUA DE XABREGAS, 29-1.°—LISBOA

Telef. 39020 End. Teleg. «<Taboinha»

FABRICAS : LISBOA, PAMPILHOSA DO BOTAO, FARMINHAO,
TORREDEITA, CANTANHEDE E POMBAL

Caixotaria Mecanica em L|SBOA

)

M

J0¢iedade Forneeedora e ﬁﬁlll Isﬂlﬂ

R. D. Estefinia, 205

L gt b = i S S S f-l‘"-"‘-o
-~

venda de gélo
-

Distribui¢do directa a casa dos Clientes

LISBOA

s Pedidos ao telefone 50.115
Z

WWMMM

"o.p"mrﬂ

Revista quinzenal

Telegramas SYDER Teletone €067H5

SYDER, LIMITADA

Saboes/ Cristais de Soda/Produtos «Sol»

Fébrica e Escritério : SECCAO

RUA DE S. BENTO, 634 DE
(a Praca do Brasill) = LISBOA VENDAS

MARCA N.° 70.7140
Aprovado oficialmente
_Buocon b1 e0Ib0 DE gBo0d  __vgos (1o n

LAGE DE BETAO ARMADO SEM CONFRAGEM :
VANTAGENS: ISOLAMENTO, RESISTEN-
CIA, RAPIDEZ E GRANDE ECONOMIA

Pedidos de or¢gamento :

;
I PAVIMENTO <«SIMPLEX>
f
}
l RUA DO ARSENAL, 146, 2.°-Esy.—Tel. 21852 —LISBOA

o

ATLANTIDA, L.

PRACA DO MUNICIPIO, 31
— TELEFONE 29081 —

TUDO PARA CASAS DE BANHO

Marmores — Azulejos — Mosaicos —
Fogoes — Candeciros — ETC. — ETC.

L i B i g e o i e e RPN S S A S S

A CASA DOS MELHORES PRECOS

'
)
)
3
]
)
)
)
)
)
)
\
)
5
)
3
|
|
;

e e e e

MANVEL MARTINS

Herdeiro
Casa fundada em 1897

>

Pernas e bragos em duraluminio, sistema

inglés —Aparelhos ortopédicos e protéticos
Fundas, Cintas Medicinais, Meias elasticas, ete,

Sucessor: Alberto Juliio Martins
Com mais de 30 anos de prdtica ortopédica

Rua da Madalena, 170—172—Telef. 24335
LISBOA
WMM
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VIAGE TRANQUILO } LINHA 5 NORTE

Q. N LA DL -0
DO
SETIL
(e ligagoes SETIL - VENDAS NOVAS)

est4 fundado sobre

304

ESTACAS

FRANKI

executadas 'em 1940

—_—
e

SOCIED ADE CONSTRUTORA PORTUGUESA, L.

PRACA DA ALEGRIA, 20, rlc. Il TEL.: 27456 I LISBOA

Engenheiro: Alvaro Melo Gouveia
NGCGENHEIRO

SOPECATE! | hiph  Randle

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE ¥ BETAO ARMADO
¥ BETAO PREESFORCADO

]
L)
=

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/ch. Esq.
Telef. 49313 —L 1S BO A

Conj )
?:;:oa:sf;::‘ mdquinas na evecugdo de estacas
da Company 5068 do armazém de <Clinker»
Panhia de Cimentos Brancos CIBRA
ESCRITORIO:

Rua do Arsenal, 146, 2.°-Fsq. Delegacao no PORTO:

Telef, 3 4010 Lt T8BOA Praca Filips de Lencastre, 22
\_.
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A Renascenca

Fabrica de espelnos fundada em 1895

Vidros em chapa e cortados, nacionais
e estrangeiros — Vitrais de arte— Fos-
cagem de vidros ———

Fornecedora dos Caminhos de Ferro

R. Vasco da Gama, J. P. J.—LISBOA
Telefone 60934

SOCIEDADE VINICOLA
SUL DE PORTUGAL, L.°*

EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS
SEDE: PRACA DO MUNICIPIO, 20, 2.°
TELEFONES: EXPEDIENTE 26552—GERENCIA 29957
End, Teleg. VINIS UL

ARMAZENS:
TELEFONE: ALMADA 17

AREALVA — Ailmada

f{"mm“

Telefone 45716

José Ratl de Carvalho,L.”

FABRICA DE REFINACAO DE ACUCAR

Rua da Palma, 306 LISBOA

i

| e
COMPANHIA DE SEZGUROS
| NA CONSTRUGCAO CIVIL
Sequros de acidentes de traballo, acidentes
pessoais, incéndio, maritimo, agricola, cris-

tais, furto e roubo, postal, transportes ter-
————— pestres, aéreos e aulomoveLs ———

AGENTES EM TODO O PAIS

Largo do Carmo, 18-1"-E. —LISB0A

”m"-mm-‘w “MMM

itevista quinzenal

T

SILVA LAIRES, L.V

Importacao & Exportacao
tomissdes ¢ Representacoes

Importadores de drogas e produtos quimicos e tintas para fodas as [ndistrias
0S MAIS BAIX0OS PRECOS DO MERCADO
Enviam-s¢ amosiras a quem as requisitar

Rua do Arsenal, 108-1.°
LISBOA [ ol

[t e

Fdbrica Phrogredde Tecinico

FUNDADA EM 1851

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo,
de ferro e de ama — Ganchos para cabelo — Mo-
las em madeira para roupa — Dedais em latdo,
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e varios
artigos de escritério — Conchas para moveis

de caca — Cabides — Foiges — Serrotes de Podar
— Ancinhos, ete, —
TELEFONES 2 2081-22082-2 2083 P. B, X, — ENDEREGO TELEGRAFICO «CHUMBO»
Escritério: RUA DO COMERCIO, 388-2.°

— Buchas para cartuchos e diversos artigos
Depésito: RUA DO COMERCIO, 83 A 36

EMORESA NACIONAL DE APARBLMASEM GLECTRICA RS
AVENIDA 24 DS JULMO, E-LISHOGA

_ADQUIRIR O 'NOSSO MATERIAL |
£ GARANTIA DE OBTER MATE- '
Ip"l'AL DE QUALIDADE
SUPERIOR

CASA DOS ASFALTOS

José Augusto Alves

LISBOA E PROVINCIAS

ASFALTOS, BREUS, COALTAR, BORRAS DE GAS,
FELTROS, ASFALTICOS IMPERMEAVEIS

Impermeabiliza¢io e isolamente térmico de
terracos, Paredes himidas ou salitrosas,
— Qeleiros, armazéns, ete. ————

Largo de Santos, 14-B a 14-E (a0 Jardim de Santos)
Telefones : Escritério 61814 — Armazéns 63088 — Lisboa
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Sociedade Industrial
de¢ Jila Franca

FABRICAS DE MOAGEM E DE DESCASQUE
DE ARROZ EM VILA FRANCA DE XIRA

Os seus produtos impdem-se pela qualidade.
A apresentacio dos seus tipos de arroz

rivaliza bem com as dos tipos estrangeiros

Fabrica ¢ Sodo:

LARGO MARIO INFANTE
TEL.20 — VILA FRANCA DE XIRA

Administragao e Escritérios :

RUA DOS FANQUEIROS, 38
TELEFS, 23830 - 27806 — LISBOA

SEPULCHRE, Limitada

LISBOA PORTO

Material Ferroviario

AGENTES DE

COMPAGNIE CENTRALE DE CONSTRUCTION
Haine — St. Pierre-—BELGICA

Carruagens- Wagons- Pe¢as fundidas até 20 tons.
E DE

USINES EMILE HENRICOT
Court St. Etienne— BELGICA
ACOS ESPECIAIS — Pec¢as moldadas,
pecas forjadas ou barras laminadas
Matérias primas para a industria
(metais e produtos quimicos)

Fm LISBOA—Av. D. Carlos, I, 46-3.°
Telcfones: 64497 -6 4185 - 6 49067
FILIAIS EM:
Liége, Bruxelas, Bombaim, Calcuts,

Karachi, Madrasta

Agentes e correspondentes em’Londres, Nova Yorque,
Madrid, Barcelona e Goteborg

G, Laidley & C:" Linitl

E“abelatldos ha mais de um século

A
GENTES DE COMPANHIAS DE NAVEGAGAO

AEREA F MARITIMA
E TRANSITARIOS

Representantes das seg

ER%TFSE T G SR R G
B R o cH O VERSEAS AIRWAYS CORP.
URNEK.LEBAN!{ LINE
U N 1 S8 WITHY & 0.° LTD.

RS P R U IT  0O.°

uintes linhas:

gUNOARO RS R L3 R E
LANPOD WHITE STAR LINE
BRITISHSOR{;T & HOLT LINE
Y & B WTH AMERICAN AIRWAIS LTD.
P{ G 8 a8 D PR S G
EAST el X A SRR .

a8IATIO C¢.» LTD,

ETC.

l =
ISBOA—Tray, do Corpo Santo, 10, 2.°

D
ORT O—Rua Infante' D. Henrique, 131
.,

NORWICH UNION FIRE
INSURANCE
SOCIETY LIMITED

COMPANHIA INGLESA DE SEGUROS,
ESTABELECIDA EM PORTUGAL EM 1924
Seguros de:
% BAGAGENS PESSOAIS
¥ ROUBO
% LUCROS CESSANTES
% TERRAMOTOS
% INCENDIO
%« AUTOMOVEIS E RESPONSABILIDADE
CIVIL
% ACIDENTES PESSOAIS
% QUEBRA DE VIDROS
#% RESPONSABILIDADE CIVIL
% ALEREO (Seguro de passageiros)
Agentes Gerais em Portuggl:
James Rawes & Co. Ltd.

RUA BERNARDINO COSTA, 47

Telefones: 2 3232/3/4 LIS BOA
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1951

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C*—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*—Rua Augusts, 100, 2.°

Telefone: 2692 2

Para impermeabilizagdo de Paredes, Fundagdes, Rebocos, etc.
EMPREGUE
Cimento «LI1Z» — Hidrofugado «N»
Um produto naeional que subtitui

com vantagens técnicas e econémi-
cas todos os hidr6fugos conhecidos

EM SACOS DE PAPEL DE 50 QUILOS
Pegam instrugles para o seu emprego

Rua do Cais de Santarém, 64-1°—LISBOA

FILIAL NO NORTE:

Rua de Santo Anténio, 190-A-1.°—PORTO
AGENTES EM TODO O PAIS

José Gaspar Carreira

tasa Fundada ¢m 1896

Armazém de Papelaria
Artigos de Escritério

Mercearias Finas — Sabonetes e Pérfumariaa

Escritério ¢ Armazém:

R. dos TFangueirod, 360-1.
LISBOA

Telef. 27656
Teleg. Parcarreira
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Grande norel Duas Dacoes

Magnificos quartos, com casa de banho e sala
privativa — Telefone nos aposentos, elevador
para todos os andares ——————

AQUECIMENTO CENTRAL
MAGNIFICOS SALOES — BAR AMERICANO — HALL

Telefone P. B. X. 20410—-29311—-29312—29444
Telegramas: Duasnagdes—LISB O A

Dirigido pelo seu proprietirio VICTOR MARQUES SIMOES

RUA AUGUSTA  RUA DA VITORIA, 41 Lisboa

P A A A e e |

YORK-BAR

RESTAURANTE — GRILL —ROOM
MODERN AMERICAN BAR

Rua Serpa Pinto, 17-F.

LISBOA :

Gerdncia: 22085

Telef,
Saldo: 27793

I_.da

Santos Brito,

MATERIAL ELECTRICO

COMISSOES — CONSIGNACOES
- CONTA PROPRIAL =

Armazenistas de cabos e condu-
tores eléciricos de toda a es-
pécie importados das mais im-
portantes fabricas estrangeiras

Tel. 2 5988 Teleg. Sambritos
Rua do Arco Bandeira, 5-2.° LISBOA

M”WM

Empresa'electro Ceramica

Fibrica no Candal-—VILA NOVA DE GAIA

Porcelanas Eléctricas de Alta e Baixa Tensio
— Aparelhagem Eléctrica para Telégrafos e
Tﬁlefonu——'l‘ubo Bergmann — Artigos de Ba-
quelite para todos os fins ~ Porcelanas Domés-
T ticas, Decorativas e Industriais ———

Largo da Biblioteca, 17, 2.°—LISBO A

MWW

GAZETA DOS CAMINHOS OE FERRO

W

CORREIA, SANTOS & CORREIA, L.%

FERRAGENS E FERRAMENTAS
Sortido completo em ferragens, para construcao civil

Ferragens para mdveis — Ferramentas para ecarpinteiros e
marceneiros — Ferramentas para meecinicos — Brocas, Man-
dris, Buchas para tdrno e Engenhos, Broquins, Cavaletes
para ferreiro — Tornos de bancada e de espiga, ete,, ete.

S E D E:
Largo do Conde Bardao, 31 a 33 — Telef. 61738

SU ( 97, Avenida Duque de Avila, 101 — Telef, 43713
CUR {137, Rua da Atalaia, 139 — Telef, 24181
SAIS| b5, Avenida da Igreja, — C. Alvalade

-1 S B O A
PRSP DA A S

B e

-~ Lnllen &Ef_“-

de Paris

TINTAS PARA IMPRENSA

Sucursal de Lisboa

RUA PAIVA DE ANDRADA, 3-5

Telefone: 21875

CAsA ALEMA

Casa especializada em todos os artigos de:

LOUCAS — VIDROS — CRISTAIS — FAIAN-
CAS — TALHERES — PORCELANAS — ME-
TAIS FINOS — OBJECTOS PARA BRIN-
DES— ARTIGOS DE MENAGE, ETC.

Rua da Palma, 33 — Telefone 25250

LISBOA
B B B S o o o e ]
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“QREY"”

VIGAS E FERROS T

AGENTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL E COLONIAS PORTUGUESAS :

NOGUEIRA, Limitada

FERROT § GREY

LISBOA PORTO
R. dos Douradores, 107, 1.° 134, Rua do Almada, 136
Telef. PB X 21381-82 - Telef. 7107

e R T N NS 7 S £ TS, L WA LT

Dinamos, motores, alterna-
dores e transformadores

Aparelhagem de Alta e Baixa Tensao

TURBINAS A VAPOR
-

H4 meio séoulo que a casa
BROWN BOVERI éduipou a pri-
meira locomotiva termo-eléc-
trica do mundo.” Na actuali-
dade mantém em dia a técnica
de construcio de modernas
locomotivas Diesel-cléctricas o
com turbinas a gaz,

Automotora ligeira da linha pe Wengernalp (Suiga)

opowy,. S- A. BROWN BOVERI & C."—Baden (Suica)

HVEH Representante geral: EDOUARD DALPHIN
PORTO: Praca D. Joao I, n. 25-3.°, D1.° — Telefone 23411 — Teleg. BROWNBOVERI

AT T A AP AT AT A A

TOEAP TP TIITE FTETS TS TTTENET T

COMPANHIA EUROPEA DF SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DF ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA _—
FRLEFONE: ROut1 AGENCIAS EM TODO O PAIls
SEDE R UA DO CRUCIFIXO, 40-LISBO A
Bt BT P I LGB DD OOt & PDDB B LPO Ot 8 & i 2O io s ot S il i P IR P O P BT PSP SRSl

- A D D P

—
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CAPITAL: ESC, 200.0008%00 |'

68, RUA S. DOMINGOS A LAPA, R/IC. |

Telefones: 64026, m | |SBOA |
65166 e 65167 |

TELEGRAMAS: «FRETAMENTO?»

i Il

BROKERS exclusivos da: ‘

e

e ‘

ARMADORES DE NAVIOS

LISBOA
(221.700 T. D, W, APROX.)

50- GRAVURAS A PRETO £ A CORES DESENHOS = REPRODUCOES « §
: §
= :
: §
e
1 .
¥
‘ §
i -
. |
g |
8
: e
? FOTOBRAVURA i
: ARMEIS & MORENO, LbA ;
: o et R : |
ESPECIALIZADA EM i
DESENHO -TRICROMIA

FOTOGRAVURA — ZINCOGRAFIA

o _‘:;l : ;

Sociedade Abastecedors
de Madeiras, L.*

Recomendada pelos Caminhos de Ferro

SOCIO GERENTE
EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

RUA DA BENEFICENCIA, 209
LISBOA Telef. 72671

FESTANCIA DE MADFEIRAS
NACIONAIS E ESTRANGFEIRAS

Especislidsde em soalhos &
inglesa e tacos para parquet

Serracdao e Carpintaria
Lenhas — Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUCAO

DOS CAMINHOS DE FERRO

O IDEAL DA PELE

PRODUTOS wvap

O inico preparado que realiza a maxima beleza,
dando & pele o raro encanto da mocidade. A venda nas
boas casas da especialidade e principais farmicias

DEPOSITARIOS GERAIS:

VENTURA D'ALMEIDA & PENA
Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°-Esq. (a Santos) — LISBO A
TELEFONE, 6 4972
Enviamos encamendas pelo correio a eobranca. — Remetemos t-_

amostiras contra nome, morada e 5850 em selos de correio para
despesas de embalagem e registo

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO DA
AGENTES EM LISBOA:

JAMES RAWES & C.° L.™
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°-Telef. 23232/4/56

E. PINTO BASTO & C.%, L."™

Avenida 24 de Julho, 1, 1.°-Telef. 31581 (7 linhas)
AGENTE NO PORTO:

TAIT & C.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

PRATA
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SOCIEDADE DE TAPECARIAS, L.“

ESTOFADORES E DECORADORES

Rua Augusts, 126-130 —LISBO A

TELEFONE 26669

Toma conta de todas as obras de estofos e decoracdes apresentando -
estudos decorativos com croquis e orcamentos gratis.

Vende a metro aos melhores precos todos os artigos da sua especia-
lidade, tais como:

MARQUISETES — ETAMINES — CASSAS -
TAPECARIAS — BROCADOS —SEDAS
DAMASCOS — VELUDOS
CHINTZES — LINHOS — CRETONES
PERGAMOIDES
PAPEIS PINTADOS

Fornecedores de: Carpetes ¢ tapetes nacionais
¢ estrangeiros de todas as qualidades e precos

SEMPRE AS MAIS COMPLETAS COLECCOES DAS
MARCAS DA FABRICA DE TAPETES DE BEIRIZ

PASSADEIRAS — ALCATIFAS

CHALRO—JUTASLE




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
L
~NAVEGAGAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS- ENGENHARIA —-INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om IS8S por L. DE MENDONCA E COSTA
Director, Cditor ¢ Proprictério: CARLOS D'ORNELLAS

Redacedo, Administracio e Ofieinas: Rua da Horta Seca, 7,1.° — LIS BO A — Telefone: P B X 20158; Direcedo: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934

Premlﬂﬂﬂ HHS EXD{]SIGOBS Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Unidos) 1904

Correspondente no Porto: CARLOS LOPES PINTO, Rua das Flores, 124

Delegado em Espanha : JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid
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-

A doutrina do rejuvenescimento

aplicada no caminho de ferro

7

Pelo General o ol e U G S AN L wS

a OMO se pode vér no relato da dltima Assembleia Geral da C. P.,
realizada em Junho do ano findo, o Governo resolveu iniciar a
aplica¢do aos caminhos de ferro da doutrina do rejuvenescimento.
Embora essa primeira amostra de tal aplicacdo tenha re-
vestido um caracter deveras singular e extremamente paradoxal, é de es-
perar que, continuando nesse feliz intento, se queira agora estender os
beneficios de tal medida a todos os elementos do sistema ferroviario do
Pais.

Ora, é evidente que uma institui¢io que vai em breve completar
am século de existéncia, carece, para ser perfeitamente rejuvenescida,
de maltiplos e dispendiosos esforcos em todos os elementos que a
constituem.

Haveria, talvez, que comegar por examinar se esse completo reju-
venescimento poderd pdr o sistema ferrovidrio em condi¢des de sobrelevar
absolutamente a outros sistemas de transportes bem mais jovens do que
ele, e para os quais se deve prevér um futuro mais desafogado, quando

" eles também facam progressos que lhes conservem a sua actual juventude.

Mas, enfim, fazendo jus ao critério que agora foi revelado, ha que
considerar varios pontos essenciais que importa incluir, desde j4, nessa
obra de rejuvenescimento, tais como sdo os que se referem ao material
circulante e & constitui¢do e implantagdo das linhas.

No que toca ao material circulante pode dizer-se que o seu reju-
venescimento, ja foi iniciado ha alguns anos, embora em fraca proporcéo.

Torna-se, porém, necessdrio completar essa importante medida e,
com esse fim, fazer a conveniente aquisi¢do de todo o moderno material

-,
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destinado a renovar o parque de viaturas e locomotivas que exige uma
rejuvenescida exploracdo da rede ferroviaria.

F.ssa medida importara, decerto, numa verba colossal, mas, com o
auxilio do Estado, ndo sera dificil alcangar a sua realizagéo.

Quanto a linha, havera também que lhe dar o cardcter de remoga-
mento que ela exige, e, neste ponto, nio falando ja dos grandes defeitos
que encerra a sua primitiva implanta¢do, cabe naturalmente lembrar a
electrificagdo de véarias zonas cujo estudo ja foi, de ha muito, planeado, e
também a construgio de novas linhas que venham completar ou melhorar
a nossa antiquada rede ferrovidria, e cujos projectos ja tém sido, por ve-
zes, estabelecidos no plano geral elaborado nas estdncias superiores.

E’ evidente que toda esta obra de rejuvenescimento hé-de exigir
capitais da ordem de muitos milhSes de contos, mas a uma vontade firme
de a realizar nada serd decerto impossivel, e o Estado afirmara assim a
sua boa vontade e a sinceridade das suas inteng¢des a que deu tdo retum-
bante comeco. !

E, demais, a formidavel despesa a fazer com essa realizagdo vird
ainda evidenciar mais claramente a nossa conhecida prosperidade finan-
ceira, pois que devemos notar que também o célebre método do dr. Vero-
noff para o rejuvenescimento da espécie humana s6 pdde receber uma in--

tegral aplicacdo para miliondrios americanos.
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OM o falecimento do Coronel Lopes Gal-
vdo, que foi, além de um dos mais
assiduos colaboradores um dos maig'que-
ridos amigos desta revista, e com a saida,

da Sociedade F.storil, do ilustre Fngenheiro sr.
Cancela de Abreu, cuja actividade foi solicitada
para outros sectores da vida nacional, o quadro
do Conselho Directivo da Gazeta dos Caminhos
de Ferro sofreu, por essas circunstincias, uma
ligeita remodelacio: aos srs. General Ratl Este-
ves e Engenheiro Ratdl da Costa Couvreur, que
mantém as suas antigas posi¢oes, vieram associar-
~-se, a nogso convite, honrando-nos com a sua
anuéncia, trés nomes igualmente ilustres, os srs.
Eng.® Manuel J. Pinto Osério, Comandante Al-
varo de Melo Ma-

chado e F.ng.° An-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR:

teligéncia e dedicacio com que se desempenhou
da importante missdo que Jhe foi confiada de or-
ganizar e estudar um convénio entre o Ministério
da Guerra e a Companhia dos Caminhos de
Ferro.

Na C. P., na qualidade de vice-presidente do
Conselho de Administracdo, caréo que exerceu
durante muitos anos, realizou uma obra notabj-
lissima, ligando o seu nome, ja ilustre por tantos
titulos, a melhoramentos que muito influiram no
progresso dos caminhos de ferro.

Autor de trabalhos importantes, como, por
exemplo, «A Funcio do Exército» (1908); «A For-
tificacdo no Plano de Defesa do Pais» (1910) e
«O Problema de Defesa Nacionals (1935), o sr.
General Radl Es-
teves hda muitos
anos que colabora

ténio da Silveira

Bual.

A Gazeta dos
Caminhos de Ferro,
neste comec¢o de
1952 ndo podia dei-
xar de apresentar
A0S componentes
do seu Conselho
Directivo o0s seus
melhores cumpri-
mentos e o8 seus
mais efusivos agra-
decimentos pela
honra da sua coo-
beracdo e amparo
moral na cruzada
eém que, desde a sua
fundacgo, ha 64
anos, €sta revista

S€ encontra empe-
nhada,

Gonselho
Directivo

da

"Gazeta dos Gaminhos de Ferro’

na (Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro,
comecando a fazer
parte do Conselho
Directivo desta re-
vista desde o n.°
1304, de Abril de
1942, __

O sr. engenhei-
ro Radl da Costa
Couvreur, que tam-
bém faz parte do
Conselho - Directi-
vo desta revista
desde aquela data,
é outra figura ilus-
tre com cuja cola-
bora¢do e amizade
muito nos honra-
mos. O seu nome
estd também bri-

S&o figuras de
grande prestigio .
nacional os componentes do Conselho Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro. '

sr, General Radl FEsteves, antigo coman-
dante do Regimento de Sapadores dos Caminhos
de Ferro, que tdo notavel e herdica ac¢do desen-
volveu na Flandres, na primeira Grande Guerras
e antigo Director dos Caminhos de Ferro do S'(.Jl
€ Sueste, onde pds a prova a sua competéncia
como engenheiro, tem recebido as mais altas dis-
tingdes honorificag nacionais e estrangeiras, entre
a8 quais devemos mencionar as seguintes: Oficial
‘da Ordem da Torre e Espada, Comendador da
Ordem Militar de Aviz, Oficial da Legido de
onra da Repdblica Francesa, Ordem da Coroa
da Bélgica, Ordem de Mérito Militar de Espa-

nha, ete.
Em 1931, ¢ louvado pelo superior critério, in-

lhantemente ligado
aos caminhos de
ferro. Prestou servi¢o nos Caminhos de Ferro do
F.stado (1904-1927), tendo sido Chefe da Divisio de
Via e Obras da Direccao Geral dos Caminhos de
Ferro. Construiu as linhas do Pinhal Novo a
Montijo e Tavira a Vila Real de Santo Anténio
e a estacdo dos Caminhos de Ferro do Terreiro
do Pacgo. Sobre caminhos de ferro escreveu vérios
trabalhos de grande interesse.

Exerceu também as funcSes de Secretario Ge-
ral do Ministério das Obras Pablicas, de Presi-
dente do Conselho Superior de Obras Pablicas e
da sua 4.* Direc¢io, de Presidente da Comissao de
Fiscaliza¢do dos Levantamentos Topograficos Ut-
banos.

Vice-presidente do 1.° Congresso Nacional de
Turismo, tomou parte em varios Congressos In-
ternacionais, onde se distinguiu, honrando-se a si
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e ao Pais. Foi de-
vido ao seu pres-
tigio e as suas di-
ligéncias que se
realizou em Lis-
boa, com grande
brilhantismo, a
reuniao prepara=
téria da XV ses-
sao do Congresso
Internacional de
Caminhos de Fer-
ro, levada a efeito,
pouco depois, em
Roma, de 25 de
Setembro a 4 de
Outubro de 1950.

Como escritor,
é autor de vérias
publicacdes sobre
caminhos de ferro,
turismo e numis-
matica.

Interessando-
-gse pelos proble-
mas da cultura, é
sécio da Associa-
cio dos Arqueé-
logos Portugueses,
s6cio correspon-
dente da Real
Academia de
Ciéncias, Artes e
Letras de Cérdo-
va, s6cio corres-
pondente da Real
Academia de His-
téria de Madrid,
sécio honorério
da Sociedade Nu~
mismatica de S.
Paulo.

F, ainda vogal
da Junta Nacio-
nal de FEducacdo
e Membro de
Honra da Comis-
sio Permanente
da Associacdo In-
ternacional dos
Congressos dos
Caminhos de Fer-

Eng.® RAUL DA COSTA COUVREUR

Com,* ALVARO DE MELO MACHADO

ro. Condecorado com a Ordem Militar de Cristo,
Ordem da Instrucao Pdblica e Ordem Militar de
Santiago e Espada, o sr. Eng.® Radl da Costa
Couvreur, é uma autoridade em assuntos ferro-

yviarios.

O sr, Engenheiro Manuel J. Pinto Osério traz

406

S ™

Eng.® MANUEL J. PINTO OSORIO

Eng.® ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

Revista quinzenar

para a Gazeta dos
Caminhos de Fer-
ro, como membro
do Conselho Di-
rectivo, um nome
cheio de prestigio.
Antigo comba-
tente do C. E. P,,
na primeira Gran-
de Guerra, o F.ng.°
Pinto Osério
exerceu altos car-
gos politicos como
Governador Civil
do Porto e Minis-
tro do Comércio e
Comunica¢des no
Governo de Sidé-
nio Pais. Como
ferroviario, tem
exercido os altos
cargos de Presi-
dente do Conse-
lho de Adminis-
tracdo dos Cami-
nhos de Ferro do
E.stado, Secretario
Geral da C. P,
Administrador da
Cii P sendo
actualmente Vice-
-Presidente do
Conselho de
Administracdo da
C. P. E’ com des-
vanecimento que a
Gazetavé esteilus-
tre engenheiro fa-
zendo parte do seu
Conselho Direc-
tivo.

O sr. coman-
dante Alvaro de
Melo Machado,
ilustre Adminig-
trador Delegado
da Companhia
dos Caminhos de
Ferro de Bengue-
la, é portador de
uma larga e bri--

lhante folha de

servicos como oficial da Marinha Portuguesa,
tendo a sua accao sido galardoada com sucessivos
louvores. Mereceu ainda as seguintes disting¢des:
Fm 1919 é agraciado com o grau de cavaleiro da
Ordem Militar de Aviz; em 1920 é condecorado
com o grau de comendador da Ordem Militar de
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Aviz; em 1926 é autorizado a aceitar e usar as in-
signias do grau de oficial da Académie Frang_:ai'se,
com que foi agraciado pelo Governo Francés; em
1938 é agraciado com o grau de grande oficial da
Ordem Militar de Cristo.

Muito novo ainda, é nomeado Governador
interino da provincia de Macau, em 1910, cargo
qué serviu com muita inteligéncia e provado pa-
triotismo, e do qual, a seu pedido, foi exonerado
em 22 de Marco de 1913, LR

Por portaria de 17 de Maio de 1933, como De-
legado da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela é nomeado para constituir a Comissdo
de Defesa do Porto do Lobito, criada por decreto
n.° 22,491 de 10 de Maio desse mesmo ano.

A sua accio, na qualidade de Administrador
Delegado da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Benguela, tem sido notavel.

A sua entrada para o Conselho Directivo
da Gazeta é para nés um motivo de justa
alegria.

Tiveram a gentileza de nos enviar cartdes de
Boas Festas: Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses; Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits et des Grands Express Européens; Mar-
val, Lda; A Tipoia; Joalharia Baeta; Carlos Al-
berto de Almeida Roque Santos; Sociedade Re-
vendedora de Papéis, L.%; Luis C. Almada; Aero
Portuguesa; Comissao Central Administrativa da
Liga dos Combatentes da Grande Guerra; Ro-
vere; I,da; Adido da Imprensa da Legagao de
Unifo da Africa do Sul; Anibal Gravador; Joao B.
Carneiro, 1.9 Carlos e Paquito Gaspar; Edouard
Dalphin ; Banco Espirito Santo e Comercial de
Lisboa; Anténio Moreira, 1.%%; Francisco Velez
Conchinhas; Sociedade Corticeira Robinson Bros,
L.%; Dr, Bruno Bonotto; Conde de Penalva d'Alva;
Henrique Ferreira, construtor; D. Francisco Xavier
de Echarri y Gamundi, adido da Imprensa a Em-
baixada de Espanha em Lisboa; Ente Nazionale
Industrie; Armeis & Moreno, L.4s; C. Santos Gui-
maraes; Joaquim Lopes da Neta; Carlos Par@a]
Cardoso; Alvaro Figueiredo d’Almeida; Frederico
da Silva; Pathé-Baby Portugal, L.%; Lieinio Ro-
cha; Carlos Henrique Couceiro Feio; Senna, Botto
& Leitao, L.%% J, M. da Silva Pinto; Companhia
Air France; Manuel Reis Morais & Irmao; Dr. Ver-
gilio Saque; Ruy Gongalyes Fernandes; Dr. Ernesto
Sanches Hernandez; Stag, Sociedade Técnica de
Artes Graficas; Casa de Trés-os-Montes e Alfo-
"Douro; Fernando Antépio Alves; Fotografia Por-
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Filho e neto de distintos ferroviarios e ambos
engenheiros, o sr. engenheiro Anténio da Silveira
Bual, que concluiu, em 1930, os cursos de Fnge-
nharia Electrotécnica e E.ngenharia Mecanica no
Instituto Superior Técnico, é um dos grandes va-
lores da sua gerac¢do. Tendo entrado para a Socie-
dade FEstoril, como Engenheiro Chefe do Servico
de Traccdo e Electricidade em Abril de 1931, em
Setembro de 1944 é nomeado Engenheiro Subdi-
rector e em 1 de Janeiro de 1949 ascende & catego-
ria de Engenheiro Director da mesma Sociedade.

Em todos esses cargos, desempenhados sempre
brilhantemente, o sr. engenheiro Anténio da Sil-
veira Bual tem posto & prova n&o apenas a sua
competéncia mas também o desejo de bem servir
uma das mais privilegiadas zonas de turismo de
Portugal e da prépria Peninsula.

Sédo estas ilustres individualidades que consti-
tuem o Conselho Directivo da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro. Em boas m#os estdio entregues,
pois, os destinos desta revista.

tugal de Ondas Soares; Tide Water Associated
Oil Company; Inspsctor Manuel Martins de Al-
meida; Ch. Lorilleux & C.*; Manuel dos Santos;

- Manuel Ferreira de Almeida, director do <Ago-

riano Orientals; Fernando Toscano Alves; Fernan-
do Manuel Simoes da Costa; Anténio Correia de
Oliveira; Carlos Rodrigues Teixeira; D. Adelina
Mesquita; Domingos Mesquita; Professor A. Leao
de Carvalho; Ramén Edo; Metalirgica das Salga-
deiras, L.%; Carlos Alberto Gongalves Cerqueira
Nepomuceno; Luis dos Santos Bagorro; Funcioni.
rios do Grupo «Os Carlos»; Arnaldo Mourao;
Comissariat Général au Tourisme, de Franca em
Portugal; Manuel Joaquim de Andrade; Dr. José
Jacinto Pereira da Camara; Felix E. Lorand;
Centro Nacional Suigo de Turismo: Ourivesaria

Santos Carvalho; Companhia Real Holandesa de
Aviagdo; Joao Fernandes Horta; Ateneu Ferrovii-

rio; José Régo Figueira; Adriano Augusto de Fi-
gueiredo Dores; Candido Gorjao, ete.
Os nossos reconhecidos agradecimentos.

il

A GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
deseja aos seus estimados colaboradores, assi-
nantes e anunciantes umas Festas Felizes
e um Novo Ano replefo de [felicidades
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Caminhos de Ferro de Espanha

Foi nomeado Director-Geral da RENFF,
o Fngenheiro GARCIA-LOMAS

mos a nomeacgao, para o alto cargo da

Rede Nacional dos Caminhos de Ferro

.Espanhéis, do Eng.° D. José Maria Gar-
cia Lomas y Cossio, técnico distintissimo ecujo
nome é bastante conhecido no meio ferrovidrio
internacional.

Nao nos permitiu a falta de espa¢o que nos
ocup#issemos desenvolvidamente de tdo eminente
personalidade, o que fazemos hoje, para por em
destaque as notdveis qualidades do novo Director
Geral da RENFE, Engenheiro de Caminhos, Ca-
nais e Portos que, ac terminar o curso em 1920,
ingressou na antiga Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Espanha, onde trabalhou nos
gervicos de Via e Obras e também nos de electri-
ficagio da rampa de Pajarés. Tao habilmente se
houve o distintissimo enge-
nheiro em obras de tao 3
grande responsabilidade,
que passou a Adjunto da
Direcgao da Companhia do
Norte, onde, durante dez
anos, projectou e executou
importantes trabalhos de
electrifica¢do, como os de
Barcelona a Manresa e San
Juan, Alsasua a Irun, Bilbau
a Portugaléte e outros.

Em 1932, o Eng.® Gar-
cia-Lomas foi nomeado Che-
fe da Exploragao da Com-
panhia do Norte, e em 1941,
quando da fusao das linhas
férreas espanholas, transi-
tou com 0 mesmo cargo
para a Rede Nacional dos
Caminhos de Ferro, alcan-
cando pouco depois a cate-
goria de Subdirector.

Quando em 1945 o Go-
verno de Espanha nomeou
o Eng.’ Garcia-Lomas para
o alto cargo de Director Ge-
ral de Ferrocariles, Tran-
vias y Transportes por Car-
retera, o meio ferrovidrio

NUM dos nossos tultimos niimeros, noticia-
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aplaude sem reservas a justissima nomeagao, tdo
grande é a obra do distinto professor catedritico
de Caminho de ferro na Escola de Engenharia de
Caminhos, Canais e Portos, demonstrada na di-
reccao de cursos brilhantes desde 1939,

Nao fica por aqui a obra do Eng.° Garcia-
-L.omas, que, em anos sucessivos de trabalho, con-
quista os cargos de vogal da comissao oficial de
electrificagdo e o de Adjunto Técnico do Comité
que sucedeu aquele organismo, tendo desempe-
nhatlo o cargo de Secretdrio Geral do XI Con-
gresso de Caminhos de Ferro e o de membro da
Comissdo Permanente da Associagao Internacional.

Antigo Presidente do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro e Transportes por Estradas e
Presidente da Exploragio dos Caminhos de Ferro
do Estado,0 Eng.° Garcia-Lomas é autor de diver-
gas publicagdes profissio-
nais e ainda do «Tratado de
Engenharia de Caminhos
de Ferro», obra fundamen-
tal onde deixa assinalado o
geu valor de técnico distin-

tissimo.

O novo Director Geral
da «Renfe», cujo nome é
bem conhecido do corpo
directivo da Gazeta dos Ca-
minhos de IFerro, assim
como dos leitores da nogsa
revista, possui, como justa
consagracdo dos seus altos
méritos, numerosas conde-
coragdes, entre as quais se
destacam a Gra-Cruz da
Ordem do Mérito Civil e
de Oficial da Coroa Real
Belga.

A Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro ao tracar a
biografia de tao ilustre per-
sonalidade, endereca ao
Eng.° Garcia-Lomas as suas
melhores homenagens, de-
sejando-lhe as maiores fa-
cilidades no desempenho
de tao elevada funcgdao.
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O trdafego dos CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUESES
no primeiro semestre de 1991

F A R 1T A 6 s !

«Boletim FEstatistico» da Companhia,

que veio, com a sua edi¢io mensal,

substituir, desde 1947, os antigos «Re-

sumos F.statisticos», de edicdo anual,

apresenta-se, & primeira vista, como um
amontoado de ntmeros e de designacdes, sem
mais significado do que a expressido de um espi-
rito dominado pela obsessdo das cifras.

Mas a sua analise mais demorada e a ponde-
racio dos factos que os nimeros traduzem, per-
mitem formular conclusdes a que ndo pode ne-
gar-ge interesse, mormente para aqueles que
emprestam quotidianamente o seu esfor¢o ao fun-
cionamento deste tio grande organismo, que é a
Companhia.

Cologuemos perante nés os «Boletins» que
contém elementos relativos aos seis primeiros
meses de 1951 e formulemos algumas dedugGes,
poucas psra nao abusar do espago, das muitas
que eles concedem.

il . daedic

Vendemos, nesse periodo, e nas nossas esta-
¢Ses, 69 mil bilhetes, por dia; em igual periodo do
ano anterior haviamos vendido, diariamente, 70
mil bilhetes, A diferenca, de 1.000 bilhetes, re-
sulta do aumento de 400 bilhetes na 1.* classe e
da diminuicdo de 400 bilhetes na 3." clagse e de
1.000 bilhetes na 2.* classe.

Sabemos que o aumento na 1." classe é, pelo
menos em parte, explicado pela substitui¢do, em
algumas linhas, do regime das trés classes pe!o
regime das duas classes, 1.* e 3.* daf, um desvio
da 2.* para a 1.* classe.

Mas a média diaria da venda de bilhetes nao
Se manteve fixa, durante todo o semestre; ela
‘oscilou entre o minimo de 63,5 milhares, em fie'
Vvereiro, e 0 maximo de 73,5 milhares, em Mal?.
A amplitude desta oscilacdo (10 milhares de bi-
hetes por dis), constitui uma dificuldade de ex-
ploracio, pois necessariamente o parque de car-

ruagens ou sera excessivo, por deficiéncia de ren-
dabilidade, na época de mais fraca afluéncia, ou
sera insuficiente na época de mais forte afluéncia.

Y., claro que persistiu, sempre bem patente, a
marca especifica do nosso trafego de pagsageiros:
a preponderdncia nitida da 3.* classe. Dos 69 mil
bilhetes vendidos diariamente, nada menos de 64
mil foram de 3.* classe; os restantes 5 mil reparti-
ram-se pela 2.* classe, com pouco menos de 4 mil,
e pela 1.* classe, com pouco mais de 1.000.

Se referirmos, com base nos precos da Tarifa
Geral, os bilhetes de 1.* e 2.* classes, a bilhetes de
3.* clagse, poderemos dizer que a venda disria
equivaleu a cerca de 5 mil bilhetes de 3.* classe,
para a 2.° classe, e a cerca de 2 mil bilhetes de 3.*
classe, para a 1.* classe. Mesmo assim, com esta
equiponderac¢do de quantidades, a desproporc¢io é
notéria. A diferenciacdo do transporte por classes,
levada a efeito para o vender a precos varios, que
cada grupo de utentes estd disposto a pagar (no
sentido do que se designa por absorpcdo da renda
dos consumidores) ndo surte aqui grande efeito. ..
pela mingua, no actual nivel de réditos, de ele-
mentos constitutivos dos grupos correspondentes
aos precos mais elevados.

Venderem-se 69 mil bilhetes por dia, significa,
ge partirmos de um servigo didrio ininterrupto,
emitirem-se 2.875 bilhetes por hora, ou quase 48
por minuto. Das nossas, digamos, 700 estagdes, s
48 estdo, em cada minuto, a vender um bilhete.
E bastante modesto, temos de reconhecer.

A receita méedia que reverteu para a Compa-
panhia, e portanto ji deduzida do imposto, foi,
neste primeiro semestre de 1951, de $22,0 por cada
passageiro, e por cada quilé6metro de percurso. Se
tivermos em vista que o preco mais baixo da Ta-
rifa Geral, o de 3.* classe, é (liquido de imposto)
$23,25 por passageiro e quilémetro, conclui-se ser
importante a accdo das tarifas especiais e das re-
du¢des, sobre o montante das receitas.

F, para finalizar, no que respeita a trafego de
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pagsageiros, tenhamos em atencdo certas conside-
racdes que condicionam as dedug¢des que facamos.

Assim, devemos ter em vista que, segundo se
esclarece nos préprios «Boletins», os elementos
relativos a «Passageiros» sdo aproximados; s6 os
relativos a « Mercadorias» sdo definitivos.

Devemvs ainda ter presente que, ao fazermos
confrontos com o ano anterior, se torna necessario
ponderar as dessemelhancas de regime em que
decorreu esse ano, e o corrente, no que respeita a
existéncia de tarifas especiais que regulam a venda
de bilhetes de ida e volta.

Quanto ao imposto, estava fixado, no ano an-
terior, em 12 °/o da receita bruta de transporte (');
no ano corrente (embora com base de incidéncia
mais extensa, o que faz minorar, no sector de ba-
gagens e de mercadorias, a aparente diferenca) o
imposto cifra-se em 7 °/o da receita bruta de trans-
porte e de operacdes acessérias. Por isso os precos
liquidos, de passageiros, sio no ano corrente mais
elevados do que eram no ano anterior; o preco
liquido, por exemplo, da 3.* classe da Tarifa Ge-
ral é, no ano corrente, $23,25 e era, no ano ante-
rior, $22.

Quanto a tarifas especiais que regulam a ven-
da de bilhetes de ida e volta, sabemos que no ano
corrente ha maior nimero dessas tarifas, em vi-
gor, do que havia no ano passado. Daqui, con~
cluir-se que analisando, como fizemos, 0s niime-
ros represantativos de «bilhetes vendidos», have-
mos de encontrar, no ano corrente, para movi=-
mento igual ao do ano anterior, menor nimero
de bilhetes vendidos, pois a muitos dos bilhetes
de ida e volta, do ano corrente, corresponderam,
no ano passado, dois bilhetes: um de ida, outro
de volta. _

E, ainda uma prevencdao. Qs juizos que possam
formular-se com apoio nos elementos estatisticos
referentes 3 Rede Geral s6 assumem valor para
determinar atitudes que forgosamente tenham de
ser unas, em relacdo ao conjunto das linhas ex-
ploradas. Mas para aquelas atitudes susceptiveis
de modalidades, apliciveis a cada uma das zonas,
ou linhas, eles s6 teriam valor se as caracteristi~
cas do trifego fossem, em toda a rede explorada,
homogéneas. Tal n&o acontece, porém. Por exem-~
plo, o trafego de passageiros traduz, como é in-
tuitivo, a extrema diferenciacio das densidades
demogrificas das vérias regides do Pais. Se na
linha do Minho, com 195 km, se venderam, no
semestre considerado, 1.530 mil bilhetes, na linha
de Fvora, com 266 km, venderam-se, no mesmo
periodo, 151 mil bilhetes —dez vezes menos; e
nio é esta, como se sabe, a Gnica dessemelhanca.

* * *

Passemos ao trifeso de mercadorias. Trans-
portimos em cada dia, no 1.° semestre do ano
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corrente, 15.765 remessas, quantidade ligeiramente
superior a do 1.° semestre do ano anterior (15.669).

Destas 15.765 remessas, nada menos de 10.343
foram de grande velocidade e apenas 5.422 foram
de pequena velocidade. O facto talvez surpreenda
alguns dos leitores, mas mais o0s surpreendera
decerto saber que das 10.343 remessas de grande
velocidade, 7.632 se deslocaram ao abrigo da Ta-
rifa 8/108 — 0s pequenos volumes até 20 kg., com
caracteristicas de tarifa postal, e a que o Pdblico
concedeu a denominacdo, ja tradicional, de «tari-
fag». Quer dizer que cerca de metade das remessas
que diariamente se despacham nas nossas esta-
¢Ses, sdo remessas de pequenos volumes, até 20 kg.

Do mesmo total de 15.765 remessas, diaria-
mente expedidas, apenas 591 foram de vagio com-
nleto; as restantes 15.174 (incluidas as 7.632 de
pequenos volumes) foram remessas de peso ou
volume inferior ao do vagio — as chamadas, em
nomenclatura incorrecta, mas obrigada por lei,
remessas de detalhe. Quando se pensa que, forco-
samente, o custo unitario (o custo, e ndo o prego)
das remessas de detalhe é superior ao das remes-
sag de vagdo completo, maior realce toma o signi-
ficado desta propor¢ao.

O peso médio de cada remessa de grande velo-
cidade foi de 100 k¢ (excluidos os pequenos volu-
mes até 20 kg); as remessas de vagdo completo,
de grande velocidade, pode dizer-se, sd@o quase
inexistentes: 3 por dia, com o peso médio de 9,1
toneladas,

O peso médio de cada remessa de detalhe, de
pequena velocidade, foi de 300 kg. e o de cada
remessa de vagdo completo, também de pequena
velocidade, de 10,9 toneladas.

Se notarmos que no nosso parque de vagdes ja
se contam hoje bastantes unidades com capacida-
de de carga superior a 10 toneladas, o peso médio
de 10,9 toneladas para cada remessa de vagdo
completo, de pequena velocidade, faculta conclu-
sdo significativa: a de que a capacidade de carga
dos vagdes esta longe de ser, pela natureza dos
carregamentos, aproveitada integralmente,

A diferenciacio apontada, dos pesos médios
de cada remessa, por cada espécie de trafego, ori-
gina uma diferente ordenacdo dessas espécies, se,
em vez de se tomar a quantidade de remessas, se
olhar ao peso transportado. Assim, por dia, no
primeiro semestre do ano corrente, transporta-
ram-se 8.301 toneladas, das quais 6.397 toneladas
em pequena velocidade, e em regime de vagao com-

(') Mais rigorosamente, a taxa de imposto era 12 °/,, excepto
para as receitas das linhas que constituiam propriedade do Estado,
para as quais a taxa era 9,3 °/o (decreto n.° 34,183, de 8 de Dezems=
bro de 1944), Mas com tal restri¢io, a taxa média de imposto, sobre
as receitas do trifego de passageiros, na rede explorada pela C. P,,
orgou, em 1950, por um pouco mais de 11 °/o.
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pleto, e 1.487 toneladas, também em pequena velo-
cidade, mas em regime de detalhe; em grande
velocidade, transportaram-se 417 toneladas, quase
que totalmente (A excepcio de 30 toneladas) em
regime de detalhe.

Citamos médias diarias relativas ao periodo
semestral, Mas se decompusermos essas médias
por cada um dos meses, verificaremos que a carga
apresentada nas estacdes, para expedir, oscilou
entre 7.573 toneladas, em Maio, e 9.305 toneladas,
em Janeiro. A amplitude de 1.700 toneladas, por
dia, j4 deixa ver, & semelhanca do que sucede no
trafeso de passageiros, a dificuldade de explora-
cio — a existéncia de material inaproveitado, em
certa época, ou a caréncia de material em outra
época.

Também o trafeso de mercadorias, como vimos
acontecer para o de pagsageiros, se apresenta
muito desigualmente distribuido no Pais.

Fm grande velocidade, verificamos que ha
linhas, como a do Minho, com 195 km, em que
foram expedidas, no semestre considerado, 8.230
toneladas de carga; mas hé outras, como a do
Douro, com 191 km, em que a carga expedida se
limitou, no mesmo periodo, a 3.985 toneladas.
Hs linhas, como a do Leste, com 242 km, em que
a carga expedida atingiu 2.103 toneladas; outras,
como a de F.vora, com 266 km, em que se expe-
diram 779 toneladas.

No que respeita a pequena velocidade, carac-
teristica idéntica se observa. Na linha do Minho,
com 195 km, expediram-se, no semestre em obser-
vag¢io, 120.339 toneladas; mas na linha do Douro,
com 191 km, expediram-ge somente 74.415 tonela-
das. Na linha de Leste, com 242 km, expediram=
-se 38.902 toneladas; mas na linha de Qeste, com
246 km, expediram-se 123.028 toneladas. No trogo
de Lisboa-P. a Campanhd, com 338 k{n, expedi=-
ram-se 300.180 toneladas; mas no trogo Barreiro
a Vila Real de Santo Anténio, com 396 km,
expediram-se somente 138.862 toneladas.

As consideracdes que, a propésito sem?lhante,
fizemos em relacdo ao trafego de passageiros sao
aqui também temporaneas. 3 ;

F interessante notar a composica
trifego, em que predominam as merca
baixo valor especifico.

o do nosso
dorias de
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Asgssim, das 56,997 toneladas de grande veloci-
dade, transportadas no 1.° semestre, cerca de me-
tade (22.519 toneladas) diz respeito a frutas ver-
des e a pescaria, em partss sensivelmente iguais.
O restante é composto, na sua maior parte, por
batata, hortalicas, lacticinios, cria¢do e caca e ou-
tros produtos alimentares.

Quanto a pequena velocidade, do total de
1.427.115 toneladas transportadas no 1.° semestre
correspondem a : :

Minérios, pedras, ete. . . . 339808 toneladas

Cereais, farinhas, e legumes

N R A e SAGE e SR 0B ) »
Combustiveis. . « . . . 182.183 »
Produtos alimentares . . . 113.517 »
Vinhos e derivados, cerveja

BREARE % e e R T »

Total v s e 967.851 »

ou seja quase 70°/, da tonelagem total.

Com esta composi¢io, facil é deduzir quanto
relativamente baixo serd o preco unitadrio médio.

Por isso, a receita, liquida de imposto, por
tonelada-km de g. v. foi, no semestre, 1$99,7; por
tonelada-km de p. v., foi, também no semestre,
$54,1. Acusaram, como é natural, em resultado
da luta de precos, decréscimosg, confrontadas com
as do 1.° semestre do ano anterior, de 14 °/c e 2 °/,,
respectivamente,

% R N

Loso que sdo apurados elementos relativos a
cada ano, em maior ntimero dos que figuram
nos «Boletins», referidos a cada més, eles sdo
publicados num dos ndmeros do «Boletim» do
ano seguinte. Pelo exame desses elementos se
pode verificar a quantidade de comboios, o seu
percurso, total e médio, o seu aproveitamento, a
intensidade e a densidade do trafego, o percurso
médio dos passageiros ‘e das remessas, a rezeita,
total e wunitaria, etc.,, etc.— dados que facultam
exame mais profundo as condi¢Ges em que se
exerce a actividade da Companbhia.
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A situacao

Revista quinzenal

(8. Patfo

dos Caminhos
£

SHOUS

I — Consideragdes de ordem técnica. O caminho de ferro ndo é um instrumento antiquado

Com a devida vénia compilamos da impor-
tante revista madrilena Ferrocarriles y Tranvias
o estudo sobre a situag¢do dos caminhos de ferro
europeus feito com mnotdvel autoridade por D. Jes
sus de Lusala Millaruelo, chefe do Servigo de Es-
tudos do Conselho de Administragdo da RENFE.

ARA averiguar se, como alguns créem, a
causa da actual situagiao se deve a que o
caminho de ferro é, por natureza, um siste-
ma de ftransporte que ficou antiquado,

convém examinar de que maneira usa as qualida-

des essenciais de um sistema de transporte, tais
como a seguranca, rapidez, economia e capaci-
dade, em comparag¢ao com a camionagem.

Em tal andlise hd que distinguir entre a ope-
ragao principal do transporte prOpriamente dito
e as operac¢des complementares, carga e descarga,
embalagenr, recolha e entrega, etc.

A — Operacao principal do transporte

Quanto a seguranga as vantagens do caminho
de ferro sao indiscutiveis. As estatisticas mostram
que é incomparavelmente menor o nimero de
vilimas em acidentes ferrovidrios que em &ciden-
tes de automével, resultados que se devem, por
uma parte, ao aperfeigoamento da técnica ferro-
vidria, e por outra, as prescri¢oes muito severas
que regulam a geguranc¢a da exploracao.

Quanto a rapidez no transporte de passageiros,
o caminho de ferro realiza velocidades comerciais
superiores a 85 quilémetros por hora. O préprio
aviao nao apresenta scbre o combd6io grande van-
tagem, a nao ser para distincias superiores a 800
quiléometros.

Para mercadorias costuma dizer-se que o ca-
miao é mais rdpido do que o caminho de ferro,
mas deve ter-se em confa que ¢ _caminho de ferro
nao trangporta rapidamente senio &s mercadorias
que necessitam de rapidez e, em tais casos, o com-
boio é mais rdpido que o camido,

Quanto & economia, o transporte prdpriamente
dito por caminho de ferro é quatro ou cinco ve-
zes mais econdmico que o do camiio para os
transportes em massa, excepto no caso do trifego
a curta distincia.

Esta caracteristica econémica no caso do trans-
porte ferrovidrio é resultado directo das suas
caracteristicas técnicas de consumo de energia

or tonelada quilométrica transportada e de pes-

soal necessdrio para ¢ transporte.
H4 que atender também a capacidade total que
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em relagdo com a procura de transporte sao capa:
zes de oferecer um outro sistema. A tonelagem
transportada por camido é muito inferior a do
combdio, o qual é susceptivel de sofrer ainda
aumento. Seria completamente impossivel que a es-
trada tomasse sobre si o desenvolvimento de todo
o trifego que actualmente é pertenca do cami-
nho de ferro.

A experiéncia da guerra demonstrou o insu-
bstituivel papel que desempenhou o caminho de
ferro nos transportes estratégicos; as mesmas
divisdoes motorizadas necessitam de ser transporta-
das e aprovisionadas pelo caminho da ferro.

B — Operacdes complementares do transporte

Ha que reconhecer que a caminheta toma van-
tagem ao combdio, quando este necessita comple-
tar o seu transporte por duas operagdes comple-
mentares terminais, cujo custo ao somar-se ao da
operagao principal, eleva o custo total, enquanto
a camioneta realiza um servigo de parte a parte
sem necessidade de operagdes complementares.
Mas, & medida que a distdncia do transporte
aumenta, a proporg¢ido das cargas terminais no
prec¢o do custo total diminui, pelo que a partir de
certa distdncia resulta ji4 vantajoso econdmica-
mente o transporte ferrovidrio. Este facto favors-
vel ao camido para as curtas distincias acentua.se,
naturalmente, nas mercadorias de tarifas mais
elevadas.

Também se reconhece que para o trdfego de
passageiros tem vantagens o automével, nao so-
mente para transportes locais, como também para
transportes a distdncia reduzida, quando a densi-
dade do triafego nao seja excessiva. Assim mesmo
apresenta vantagens o autocarro e o automével
para o trifego turistico.

Em resumo, pode dizer-se que por sua natu-
reza o combéio estd muito longe de converter-se
num instrumento antiquado. O automdvel, por
seu turno, possui caracteristicas que abrem pos-
sibilidades novas no aspecto de porta a porta e,
em geral, por constituir um meio de transporte
<2 medida», enquanto o combéio seguiu sempre o
sistema «anénimo e colectivos.

As duas técnicas, de per si, ndo se excluem, e
devem pelo contririo completar-se harmonica-
mente.

Na proxima vez abordaremos a segunda parte do estu
em questdo intitulada: g p do

II-—Oaracte::isticas do regime actual e desapareci-
mento . do monopdlio.
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Os machos transportam ainda o correio em certas regides suigas

OS CARROS POSTAIS SUICOS

DO TURISMO =

AO SERVICO

" AN T O

 E LS

MO N T-E S

Vai para setecentos anos que 08 primeiros_co'r-
reios atravessaram os Alpes. O facto constituia
uma aventura arriscada, bastando dizer-se que um
saco de correio com 15 ou 20 quilos, levava a trans-
portar trés dias e meio de Zurich a Bellinzona,
percurso que hoje se faz em poucas horas.'

Os degelos, as avalanches ¢ os temporais cons-
tituiam inimigos poderosos e, com o rodar dos
anos, os transportes do correio comegaram a Ser
feitos ao dorso de machos, animais pacientes que,
como os condutores, sofreram durante muitos anos
as incleméncias do tempo.

Os Alpes sao a muralha mais forte e eleva.da
da Europa, cadeia de montanhas cujos cumes atin-
‘8em 4,600 metros, fronteira que separa O munfio
latino do mundo germinico—uma das carac'terlf;-
ticas mais curioses da Sufga que, num territorio
‘e superficie reduzida, conserva actrativos _de ex-
traordingrio valor, que vao desde a constituigao fi-

sica dos habitantes aos contrastes da prépria na-
tureza.

Foi um gedélogo inglés, Charles Greirele, que
efectuou a primeira travessia dos Alpes em car-
ruagem, no ano de 17?5, aconfecimento que cau-

sou espanto na regido do St. Gothard. O carro,
rebocado por quatro homens e um macho, foi tre-

pando a encosta, mas, na «Ponte do Diabo», a ta-
refa tornou-se de tal forma dificil, que a carrua-
gem teve de fer desmontada, pois s6 assim conse-
guiu vencer a dspera rampa, contando-se que o
velho inglés teve de utilizar 78 homens para rea-
lizar a dificil travessia de Altdorf ao Lago Maior.

Estava aberto o caminho as diligéacias que,
afinal, eram as nossas «<mala-postas». A neve caia,
o vento soprava, ouviam-se as pragas dos cochei-
ros, relinchavem os cavalos, e as longas viagens,
iluminadas pelos relampagos, deixavam 0s passa-
geiros esgotados.
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ciavam-se petiscos regionais, sopravam-se
cachimbos, alimentavam-se os cavalos! e,
por fim, seguiam se as viagens com o risco
de assaltos preparados por bandoleiros, que
exigiam a bolsa ou a vida dos viajantes, ja
estropiados pela fadiga !

* » %

Em 1769 descobre-se a miquina a vapor,
e todo o mundo fala no invento do enge-
nheiro francés Cugnot—uma méiquina de
trés rodas que, depois de trabalhar dez mi-
nutos, aguardava que se formasse o vapor,
para continuar o trajecto..,

Passados cem anos, jd providos de gran-
des chaminés, os veiculos a vapor aperfei-
coam se, mas giram ainda sobre trés rodas,
atingindo a velocidade méxima de 10 quil6-
metros & hora!

Fazem-so estudos, modificam-se os moto-
res, transformam-se as carrosserias, e em
1919 inauguram-se os primeiros automo-
veis-postais, com dezoito lugares para pas-
sageiros. O servigo dos correios comega a
fazer-se em grandes automdéveis, que sao
aproveitados pelos viajantes que vivem em
terras onde o caminho de ferro ainda nao

A diligéneia do Gothard era puxada a trés cavalos chegava, em 1920, ]ﬁ os auto carros postais
comegam a circular nas estradas alpestres

De Fluelen, pequena aldeia no extremo do de (Girimsel, de Furka, Obesalp e St. Bernardino,
«Lago dos Quatro Cantoes», a Milao, a diligéncia Nao tarda que os carros-postais comecem a
levava trinta horas, trinta horas de angiistias e de  constituir elementos turisticos de grande inte-
perigos. Nas curvas, desmanchavam-se as cober- résse, Feitos para circular com todo o tempo, os

turas das malas, ouviam-se os to-
ques de corneta, espantavam-se 08
gados e, com os gritos do beliei-
r'o, as pequenas povoagdes per-
diam a habitual tranquilidade.

O . «Postillon>» — o bolieiro da
velha diligéncia—a entrada das
aldeias, empunhava a corneta dou-
rada, cujo som estridente corria
pelos vales profundos, e as eriancas
ficavam perplexas ao ver aquele
homem de calgas de oiro, colete
vermelho, casaca azul com botoes
doirados e o chapéu negro bri-
lhante, personagem roméntico
olhado ao tempo como um herdi!

Durante mais dum século, a
diligéneia foi o tinico meio de
transporte que circulou nas velhas
estradas suigas. Aqueles veiculos
estranhos, ao chegarem as povoa-
¢cOes, eram olhados de todos os la-
dos, enquanto os passageiros to-
mavam as refei¢des. Durante duas
horas, contavam-se histérias, apre- As diligéneias eram as vezes assaltadas
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novos auto-carros podem descobrir-se, 0 que per-
mitiri admirar as monfanhas; os vidros descem,
e até os lugares se alargam, embora estreltando
08 corredores durante a marcha; com assentos
confortiveis, levam as malas do correio e com o
espanto dos passageiros, é o mecinico que vende
os bilhetes e conduz, por entre precipicios fantas-
ticos, os pesados auto-carros, fornecendo aos via-
jantes indicacOes sobre as curiosidades das regioes
atravessadas.

Os passageiros tém plena confian¢a ua solidez
e qualidade destes auto carros gigantes fabricados
nas oficinas «<Saurer> e dotados com motores
«Diesel>, inventados e estudados por Rudolfo
Diesel. Mas tém também a maior confian¢a nos
condutores, que além de prestarem o gervico mili-
tar, devem possuir o certificado de registo crimi-
nal limpo, aprendizagem completa de mecanico e
idade entre 22 e 28 anos. Depois do exame médico
rigoroso e de cumprirem um estégio exigente, os
condutores, j4 senhores dos veiculos de cem cava-
los que lhe confiaram, ficam aptos a percorrer
aquelas estradas estranhas e perigosas que, vistas
de longe, lembram linhas quebradas preclpltan-
do-se em abismos indescritiveis.

O combéio, o barco e o carro postsl, circulan-
do em intima ligagao, sao, por assim dizer, os trés
pontos de apoio do turismo suigo. Se, na verdade,
para fazer turismo, se tornam indispenséveis bons
hotéis, a verdade 6 que nao pode haver turismo
sem um perfeito servigo de transpories. Os cha-
mados servigos combinados que, na Suiga, S&0
verdadeiramente modelares — orientam 08 turis-
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tas, fornecem-lhes bilhetes para quaisquer percur-
sos, e transportam as malas, sem inc6modo para
08 passageiros.

A Suiga, verdadeiro pais de turismo, tem nos
carros postais, ndo s6 um dos melhores transpor-
tes, mas um dos seus maiores agentes de pro-
paganda.

Os automéveis amarelos, alegres e brilhantes,
que cruzam as perigosas estradas suigas, sdo ver-
dadeiros mirantes dos quais se desfrutam os mais
deslumbrantes panoramas.

Atraentes, simpéticos, populares, quando o seu
toque inconfundivel se ouve nos estreitos desfi-
ladeiros, foda a gente corre a saudar os via-
jantes, como sucedia no tempo distante das dili-
géncias.

Com o rodar dos anos, as diligéacias desapa-
receram e com elas desapareceu o velho «Pos-
tillon», personagem curioso cujas ves'imentas
garridas causaram a alegria das povoacoes.

Em seu logar, foram criados os modelares
carros postais, que permitem a realizagdo das
mais deslumbrantes viagens através das estradas
suigas.

Pode ser que ainda exista quem admire o pito-
resco da antiga diligéncia do Gothard, rebocada
por lindos cavalos brancos, que inspirou o cele”
brado pintor Rudolf Keller, mas, em compensacao,
melhoraram considerdvelmente os transportes por
estrada, a fal ponto que, em poucas horas, se
podem apreciar com comodidade, seguranga e
economia, as mais impressionantes curiosidades
da velha Helvétia,

Eram as¢im os primeiros vefculos a vapor

iohos e Farro Portugueoes
ec'.:m do Musey Farrenirie (CENF)

l.—_ i
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O [errovidrio mais

Revista quinzenal

antigo da Peninsula

é portugués e

vive no Porlto

UANDO, muito recentemente, se realizou,
no Porto, o Corigresso de Hordrios, um
alto funciondrio da C. P., ao apresentar
o ferrovidrio portugués sr. Marecelino

Silva ao Director da RENFE, fé-1o nos seguintes

fermos:
— Marcelino Silva, o mais antigo ferrovidrio

da Peninsula.

Com efeito, o sr. Marcelino Silva, compro-
vado amigo da Guzeta dos Caminhos de Ferro e
a quem todos nés, nssta casa, consagramos a mais
respeitosa simpatia e a melhor consideracao, é
hoje o ferrovidrio mais antigo da Penfnsula, tendo
entrado ao servigo dos caminhds de ferro portu-
gueses, quando se iniciaram as obras da linha que
ligaria Ermazinde ao Douro.

O Didrio Popular, na sua edi¢ao de 16.9-1951,
dedica ao sr. Marcelino Silva um intsressantissimo
artigo que, com a devida vénia, vamos reproduzir
nas colunas da nossa revista.

Ferroviario aos 10 anos ¢ 9 mesces !

«Vive no Porto, onde ainda se encontra ao ser-
vigo activo, o mais antigo ferrovidario da Penin-
sula, sem ser, porém, o mais velho em idade. Vida
plena de trabalho e de sacrificio, para ascender,
como tem ascendido, mercé apenas do seu mérito
proprio, o sr, Mareelino Silva, chefe de servigo no
desempenho das fun¢oes de chefe da 1.* circuns-
cricio de exploragao, completou ji 57 anos ao
servigo dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Neto de ferrovidrio, filho de ferrovidrio, irmao
de trés ferrovidrios, pai de um antigo director dos
Caminhos de Ferro de Mocimedes e tio de ferro-
vidrios, o sr. Marcelino Silva é, assim, um dos elos
de uma cadeia de quatro geragoes de ferrovidrios,
passando & situagao de reformado daqui a dois
anos, mercé da imposi¢ao legal. Tinha 10 anos e
o meses quando seu avd conseguiu que o general
Justino Teixeira, entdo director dos Caminhos de
Ferro do Minho-e-Douro, despachasse o requeri-
mento em que era nomeado, com data de um mds
antes por engano do general, para o exercicio das
fungoes de praticante. Desde entao, nao mais ser-
viu sendo as comunicagdes ferrovidrias portugue-
sas, quer ao servigo do «Minho e Douro», quer,
depois, por arrendamento das linhas do Estado.

da Companhia Portuguesa. Praticante, factor, fiel,

chefe de estagao, subinspector, inspector, inspec-
tor principal, subchefe e chefe de servico — 57
anos de vida de trabalho que, porém, em nada,
priaticamente, conseguiram alterar o frescor das
suas faculdades e o vigor dos seus miisculos.

-. ;‘I:..'. \'bl“‘;? &
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Aos 13 anos, infringindo~-se a lei,
presta servico como chefe de estacao

O pormenor mais curioso da vida do sr. Mar-
celino Silva é o facto de, aos 13 anos de idade, ter
sido investido nas fung¢des de chefe de estacao,
acto absolutamente contra a lei mas que as exi-
géncias de momento absolutamente justificaram.

Sobre as obras em cursn na linha, préximo da
estagdo da Ermida, havia desabado um enorme
pedregulho que teimou em ali se manter o melhor
de trés dias resistindo a todas as tentativas de o
arrancarem como se impunha. Entre Ermida e
Porto de Rei, o trinsito foi, imediatamente, inter-
rompido, ficando, assim, préitica e temporaria-
mente, inutilizado esse tro¢co da linha do Douro.

Para a Ermida, seguira, além de altos funcio-
néirios, o préprio director geral. Vinha o pequeno
Marcelino a caminho do Porto, onde o aguardava
o pai, quando um inspector o colheu de surpresa,
talvez certo da negativa, e depois de ter-se reti-
rado alegando doenc¢a o chefe da estacao e de ter
provado nao servir um factor, bébado, a quem se
chamara, disse-lhe—  Silvinha, és capaz de tomar
conta disto?

Més de Fevereiro entdo decorrente, frio e chu-
voso, nada intimidou o <«catraio», que nem dispu-
nha de roupa de cama nem de qualquer outra
comodidade e se aguentou, heréica e brilhante-
mente, durante os dias em que 0s seus servi¢os
foram necessdrios e titeis. Func¢des idénticas vol-
tou a exercé-las também, depois, aos 16 anos, entao
ja durante largos meses e abgolutamente integrado
no sistema hierdrquico de promog¢odes do servigo.

«Nao hé bela sem senao», — como diz o povo—
@ o0 8r. Marcelino Silva também tem topado mo-
mentos e situacoes dificeis no decorrer da sua
longa carreira. O mais dificil foi em Julho de 1916,
nos tempos dsperos das sublevagdes constantes e
da desordem nas ruas, quando esteve a ponto
de ser «linchado» por grande multiddio amotinada
que, no Pocinho, nao queria deixar seguir para o
Porto um combdéio carregado de trigo, trabalho
que ele mesmo executou, agarrando-se as alavan-
cas da locomotiva, para dar exacto e integral
cumprimento s ordens superiores que nesse sen-
tido havia recebido. E nao era fécil ser <herdi»,

entio,..»

Sao curiosos, na verdade, estes tragos biogra-
ficos de um ferrovidrio portugués que soube sem-
pre honrar a sua profissao, para a qual entrou
muito garoto ainda.

O sr. Marcelino Silva foi agraciado com a
Comenda da Ordem do Mérito Industrial. O Go-
verno portugués premiou, assim, uma vida consa-
grada ao trabalho e ao seu pais.

X *;'& M‘W
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%ma linha {(érrea para SHdtima
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estradas, que o Governo da Revolugao

Nacional tomou em deplordvel abandono

e estando o da Marinha mercante em
franca prosperidade, temos agora que resolver o
dos caminhos de ferro e no qual assenta o mais alto
pilar dos transportes de que a Nacgao vive e de
que tem absoluta necessidade para a sua expansao
econémica e comercial.

Depois de escorrida muita tinta em estudos e
alvitfres sobre a nossa preciria rede ferroviéria,
nomeou-se uma comissdo para estudar o magno
problema, a qual, em 1931, apresentou um traba-
lho que teria sido bom e aceitivel 20 anos antes,
mas, naquela data, com o prodigioso desenvolvi-
menfo dos fransportes motorizados, gragas ao ex-
celente estado das estradas que, num esforgo tita-
nico, em pouco tempo o Governo realizou, tomou
féros duma infantilidade e de
auséncia completa de senso
comum.

Em 1931, a nossa réde fer-
rovidria, incompleta e cheia de ke
aleijoes, cifrava-se por 3.411 %um“
quilémetros, dos quais 698 de ::;j;;,,.
via estreita. O famoso estudo, s
talhado a larga, comportava
a construcao de 3.713 quil6-
metros, compreendendo 2.077
de via reduzida, ou fosse mais
do dobro!

I claro que o projecto esté
dormindo — e j4 14 vao 20 anos
—O0 sono dos justos, nos es-
caninhos do respectivo Minis-
tério e apesar de aparecerem,
de quando em quando, umas
mal definidas notas na Im-
Prensa de que se estd elabo-
rando um novo plano ferro-
Vidrio, principalmente no sen-
tido de se fecharem as malhas

RESOLVIDO e eficientemente o problema das

TORRES NOVA SQ'. ENTRONCAMENTO

-

ot -
© GoLEGA
-
QcHAMUSCA

VENDAS NOVAS

CASA BRANCA

da réde actual, deploravelmente em aberto, o que
é certo 6 que até agora nada se disse de concreto
a esse respeito.

Nao é meu propoésito fazer a critica daquele
plano, mas somente lembrar a construcao duma
artéria ferroviiria de capital importincia, que
nao fazendo parte dele, mas que as circunstancias
impdem com urgente necessidade. Uma artéria
transversal da linha do Norte 4 de Oeste, com o
objectivo principal de servir o Santudrio de Fati-
ma, lugar de intensa peregrinacao nacional e es-
trangeira e que, hd pouco, teve uma consagragao
universal. Sim, eu bem sei que Fétima tem a ser-
vi-la uma excelente estrada, ligando-a, em 6ptimas
condicoes, ao Norte e ao Sul, assim como aos cen-
tros locais de turismo, Tomar, Batalha, Leiria, ete.,
que tem uma estacdo com O seu nome na linha
do Norte, até aqui chamada Chao de Macas, a
21 quilémetros, um servigo de -
auto-carros, comodos e confor-
taveis, ete., mas tudo isso nio
vale uma estacao ferrovidria,
j4 ndo digo junto dos degraus
do Santudrio, mas o mais pré-
ximo possivel, de maneira que
cada um possa l4 ir, pelos seus
proprios meios, como acontece
em l.ourdes e nontros locais
de peregrinacio.

O passageiro quer partir
de Lisboa, do Porto, de Coim-
bra e doutras cidades impor-
tantes do Pais em carruagens
directas e quer ter no estran-
geiro em combdios internacio-
nais que o levem a Fitima, sa-
bendo, de antemao, onde tem
que fazer imediato transbhordo
e com horérios sabldos com
antecedéncia.

Imagine-ge por um instante
um turista ou um peregrino,

TOMAR

ABRANTES
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chegado com a familia & actual estagdo de Fédtima,
a horas em que lhe apetece o repouso, cuvir do
chefe da estagao, que ali nao héa hotel, que o San-
tudrio fica a 21 quilémetros e que a essa hora
tardia ndo hd auto-carro e que tem que ficar até
de manha nos bancos da sala de espera, se um au-
tomével tresmalhado ali ndo aparecer. E depois,
se esse automdével vier, como poderi alojar-se em
‘Fatima, onde
nio ha mais
que umas tris-
tes hospeda-
rias ¢

Ah! o tu-
rismo, o turis
mo em Portu-
gel de que
fanto se tem
dito, mas por
que tao pou-
€O ou nada se
tem feito!...

Bem longe
fica Lourdes
de Paris, de
Lyon e de
Marselha,mas
de cujas cida-
des partem
diariamente
numerosas
carruagens
directas e
magnificos
combdios ra-
pidos; e até
agora para fa-
cilitar o aces-
g0 ao famoso
lugar de pe-
regrinagio,se
estabelece-

ram carrua-
gens directas
de 1., 2. e 3*

classes, de
Hendaia a Ro-
ma, com liga-
¢d0 com o
«Sud-Express» isto é com Lisboa e com Madrid.

Posta assim a questdo, que s6 algum apaixo-
nado do volante ou empresario de servico de auto-
-carros pode contrariar, vejamos de onde devia
partir e onde devia chegar uma linha transversal
gervindo Fitima. Do Chao de Macas, do Setil, de
Santarém, do Entroncamento, para entroncar com
a linha de Oeste no Valado, Leiria ou algures? A
escolha nao é dificil. Entroncamento-Leiria, ser-
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vindo na passagem, Torres Novas, Fitima e Bata-
lha. Seriam uns 50 quilémetros a construir, em
terreno assaz fdcil e sem obras de arte de vulto.
Se a linha fosse do Chao de Macas ao Valado, no
que se poupariam uns 15 quilémetros, teria a des-
vantagem nao 86 de ter que se criar um entron-
camento na linha do Norte, mas de nao se poder
dar a Fitima comodas ligagdes com Lisboa, Alen-
tejo e com a
vizinha Espa-
nha, isto sem
falar no in-
conveniente
de se nao dar
acesso ime-
diato a Leiria,
com 0O cenfro
do distrito,
assim como a
Batalha, o
nosso mais
importante
monumento
nacional.

Eu podia
argumentar
com aquela
férmula esta-
fada dos pre-
tendentes a
novas linhas
férreas, que a
regiao a ser-
vir era rica e
fertilissima,
etc., mas bas-
tard dizer que
é mnecessirio
servir Fati-
ma com uma
linha férrea,
pois dentro
em pouco de-
ve ser um
atractivo per-
manente e
mundial de
peregrinacdo.
Sob o ponto
de vista nacional, enquanto o trdfego nao justifi-
casse o estabelecimento de comboios rdpidos e di-
rectos de Lisboa e do Porto a Féitima, poderia—
uma vez a linha construida — fazer-se um servico
de carruagens directas, o que os turistas e o0s
peregrinos muito apreciariam. E com a facilidade,
a falta de carruagens directas do estrangeiro, de
boas ligagdes no Entroncamento com os expressos
de Paris, Madrid e Sevilha,
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A linha em questao poderia ser completada com

um ramal do Entroncamento a Mora a fim néo 86
de dar vida a linha que hoje termina nesta vile,
mas estabelecer ligagoes comodas de Fivora e Baixo
Alentejo com Fitima, Norte e Oeste do Pais, ser-
vindo na passagem, Montargil, cimos de Ourém,
hoje ainda deploravelmente afastados do caminho
de ferro, Chamusca e Golega, dois centros agri-
colas muito importantes, mas cujo trifego se escoa
DEfla estrada, sem vantagem alguma para a econo-
mia do Pafs.

Nao ignoro que desde o comeco do século, esté
Previsto o prolongamento da linha de Mora, a
Ponte de Sor, mas se tal objectivo tinha a vantagem
de se pouparem uns 30 quilémetros de linha a
construir, esbarra-se no inconveniente de ter que
Be estabelecer uma nova estag¢io de entroncamento
Da linha de Leste, o que 6 de considerar. Depois
08 ¢imos de Ourém, Chamusca e Golega, mereciam
bem og sacrificios a fazer.

Para terminar devo dizer que a linha do En-
troncamento a Leiria, tinha ainda a vantagem de
8¢ fazer uma nova estagdo junto a esta cidade, pois
8 actual, a dois quilémetros e mejo, § um embarago

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

terrivel para as suas ligagdes, com a Figueira da
Foz, Coimbra e além. Evidentemente para esse re-
sultado teria que se desviar um pouco para Leste
a linha de Torres. Obra, porém, de pouca monta
sobre tfudo diante dos beneficios recolhidos. Dessa
maneira, a bela Leiria, teria junto ao seu casario,
uma esta¢do, de onde partiriam comboios directos
nido s6 para a Batalha, e, como disse, para a Fi-
gueira e Coimbra, mas igualmente para as Caldas
da Rainha e Torres Vedras, cujas estagdes ficam
dentro dos seus muros.

Nao tiveram, 6 bem de ver, os pioneiros dos
nossos caminhos de ferro a visao do automobilismo,
mas guiados, certamsnte pelo errado conceito de
que as estagdes ficando longe da cidade obrigariam
o casario desta a estender se até 14, comeferam
erros de que estamos sofrendo as consequéncias;
por exemplo, Leiria, Coimbra (esta com um pro-
jecto interessante para a resolugiao do caso), Vila
Vicosa, Luso, Loulé, e tantas outras cidades ou
vilas importantes.

O turismo 86 se fixa e se desenvolve com faci-
lidades e nao com embaragos, 08 quais, no nosso
Pais, sao infelizmente muitos,

FATIM A\ — Procissfio das Velas
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1902)

Ponte sobre o Tejo de 840 metros, em 14 tramos

O sr. engenheiro Vasconcellos Porto, nosso distincto
collaborador, acaba de publicar em separata o projecto
d’esta importante obra, que havia ji saido na Revista de
obras publicas ¢ minas.

As raras qualidades d’este laborioso engenheiro, que
tem o segredo da applica¢lio do tempo, e que, sendo um pra-
tico com manifesta propensio para dirigir a execucfio dos
trabalhos d’engenharia, é ao mesmo tempo um engenheiro
de gabinete versando proficientemente os mais complexos
calculos de resistencia de materiaes e de estabilidade de
construcedes, ficam mais uma vez evidenciados neste pro-
jecto.

Constitue elle um exemplo notavel, uma norma a seguir
pelas pessoas que tiverem de elaborar estudos d’esta natu-
reza, um verdadeiro modelo classico que pode por-se a par
de outros que honram a engenharia portuguesa, ao lado do
projecto da ponte internacional do Minho, por exemplo, que
tambem vem a lume na meésma revista e foi elaborado pelo
illustre engenheiro Simdes de Carvalho.

E’ um projecto completo.

Abre com o estudo da vas?o e a justificac#io da variante
no tragado, da escolha sobre a orientac#io do aterro insub-
mersivel que constitue um verdadeiro dique sobre os cam-
pos do Tejo, dos seus affluentes Ribeira da Muje e da valla
da Azambuja.

Nido é um simples ealeulo do eaudal, da velocidade da
corrente e da vasdo respectiva; é até um trabalho de hy-
draulica agricola.

Segue-se o estudo da ponte metallica, assente em 13 pi-
lares e 2 encontros com 14 vios de 60 metros.

Os apoios siio fundados a ar comprimido com caixdes
de ferro cheios do formigo hydraulico.

Acima das aguas os pilares medem 10™, 0 que dd a cota
de 4,815 acima do nivel da maxima cheia, que foi a de 1876.

A pressfio que os pilares transmittem ao solo em que
assentam é apenas de 3k, por ¢. q.

Descontando o impulso devido 4 immers#o e 4 resistan-
cia devido ao attrito, reduz-se a 1 k. 73 por e. q.

A viga do tabuleiro estd fixa no pilar central, podendo
dilatar-se livremente para os dois extremos sobre os rolos
respectivos.

E’ de ago macio, em quadrupla ronda refor¢ada com
prumos nos naés.

As duas madres, que teem 6,717 de altura, ficam 4 dis-
tancia de 5™,040 de eixo a eixo.

O tabuleiro é inferior. As carlingas medem 5,7040, estdo
a 3,323 de distancia e s¥o travadas com as longrinas que
distam 12,800 umas das outras.

O contra-vento é inferior e horizontal. A sobrecarga que
se considerou foi a d’'um comboio typo composto de uma
locomotiva éom o seu tender,

Admittiuse para coefficiente de resistencia para os
banzos 9, para a rotula carlingas e longrinas 7,5 deduzin-
do-se na sua sec¢do os espacos relativos aos relotes, Para o
langamento adoptou-se o coefficiente de trabalho 9.

Postas as bases seguiram os “calculos de estabilidade.
Momentos de flex3o sobre os diversos pilares.

Adoptou o methodo de Clapeyron para a determinagio
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dos momentos de flex#o. Pela construcefio das parabolas
dos momentos, achou a curva involtoria dos maximos mo-
mentos, bem assim, as secg¢des transversaes das madres,
respectivos momentos de inercia e modulos de resistencia.

Separadamente se determinaram os esforcos transver-
saeg pela carga permanente e movel, e os esforgos das aspas
da rotula.

As carlingas calcularam-se para a carga permanente de
100 k. por metro corrente, de dois pesos de 660 que lhes
vem das longrinas e do peso movel do comboio typo.

A sua secgldio é tal que o trabalho por mm, quadrado
fica sendo 7k 43,

As longrinas que teem o comprimento de 8™,333, ficam
trabalhando a 7k 41.

Os rolos de dilata¢dio calecularam-se para a press3io ma-
xima exercida sobre os pilares, que é de 253.174 k., o que
da 50.635 sobre cada um d’elles. »

Com o diametro de 0,160 e o comprimento de 0,550, o
coefficiente de compress#io é de 66 k. apenas.

O balanceiro superior trabalha a 6,15, e o inferior a
menos.

O caleulo dos contra-ventos foi feito com todas as mi-
nucias, tanto para o-caso da ponte livre como para o de ser
percorrida por um comboio.

As pecas dos contra-ventos como se projectaram traba-
lham a 5k ,1 e 5k 6, 3

Os quadros de travamento, que recebem a press#o trans-
mittida pelos contra-ventos superiores, foram identicamente
calculados, %

A flecha maxima no tramo da margem é de 0™,0452 nos
outros 0m,0324,

Correspondem ao caso de ser um tramo o unico sobre-
carregado.,

Foram attendidos tambem os esforcos que teem de de-
senvolver se na occasiio em que a pente se langa, estudan-
do-se as forgas elasticas, 08 momentos de flexio e as reac-
¢O0es no apparelho de lan¢camento, e a sua influencia sobre
08 diversos elementos da ponte, estudo que hoje se consi-
dera t#o importante como o proprio projecto da ponte.

Seguidamente verificou a viga pelo processo do enge-
nheiro Xavier Cordeiro, uma das auctoridades reconheci-
das na engenharia moderna, ndo 86 de Portu ral, mas da
Europa,

A informagfio do concelho technico de obras publicas
diz que este trabalho é «completo e perfeito e revela a pro-
ficiencia do engenheiro que o laborous.,

Fallece nos autoridade para dizer outro tanto, S6 pode.
mos repetir que nos parece um modelo magnifico a seguir
pelos estudiosos e pelos mais versados nestes difficeis pro-
blemas, e uma excellente memoria a guardar na nossa es-
tante ao lado dos tratados de resistencia,

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

COLISEU — As 21 — Nova Companhia de Circo.
EDEN - As 21,30 — «A Filha do Daniibio»,
OLIMPIA -- As 14,30 e as 21 — 2 filmes de assombro.

PARQUE MAYER — Divertimentcs, atracgdes,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE

RAMOS

Dois rapazes encontraram em Wankesha um dente dum
mastodente pré-histérico na ocasiio em que lavravam uma
geira de terra. O dente tem oito metros de comprimento.
Segundo os entendidos os mastodontes existiram em Wan-
kesha h4 trinta e cinco mil anos.

(Do semandrio Micromegas — Paris)

O czar da Rissia, Nicolau I, criou, em 1847, a Ordem da
Botata para premiar os que intensificassem a cultura desse
tubéreulo,

(Da revista El Agricultor Costarricense)

O discurso da inauguracio duma exposieio de animais
ém Pasadena, Califérnia, esteve a cargo dum... papagaio
qm:, no seu papel de orador, selimitou a gritar «Welcome!»
(seja benvindo!) is pessoas que iam entrando.

(Do Monthly Report — Dublin)

& No mesmo dia e em ceriménia dupla, casaram-se em
rookfield uma avo o sua neta, ela de 63 anos e esta de 21,

(De El Mundo Lime#io — Lima)

O direetor do Jardim Zool6gico de Singapura anda um
Pouco atrapalhado para alimentar um animal recentemente
adquirido. B’ um gigante <papa-formigas»> que sé se sus-
tenta de estes insectos, que devora em grandes quantidades.
0] direct?r do Zoo n#o sabe onde ir buscar algumas barricas
de formigas vivas que constituem a dieta do animal.

(De Ceylon Observer — Ceil#o)

No intuito de estabelecer se realmente o uso de doces
POr criancas de mencs de dez anos lhes estraga os dentes,
um grupo de peritos ingleses escolheu um grupo de cem
criangas a quem distribui diariamente toda a qualidade
de doces e nas quantidades que elas queiram comer, e ou-
tras cem is quais ndo & permitido comer doces, sendo de

Crer que estas filtimas olhem para as outras com ldgrimas
nos olhos,.,

(Da revista Enfance — Paris)

Segundo o zo6logo norte-americano Klinzer, aos ledes
agrada 0 perfume da alfazema, aos biifalos o almiscar, aos
16bos o do aniz. E afirma que para cacgar esses animais é
conveniente atrai-los com aqueles perfumes.

(De Nuestra Epoca — Barcelona)

O futebolista inglés Morris, meia direita do Clube
Manchester United, acaba de receber pela sua transferéncia
para o <Derbles vinte e cinco mil libras! Grandes e glo-
riosos escritores como Vietor Hugo, Goethe e Shakespeare,
altos espiritos que conquistaram a imortalidade, nunca
receberam pela sua obra nada' que se pare¢a com aquela
quantia agora paga a um jogador de futebol.

(Da revista Litiérature et eritique — Paris)

Y .

Em Cosenzo, na Caldbria, um magnifico touro de raca
especial para reprodu¢fio adoeceu gravemente. Chamado o
veterindrio, este aconselhou uma operacfio. Embebida nos
tecidos do estomago, o operador encontrou uma moeda
etrusca.

(De The Veterinary Boulletin — Los Angeles)

Na Universidade de Kansas, com cerca de quatro mil
estudantes, dos quais mais de mil raparigas, os rapazes
decretaram que durante uma semana nenhum deles podia
acompanhar raparigas ou convidéd-las para qualquer funcio
fora da Universidade. Nos primeiros dias, os rapazes cum-
priram: nem olhavam para as raparigas, mas estas, aborre-
cidas com o isolamento decidiram furar» o decreto, No
terceiro dia, tdo depressa sairam das aulas, vestiram-se
com fatos de banho. ..

(Da revista Confidences — Lyon)

A maior esculfura que se conhece num finico bloco de
marfim tem 20 centimetros de altura e foi encontrada ha
pouco nas minas dum castelo em Bonn. Representa um
elefante ricamente ajaezado, escoltado por cavaleiros. Data

do século IV.
(Do semandrio Une Semaine dans le Monde—Paris)

O professor de geologia dr. Lawson, teve ha dias boa
desculpa em nd#o comparecer na sua aula. Casado hi 18
anos 80 agora teve o primeiro filho, e muito naturalmente
quis festejar o acontecimento. Tem 87 anos e a mulher 89.

(Da revista Rosebleue — Bordeus)

Em Copenhague estd em estudo a aplicagdio a algumas
linhas subterrineas da cidade, o transporte de passageiros
por meio de plataformas em movimento continuo para os
dois lados, usando o mesmo principio das escadas automé-
ticas em varios estabelecimentos.

' (Do Illus — Viena)

Um repdérter americano divulga esta estatistica: antes
do casamento a mulher dirigindo-se ao homem, emprega
em média 10 palavras em cada expressiio e depois do casa-
mento 19. O homem, contudo, diminui a loquacidade: antes
do casamento a proporg#io é de 5 e depois apenas de 2.

(Do Courrier du Continente — Paris)

Em Berne, uma montra que sempre atraia transeuntes
devido as excelentes roupas de senhora ali expostas, atraiu
ainda mais a vista do dono quando ali chegou uma manhg,
As roupas haviam desaparecido, ficando o8 manequins
nas. Gatunos haviam partido a montra e roubado tudo
quante existia em exposig#o.

(Do semandrio Bis — Zurique)
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OS POETAS E O CAMINHO DE FERRO

Vers#ie do espanhol por Caldas Nogueira

Dois carris em paralelo vio em busca de horizontes,
Pelos vales, pelos prados, pelos rios, pelos montes;
Vao buscando, sobretudo, os povoados e a cidade;

A cidade, donde partem; a cidade, aonde chegam ;

A cidade, onde 0s comboios tantos volumes entregam!
Volumes e passageiros em enorme quantidade.

Vio rodando velozmente sobre filas de carril

Muitas rodas, muitos vagoes, incontdveis, mais de mil,

Que atravessam nossas ferras, nossO anseio, 0 NoOssO Ser,
Espalhando pelos campos, na noite silenciosa,

As agudas estridéncias da médquina estrondosa,

Cujo silvo nos espagos chega a alma 2 estarrecer.

820 redes em fio de aco que circundam toda a Terra,
Sobre terrenos, sem fundos de vale ou cumes de serra,
Porque entao é ja preciso dar um salto magistral
Sobre o vale, com a ponte que se vé toda aprumada,
Ou com tiinel, através de rocha dura e acamada,
Rasgando e furando as entranhas da serra colossal.,.

Sao comboios quais monstros gerados pela Ciéncia
E que os homens utilizam com suprema eficiéncia,
Como servidores da sua vida, da sua acg¢ao.
Outrora utilizavam longas fileiras de elefantes,
Transportando mercadorias, malas e viajantes,
Porque o tempo era adequado a tal locomogao.

Mas o ritmo desta vida de tal modo esti mudado,

Que o transporte haveria de ser muito mais acelerado,

E, ainda a8 vezes, nem rodando sobre o solo bastard;

Pelos ares somente conseguimos o nosso intento

De avangar, porque até parece mesmo que o Firmamento
Nos acolhe.., e suas divinas faculdades nos da!

Os carris dos comboios 840 08 nervos nacionais;
E uma pétria sem carris, com suas for¢as naturais ¢ |
Sdomente, nao subsiste como devia subsistir.

;Se a um homem o deixarem sem 0s nervos, poderia

Seu cérebro repartir-lhe pelos membros a energia?

E que faria sem mover-se, nem exprimir-se, nem sentir?,,.

Quando vemos os carris dum sistema ferrovidrio,

Devemos vé-los pensando em seu valor extraordinério

Na vida dos homens e na prépria alma nacional:

Devemos pensar na lida insana do humilde fogueiro,

Do h4bil maquinista e do cientifico engenheiro

Que constréi aquele sistema com seu célculo integral. in <Ferrovidrios> de Madrid
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A L.ocomotiva .

Da penedia o dorso-se espedaca,

Acelera-se o rio espavorido;

Abrem o seio escuro bipartido

A selva e 0 monte; o trem de ferro passa...

Sibila e corre a mdquina; esvoacga
Dos péssaros o bando foragido. ..
Bufa o monstro, e do bojo enegrecido
Golfa rolos de tiirbida fumaca..,

Rijo, forte e veloz; é uma Ideia
Condensada em metal, em ferro espesso;

Nio rectia, nao cdi, nao titubeia!

E vda e rasga o luminoso ingresso,
O ramo arterial, a grossa veia

Por onde corra o sangue do Progresso

RAIMUNDO CORREIA

_Graham’s Port

A venda nos melhores Bars, Hotéis e Restaurantes do Pais

DISTRIBUIDORES :
Lisboa — José Luiz Simdes, Largo do Chiado, 17

Coimbra — M. Alves Sereno, Terreiro de St.° An-
tonio, 6

‘Figueira da Foz -—-Agéncin Cential de Representa-
¢oes, Passeio Infante D. Henrique, 30

Linha de Cascais — Estabelecimentos Paulino d'Al-
meida, Ld.", Monte Estoril

-‘
Agentes: Guilherme Graham Jnr. & C.*

Rua dos Fanquelros, 7 - LISBOA  Rua dos Clérigos, 6 - PORTO
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Lrinhas Estﬁangeiﬁas

ESPANHA

Prosseguem activamente os tra-
balhos do desvio de Tejares na li-
nha de Fuentes de Oiioro a Salamanca, para se
evitar a ponte sobre o Veltes, em precério estado
e que nao convém substituir. E’ possivel que o
novo ramal, que tem apenas 5 quilometros, esteja
pronto em breve e que o servigo se faca por ele
em Maio préximo e com a passagem de locomoti-
vas pesadas, as quais abreviarao consideravel-
mente o0 percurso Vilar Formoso-Medina del

Campo.
Actualmente dirige os servicos da <Renfe»> na

secgdo Oeste, o distinto engenheiro sr. Ricardo
Soares Blanco, onde tem empregado o melhor da
sua actividade e ‘competéncia no aperfeicoamento
da circulacao ferroviiria.

AUSTRIA O Boletim de Informacdes Econd-
micas da Austria noticia que o
concurso internacional que foi aberto no Egito
para o fornecimento de material ferrovidrio ascende
ao valor de 15 milhoes de libras egipcias e com-
preende a aquisigio de 40 locomotivas, 130 car-
ruagens para passageiros, 1.150 vagdes para mer-
cadorias, 2 milhoes de travessas e 1.000 toneladas
de carris. A Austria conseguiu arrematar uma en-
comenda de 117 vagodes cobertos para transporte
de mercadorias, com o valor aproximado de 10
milhoes de xelins.
T Y N R A e

Caixa de Previdéncia de Profissionais
da Imprensa de Lisboa

Sob a presidéncia do sr. Herculano Nunes,
reuniu-se em 26 do més findo a assembleia geral
da Caixa de Previdéncia de Profissionais da Im-
prensa de Lisboa, para discussio e votacdo do
orcamento para o ano de 1952, que foi aprovado,
e eleigdo dos novos corpos gerentes, que ficaram
assim constituidos: Assembleia geral — Presidente,
Herculeno Nunes; Guedes de Amorim, Viana de
Almeida, Firmino Marques da Costa, Tavares da
Silva e Elmano de Laje Simoes Coelho. Direc¢ao
— Artur Portela, J. M. Boavida Portugal, Carlos
d’Ornellas, Fausto Vilar e Joao Leal da Silva.
Conselho fiscal — Fernando Teixeira, Joao Mimoso
Moreira e Anténio da Costa Leao.

Foi também aprovado um voto de louvor &
direc¢do cessante pela forma como administrou a
colectividade durante a geréncia de 1951.

A posse dos novos corpos gerentes tem lugar
amanha, as 16,30.
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Linha do Vale do Timega

Celorico

Ponte de Matamf{i ¢ Monte da Senhora da Graga

de Basto

Por ADRIANDO

D E

SOUSA CASTRO

linha do Vale do Tamega propor-

ciona ao viajante as mais gratas

surprésas. Partindo da Livracdo, na
linha do Douro, vai até Arco de Bailhe,
no concelho de Cabeceiras de Basto. Com
a extensdo de cinquenta quilémetros, serve
uma regido montanhosa, de grande fertili-
dade. A vegetacio abundante concorre para
a sua beleza,

O caminho de ferro, apetrechado com
bom material circulante, tem sido um dos
principais fautores do progresso agricola
e comercial do concelho.

Celorico de Basto foi elevada a catego-
ria de vila por foral de D. Jodo V e estd
edificada num vale extenso e fértil.

Os seus vinhos verdes sdo conhecidos e
apreciados em todo o Pais, constituindo,
pela sua exceléncia, a principal riqueza
da terra.

Com condicdes turisticas de primeira
ordem, além das suas paisagens encanta-

424

doras, Celorico de Basto oferece aos visi-
tantes, como atraccoes, o Castelo de Ar-
noia, de onde se abrange um vasto panora-

O sr. Alvaro da Costa Bastos
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Uma organizacédo

Sala de provas

GRANDE S VINHOS, .

EXPORTADORES DE:

VINHOS VERDES

CELORICO DE BASTO-PORTUGAL
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Fermil de Basto em dia de feira

ma, o Mosteiro do mesmo nome e a Casa
Solar de Ribas.

A vila, onde se construiram excelentes
edificios, é bastante populosa. Na Praca
Albino A. Pereira encontra-se um busto a
Jodo Pinto Ribeiro.

Dois nomes, entre tantos, desejamos
arquivar nestas pdginas com as nossas me-
lhores homenagens: os srs. Dr. Francisco
Meireles e Alvaro da Costa Bastos.

Aos esforcos e amor bairrista do sr. dr.
Francisco Meireles deve o concelho a res-
tauracio do Hospital de S. Bento de Ar-
noia, onde prestam servico os distintos
médicos srs. drs. Alexandre Pinto da Veiga,
Bernardino Alves Leite e José Maia de
Sousa e Silva.

Quanto ao sr. Alvaro da Costa Bastos,

Revista quinzenal

hé que registar e louvar néio apenas o seu
espirito dindmico e empreendedor, de rara
visdo, que fez dele um grande industrial,
mas, também, a sua magnanimidade, como
protector do Asilo de Desvalidos e sdcio
benemérito dos Bombeiros Voluntarios.

Celorico de Basto, além do Asilo dos
Desvalidos, acima citado, possui outrasins-
tituigdes de assisténcia, como sejam a Asso-
ciacdo de Beneficéncia Celoricense e a
Sopa dos Pobres.

O vinho verde, que é dos melhores do
Pais, o azeite, a cortiga, a caca, a agricul-
tura, a distilagio da aguardente vinica, as
madeiras, sdo as principais actividades co-
merciais e industriais do concelho.

Quem for de longada até a populosa
freguesia de Basto, ndo deve limitar a sua
visita a contemplagido das suas paisagens,
pois ali fabricam-se doces regionais que
s6 por si valeriam a pena de um passeio.

Celorico de Basto, cabeca de um conce-
lho importante, ¢ uma vila em franco pro-
gresso.

A sua prinecipal povoa¢io ¢é Fermil,
onde, a 8 e 14 de cada més, se realizam as
famosas feiras, que constituem o indice
da sua importancia agricola e comercial.

Estagiio do Caminho de Ferro de Celerico de Basto

426



Revista quinzeual

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRU

———

Exportadora Lusa das Terras de Basto, L.2A

VINHO BRANCO DE MESA

VERDEBASTO
E

MARAO

CELORICO DE BASTO — Portugal

Vinhos Moura Bastos

ARMAZENS DO PORTO

(LOJA NOWVA)

SILVYVA & PEIXOTO

CELORICO DE BASTO .
Seccdes de Fazendas, Mercearias, Ferragens, Drogaria,
Loucas, Papelarias, materiais de construc¢#o, ete., etc.

Depositiario de tabacos — Correspondentes bancarios

Fundi¢do, Serralharia Civil e Mecanica
Yila Nova do Cargo — Celorico de Basto

ESMERALDO GOMES DE CARVALHO
Felefone: 8 Fermil — Teleg, : Faztudo-Fermil

Fabricante da Bomba-Lusa-Bomba para rega por trac¢io animal,
Rendimento de 5.000 a 80,000 por hora e para elevagiio até 60m —
Bombas de todos os sistemas e para todos os fins desde a motor is
de trasfega — Prensas para azeita e vinho de todos os gistemas
TODOS OS5 UTENSILIOS AGRICOLAS
Enviam-se orgamentos para as respectives montagens da nossa responsabllidade

BRUNO LEAL DE ARAUJO, FILHOS, L.OA

Fabrica de Ferragens e artigos de Alu- inio

TELEFONE 4810
(MMARCO DE CANAVEZES)

LIVRACAO (PORTUGAL)

= P SRS AN S £

CELORICO DE BASTO — Vista geral da vila

Elvira Teixeira de Moura & Filhos

Casa do Cabo — CELORICO DE BASTO

FABRICO ESMERADO DE ENTRETELAS NACIONAIS
Gerénvia de

Gentil Sereno Marinho da Cunha

FABRICA DO CALVARIO

Moveis, Mobilidrio ¢ Material Escolar
ESTOFOS, DECORAGCOES, COLCHOARIA

ANTONIO PEREIRA DA COSTA
Telefone 10 FREAMUNDE —DOURO

Auto Abastecedora Eléctricu de Fermil
de M. TElXElRA PALHARES

M 5
ereearia — Fazendas — Lougas — Ferragens — Drogas — Miudezas
Comércio Geral — Agente da SONAP —

Gatoling Gazéleo, Pety
" dleos, B | .
R abolinas, Oleos e Massas consistentes

S us, Cimaras de ar MABOR — RECAUCHUTAGEM
LEFONE
= e NE 19 ‘ FERMIL DE BASTO

Servigo permanente

CASA NEVES

—— DB —
Martinho & Neves, L.da

Fermil de Basto

O maior sortido em fazendas para homem e senhora — Riscados fan-
tasias, cotins, panos brancos e atoalhados—Chapdéus, guarda-chuvas,
miudezas @ mercearia fina
AGENTES BANCARIOS
SEMPRE OS MELHORES PRECOS
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Acordguas, Limitada
Exportadora de Aguas Minero Medicinasis e de Mesa

Sede: — Furnas S. Miguel (Agores) — Delegagdo no Continente:
MATOSINHOS — R. Roberto Ivens, 1110
Telegramas : «Agordguass Telefone: 726

Aqua da
Serra o
Trigo

minero medi-
cinal de mesa

Agua da
Helend

levissima

Seccdio de rotulagem dgua de mesa

e de embalagem

GASOSAS NATURAIS

Nascentes no Vale das Furnas ILHA DE 8. MIGUEL
(Agores), uma das regides mais noldveis no mundo0
como eentro de Aguas Medicinais e¢ de Mesa. Reco-
mendadas pelos prineipais Médicos hidrologistas.
Distribuidores : Em LISBOA—Revendedora de Aguas
L.da., Azinhaga da Torrinha (ao Régo) Telef 70396,
No PORTO — J. de Vasconeelog Monteiro, Filhos
& 0" R. de 8. Jodo, 120 e 124. Telef. 2 2028.
Em LUANDA : Rogério de Abreu, C. Postal, 650.
Direeeio eomereial : A¢cordguas, Limitada CELORICO

DE BASTu (Portugal) ——

Vista panorimica das instalagdes

Entrada para as instalagdes
e um turno de empregados

Secgiio de lavagm, vendo-se ao fundo

a de enchimento

Vinhos Verdes e Maduros
Gaves Montanhez

Escritorios (interior)

P ¥ s e 1 0.8.0

A 7 u |
e

Céu Azul

Edificio dos Escritérios A -
Deliciosas Castas em Censagradas MMarcas

SO0C. VIRIGOLA DE BASTO L.

sede — OELORICO DE BASTO — veteg.: vinicola. — Telef. 6 P, B. X.
Filal —MATOZINHOS—n. Roverto Ivens, 1090 — Telet, 726

AGENTES EM TODA A PARTE

Sec¢lio de Rotulagem

Vinoespuma
Ouro Basto
Brandies

e

Aguardentes

Seegiio de Cubas
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Recortes sem comentarios

Um retrato de Gomes da Costa que estava exposto
foi retirado o recolhido a uma arrecadagdo

Do sr. Carlos d’Ornellas director das revistas Gazela
dos Caminhos de Ferro e Viagem, recebemos uma carta em
que diz:

«Permita-me que venha ocupar um pouco de espac¢o no
8eu jornal, para expor um assunto que pode ser considerado
de relativa importinecia, mas que acho justo e oportuno que
seja resolvido em homenagem a um herdi portugusés.

Refiro-me ao Muarechal Gomes da Costa, que esteve
alguns anos exilado nos Acores, tendo vivido um ano em
Ponta Delgada, onde, envolvido no prestigio que lhe advinha
da sua gloriosa carreira militar, conquistou amigos e dedi-
cagles em todas as classes micaelenses.

Aproveitando a sua estadia ali, o ilustre artista Domin-
gos Rebelo pintou a 6leo o retrato, em tamanho natural, do
glorioso heréi das campanhas de Africa e da Flandres, ma-
ravilhosa obra de arte que esteve algum tempo em exposi-
¢80, acabando o artista por ofertd-lo ao marechal, que, mais
tarde, o ofereceu ao Museu de Artilharia, em Lisboa, hoje
dirigido pelo sr. dr, Carlos Leit#o de Barros,

Gomes da Costa ainda o chegou a ver figurar numa das
salas dedicadas & primeira Grande Guerra e, apds o seu fa-
lecimento, n#io se sabe porqué, foi o retrato retirado para
uma arrecadaco onde, até hoje, aguarda destino.

Tendo eu conhecimento deste facto, e.como soldado que

fui desse glorioso chefe, a quem n#o abandonei nem antes’

nemw: apoés o 28 de Maio, n#io podia calar-me, manireatando-lh_e,
8r. director, o meu desgosto por tal facto que, espero, seja
reparado pelas entidades que superitendem neste caso de
justica ao ilustre morto, companheiro do inolviddvel e
grande Mousinho.

Assim esperam os subordinados do grande marechal
Gomes da Costa, os amigos, e até as sentinelas que estiverem
de servigo no dia em que o retrato for reposto no seu lugar
@ que, por certo, nfio deixarfio de prestar continéneia em
hemenagem ao falecido heréi de Portugals,

(Do Didrio de Lisboa, 12-10 951)

0 retrato de Gomes da Costa
que figurou no Museu Militar

O sr. Carlos Gomes da Costa, filho do falecido marechal
Gomes da Costa, enviou-nos a seguinte carta:

«S7. Director — Profundamente impressionado com a
local publicada no Didrio de Lisboa de 12-10 951, acerca do
retrato a 6leo do Marechal Gomes da Costa, meu pai, retrato
que, por motivos n#o explicados, foi retirado das salas do
Museu Militar para uma arrecadaciio, a aguardar destino,
pego licenga para secundar a sujestfio do articulista, meu
velho amigo sr. Carlos d’Ornellas, no sentido de se repor o
quadro no local que lhe compete.

Aguardando a publica¢fio destas linhas, tenho a honra

de me subscrever, com os protestos da minha alta conside-

ragdo, ete. — Carlos Gomes da Costa.

(Do Didrio de Lisboa)

0 retrato de Gomes da Costa vai
sor exposto no Museu Militar

Publicdmos no dia 12 de Outubro de 1951, uma carta do
sr. Carlos d’Ornellas, na qual se estranhava que um retrato
do Marechal Gomes da Costa tivesse recolhido & arrecadacio
do Museu Militar de Lisboa, em lugar de figurar numa das
salas de exposi¢io do mesmo museu, onde, alids, ji esteve
exposto, dentro do ambiente que evoca a participagio por-
tuguesa na Grande Guerra,

A propésito do que se continha nesta carta, escreve-nos
agora o sr. coronel Jo#o da Conceigdo Tomds Rodrigues,
director do Museu Militar de Lisboa, para prestar alguns
esclarecimentos, com o pedido da sua publicacio, o que fa-
zemos a seguir, muito gostosamente:

«@) Quem dirige o Museu Militar (antigo Museu de Arti-
lharia) é o signatdrio destas linhas, e nfio o capit3o Carlos
Leitdo de Barros, que nele exerce as fun¢des de subdirector;

b) O quadro a 6leo representando o Marechal Gomes da
Costa, nunca esteve em exposicfio nas salas do Museu.
Quando tomei pcsse do cargo de director jd o encontrei em

CEL

AGENTES EXCLUSIVOS:

Rua Nova da Trindade, 15-C

fabricados segundo as normas de segu-
ranga das instalacdes de baixa tensdo

Fibrica Pacional de Condutores Eléctricod, Lo

By X L

SOCIEDADE DISTRIBUIDORA, L.*
LisBOA

a marca dos ‘condutores eléciricos

PELA

¢ a marca de condutores
eléctricos QUE SE IMPOE
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arrecadacdo, mas devidamente acautelado, como ainda hoje
se conserva, e como pode ser visto por quem o solicite;

¢) E’ minha inten¢3o propor a organiza¢iio duma sala
«Campanhas do Ultramar», onde o referido quadro melhor
estaria, do que nas salas da Grande Guerra, que apenas ex-
pdem os comandantes de Corpo de Exército e de Divis3o,
tendo exercido essas func¢des em efectividade: de resto, o
quadro em referéncia, n3o poderia ficar junto dos que la
estdo, que constituem um friso onde n#o poderia enfileirar
um retrato a 6leo com as dimensdes do quadro em refe-
réncia;

d) A ser superiormente aprovada a minha ideia, igual
destino, isto é, também para a sala das «Campanhas do Ul-
tramars, tenciono dar a outros retratos de oficiais com va-
liosos servigos no Ultramar, e cujo relevo de accio é mere-
cedora do nosso reconhecimento».

(Do Didrio de Lisboa)

" 0 caso do retrato do Marechal Gomes da Costa

Ainda a propdésito do easo do retrato do Marechal Go-
mes da Costa, que se encontra no Museu Militar, recebemos
do sr. Carlos Gomes da Costa a seguinte carta, cuja publi-
cac¢dio nos pede:

«Sr. director — Ainda sobre o caso do quadro a 6leo
rzpresentando o Marechal Gomes da Costa, guardado numa
arrecada¢fo do Museu Militar, caso que motivou uma carta
do sr. Carlos d’Ornellas seguida de uma outra do sr. direc-
tor do mesmo Museu, ambas publicadas no vosso concei-
tuado jornal, peco licenga para apresentar alguns reparos
que a Gltima me susecita.

Embora eu n#o tivesse afirmado que o quadro reco-
lhera a uma arrecadagio depois de exposto, limitando-me
a apoiar uma simples sugestdo do sr. Carlos d’Ornellas,
n#o tenho diivida em informar que vi a notdvel obra do
pintor Domingos Rebelo, talvez hd 20 ou 22 anos, numa
das salas do Museu, embora admita a possibilidade de ele
* ter-me sido mostrado por uma deferéncia especial. N#o
devemos, portanto, respensabilizar o actual director por
esse eclipse. Mas, de uma ou de outra maneira, o quadro
em causa estd na arrecadacfio ha duas décadas.

A justificacdo oferecida pelo sr. director nio resiste a
tm exame superficial. De um dos argumentos deduz se que
0 marechal teria comandado as duas divisdes expediciond-
rias a Franga em situac3o de interinidade, sendo essa a
razlio por que o retrato nio deve figurar nas salas da Pri-
meira Grande Guerra onde, segundo o sr. director do Mu-
seu, 86 se encontram os retratos dos generais que exerce-
ram fungdes em efectividade. Ndo me consta que tivesse
sido em interinidade que o Marechal comandou as duas
divisdes, Porém, ainda que assim fosse, niio consigo com-
preender como é que a interinidade, que n#o diminui nem
exclui os mesmos riscos e responsabilidades das situac¢des
efectivas, envolve o andtema das arrecadacdes; para mais,
dando-se a circunstincia de que foi o Marechal, entre os
generais portugueses da Grande Guerra, aquele que mais
tempo se conservou na frente de batalha.

Um tal eritério levaria um humorista irreverente a pro.
por a organiza¢do de duas salas distintas: numa, ficariam
os comandantes efectivos; noutra, os interinos...

Mas, seja como for, o sr., director, ao confirmar
que o quadro se encontra na arrecadac¢fo, como alma no
purgatério, tranquiliza os eventuais admiradores de meu
Pai, assegurando que estd bem acautelado. Esta asser¢ao
jd é um alivio. N3o se pode desejar tudo.

Agradecendo a publica¢#io desta linhas, com que dou
o assunto por terminado, tenho a honra de me subsere-
ver, etc, — Carlos Gomes da Costa».

(Do Diario de Lisboa)
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Passageiro de avido envenenado

LONDRES, 17 — Pela primeira vez na histéria da avia-
¢#o o piloto dum avidio comercial viu-se obrigado a envene-
nar um passageiro perigoso .. O envenenado é um leopardo
que se destinava ao Jardim Zoolégico de Amesterd#io, e o
envenenador o capitio William Key que o trazia a bordo do
avifio desde Nova Delhi.

Em S#o Benito o avifio desceu para meter gasolina. A
fera aproveitou para sair da jaula e pos-se a passear pela
carlinga. Chamou-se a policia e um agente teve a ideia de
fazer fogo contra o animal a quem feriu ligeiramente. O
leopardo, furioso, comegou a dar cabo dos estofos. O capit#io
Key lembrou-se entdo de lhe atirar com um bom pedaco de
carne com estricnina.

«<Espero que o Jardim Zooldgico substitua o animal,
mas se for transportado no meu avi#io, hei-de ter o cuidado
de verificar se o enjaulam nas devidas condi¢des — foi o
comentdrio do capitio ao acontecimento, que despertou a
curiosidade de todos quantos se encontravam no aerédromo

de S#o Benito.— (F. P.)

Imprenda

«<NOVIDADES:»

Enfrou, em 15 de Dezembro, em novo ano de
publicagdo, o didrio catélico Novidades, da ilustre
direccdo de Monsenhor A. Avelino Gongalves, a
quem, por tal motivo, apresentamos 08 nossos
cumprimentos, extensivos a todos os seus cclabo-
radores e corpo redactorial.

«DIARIO DE NOTICIAS>

Em 29 de Dezembro entrou no seu 88.° ano de
publicagdo o Didrio de Noticias, que festejou o
. niversdrio com vdrias festas em todo o Pais, me-
recendo especial menc¢ao a que foi levada a efeito
no Coliseu dos Recreios, dedicada as crianc¢as dos
Asilos e das Escolas.

Ao Didrio de Nvuticias, a quem os doentes dos
Hospitais e os encarcerados das cadeias civis dc-
veram um Natal feliz, a Gazela apresenta os seus
melhores cumprimentos.

Caminhos de Ferro Ultramarinoe

ANGOLA

Prosseguem os trabalhos de alargamento da via
e de prolongamento do caminho de ferro de Mo
¢dmedes. Na regiao de Ganguelas, vao comegar os
estudos para a constru¢do do troco da via férrea
até Matala. A extensao da linha atinge ja 505 qui-
l6metros, ou seja, 248 de Mo¢imedes a S4 da Ban-
deira, tendo depois os dois prolongamentos desta
cidade para Gampos e para Quipungo, respectiva-
mente, 124 e 133 quilémetros.
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Farica d Louea de Sacavem

LIMITADA

Av. da Liberdade, 49 a 57 — LISBOA

|

MODERNAS FAIANCAS
BB - FANTASIA
E USO DOMESTICO

TEL. P. B. X. 24958 E 23902

LOUCA SANITARIA
W08 AL C. O S
e - S [ R

Fi|iais no Porto e em Coimbra

A MARCA DE GARANTIA

O S VINMOS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositério nos distritos de Lishoa e Setihal:

saciedade dos Uinnos do Sul, b."

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: 50

ESCRITORIO:
Travessa da GCGléria, 19
Telefone: 26317

LI S B O A
PORTUGAL

AGENCIA TURISTICA PORTUGUESA

PASSAPORTES
e o Sl U TR VEE @ O - TR

PASSAGENS ALREAS

EXCURSOES
AUTOCARROS
CAPRISTANOS

FRETAMENTO DE AVIOKS
VIAqE COM A MELHOR
AGENCIA PORTUGUESA

Casa Atlantica ge Viagens, L.

Rua Capelo, 4.p
M_

— Telef. 3229429471

r—————

THOMAZ DA CRUZ & FILHOS, L.**

CASA FUNDADA EM 1865
Sede: PRAIA DO RIBATE]JO

Fébricas de serragio em
PRAIA DO RIBATEJO — CAIXARIAS — PAMPILHOSA DO BOTAD E CARRICO
EXPORTADORES DE MADEIRAS — PREMIADOS EM VARIAS EXFOSIQOEQ
End. Telel, — Thocrusilhos N Telefona 0.” 4 — Praia do Ribatejo

Escritério em lisboa — 4, LARGO DE STEPHENS. 5
End, Teleg. — Snadek - - — Telefone n.» 21868

Manual do-Viajante em Portugal-Il Volume

(PROVINCIAS DE PORTUGAL)

Viajando pela Europa (ltélia)

Obras de CARLOS D'ORNELLAS
postas a venda recenlemente

Pedidos &

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»--Rua da Horta Séca, 7
LI S B O A
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LATAO ARAMES

COBRE CHAPAS

BRONZE TUBOS
ALUMINIO BARRAS
ZINCO VAROES

FERRO VERGALHOES
AGO CANTONEIRAS
CHUMBO CALHAS
ESTANHO TES :

REDES E TEIAS METALICAS

OFICINA ESPECIALIZADA
EM TODOS OS TRABALHOS DE ARAMEIRO

d
Senna BoHo & Leité’o, L.a

CASA FUNDADA EM 1889
SEDE EM LISBOA:

14 e 30, Rua Nova do Almada, 38 a 44

140, Rua da Conceicao, 146

fone P.B. X. 26054 —~28%04
gramas SENNAOTO

FILIAL NO PORTO:

31, Rua do Almada, 35
fone 2 8170
gramas SENNAOTO

Tele |

Tele

COMPANHIA
«Cimenfo Teio»

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

I

FERRO PARA FUNDICADO

/]

S E D E

Rua da Vitdria, 88-2°—L 1 S B O A
Telefones 2 8952 — 2 8953

CACADORES

Adquiram o seu malerial na casa especializada que [hes ofe-
reca as maiores garantlas ¢ a certeza de [lelizes cagadas

E S P I N G A R D A S
A pregos mais baixos do que !ém sido anunciedos
Pélvoras, Buchas, Apetrechos para cacadores
— A maior variedade a pregos de concorréncia —

11}
I

SEMPRE AS MAIORES NOVIDADES

A . M. 1 S, T

ARMEIRDZO
RUA DA BETESCGA, T —Teef, P, B, X. 313134 —LISBOA

ARMAS — MUNICOES — CACA — PESCA — DESPORTO

Melhores descontos para revenda ———

NOGUEIRA, Limitada

LISBOA:
DP R. dos Douradores, 107-1.°

Telef. PBX 21381-82
~=l porTO:

Rua do Almada, 134-136
. Telefone 7107

REPRESENTANTES DE:

S. A. DES FORGES-USINES & FONDERIES DE HAINE
ST. PIERRE — Haine-Saint-Pierre (Bélgica). Todo o mate~
rial terrovidrio, Vagdes, Locomotivas, etc.

. USINOR — Valenciennes (Nord), Franga. Aros de aco
para rodas de vagdes e locomotivas — Eixos de rodas.

S. A. METALLURGIQUE DE PRAYON — Trooz, Bél.
ici:a,s Zinco laminado em chapas, Placas de zinco para cal-
eiras,

TREFILERIES & LAMINOIRS DU HAVRE - Paris.
Aluminio, cobre e 1atdo em chapas, barras, tubos, arame, cabo,
etc, — Especialistas no fabrico de cabo e arame de cobre
electrolitico para linhas de distribuicio de energia eléctrica.

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMP-
TEURS - Montrouge (Seine), Franca. Contadores (dgua-
gds e electricidade) e Aparelhos de medida para usos indus-
trinis e laboratdrios.

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
CAARLEROI — Tharleroi, Béigica. Dinamos, Alternadores,
Transformadores, Aparelhagem eléctrica para todas os ten-
sdes e poténcias,

S. A, ESCHER WYSS — Zurique, Turbinas hidrdulices e
de vapor, Caldeiras. Toda a mecdnica de precisio,

DAVUM EXPORTATION — Paris. Ferro redondo para
cimento armado, Vigas | e Ferros U, Ferro de fundicéio, Ar-
cos de ferro, Agos especiais para todos os fins.

COMPTOIR FRANCO BELGE D’EXPORTATION DE
TUBES D’ACIER - Paris. Tubos de ferro para dgua, gds e
vapor. Tubos de aco para caldeiras e sondagens.
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Dublicacied recebidad

Fundo Especial dos Caminhos de Ferro—
Relatorio e Contas da Geréncia do
Ano FEcondmico de 1949

Pela Direccao-Geral de Caminhos de Ferro do
Ministério das Comunicagdes acaba de ser distribuido
0 [Relatério e Contas da Geréncia do Ano’ Econé-
mico de 1949 da Comissdo Administrativa do Fundo
Especial dos Caminhos de Ferro, a que preside o
sr. Eng. Rogério Vasco Ramalho e de que é vogal-
"Secretdrio o nosso prezado amigo e ilustre colabo-
rador sr, Eng, Carlos Manitto Ferreira Torres.

A Conissao Administrativa ao apresentar as con-
tas da geréncia do exercicio de 1949, informa
que a receita e a des;pesa haviam sido orgadas em
90.206.000$0, incluindo na primeira a verba de
25.000.000800 proveniente dum presumivel recurso
40 empréstimo de 50000 contos, a que se refere o
Decreto-Lei n.° 37.022, mas que os seus valores efec-
ti.vos ndo chegaram a atingir metade do previsto,
Cifrada a primeira em esc. 41.945.800000 e a segunda
em 41.940.222$70, o que provém, principalmente, de

que a receita do Imposto Ferrovidrio, orcadi em °

65.000.0005*300, nao foi realizada, por via das entregas
da  Compauhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses (exactora na cobranga), em mais do que esc.
36.595 134500, e em que a utilizagdo do empréstimo
Ndo excedeu esc. 4 320.833$10.

Reportando-se A melhoria de apetrechamento
ferrovidrio das linhas do Estado, o Relatério diz-nos
que em 1948 se inverteram em estudos, construgdes,
n.lelhoramentos, material circulante, etc., das mesmas
linhas esc, 55.483,335%70, ao passo que em 1949
apenas esc. 25,737.720$30 puderam ser aplicados em
andlogos investimentos, nio porque houvesse dimi-

nuido a sua necessidade mas porque escassearam 0s

Competentes meios.

Quanto ao empré timo de 50.000 contos e sua
respectiva utilizagdo, o Relatério apresenta-nos ainda
OS seguintes dados:

50°/, do custo de locomotivas Die-
sel-eléctricas . .

5 tractores Diesel de manobras.
Despesas de transportes, seguro, etc.
de quatro tractores Diesel de

11.669.581$30
4.070, 451500

manobras . L e b e 400,564%40
Despesas de fiscalizacio da constru-

¢d0 de 3 tractores Diesel de

manobras YR o B 7.537%50
Trabalhos de empreitadas, sanea-

mentos, saldrios, etc., do pessoal

das Obras P 656 ,475%20

A digna Comissao Administrativa do Fundo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Especial do Caminho de Ferro, agradecemos a oferta
de um exemplar do seu Relatdrio.

Relatorio e Parecer da Comiss3o revisora
de Contas da Associagdo Industrial
Portuguesa — Geréncia de 1950

Oferece leitura de grande interesse o Relatério da
Geréncia de 1950 da Associacdo Industrial Portu-
guesa, pois, através das suas pdginas, ficamos na pre-
sencga das diversas actividades e das grandes possibi-
lidades do Pais.

O problema dos Transportes mereceu também a
atengdo deste Relatério, sendo muito justas as consi-
deracdes feitas acerca dos nossos caminhos de ferro.

0 problema das Carquejeiras do Porto
e como a Liga de Profilaxia Social
tem procurado resolvé-lo

O ilustre jornalista e escritor portuense Hugo
Rocha, ao ocupar-se, numa das suas crénicas, do pro-
blema das Carquejeiras do Porto, que o presente
opusculo da Liga Portuguesa de Profilaxia Social
procura solucionar, criando uma forte vaga de opi-
nido, escreveu :

«Tem a Liga Portuguesa de Profilaxia Social, a
benemérita instituicio portuense que se votou, com
éxito manifesto, a combater tudo quanto é miserivel,
nocivo e degradante, um plano para a aboli¢io da-
quela tarefa de escravos ou forgados que avilta a
cidade Porto. Esse —sei-o bem — poderd ser posto
em pratica se a Municipalidade o patrocinar. Porque
se espera, entdo ? O drama das carquejeiras do Porto,
que se representa, principalmente, na Calgada da
Corticeira, € indigno do nosso tempo.»

O presente opusculo traz-nos outros depoimentos
de escritores ilustres sobre esse problema, que bem
merece ser resolvido, como todos os problemas
humanos.

El problema farrocarrilero de México —
por Vicente Fuentes Diaz — 1951

Recebemos, por oferta, neita Redacgdo, um livro
de grande interesse, subscrito por Vicente Fuentes
Diaz e intitulado <El Problema ferrocarrilero de Mé-
xico». Dividido em dez capitulos, este livro nio s6
faz a histéria dos caminhos de ferro mexicanos, mas
ocupa-se também largamente dos problemas politicos
e econémicos que lhes dizem respeito.

Foi em 16 de Setembro de 1850 que se inaugurou
o primeiro trogo de linha no México, entre Veracruz,
grande porto maritimo, e El Molino, com uma exten-
sio de 13 quilémetros. E uma data histérica essa,
pois que, com o referido trogo, inicia-se no pais o
caminho de ferro. '

Os caminhos de ferro do México atravessaram,
naturalmente, periodos de crise. A sua reabilitacdo
fez-se, porém, sob o regime do Presidente Alemdn,
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com o auxilio do governo federal e aquisicio de
materiais, _
~ Aos futuros governos pertence a responsabilidade
de continuar ou de anular o esforgo que se tem em-
pregado no sentido de melhorar os caminhos de
ferro do México.
Agradecemos a Vicente Fuentes Diaz a oferta dum
exemplar desta obra,

Relatorio e Contas do Arsenal do Alfeite
— Ano de 1950

Recebemos nesta Redaccdo o «Relatério e Contas
do Arsenal do Alfeiter referente ao exercicio de
1950, Como sempre, trata-se de um documento de
grande interesse, que nos coloca na presenca de uma
das mais importantes actividades nacionais.

O acontecimento mais importante do ano em refe-
réncia, no Arsenal do Alfeite, foi, além de outras
obras, o langamento 4 4gua do novo navio petro-
leiro «Sio Mamede», Importante, nio apenas pela
construcao em si, mas também pela vantagem econd-
mica que trouxe ao pais.

Sdo, com efeito, grandes as vantagens de caricter
econémico e social que resultam das construgdes
navais feitas em Portugal.

Um navio é um mundo — 1é-se no Relatério pre-
sente, Dasde os laminados de ago aos produtos cera-
micos, da marcenaria a tecelagem, tudo € empregado
na construgdo e apetrechamento dos navios.

Admitindo que numa construgdo — continua a
esclarecer-nos o Relatério —sdo levados directa-
mente para o estrangeiro 40°, do seu valor em ma-
teriais adquiridos, como motores e material lami-
nado, etc, —embora destas transac¢des resultem, em
geral, j4 lucros para os intermedidrics nacionais —
restariam 60 °/, que nZo acarretariam exportacdes de
cambiais e que, por conseguinte, movimentariam o
mercado interno com os consequentes beneficios.

Na mio de obra, porém, é que esses beneficios
se tornam mais evidentes. Numa construgdo, um terco
vai para o seu custo, e esse ter¢o € que vem integral-
mente sustentar e dar condi¢des de vida a centenas,
sendo milhares, de familias portuguesas.

A propésito, o Relatério lembra que, em cada 10
mil contos pagos a uma empresa estrangeira, deixa-
ram de se entregar 3 mil contos de saldrios a por-
tugueses,

O sr. Eng. Joaquim Perestrelo de Vasconcelos,
autor da Introducio ao Relatério, chega as seguintes
conclusdes :

1. Os estaleiros de constru¢do naval nacionais
podem baixar o pre¢o da sua construgio, desde que
seja estabelecido um programa de construgdes;

2.° O ntimero de estaleiros existentz é suficiente
para fazer frente A renovacdo da frota de pesca;

3.° Enquanto se rdo provar a necessidade de de-
senvolver a construgio naval entre nds, ndo deverd
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ser autorizada a instalacio de novas carreiras ou
docas de construcgio ;

4,° Na medida que o Governo achou justo o
esforgo feito pela inddstria de construcdo naval com
o fim de diminuir o preco dos navios, deverdo esta-
belecer-se prémios de construcdo ou outro sistema
anidlogo, de forma a proteger o Armador, também
na medida que se achar justa, da diferenga de preco
apresentada pela concorréncia estrangeira;

5. Dado que a inddstria de construgio naval
concorre, como qualquer outra, para o desemprego,
do respectivo fundo poderia vir designadamente o
auxilio referido no numero anterior.

Foi grande a actividade do Arsenal do Alfeite
em 1950, tendo sido reparados 150 navios, com a
deslocacdo total de 127.050 toneladas.

Na economia nacional o Arsenal representa um
elemento valioso, de primeira ordem, pois contribui
para manter centenas, sendo milhares de familias
portuguesas.

Ao fecharmos esta noticia, desejamos arquivar
nestas colunas as distincdes com que, no ano em
referéncia, foram galardoados alguns engenheiros e
operirlos do Arsenal.

O falecido Presidente da Repiblica, Marechal
Carmona, concedeu os graus de comendador e cava-
leiro, respectivamente, aos seguintes engeiheiros e
operdrios do Arsenal do Alfeite, que pelos seus mé-
ritos e servigos se distinguiram no exercicio das suas
actividades: eng. Félix José Hopfer Romero, Direc-
tor fabril interino; eng. Luis Miranda Perestrelo
Pinto de Sousa Coutinho, que dirigiu a construgdo
do navio; eng. Ivan Louis Widen, que tem colabo-
rado na constru¢do dos navios petroleiros, e Anténio
Nunes da Silva, Alvaro de Abreu Godinho e Do-
mingos Maria Azevedo, operdrios que demonstraram
uma grande competéncia profissional.

Por terras de Sena—Uma contenda —
Pelo Dr. Anitonio Dias

O sr, dr. Anténio Dias, escritor e investigador
muito distinto, publicou recentemente, na revista
«Beira Altar, um interessante trabalho, bem documen-
tado, sobre a grande contenda que Penalva de Riba
d’Alva, das antigas Terras de Sena, quando perten-
ceram A Comarca de Viseu, sustentou com S. Gido,
por motivo dum capitulo da Correi¢do que o Licen-
ciado Gaspar Luis langou no respectivo livro, com o
fim de constranger os habitantes desta ltima locali-
dade a irem as Procissdes solenes do ano, que se
realizavam em Penalva d’Alva, sede do Municipio.

O trabalho bem mereceu a honra de uma sepa-
rata, dando-se, assim, maior divulgacdo a um assunto
curioso, tipicamente regional,

cHistoria da Tauromaquia»

Com aquela regularidade, que é indice de exce-
lente organizagdo, a editorial Arfis acaba de publicar
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0 fasciculo 14 da Histéria da Tauromaquia, que
Jaime Duarte de Almeida vem dirigindo e ilus-
trando com seu apurado g6sto de artista.

O presente fasciculo, como os anteriores, vem
enriquecido com numerosas gravuras reproduzindo
desenhos e quadros célebres, alusivos a toureiros e
fases curiosas da lide taurom4quica. Em «hors-texte»,
um belo e sugestivo desenho de Goya e uma litogra-
fia de D. Juan de la Cruz.

Loulé — Roteiro-guia, historico, turis-
~ tico, comerciai e industrial do conce-
Iho — Por Raul R. Pinto

A vila de Loulé —uma vila populosa, progressiva
€ rica, que é quase uma cidade — tem neste volume
que o sr. Raiil R. Pinto compilou inteligentemente,
com aquele amor bairrista que ¢ uma feicdo caracte-
ristica de todo o bom louletano — um magnifico ele-
mento de’ propaganda, quer sob o ponto de vista
histérico e monumental, quer sob o ponto de vista
industrial e comercial.

E com prazer que se folheia uma publicagdo
deste género, que demandou muito trabalho, e que
6 com uma persisténcia e um grande amor bairrista
S€ podia ter levado a cabo. :

Ao sr. Raiil R. Pinto agradecemos os exemplares
oferecidos a esta Redaccio e a dedicatéria amével
que se dignou inscrever num deles.

<Império»

Iniciou a sua publicagio em Lourengo Marques
Uma revista mensal ilustrada, com o titulo «Império»,
de que & director o sr. Dr. Mendes da Fonseca,
Magnificamente colaborada, a nova revista propGe-se
dar a conhecer aos portugueses do Ultramar as reali-
Zagoes notdveis que se vdo operando, dia a dia, na
Mae Pitria e levar ao conhecimento dos portugueses
da Metrépole os sacrificios, a luta herdica contra a
Prépria natureza, as vitérias e as derrotas na ocupa-
40 sistemd‘ica dum Império e a epopeia de um povo
que ainda hoje, como ontem, em todos os continen-
tes,—como muito bem escreveu o sr. dr. Mendes da
Fonseca — marca a sua presenca inconfundivel.

A revista Império insere, na pigina de abertura, a
fotogravura do Ministro das Colénias, sr. Coman-
dante Sarmento Rodrigues.

, & hova revista, que nos deu o prazer da sua vi-
Sita, desejamos uma longa vida.

Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios —
Relatério e Contas da Direcgdo
— 1.° Exercicio — Ano de 1950

Acaba de ser distribuido o Relatério, referente ao
ano de 1050 e 1.° exercicio, da Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios, aprovado nas reunides da Direcg2o,
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em 30 de Margo, e do Conselho Geral, em 14 de
Abril, do corrente ano.

Abre o Relatério com algumas palavras de reco-
nhecimento e de regozijo dirigidas ao sr. Subsecre-
tario de Estado das Corporacdes e Previdéncia Social,
pelo interesse que sempre demonstrou pelos proble-
mas de assisténcia ao trabalhador, nio se tendo
esquecido, nesse interesse, da classe ferroviiria, ao
criar, por alvari de 19 de Novembro de 1949, o
organismo «Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios».

Sobre as vantagens da criagio desse organismo, o
Relatério pronuncia-se assim :

«De facto, pensando na assisténcia até aqui dis-
persa, com falta de unidade no seu conjunto, e ainda
com a agravante de que alguns Sindicatos por si sé
mal podiam (ou até nem podiam) prestar assisténcia
aos seus associados; e, pensando ainda que essa
assisténcia, agora a todos extensiva, adiantou, um
passo, bem largo, no campo das nossas realizacoes
sindicais, somos forcados a concluir da vantagem da
criagio deste novo organismo, «Unido dos Sindica-
tos dos Ferrovidrios», que, dada a concentragio da
organizagdo da assisténcia, forcosamente hi-de resul-
tar uma diminui¢Zo de encargos para os Sindicatos e
em grau superior de eficiéncia. ‘e

Além disso, sabido por todos nds que os ferro-
vidrios portugueses ndo estio abrangidos por nenhu-
ma Caixa de Previdéncia —com as modalidades da
nova assisténcia — ¢ mais um facto que nos convence
da necessidade e utilidade da concentracio da assis-
téncia num sé organismovw, .

O primeiro exercicio, que bem pode considerar-se
experimental, mereceu da prépria direccio este
comentario:

«Q facto de, nos nossos servicos de assisténcia,
se verificar certa insuficiéncia, ndo significa que o
sistema da concentragdo na «Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios« seja total ou parcialmente conde-
nivel, mas apenas que a méiquina carece de aperfei-
coamento, Ela carece acima de tudo de mais
dinheiro I»

Dos 30.200 ferrovidrios que constituem a popula-
¢do associativa, dos Sindicatos Unidos, cerca de
37,66 °/, beneficiaram dos servicos de assisténcia,
consultando os médicos do novo organismo, quer
utilizando os virios servigos de anilises, especiali-
dades, radiografias e hospitalizacdes. E esses benefi-
cidrios sdo constituidos pelos préprios associados ou
(e é a maioria) pelas pessoas de familia dos nossos
associados.

Pela leitura das contas vé-se que o nidmero de
operarios que beneficiaram dos servigos de assistén-
cia do novo organismo foi bastante grande.

Agradecemos o exemplar que nos foi remetido,
e formulamos votos por que a Unido dos Sindicatos
dos Ferroviirios continui a prestar os servigos de
Assisténcia para que foi criado.
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Saboaria e Perfumaris

CONFIANCA

S. A. R. L.

/Il

SABOES
SABONETES
PERFUMARIAS

[l

LISBOA—BRAGA—PORTO

FABRICA DE TECIDOS
BRACARENSE, L™

I

FABRICO DE TFECIDOS
DE ALGODAO E MIX-
TOS. ESPECIALIDADE EM
COLCHAS E CACHE-NEZ

\

Avenida Artur Soares — BRAG A

 Eduardo da Coneicdo Amarin & Filis

CASA FUNDADA EM 1855

Paramentos e Artigos de Igreja

Premiada na Exposi¢gdo Industrial no
Paldcio de Cristal do Porto e
Medalha de Ouro na Exposi¢ao

Internacional do Rio de Janeiro de 1923

91, Rua do Souto, 97 - BRAGA (Portugal)
Telefone 2725
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CASA ESPERANCA

FUNDADA EM 1888 E

Yosé da Iilva Esperanca

2 Filho, Sucr.

VIDRACA BRANCA, FOSCA E DE CORES
VIDROS PARA AUTOMOVEIS, CRISTAIS
PARA MONTRAS, OFICINA DE LAPU)AQAO
E ESPELHAGEM ————— —

LOICAS SANITARIAS - BANHEIRAS
AZUL FJO§ — MOSAICOS — TUB()b
————— DE GRES =———

Grande variedade em loicas, vidros,
cristais, espelhos, molduras, tapetes,
:—: capachos, oleados e talheres :—:

ARTIGOS DE FANTASIA PROPRIOS PARA BRINDES

160, RUA DO SOUTO, 162
— (Esquina da Rua de Jano) —

B R A G A

TELEFONE
2 5 2 4

i v — et
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Fabrica de Porcelana
da Vista Alegre, L.*

FUNDADA EM 1824
SEDE — Largo da Biblioteca, 17— LISBOA

PORCELANAS — Domesticas, Industriais, Decorativas, Eléctricas

DEPOSITOS
LISBOA PORTO

Largo do Chiado, 18 Rua Candido dos Reis, 18

Titrara banboie | [ ¢ AR OS

Largo da Anunciada, 11 ¢ 12

PO PAPELARIA CARLOS

—

i I
LIMPA A sEco,

Artigos de escritorio

LAVA, o
i Material de desenho
® impermeabilize toda & qualidade de e canctas com tinta
vestudrio, assim como reposteiros [T
€ carpeles ;
Rua Aurea, 34-38 = Telef, 20244
CONSULTEM 0S NOSSOS PRECOS g : : B : A
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b

B

——

|

I R0 l

LUSALITE|

CHAPAS ONDULADAS PARA COBER-
TURAS; CHAPAS LISAS PARA TETOS,
DIVISORIAS E REVESTIMENTOS; CHA-
PAS DECORATIVAS PARA LAMBRINS

TUBOS PARA - AGUA COM E SEM
PRESSAO; TUBOS PARA SANEAMENTO
E VENTILACAQO ——m—M

ALGEROZES, CUMIEIRAS E TODOS 0S8
COMPLEMENTOS DE COBERTURA

CALEIRAS PARA IRRIGACAO DE
CAMPOS DE CULTURA; RESERVATO-
RIOS DE 30 A 1.000 Lts.; COLMEIAS;
— FLOREIRAS; ETC. ETC., ETC. —

Corporacao Mercantil Portuguesa, L.“
Rua de Sdo Nicolau, 123-LISBOA — Telef, 22091-2-3

Agentes depositirios nas principais localidades

do Pais e Ultramar I

RRENTES RENOLD_I
A, R A transmissdo

\\\ mais pratica

| ECONOMIA
DE ESPACO
D

e e [ »'rg

ECONOMIA

DE FORCA

8 TRANSHIS SO
B POSITIVA

com cerca de 99 °/,
de eflciéncia

m FUNCIONAMENTO SUAVE
m LONGA DURACAO

HARKER, SUMNER & C.', L™

14, LARGO DO CORPO SANTO, 18
LIS BOA
182, RUX JOSE FALCAO, 156

438

Revista quinzenal

AGENCIA DE VIAGENS Zepa, L.”

Rua Capélo, 22 —Rua Anchicta, 3

(Mesmo em frente do Govérno Civil)

LISBO A — Telefone 31.2563

PASSAPORTES — VISTOS CONSULARES
— PASSAGENS POR TERRA, MAR E
AR — RESERVA DE HOTEIS — EXCUR-
SOES—ESTUDO DE ITINERARIOS, ETC.

i

L

iompannia, Golonial de Navegacdo

SERVICO DE CARGA
E PASSAGEIROS

CARREIRAS PARA:

AFRICA OCIDENTAL
E ORIENTAL, BRASIL
E AMERICA DO NORTE

Escritérios:

LISBOA—Rua de S. Juliao, 63
Telefonmes 3 0131 a 3 0138

PORT0—Rua Infante D. Henrique, 9

I Telefone 2 2342 I

EMBALAGENS DE MOBILIAS
MUDANCAS
PARA TODOS OS PAISES

EM LIGAQAO COM A8 CONGENERES
MAIS IMPORTANTES DE TODO O MUNDO

VASTO ARQUIVO DE REFERENCIAS

ORCAMENTOS GRATIS

RAUL GALAMAS, L.

€8, Ruva da Madalena, 70— LISBO A
Tele:g. RAGALAMAS — Telef. 28600
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VIUVA FERRAO, L.”

CASA FUNDADA EM 1859
LITOGRAFIA DE LISBOA

Estampagem sobre folha de Flandres e Fabrica Mecénica
de embalagem em folha de Flandres
| . - N 5 V- N s

Para todos os produtos, Azeite, Oleos, Manteigs, Conservas, Café
Especialidades Farmacéuticas, ete.

Emprésa Insulana de Navegacédo
R. NOVA DO ALMADA, 11-1.°—LISBOA

Telefone 28271-2-3 Teleg. BENSAUDE

Carreiras regulares entre lisbos, Madeira e Agores
Seides a 8 e 23 de cada més. Paqueles LIMA e CARVALHO ARAUJO

Agentes em Lisboa: GERMANO SERRAO ARNAUD

LATAS DE FANTASIA PA_FIA GENEROS E USOS DOMESTICOS
CAPSULAS «Coroa» para garrafas o refrigerantes»
SELOS METALICOS para encomendas postals, sacas, ctc.
CHAPAS PARA BATOQUES para cascos ¢ barris

Consultem sempre a mais antiga e importante casa da especialidade

PASSAGENS
Rua Augusta, 152
Telef. 20216

CARGA
Av.? 24 de Julho, 2, 2.°
Telef. 20214/15

§ 3 No Porto : SOCIEDADE GERAL DE REPRESENTACOES, L.na
Bva i ESCRITORIO E FABRICA Na Madeira : BLANDY BROTHERS, & C.o, L.pa
o0 Cais do Yojo, 35 LISJBOA Em 8. Miguel : BENSAUDE & C.a, L.oA
A o osod

pana s -

TINTURARIA
PIRES BRANCO

== D

Girlog Alberto Branco dos Sants

CASA FUNDADA EM 1825

Caleada do Cosme, 45 e 47

Telefone 2 1860 -L IS BOA

Pathé-Baby
Portugal, L.

Fornecedores de Malerial cinematogréfico
sub-Standard para todos os fins

Aparelhos mudos e sonoros

ALUGUER DE FILMES
M

Laboratérios cinematogréficos para filmes estreitos

TINGE, LAVA E LIMPA A SECO
TODA A QUALIDADE DE TECIDOS

Cépias — Legendss — Montagem

ESTUDIOS PARA FILMAGENS

| St :
mPermeablhzagao de gabardines Modelos da classe—¢PAX> e «GEM»

9,5 ou 16 ™/,
i

PEDIDOS A
p Pathé-Baby Portugal, Limitada
"8omagem rdpida de fatos ¢ vestidos, com LISBOA PORTO

ab
8abinetes e éspera para os Ex."™ Clientes R. 8. Nicolau, 22  Rua Santa Catarina, 345

———-—
TN A A A A AR A AT A A A A

Lda

GANDEEIROS — FOGAREIROS

H I.V A S

TEM, FINALMENTE, O

FoO N
RADIOS DA IR 2 NO MELHOR LOCAL DA CIDADE
S MELHORES MARCAS :
— MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-

A PRESTAQOES E
COM AS C. R. GAs g

246, RUA AuGUsTA

e o
-————-—-a Pr——

FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

COLABORAGCAO
E ELECTRICIDADE

» 248 — Tejef. 20568

e . Ol A el B Al B A A i

A

A s o o o
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

Direcc¢do-Geral de Transportes Terrestres

REPARTICAO DE EXPLORACAOD
TR T e

Portaria n.” 1718

O <Didrio do Governo~, n.° 219, I Série, de 23 de Outu.
bro, publica o seguinte:

Sendo necessdrio remodelar a tarifa de despesas acessi-
rias, em vigor desde 1 de Setembro de 1928, quer no intuito
de uniformizar as suas disposi¢des, dispersas por numero-
sos aditamentos aprovados posteriormente,quer para actua-
lizar algumas das suas taxas, ainda cativas da aplicacdio de
multiplicadores e adicionais, por forma a simplificar a sua
aplicag#io: manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Comunicagdes, ao abrigo do artigo 2.° do De-
ereto-Lei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, aprovar a tarifa
de operagdes acessérias, anexa a esta portaria, para aplica-
¢#io nas linhas férreas do continente portugués abertas ao
gervigo piiblico, com excepc¢lio das de tranvias urbanos, a
qual substitui a tarifa de despesas acessorias, aprovada pe-
la Portaria n.c 5:553, de 25 de Julho de 1928, e seus adita-
mentos em vigor.

Ministério das Comunica¢dos, 23 de Outubro de 1951.—
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araijo.

Tarifa de operacdes acessérias nas linhas fér-
reas do continente portugués abertas ao ser-
vico pdblico, com excepcio das de tranvias
' urbanos

ARTIGO L.°
Objecto

fsta tarifa regula as opera¢des acessorias do transpor-
te nas linhas férreas do continente portugués abertas ao
gervico piliblico, com excep¢io das de tranvias urbanos.

ARTIGO 2.°
Registo

Pelo registo de cada expedi¢fio de qualquer natureza é
devida a taxa de 3%.

ARTIGO 3.°
Aviso de chegada

1. O eaminho de ferro avisa, por telegrama, com as li-
mitacBes referidas nos n.° 4, 5e 6, 08 consignatdrios das
remessas da chegada destas & estaglio de destino, sendo de-
vidas por esse aviso de chegada as taxas seguintes:

5$00
1400

Por cada remessa de vag#io completo . .
Por cada remessa de detalhe ol Sl

9, Para efeito de aplicacfio das taxas do n.° 1, s#io con-
sideradas remessas de detalhe as remessas de veiculos.
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3. Se o aviso for feito por telegrama e a sua entrega exi-
gir a condugfio por préprio entre a estagiio telégrafo-postal
e o domieilio do consignatério, é devida, além da taxa que
lhe corresponder-pelo n.° 1, a taxa de 10$. Ao expedidor ca-
be a exclusiva responsabilidade da indicagdio daquela exi-
géncia.

4. Se da estac#o ferrovidria do destino da remessa ao
posto telegrifico mais préximo mediar distincia superior
a b quilémetros e nfio houver comunicaco telefonica entre
essa estacfio e esse posto, ou possibilidade de a obter por
telefone piiblico instalado até 100 metros da esta¢lio ferro-
vidria, o caminho de ferro, mantendo a cobrang¢a das taxas
fixadas no n.° 1, poder4 utilizar o servivo postal para o en-
vio do aviso de chegada ao consignatério.

5. O eaminho de ferro pode, em qualquer caso, e man-
tendo também a cobranca das taxas referidas no n.’ 1, ado-
ptar forma de transmissdo do aviso de chegada diferente
das previstas nos n.** 1, 3 e 4, desde que por esse modo seja
adiantada ou, pelo menos, nfio seja atrasada a sua entrega.

6 O caminho de ferro n#o avisa da chegada de:

Bagagens;

Recovagens despachadas com guias de bagagem;

C#es despachados com bilhete;

Outros animais domésticos, quando transportados
nas carruagens, acompanhando os passageiros;

Biciclos despachados com bilhete;

Remessas consignadas a domicilio;

Remessas despachadas ao abrigo de diplomas em
que se estabele¢a que o caminho de ferro nio faz
aviso de chegada;

Remessas de que se desconhegam as moradas dos
consignatarios.

7. O caminho de ferro nio responde pela entrega dos
avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo telégra-
fo, nem pelas consequéncias de qualquer erro ou omiss#o
nos nomes ou moradas dos consignatdrios, salvo se forem
cometidos pelos seus empregados, na transeri¢iio dos dize-
res das declaracdes de expediglio que as esta¢des recebam
ou na transcricio do que constar da escritura¢io com a
gual gejam transmitidas remessas que percorram linhas ex-
ploradas por empresas diferentes.

8. O fim principal dos avisos de chegada é abreviar 0s
prazos de entrega. O facto de os avisos de chegada, por
qualquer motivo, n#io serem recebidos pelos consignatdrios
n#io isenta estes do pagamento do que for devido por ar-
mazenagem das suas remessas ou por estacionamento dos
vagdes, nem lhes dd o direito de reclamarem, se 0 caminho
de ferro, decorrido o prazo legal, usar da faculdade, que lhe
confere a tarifa geral, de vender em hasta piblica as remes-
sas n#o retiradas.

9. Na falta de senha & facultada a entrega da remessa
em troca do respectivo aviso de chegada,.

10. Na falta da senha e do aviso de chegada é facultada
a entrega da remessa em troca de duplicado do aviso de
chegada, a fornecer pela estacfio de destino da remessa. Por
cada duplicado do aviso de chegada é devida a importéincia
de 1%.

11, Para que o aviso de chegada ou o duplicado deste
possa substituir a senha de qualquer remessa é indispensa-
vel que contenha a assinatura do consignatirio, reconheci-
da por notdrio ou abonada por firma e carimbo de qual-
quer casa comercial, cuja idoneidade seja reconhecida pelo
chefe da estaclio, ou que o consignatdrio apresente o seu
bilhete de identidade do arquivo de identifica¢lio, cujo ni-
mero deve ser indicado no aviso de chegada ou no duplica-
do deste, considerando-se nestes casos o aviso de chegada
ou o duplicado deste aviso como documento de prova inico,
verdadeiro e auténtico da boa entrega da remessa a quem
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de direito, Quando se trate de remessa de dinheiro, valores
ou objectos de arte, a assinatura do consignatdrio no aviso
de chegada ou no duplicado deste tem de ser reconhecido
por notario.

12. £ facultado aos chefes de estacio, sob sua respon-
sabilidade, dispensar a forma de autentica¢io indicada no
n.° 11, se reconhecerem a identidade do consignatario, ex.
cepto quando se trate de remessa de dinheiro, valores ou

objectos de arte.
ARTIGO 4.°

Manuteng#io de remessas

1. A manutenc3io compreende as operagdes de evolucgdes
@ manobras, carga e descarga, transbordo entre linhas de
bitola diferente e transmissiio entre linhas exploradas por
eémpresas diferentes.

2. As taxas de manutenco s¥o as previstas no quad‘ro
Taxas de manuten¢iio e aplicam-se de harmonia.com as dis-

Posic¢des seguintes:

a) N#o s3o devidas as taxas correspondentes as
operagdes de carga ou de descarga que, 1.105
casos referidos nos n.°® 4 e 6, forem realiza-

das por conta e risco dos expedidores ou con-.

signatdrios e com gente sus;

b) As taxas incidem sobre o peso que serviu de
base ao caleulo do prego de transporte ou,
quando este cdlculo for por unidade, sobre
tantas unidades da mesma espécie quantas as
nesse cilculo consideradas. Exceptuam-se a
taxa de transmiss3o entre empresas diferen-
tes o as taxas de carga e descarga e de trans-
bordo da parte da bagagem transportada gra-
tuitamente, que s#o calculadas por remessa.

3. Havendo reexpedic?o, as taxas s#io sempre aplicadas
s duag expedi¢des, consideradas independentemente.

4. Os expedidores ou consignatdrios de remessa de va-
g%0 completo, ou pagando como tal, tém a faculdade de, nas
estagdes de procedéncia e de destino, efectuar, por sua con-
ta e risco e com gente sua, a carga ou descarga destas re-
messas,

5. Para usarem da faculdade prevista no n.° 4, 0s ex-
Pedidores devem indicar bem explicitamente, nas declara-
¢Oes de expedi¢do, que ficam a seu cargo ou a cargo dos
consignatirios as operagdes de carga ou de descarga, enten-
dendo-ge que a auséncia de indicaciio significa que a ope-
ragdo ou operagdes ficam a cargo do caminho de ferro. B
dispensada esta indicacfio nos casos referidos nos n.°* 6 e 8,
em que a carga e a descarga s#o respectivamente da incum-
béneia e obriga¢#io do expedidor e do consignatdrio.

6. Incumbe aos expedidores e consignatdrios efectuar,
POr sua conta e risco e com gente sua, a carga e a descar-
€4, nas esta¢des de procedéncia e de destino, das remessas
Constituidas por: .

Volumes de mais de 3:000 quilogramas;

Mercadorias a granel em remessas de vagdo com-
pleto ou pagando como tal;

Matérias infectas;

Matérias explosivas em remessas de vaglio comple.

to ou pagando como tal;
Animais em remessas de vagio completo ou pagan-

do como tal;
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Veiculos cujo prego de transporte é calculado por
unidade.

7. Se, eventualmente, o caminho de ferro tiver de efec-
tuar qualquer operagfio de carga ou de descarga das remes-
sas referidas no n.° 6—o0 que 86 pode fazer em esta¢des que
disponham de meios proprios para as levar a efeito—, sfio
devidas as respectivas taxas.

8. E obrigatoria para expedidores e consignatirios a
carga e descarga dos transportes fiinebres, nas estacdes de
procedéncia e de destino.

9. A capacidade dos vagdes pode ser utilizada por com-
pleto, contanto que o peso do carregamento n#o exceda o
méaximo regulamentar de cada vag#fo, o volume n#o ultra-
passe as dimens08es da cércea e as condi¢des de carregamen-
to ndo comprometam a seguranca do transporte,

10. Quando num vag#o carregado com remessa de vagio
completo, ou pagando como tal, restar espsco que seja
aproveitado para carregar remessa de detalhe, 2 remessa de
detalhe nfio é aplicavel a isen¢3io das taxas de carga e des-
carga a que se refere a alinea @) do n.° 2.

11, Qusando se trate de veiculos e o caminho de ferro
julgue necessario, para seguranca ou conveniéncia do trans-
porte, que as rodas sejam separadas dos veiculos, 0s expe-
didores n#o podem recusar-se a esta operac#o.

12. O material de caminho de ferro destinado a ser
transportado circulando rebocado sobre as préprias rodas
é entregue pelos expedidores na estagfio de procedéncia e
recebido pelo consignatirio na de destino sobre carris.

LIVRARIA

LUSO-ESPANHOLA, L.”

Rua Nova do Almada, 8 — LISBOA
TELEFONE: 24917

Ruehdo i Capmo, 14 =« PORTO
TELEFONE: 24076

Rua da -Sofia, 78-1° —~COIMBRA
- TELEFONE: 2799

8 —- BARCELONA

Junqueras,

EDIFICIO DARKE

Avenida 13 de Maio, 23 — Sala 414
RIO - DE JANELIRD

|

LIVROS TECNICOS

Sohre ENGENHARIA, CAMINHOS DE FERRO, etc.
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Taxas de manutencao
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Q 1
Prego total Ptli‘?mod?nt: Transbordo Tl"::ﬁsc;
das operagdes entre n:zlntre
evolugdes |de carga e linhas empresas
Designacgdes Unidade e manobras|de descarga de difeli'entes
Por:ada Por—eadn di?:;i-gl:te P "
empresa emlll);'esa e?;pg:g:
1.° Bagagens:
a) Parte de peso transportado gratuitamente Por cada remessa —$— 1$50 1:$00 — -
b) Parte excedente a transportada gratuitamente . Tonelada 8%00 20$00 25%$00 o8 .
2.° Mercadorias :
a) Dinheiro, valores e objectos de arte (excepto aqueles
cuja taxa de transporte n3o for calculada pelo
peso, pelos quais n3o s#o devidas taxas) . » 8300 10$00 16$00 —§—
b) Remessas de detalhe . . . . . . . > 8§00 | 10$00 | 16360 —-§=
Vol . 3:00 ; ; . » 8%00 10$00 16400 —_f—
¢) ‘o umes de mais de 0 quilogramas { Fod Bheta dotadid 48 s ¢ 95%00
d) Remessas de vagdo completo, ou pagando como tal ( Tonelada 8§00 | 10400 | 16%00 | —$—
Por cada remessa —$— —$§— -$— 25%00
3.° Transportes finebres . E Caix#o, urna ou caixa | 15§00 | —$— | 25400 | —g—
P d o e VR PSR ERRURY 25$00
4.0 Animais (excepto aqueles cuja taxa de transporte é cal- s o oo ¢ :
culada pelo peso, os quais ficam sujeitos As taxas do
n.%2y:
@) Cides despachados com bilhete e outros animais do-
mésticos, quando transportados nas carruagens
acompanhando os passageiros %
b) Remessas de detalhe: Niio s3o devidas taxas
Boi, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro (ma-
cho ou fémea) ., . N L Cabeqa 1§50 1450 2450 s s
Vitelo ou porco (macho ou fémea) 7 e v 5 $60 1420 1450 B TN
Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro ou borrego, ba-
coro ou leitdo (macho ou fémea) . . . . . ., 4 $60 $80 1$20 s
¢) Remessas de vagdo completo ou pagando como tal:
\ < Vagio (2) 20500 40%$00 50$00 -
Animais designados na alinea b). Por cada remessa . e | s | 9500
Animais ferozes ou bravios e quaisquer animais Vagio (2) 30800 60%$00 80400 L%
- ndo designados na alinea d). . . . . . . . Por cada remessa =t ] - - 95%$00
5. Veiculos (excepto equeles cuja taxa de transporte & cal-
culada pelo peso, os quais ficam sujeitos as taxas dol
R Y e e IR i ; Veiculo 15600 | 40$00 | 50400 | —$—
6. Material de caminhos de ferro circulando rebocado! Por cada remessa —$— | —$— | —$— | 25%$00
sobre as préprias rodas . . ., , . Tonelada (3) 1800 —— g v
- ‘ Por cada remessa —§— | —8— | —$— | 26800

(1) Taxas do carga e descarga:

@) Destas taxas atribui-se 50 por cento & carga e 0 por cento i descarga

b) Quando as remessas
completo, ou pagando como tal,
pesas a que poirventura der lu

¢) Quando as remessas sejam const
Desta taxa atribui-se 50

(2 feja qual for a quantidade de

animais carregados,
(3)

A taxa por evolu¢gdes e manobras de
de 208 por cada empresa,

ARTIGO 5.°

Transferincia de remessas entre cais da mesma est. ¢iio

1. Quando os consignatérios requisitem a transferdn-
cia de remessas entre cais da mesma estacio, sfio devidas
por estas operacdes as taxas de evolu¢des e manobras e as
de carga e descarga previstas no artigo 4.°,

2. A carga e a descarga necessirias para efectuar a
transferéncia de que trata este artigo estdio sujeitas is
mesmas faculdades, incumbéncia e obrigatoriedade expres.
sas nos n.°* 4, 6 e 8 do artigo 4.°,

3. Quando, nos termos do n.,° 2, os consignatdrios
efectuem por sua conta e risco e com gente saa as opera-
¢Oes de carga e descarga das remessas n#o s#io devidas as

respectivas taxas.
4, Estas transferéncias n#io sfio efectuadas quando
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sejam constituidas por volumes de mais de 3:000 quilogramas ou por mercadoria a granel em regime de vagho
e a carga ou descarga seja feita pelo eaminho de ferro, a taxa correspondente ¢ acrescida das des-
ar qualquer daquelas operagdes ;

tufdas por veiculos de mais de #:000 quilogramas, & taxa correspondente fica sujeita ao midimo de 408§,
por cento & earga e 50 por cento & descarga.

material dc caminhos de ferro circulando rebocado sobre as préprias rodas fiea sujgita ao minimo

delas possa advir inconveniente

para o servico do cami-
nho de ferro. ~

ARTIGO 6.0

Cargas e descargas dos vagdes dentro do recinto das esta-
¢oes em local nio destinada a esse fim

1. Quando, a pedido dos expedidores ou consignata.
rios, os vagbes sejam carregados ou descarregados fora dos
cais cobertos ou descobertos, ou das linhas afectas a estas
operac¢des, mas dentro do recinto das esta¢des, é devida a
taxa de 12§50 por cada vaglo que seja carregado ou des.
carregado.

2. S#o também de aplicar as cargas e descargas dos
vagdes dentro do recinto das estagdes as disposiches dos
n.,°* 5 a 13 do artigo 7.°,
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ARTIGO 7.°
Carga e descarga dos vagdes fora db recinto das estagdes

1. Quando, a pedido dos expedidores ou consignata-
rios, os vagdes sejam carregados ou descarregados fora
do recinto das estacdes s#o devidas, consoante a distancia
do local da carga ou descarga a agulha de saida da esta-
¢80, as taxas seguintes:

Por vagio Minimo
e operacio de cobranca
@) Até 100 metros . . . . 15$00 15$00
b) Mais de 100 metros até
500 metros , . . .  65$00 130400
¢) Mais de 500 metros 130%$00 260$00

2. As taxas de transporie das remessas s#io calculadas
tonsoante a situacfio do local da carga ou descarga dos va-
gdes, nos aeguintes fermos:

a) Local situado até 100 metros da agulha de saida
da estagdio, — As taxas s#o calculadas como se
a remessa procedesse da ou se destinasse &
estaclio;

b) Local situado a mais de 100 metros da agulha
de saida da estaglio. — As taxas s#o calculadas
como se a remessa procedesse da ou se desti-
nasse a estacfio anterior ou posterior no sen-
tido do seguimento da remessa, conforme,
respectivamente, se trate de carga ou descarga.

3. Quando o local da carga ou descarga esteja situado
®m linha de manobras inserida fora da agulha de saida
da estacdio, é devida pela colocagdio do vaglo & carga ou
des““&'a na referida linha a taxa de 15§ por vag#o e opera-
¢do, sujeita ao minimo de cobranca de 30§. As taxas de
transporte s#o caleuladas como se a remessa procedesse da
Ou se destinasse a estacdo.

4, Para ter aplicacio a taxa prevista na alinea a) do
0.° 1 & necessdrio que o perfil da linha permita a coloca-
¢80 dos vagdes i carga ou descarga com simples manobras
& mio e que a condugiio dos vagBes para o local onde 08
éXpedidores ou consignatérios pretendem efectuar a carga
Ou descarga, assim como a sua reconducfo ao local designa’
do pelo caminho de ferro, sejam feitas por conta e risco
dos expedidores ou consignatdrios e com gente sua. Quando
8¢ nlio verifiquem todas estas condi¢des, procede-se, para
todos os efeitos, como se a colocaglio dos vagdes para carga
YU descarga se efectuasse ao abrigo da alinea b) do n.° 1.

5. Quando a conducfio dos vagdes para o local onde
08 expedidores ou consignatdrios pretendem efectuar a
earga ou descarga é feita por conta e risco destes e com
geénte sua, os prazos de estacionamento dos vagdes come-
Yam a ser contados a partir do momento em que 08 vagoes
880 postos & disposigdio dos expedidores ou consignatérios.

6. Os vagdes n#o devem seguir para o local indicado
Pelo expedidor ou consignatdrio:

Sem pagamento das taxas previstas neste artigo,
quando se trate de vagdes a carregar;

Sem pagamento de todos os débitos ao camiuhe de
ferro, quando se trate de vagdes a descarregar,

7. As operacdes de carga ou descarga sfio sempre efec-
tuadas por conta e risco dos expedidores ou consign.atﬂrios
® com gente sua, dentro.do prazo fixado para esse fim pelo
caminho de ferro, prazo que n#o deve ser excedido. Estas
oPeragdes sio efectuadas segundo indicagdes dos agentes

O ¢aminho de ferro que as dirigem.
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8. Nas declara¢des de expedicio n#o é de considerar a
indicacdo do niimero de volumes ou qualquer outra, quando
a conferéncia se n#o possa fazer sem tocar na carga dos
vagoes.

9. BSe, pelo seu volume ou natureza, as mercadorias a
fransportar n3o puderem ser carregadas de modo a ficar
bem garantida a seguranca da marcha dos comboios, o ca-
minho de ferro n#o se encarrega do seu fransporte,

10. No caso de os expedidores ou consignatdrios n#o
terem cumprido as disposicdes deste artigo, s#o retirados
o8 vagdes como se as operacdes estivessem concluidas e
devidas as taxas previstas neste artigo, sem que aos expe-
didores ou consignatdrios assista direito a reclamaco.

11. O caminho de ferro declina qualquer responsabi.
lidade pela utilizag®io de terrenos pertencentes a terceiros,
competindo ao requisitante obter a necessdria autorizac#o.

12, As cargas ou descarggs efectuadas em apeadeiros
que n#o tenham linhas de resguardo e para os quais n#3o
haja disposicdes especiais séio, para todos os efeitos, consi-
deradas como feitas em plena via,

13. A execuc#o dos servigos previstos neste artigo n#o
6 obrigatdria para o caminho de ferro.

ARTIGO 8.0

Guindastes instalados nas estacdes

1. Pela utiliza¢¥o por parte do piiblico dos gufridastes
instalados nas esta¢des s#io devidas as taxas seguintes:

Por tonelada

indivisivel
Guindastes manuais . . . , . 3500
Guindastes providos de motor mecinico:
Volumes de peso até 3:000 quilogra- -
BARIE 3 o R R ae s s sy 5$00
Volumes de mais de 3:000 quilogra-
M e P X E R e g o AL, Ty 1, o 10$00

2, E gratuita a utilizagio dos guindastes instalados
nas estagdes, quando a necessidade do seu emprego resulte
do facto de o caminho de ferro n#o ter fornecido para o«
transporte vagdo adequado.

3. O caminho de ferro declina qualquer responsabi.
lidade pelos acidentes pessoais ou materiais ocasionados
pelos expedidores ou consignatdrios ou pelo respectivo
pessoal em consequéncia da utiliza¢fio dos guindastes,

4. Os expedidores ou consignatirios s3o responsiveis
gelas avarias ocasionadas nos guindastes, por eles ou pelo
respectivo pesgoal.

ARTIGO 9.°

Vagdes-guindastes e outros aparelhos esp:ciais
de carga e de descarga

A utilizag3o de vagdes-guindastes e de outros aparelhos

especiais de carga e de descarga & efoctuada mediante
ajuste prévio.

MATERIAL DE DESENHO

Papéis heliogrificos, vegetais, tela, etc. — COPIAS DE DESENHO
Méquinas de copiar desenhos, limpadas e acessérios

Tés mecéinicos e candeeiros articulados
(Desconto aos revendedores)

ANTONIO ALVES

L. Biblioteca Poblica, 13 Telefone 27420 — LISBOA
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ARTIGO 10.°
Armazenagem

1. E gratuita a armazenagem do que se destina a cons.
tituir remessas e das remessas constituidas durante os
prazos seguintes:

a) Nas estac¢oes de procedéncia e destino:

Bagagens — duas horas consecutivas;

Animais acondicionados ou n#o — quatro horas
(nfio se contando o tempo em que as esta¢des
estdo encerradas);

Géneros sujeitos a fdcil deterioracfio—vinte
e quatro horas consecutivas;

Matérias inflaméveis, explosivas ou perigosas
e matérias infectas, cujo transporte ndo es-
ta previsto na tarifa geral-vinte e quatro
horas consecutivas;

Outras mercadorias e veiculos—quarenta e
oito horas (n2o se contando os domingos e
feriados).

b) Nas estagoes de trajecto:

Remessas de animais acondicionados ou n#o
— quatro horas consecutivas;

Outras remessas—vinte e quatro horas conse-
cutivas;

2. Ndo desfruta de armazenagem gratuita tudo o que
for retirado das esta¢gdes sem haver constituido remessa.
3. Os prazos previstos no n.° 1 contam-se:

a) Nas estac¢des de procedéncia.—Desde o depdsito nas
estacdes do que se destina a constituir remessa

b) Nas esta¢des do trajecto.—Desde o momento em
que as remessas comecem a ter demoradas, por
motivo alheio & iniciativa ou responsabilidade
do eaminho de ferro;

¢) Nas estagdes de destino:

Bagagens.—Desde a hora da chegada do com-
boio para o qual era vilido o bilhete utili-
zado para o despacho. No caso de novo trans-
porte das bagagens do primitivo destino
para qualquer estagdo anterior em que 0
passageiro tenha desembarcado, por aban-
dono de percurso, o prazo conta-se desde a
hora da chegada a esta estagdo do comboio
que as tenha transportado.

Remessa de animais acondicionados ou ndo:

De detalhe.—Desde a hora da sua chega-
da a estag?io; )

De vagdio eompleto,—Desde a hora em que
forem descarregadas.

Remessa de mercadorias e de veiculos:

De detalhe.- Desde as 0 horas do dia se-
guinte ao da chegada das remessas em
que a estaglio esteja aberta para servigo
de entrega dessas remessas;

De vagdo completo.—Desde as 0 hores do
dia seguinte aquele em que as remessas
forem descarregadas e em que a esta¢iio
esteja aberta para servigo de entrega
dessas remessas.
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4, As taxas s#io as previstas no quadro Taxas de arma-
zenagem,

5. Além das taxas de armazenagem previstas no quadro
Taxas de armazenagem, ficam a cargo dos expedidores ou
consignatarios de remessas de animais quaisquer gastos
com a guarda, sustento, ete., ocasionados pela permanéncia
destes nas estacdes.

6. O caminho de ferro nfio responde pelos acidentes ou
danos, sejam quais forem, que sofram o8 animais enquanto
permanecerem nas estagdes.

Taxas de armazenagem

Por periodo

Unidade de

Designagiio vinte e qua-

(indivisivel) tro horas
(indivisivel)
1.c Bagagens. . . . . . . |50quilogramas $50
2.° Dinheiro, valores e objectos
de arte (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal-
culada pelo peso, os quais
ficam sujeitos a4 taxa do '
n.°3.) (@) 1.000$00 15800

3.* Mercadorias n#o constituin-
do ainda remessa ou cons-
tituindo remessa ou frac-
¢dio de remessa de detalhe (100 quilogramas $60

4. Mercadorias constituindo re-
messa ou fraccfio de remes-
sa, de vagdo completo . Tonelada

5.° Matérias inflamdveis, explo- .
sivas ou perigosas e maté-
rias infectas, cujo trans-
porte n#o estd previsto na
SATIER gOXald. .. .. .s o vy

6. Transportes finebres . . .

7. Veiculos (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal-
culada pelo peso, 0s quais
ficam sujeitos & taxa do
k) P e R P |

8. Material de caminhos de fer-
ro circulando rebocado so-
bre as préoprias rodas .

9. Animais (excepto aqueles cu-
ja taxa de transporte é cal-
culada pelo peso, 08 quais
ficam sujeitos 4 taxa do
WSy T e

2§50

1$50
70400

100 quilogramas
Caixdo, urna
( ou caixa

Veicalo 20$00

Tonelada 2500

Cabeca $30

Minimo de cobran¢a- As taxas previstas neste quadro
estfio sujeitas a0 minimo de cobranga de 2%, excepto quando

se trate de veiculo de mais de 3:000 quilogramas, em que a

taxa correspondente fica sujeita ao minimo de 204%.

(a) O valor a considerar para aplicacio da taxa é o declarado,

ARTIGO 11.°
Depésito ou arrecadagiio de volumes portateis

1. O caminho de ferro toma a seu cargo e sob sua res
ponsabilidade o depdsito ou arrecada¢io de volumes porté-
teis nas suas estac¢des.

2.° Pelo depésito ou arrecada¢io de volumes é devida a
taxa de 1% por volume e periodo indivisivel de vinte e qua-
tro horas, contado a partir das 0 horas do dia em que for
efectuado o depdsito.

3. N#o se aceitam em depdésito:

Animais vivos;
Dinheiro, valores e objectos de arte;
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Matérias inflamdveis, explosivas ou perigosas e ma-

térias infectas; JE "
Volumes de peso unitirio superior a 20 quilogramas.

. 4. O caminho de ferro responsabiliza-se apenas pelos
volumes depositados, abstraindo do seu conteddo.

9. No caso de extravio, a indemnizag3o a pagar restrin-
£€-8e a0 miximo de 2008 por volume.

6. O caminho de ferro n#o é obrigado a conservar estes
volumes em depdsito por mais de quinze dias, reservando-
“8€ o direito de proceder a sua venda, em conformidade com
0 estabelecido na tarifa geral,

7. O caminho de farro entrega aos depositantes docu-
mento comprovativo da recepcio dos volumes. A devolucéo
dos volumes é feita em troca do referido documento.

ARTIGO 12.°
Requisigsio de vagdes

1. Os vagdes para transporte sio requisitadas nas de-
claragdes de expedi¢do, mediante depésito de 20$ por vagdo,
devendo og expedidores apresentar tantas declaracdes de
expedigio quantos os vagdes requisitados. Excepcionalmen-
te, & dispensado o depésito de 204 quando se trate de re-
quisi¢des de vagdes para transporte de remessas de gado a
- OXpedir, em dias de mercado ou de feira, em estagdes que
Sirvam os locais dos mesmos.

2. No acto da requisig#io o expedidor pode indicar o dia
a partir do qual deseja que o vaglio lhe seja fornecido.
Neste caso o caminho de ferro n#o fornece o vaglo antes da
data indicada,

3. As requisi¢des com data fixada para o fornecimento
de vagio, a que se refere o n.° 2, devem ser feitas com o
Maximo de 0ito & 0 minimo de trés dias de antecedéncia da
data a partir da qual se deseja que o vagfio seja fornecido.

4. Os vagdes que n#io forem requisitados nas condig¢des
dos n.°* 2 ¢ 3 podem ser fornecidos tio prontamente quanto
as cireunstincias o permitam.

5. Em troca do depdsito & entregue ao requisitante um
documento, que o caminho de ferro recolhe ao restituir a
quantia depositada.

6. Se 0 caminho de ferro ja tiver posto o vag#o a dis-
Posi¢¥io do requisitante e este, tacita on expressamente, de-
Sistir da sua utilizag#o, considera-se anulada a requisigéo
€ a importancia do depdsito reverte para o caminho de fer-
0, que pode dispor do vagdo.

7. A importincia do depdsito deve ser restituida ao re-
quisitante quando for efectuada a expedi¢dio ou, quando 0
requisitante desistir do fornecimento do vaglo, antes de
0 mesmo ter sido posto 4 sua disposigfo,

8. A restitui¢iio do depésito que, acidentalmente, ndo
for feita no acto da éxXpedicdio da mercadoria ou quando
da declaraciio de desisténeia pode ser solicitada a estagdo
em que foi feita a requisig®o no prazo miximo de vinte dias,
c?ntado-desde a data da expedicfio ou da declaragdo de de-
Sisténeia.

9. Findo o prazo estipulado no n.° 8, o reembolso da
importincia do depésito 86 pode ser solicitado aos servigos
Céntrais do caminho de ferro dentro do prazo de noventa
dias, contado desde a data da expedi¢¥o ou da declaracfio de
desisténcia, Se, findo este pPrazo, nfio tiver sido solicitado o
reembolso, a importancia do depdsito reverte para o cami
nho de ferro.

10, O caminho de ferro n#o & obrigado a fornecer va-
g0es de carga superior a 10 toneladas ou de qualquer tipo
especial. As requisi¢des de vagdes de tipo especial serdo
Satisfeitas quando as circunstancias o permitam.

11, Os minimos de carga dos vagdes completos previs-
t08 na classificagdo geral tém aplica¢do finicamente aos va-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gdes de tipo comum, isto é, de carga normal nZo superior a
10 toneladas.

12, Quando, a requisi¢io dos expedidores, seja forneci-
do vagdo de carga normal superior a 10 toneladas, a carga
minima de vagdo completo prevista na classificagdio geral
6 adicionada de tantas fracgdes de um décimo dessa carga
quantas forem as toneladas de carga normal de cada vag#o
superiores a 10. No caso, porém, de o fornecimento de va-
gdo de carga normal superior a 10 toneladas ser de inicia.
tiva do caminho de ferro os minimos de carga de vagio
completo previstos na classificagfio geral nio s#o alterados.

ARTIGO 13.°
Estacionamento de vagdes
1. E gratuito o estacionamento de vagdes nas estacdes de

partida e de chegada das remessas quando a carga ou des-
carga n#o exceder os prazos seguintes:

Prazo
Quantidade de vagdes -
Horas 1iteis

j e e A . . D
3oud . p : 7
8006 - . p 9
Ul Y I i . 11
Mais de 8 . : A 13

2. Como excepcio ao disposto no n.° 1, é gratwiio o es-
tacionamento dos vagdes quando a carga ou descarga ficar
concluida no proprio dia em que os vagdes s3o postos a dis-
posi¢lo dos expedidores ou consignatiarios, mesmo que s€ja
excedido o prazo estipulado no niimero anterior.

3. Cada vagdo a carregar ou a descarregar com mercado-
riag a granel e cada vagfocuba ou vag#o cisterna é consi-
derado como dois vagdes. .

4. O prazo referido no n.° 1 conta-se desde 0 momento
em que 0s vagdes sdo postos a disposicido dos expedidores
ou consignatarios nos locais em que possa efectuar se a
carga ou descarga.

5. Para efeito da contagem dos prazos previstos no n.o
1 consideram-3e apenas os vagdes que pelo caminho de fer-

DDA
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ro forem postos ao mesmo tempo a disposi¢io do mesmo ex-
pedidor ou do mesmo consignatéirio.

6. Para efeitos do n.° 4, 0os vagdes consideram-se postos
a disposi¢iio dos consignatdrios nos locais em que possa
efectuar-se a descarga:

a) Se ¢ aviso de chegada for feito pelo telégrafo —
quatro horas depois da entrega, para trans-
missfio, do telegrama ou do telegrima telefo-
nado na estagdio telégrafo-postal;

b) Se o aviso de chegada for feito por préoprio—duas
duas horas depois da sua recep¢io;

¢) Se o aviso de chegada for feito pelo correio - as
14 horas do dia seguinte ao da sua emiss#o.

7. Se, por culpa do eaminho de ferro, os vagdes néio pu-
derem ser postos a disposi¢c#io dos consignatiarios nos lo-
cais em que possa efectuar-se a descarga na hora prevista
no n.° 6, a contagem do prazo para a descarga comec¢a no
momento em que, de facto, os vagdes forem postos a sua
disposicfio.

8. Quando o expedidor tenha requisitado vagfio com
encerado para cobrir mercadoria que o n#o possa dispensar,
nio é obrigado a carregar enquanto lhe n3io for fornecido
0 encerado.

9. Sdo'devidas taxas de estacionamento nos casos se-
guintes:

a) Nas estagoes de procedéncia.—Quando os vagdes
requisitados nos termos do artigo 12.° n#o es*
tiverem carregados e prontos a seguir, por
motivo estranho & responsabilidade do cami-
nho de ferro, dentro do prazo referido no n.° 1;

b) Nas estagdes de destino.—Quando, competindo a
descarga ao consignatirio ou devendo este
coadjuvi-la, nfio estiver, por motivo estranho
A responsabilidade do caminho de ferro, a
descarga concluida e os vagdes desembaraca-
dos para outros transportes dentro do prazo
referido no n.o 1;

¢) Nas estagdes de procedéncia, do trajecto ou de
destino :

Quando, & passagem na fronteira, qualquer vag#o,
seja ou n3o completo o seu carregamento, for
retido mais de quarenta e oito horas consecuti=
vas, para efeito de desembarago alfandegirio,
depois de ser posto a disposigdio do-encarregado
deste desembaraco;

Quando, por vieio préprio do objecto do trans-
porte, defeito ou deficiéncia de embalagem ou
impedimento de autoridade estranho & responsa-
bilidade do caminho de ferro, qualquer vagio,
seja ou nio completo o seu carregamento, sofrer
retencio ndio prevista. Neste caso, se a retencio
gse verificar nas esta¢des de proeedéncia ou de
destino, o estacionamento comec¢a a vencer-se logo
que expire o prazo gratuito referido no n.°1; se
se verificar no trajecto, o estacionamento comeca
a vencer-se logo que se torne efectiva a retengio
do vagdo. O encargo das respectivas taxas corres-
ponde A remessa (ue der causa ao estaciona-

mento.
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10. As taxas de estacionamento sdo as seguintes:

@) 30% por cada vag#io e pelo periodo que decorre desde
o momento em que forem devidas estas taxas até
as 24 horas do dia em que comecga a contagem ;

b) 100 por cada vagdo e por cada periodo indivisivel
de vinte e quatro horas consecutivas, a contar do
termo do periodo referido na alinea a).

11. O caminho de ferro tem a faculdade de proceder
a descarga dos vagdes na estacio de destino. Quando usar
desta faculdade e a carga for efectuada durante os prazos
de estacionamento gratuito referidos no n.° 1, nfio é devida
a taxa por descarga, sendo, no entanto, devida a taxa de
armazenagem que eventualmente corresponda; quando a
descarga dos vagdes for efectuada depois de terminados os
prazos de estacionamento gratuito referidos no n.° 1, sio
devidas as taxas de descarga e de estacionamento que cor-
respondam e é devida também a taxa de armazenagem que
eventualmente corresponda,

12, O caminho de ferro pode dispor dos vagdes ja for-
necidos se os expedidores n#o comegarem a proceder ao
gseu carregamento dentro das dezoito horas consecutivas
seguintes dquela em que os vagdes forem postos & sua dis-
posi¢do. Neste caso o estacionamento é devido desde que
findarem os prazos fixados no n.° 1 para carga até que o
caminho de ferro use do direito previsto neste n.° 12,

ARTIGO 14,0

Resguardo de mercadorias

1. O resguardo das remessas de vag#do completo, ou
coro tal consideradas, constituidas ou a constituir ao
abrigo da tarifa especial interna n.° 1 de pequena veloci-
dade e compostas de mercadorias para o transporte das
quais, segundo a classificaglio geral de mercadorias, ani-
mais e veiculos, o caminho de ferro 86 se obriga ao forne-
cimento de vagdes descobertos é do euidado dos expedido-
res ou consignatdrios, podendo, para tal efeito, ser utiliza-
dos vagdes fechados, encerados de prepriedade do eaminho
de ferro ou encerados de propriedade dos expedidores ou
consignatarios.

2. Os vagdes fechados e os encerados de propriedade
do caminho de ferro sfio requisitados nas condig¢des
seguintes: ‘

a) As requisi¢des dos vagdas fechados e de encerados
para resguardo de remessas carregadas sio feitas
nas declara¢des de expedicdo; as requisi¢des de
encerados para resguardo de mercadorias armaze-
nadas siio feitas verbalmente ou por escrito;

b) As requisigdes dos vagdes fechados e dos encerados
sfo satisfeitas sempre que seja possivel;

¢) Pela utilizag#io de vagiio fechado ou de encerado s¥o
devidas as taxas seguintes:

Vagio fechado ou encerado para resguardo de remessas

carregadas:
Por vag#io ou encerado e quilometro. . $30
Minimo de cobranca por cada vaglo

ERE ADOUEROE Y = Ty b i e e 30%00

Encerado para resguardo de mercadorias armazenadas

Por encerado e periodo indivisivel de
oito horas consecutivas . . . .
Minimo de cobran¢a por encerado . .

15400
30$00

d) Quando forem devidas taxas de estacionamento dos
~vagdes carregados com remessas resguardadas
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com encerados de propriedade do caminho de ferro,
é também devida a seguinte taxa de estacionamento
do encerado : "

Por encerado e periodo de estaciohamen-
to, contado como para os vagoes 20$00

e) As taxas pela utilizacio de vag#o completo ou ence-
rado pars resguardo de remessa carregada s3o cal-
culadas para o percurso total da remessa;

) Quando o caminho de ferro for forgado a transbordar
a remessa de um para outro vag#o, pode ser utilizado
encerado em vez de vagio fechado ou vice-versa:

9) Os encerados consideram-se devolvidos ao caminho
de ferro logo que sejam retiradas as remessas que
resguardavam ou logo que a mercadoria que res-
guardavam deixe de estar armazenada; em ambos
08 casos se antes disso n#o tiverem ji sido dis
pensados.

: 3. A utiliza¢¥o de encerados de propriedades dos expe-
didores on consignatdrios é feita nas condigdes seguintes;

@) S#o gratuitos o transporte e a permanéncia de ence-
rados de propriedade dos expedidores ou consigna-
tdrios quando resguardem as suas remessas, carre-
gadas sobre vag#io ou armazenadas na estaclio;

b) Os expedidores que resguardarem as remessas com
encerados de sua propriedade podem requisitar nas
respectivas declaracdes de expediclo a sua devolu
¢lo & estacio de procedéncia. Esta devolugfio é feita
em pequena velocidade, sem mais formalidades, se-
guidamente & descarga dos vagdes, sendo devida a
taxa de 2% por cada encerado e por cada empresa e
a taxa de registo e aviso de chegada que correspon-
derem;

¢) As remessas dos encerados devolvidos que permane-
¢am nas estagdes por periodo superior ao da arma-
zenagem gratuita, previsto no artigo 10.°, ficam su-
jeitas A taxa de armazenagem;

d) O caminho de ferro ni3o assume responsabilidade
por avarias ou trocas dos encerados de que trata
este n.° 3;

¢) Quando os expedidores das remessas resguardadas
com encerados de sua propriedade n#o pedirem a
devolugfio destes nas respectivas declaragdes de ex-

W™ sank © g L TN ! Nl T T
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de chegada, desde que esta disponha de meios préprios pa-
ra a levar a efeito. Esta operaglio pode também ser efectua-
da por iniciativa do caminho de ferro.

2, A repesagem das remessas é gratuita,salvo nas con-
dicdes indicadas no n.° 3.

3. S#o devidas as taxas previstas no quadro Taxas de
repesagem quando a repesagem for feita a padido do con
signatdrio e a diferen¢a, para mais ou para menos, enfre ¢
peso registado na documentac#io e o encontrado na repesa-
gem, acrescido do peso correspondente a quebra natural,
seja inferior a 3 por cento do peso encontrado na repesa-
gem, acrescido do peso correspondente a4 quebra natural.

4. Quando a diferenca encontrada nos termos do n.° 3
for igual ou superior a 3 por cento, tenha a repesagem sido
efectuada a pedido do consignatdario ou por iniciativa do
caminho de ferro, as taxas de transporte e manutencio sfo
devidamente rectificadas para as que correspondam ao peso
encontrado & chegada, acrescido do peso correspondente a
quebra natural.

-

5. Quando, a pedido dos consignatarios, se efectue re-
pesagem na estacio de chegada, n3io é contado, para efeitos
de estacionamento do vag3o e do encerado, o tempo que de-
corra desde a apresentacdio do pedido até que termine a
operacio de repesagem, salvo se for devida, nos termos do
n.° 3, a taxa de repesagem.

ARTIGO 16.°

Desinfecgfio de vagdes que tenham servido ao trana?qrte
de gado, de estrume ou de matérias infectas g

1. A desinfec¢do que, nos termos do regulamento dos
Servicos de Sanidade, tiver de ser feita aos vagdes utiliza-
dos no transporte de gado, de estrume ou de matérias in-
fectas é efectuada pelo eaminho de ferro.

2. As taxas devidas pela desinfeccdio de vagdes s#o as
seguintes: .

a) Gado:

Remessas de vagdo completo—por cada vaglo
empregado no transporte:

pedi¢dio, consideram-se esses encerados como parte v unos &0 M 5.6 P . it
: Vagdes de mais de um piso,
integrante das remessas, e por isso o caminho de or cada Diso 20$00
ferro os entrega aos consignatdrios dessas remes- P i ]
sas, declinando qualquer responsabilidada pelo des. Bosisrtns ds dstalis:
tino que lhes for dado. Neste caso, a querer fazer-se Por cada remessa e por éada em-
a devolugdo, ela efectua-se nas condi¢des gerais das 2 P
presa e, dentro de uma mes-
tarifas aplicaveis. ‘
ma empresa, ainda por cada
ARTIGO 15.° linha de bitola diferente por
que a remessa transite . 2$50
s b) Estrume ou matérias infectas:

.1' A pedido dos consignatdrios, o caminho de ferro é Por cada vaglo empregado no trans
obrigado a efectuar a repesagem das remessas na estagdo PORE oy S Wvgise Su wa e ae e 30500
Taxas de repesagem

Designagdes Unidade Taxas
1.: Romessa de detalhes. . . . . . . . . : Fracg#o indivisivel de 100 quilogramas. 1§00
2.° Remessas de vagio completo:
@) Quando haja bdscula na estagio de chegada . 2 NORED o Ty e W B g e SRR -SRI
b) Quando n#io haja bdscula na estaciio de chegada: -
Remessas constituidas por mercadorias a granel ou por outras |
cuja manipule¢io exilj?a o emprego de a%arelhos especiais . | Fracclio indivisivel de 100 quilogramas. 1§20
OUtras romessas .. o . v . & e AN RS . . | Fracefio indivisivel de 100 quilogramas. 1$00
447
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3. As taxas da alinea a) do n.° 2 s#io de aplicar ainda
mesmo que o gado seja transportado em gaiolas, grades ou
outra espécie de embalagem,

Ministério das Comunica¢des, 23 de Outubro de 1951.—
O Ministério das Comunica¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

Portaria n.” 13:719

Tendo sido reconhecida a conveniéncia de completar as
disposi¢des da tarifa geral para transportes em grande e
pequena velocidade com as indicagdes que devem constar
dos volumes a transportar: manda o Governo da Repiiblica
Portuguesa, pelo Ministro das Comunicac¢des, ao abrigo do
artigo 2.° do Decreto-lei n.c 27:665, de 24 de Abril de 1937,
que seja aditado a tarifa geral para transportes em grande
e pequena velocidade, aprovada pelo Decreto eom forca de
lei n.° 12:863, de 7 de Dezembro de 1926, e remodelada pelo
Decreto-Lei n.° 37:351, de 24 de Marc¢o, de 1919, um novo ar-
tigo, que tera o n.° 105 —bis, do teor seguinte:

IndicagGes nos volumes a transportar

Art. 105.°—bis. Para evitar trocas, erro no seguimento
das remessas e consequentes atrasos e prejuizos para o pii-
blico e para as empresas, a aceitacio de volumes destinados
a constituir remessa fica subordinada as condi¢des se-
guintes :

a) Cada volume deve ter a indicacio do nome e mora-
da do consignatirio e da estagdo de destino. Ex-
cepcionalmente, se se tratar de remessas consti-
tuidas por cinco ou mais volumes da mesma na_
tureza, é suficiente a indica¢®o, em cada volume,
do nome da estacio de destino e as iniciais do
consignatdrio;

b) A existéncia das indica¢des referidas na alinea a)
ndo impede que os expedidores ponham nos vo-
lumes quaisquer marcas suas, as quais serfo por
eles fielmente reproduzidas nas respectivas de-
claragdes de expadicio;

¢) Quando as remessas sejam despachadas a domiei-
lio, além das indica¢des a que se referem as
alineas anteriores tornase necessirio acrescen-

tar ao nome da estacfio de destino a palavra -

«Domicilios;

d) As indicacdes referidas nas alineas anteriores sfio
feitas, do preferéncia, nos préprios volumes, a
fogo ou a tinta, Quando, devido & natureza da
embalagem, n#io seja prdatico usar tal processc,
as indicac¢des sfio feitas em etiquetas de madei-

Revista quinzenal

ra, solidamente presas aos volumes, Para as ba-
gagens podera aceitar-se um rétulo impresso ou
manuscrito bem legivel e colado ou metido em
porta-r6tulo apropriado. Em qualquer dos casos
o processo usado deve permitir indicagdes niti-
das, visiveis e que se mantenham indeléveis des-
de que o8 volumes s3o recebidos dos expedido-
res até 4 sua entrega aos consignatarios;

¢) Torna.se necessiario que os expedidores inutilizem

quaisquer indica¢des que o8 volumes contenham
relativas a transportes efectuados anteriormente.

§ 1.° S#o exceptuadas das disposi¢des anteriores:

@) As remessas de vagfio completo ou pagando como
tal;

b) Os volumes que constituem remessas a transportar
ao abrigo de tarifas que prevejam disposi¢des
especiais quanto as indica¢des a fazer;

¢) Os transportes fiinebres;

d) Os encerados pertencentes ao expedidor, quando

devolvidos nas condi¢des previstas na tarifa de

operag¢des acessorias.

§ 2. Para facilitar a carga ou a descarga de volumes e

evitar multiplicidade de etiquetas, convém que as mercado”

rias a transportar sem acondicionamento especial sejam’

quanto possivel, agrupadas em feixes, em atados ou em en-

fiadas.

§ 3. As empresas, quando disponham de etiquetas, po-
dem vendé-las nas estacdes.

Ministério das Comunica¢das, 23 de Outubro de 1951,
O Ministro das Comunicac¢des, Manuel Gomes de Araiijo.

HOCEL AMERTCHNO

# Muito confortdvel e o mais coantral da capital.
# Magnifico servigo com pessoal competente.

% Appartements, 4gua corrente e aquecimento
central em todos os quartos.

PRECOS MUITO MODERADOS

Rua 1° de Dezembro, 73— LISBO A
Telefone 20975 — Telegramas AMERIOTEL

Rua Augusta n.’ 126-130

PREPARE-SE V. EX.* PARA COMBATER O FRIO COMPRANDO : f
CARPETES, TAPETES. PASSADEIRAS E ALCATIFAS NA
SOCIEDADE DE TAPECARIAS, LDA.

onde encontrard um sortido completo de quaalidades nacionais e estrangeiras, para todas as preferéncias e para todos os pregos

e

Tel. 26669
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gompcm/z[a Vidreira C/Vac[ongz(, S
5 COVINA—

FABRICA MECANICA DE CHAPA DE ‘VIDRO

Produgio anual de chapa de vidro: Um milhSo e citocentos mil metros quadrados

Consumo médio anual .do pais: 550 mil metros quadrados

——
_———

INSTALAGOES PARA O FABRICO DE CHAPA ARTISTICA E DE
CORES DIVERSAS E MARMORIZADA — PRODUZ CHAPA POLIDA
E CHAPA INESTILIHHACAVEL (para automéveis) ———

e ———

fones: Pévoa 24 e 25 CORREIO PARA:

Tele { gramas: COVINA —Pévoa de Santa Iria Apartado, Pévoa de Santa Iria

SANTA IRIA DA AZOIA (Entre Sacavém e Pdvos de Santa fria]ﬁ

PO TR i O R T

Companhia Uniao Fabri

O MAIOR AGRUPAMENTO INDUSTRIAL

" DA PENINSULA IBERICA

Ao servico da lavoura porluguesa

L

" Rua do Comércio, 49 - Rua $a da Bandcira, 84

|_ LISBOA PORTO
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